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TESEKKUR

“’Yapilirken heyecan duyulmayan isler basarilmaz’’
EMERSON
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Universitesi Tip Fakiiltesi Halk Saglig1 Anabilim Dal1 Baskani Prof. Dr. Kerim Hakan
ALTINTAS a tesekkiir ederim.

Arastirmanin yapilmasi i¢in gerekli izni veren donemin Ankara Biiyliksehir Belediyesi
Itfaiye Dairesi Baskan Vekili Usur OLGUN’a tesekkiir ederim.

Arastirmanin veri girisi ve istatistiksel analizler boliimiinde degerli katkilarin1 sunan
Hacettepe Universitesi Tip Fakiiltesi Halk Sagligi Anabilim Dali Ogretim Gérevlisi
Dr. Ozge YAVUZ SARI’ya, Canakkale 18 Mart Universitesi Acil Yardim ve Afet
Yénetimi boliimii Ars. Gor. Ciineyt CALISKAN’a, Selguk Universitesi Beysehir Ali
Akkanat Turizm Fakiiltesi Ars. Gor. Engin TENGILIMOGLU na tesekkiir ederim.
Ders doneminde ve arastirma yaparken fikir aligverisinde bulundugum smif
arkadaglarim Mehmet KOZYEL’e, Eyiip YAVUZ’a, Cumali KARATUTLUya,
Bilgehan ZEYBEK ’e tesekkiir ederim.

Yiiksek Lisans egitimim boyunca maddi ve manevi desteklerini her an hissettigim
sevgili annem Fazilet BAS ve babam Davut BAS, agabeyim Ali BAS ve kardesim

Zeynep BAS’a sonsuz tesekkiir ederim.



vii

OZET

BAS K. T.C. Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Dairesi Baskanliginin 2017
Yih Trafik Kazalarina Miidahale Faaliyetlerinin Degerlendirilmesi. Hacettepe
Universitesi, Afetlerde Saghk Yonetimi Programi, Yiiksek Lisans Tezi, Ankara,
2020. Bu tanimlayic1 calismada Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Dairesi
Bagkanligina bagli itfaiye birimlerinin 01.01.2017-31.12.2017 tarihleri arasinda
miidahale ettigi trafik kazasi raporlar1 incelenmistir. Arastirmanin evrenini Ankara
ilinde gorev yapan itfaiye personelinin 01.01.2017-31.12.2017 tarihleri arasinda
miidahale ettigi trafik kazalarina ait tiim raporlar olusturmaktadir. Arastirmanin
amacina uygun olarak trafik kazalari i¢in tutulan raporlar yeniden diizenlenmistir.
Raporlar1 incelemek icin Yangin Arastirma ve Istatistik biriminde inceleme
yapilmustir. Veri girisi ve analizinde “Statistical Package for Social Sciences (SPSS)
25” programi kullanilmistir. Analizlerde kayit altina alinan degiskenlere ait say1 ve
yiizde dagilimlar, stirekli degiskenler i¢in ortalama, ortanca, standart sapma ve en
kiiciik/en biiyiik degerler hesaplanmistir. Gruplar arasi farklar1 karsilastirmada Iki
Yonlii Ki-Kare Testi kullanilmistir. Arastirmada 1452 kaza raporu incelenmistir.
Yenimahalle en fazla kaza ihbarinin yapildigi (n=192, %13,2) ve kazanin gergeklestigi
(n=202 , %14,0) ilge olarak tespit edilmistir. Y1l boyunca kazalar en ¢ok yaz ayinda
(n=397, %27,7), cumartesi giinleri (n=255, %17,8) ve 18.00-23.59 (n=416, %29,0)
saatleri arasinda gerceklesmistir. Kazalarin %63,1°1 (n=905) sadece yaralanmali,
%31,3’1i (n=449) sadece maddi hasarli, %4,3’1i (n=61) hem yaralanmal1 hem 6liimlii,
%1,3’1 (n=19) sadece olimliidiir. Kazaya karisan kisilerin %23,6’s1 (n=733) kazada
saglik yonilinden etkilenmemis, %72,1°1 (n=2243) yaralanmali, %4,3’1 (n=134) 6l
olarak bulunmustur. Kazadan etkilenenlerin %59,7’sini (n=1856) erkek, %20,4’linii
(n=633) kadin, %17,8’ini (n=555) ismi kaydedilmeyen, %2,1’ini isimden cinsiyet
tayini yapilamayanlar olusturmaktadir. Kazaya karisan araglarin %47,4 {iniin (n=675)
tek arach oldugu, %75,9’unun (n=944) araci kullanan kisinin arag¢ sahibi oldugu ve
kazali araglarin %93,6’smin (n=1025) karayolu tasit1 (Hususi) oldugu tespit edilmistir.
Yapilan analizler sonucunda trafik kazasiin ciddiyeti ile mevsim, ay, gilin ve saatler

arasinda istatiksel olarak anlamli fark bulunamamustur.

Anahtar kelimeler: itfaiye, Trafik Kazasi, Miidahale
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ABSTRACT

BAS K. The Evaluation of Ankara Metropolitan Municipality Fire Department's
Intervention Activities to Road Traffic Accidents in 2017. Hacettepe University
Graduate School of Health Sciences, Health Management in Disasters Master
Degree Program, Master Thesis, Ankara, 2020. In this descriptive study, The Road
Traffic Accident Reports of Fire Department of Ankara Metropolitan Municipality
were evaluated. The universe of the research consisted of all the reports of traffic
accidents which the Ankara Fire Department intervened between 01.01.2017-
31.12.2017. In accordance with the purpose of the research, the reports for traffic
accidents were rearranged. A review was carried out at the Fire Research and Statistics
Unit in order to examine the reports. Statistical Package for Social Sciences (SPSS) 25
program was used for data entry and analysis. The number and percentage distributions
of the recorded variables, mean, median, standard deviation and minimum/maximum
values were calculated for the continuous variables. Chi-Square test was used to
compare differences between groups. In the research, 1452 accident reports were
examined. Yenimahalle was the district with the highest number of accident reports
(n=192, 13.2%) and where the accidents occurred (n=202, 14.0%). During the year,
accidents were most common in the summer months (n = 397, 27.7%), on Saturdays
(n =255, 17.8%) and between 18.00-23.59 pm (n=416, 29.0%). 63.2% (n=905) of the
accidents involved only the injured, 31.3% (n=449) involved only material damage,
4.2% (n=61) involved both injuries and fatalities, 1.3% of (n= 9) involved only
fatalities. 23.6% (n = 733) of the people involved in the accident were not physically
affected as far as health was concerned, 72.1% (n = 2243) were injured and 4.3% (n =
134) were found dead. Of those affected by the accident, 59.7% (n=1856) were male,
20.4% (n=633) were female, 17.8% (n=555) were unnamed and 2.1% were those who
cannot be determined by name. It was determined that 47.4% of the vehicles involved
in the accident were single-vehicle, 75.9% of the people driving the vehicle were the
owner of the vehicle and 93.6% of the accident vehicles were private vehicles. As a
result of the analysis, there was no statistically significant difference between the
severity of the traffic accident and the seasons, months, days and hours.

Keywords: Fire Service, Intervention, Road Traffic Accident
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1. GIRIS ve AMACLAR

1.1. Giris

Afetin tanim1 birgok kisiye ve kurulusa gore degismektedir ve afet yaniti
multidisipliner bir alan oldugu i¢in tek bir tanim1 yoktur. Ornegin Uluslararas1 Kizilhag
ve Kizilay Cemiyetleri Federasyonu (IFRC) (International Federation of Red Cross
and Red Crescent Societies) afeti ‘yasam kaybi, insan acisi, liziintiisii ve biiyiik ¢apta
maddi hasar ile sonuglanan, felaket getiren bir olay olarak tamimlarken, Tiirk Dil
Kurumu (TDK) ‘doganin sebep oldugu yikim’ olarak tanimlamaktadir (1, 2). Guha-
Sapir ve ark. ise afeti, ani gelisen, yerel kaynaklarin kapasitesini asan, ulusal veya
uluslararasi destek gerektiren, 10 ya da daha fazla sayida kisinin 61diigii ya da 100’den

fazla kisinin etkilendigi olaylar olarak tanimlamaktadir (3)

Afetler genel olarak dogadan kaynaklanan “doga kaynakli afetler” ve
yeryliiziinde insanlarin etkisi ile olusan “insan kaynakli afetler” olmak tizere iki sekilde
siiflandirilmaktadir. Doga kaynakli afetler; deprem, asir1 sicaklik, sel, epidemi,
kuraklik, volkanik patlamalar vb. seklinde gerceklesir. insan kaynakli afetler ise trafik
kazalari, gaz sizintisi, kimyasal, biyolojik, radyolojik, niikleer kazalar, savas, patlama,
¢dkme vb. farkli olaylar sonucunda meydana gelmektedir (4, 5). Insan kaynakl afet
olan trafik kazalari, arag, siiriicii ve yolcu sayisinin artmasi nedeni ile Tiirkiye’de ve
diger iilkelerde sik goriiliir hale gelmistir (6). Ayni1 zamanda teknolojik bir afete neden
olabilecek trafik kazalari toplum igin fiziksel, sosyal, ¢evresel, ekonomik, etkilere
toplum kaynaklarinin yetersiz kalmasina yol acabilmektedir. Dolayisiyla sik
goriildiikleri, yaralanma, engellilik ve 6liime neden olduklari i¢in afetler 6nemli bir

halk saglig1 sorunudur.

Karayollar1 Trafik Yonetmeliginde trafik kazas1 “karayollari iizerinde hareket
halinde olan, bir veya birden fazla, aracin karistigi 6liim, yaralanma veya maddi
zararla sonuglanan olay” olarak tanimlanmaktadir (KTY, m.3) (7). Temelde az ya da
cok sayida aracin karistig1 kaza tanimlarinda genel olarak anlatilmak istenen; zamansiz
olarak gerceklesen, ongoriillemeyen, sakatliklara, 6liimlere ve maddi hasarlara sebep

olan kotii olaydir.

Diinya Saglik Orgiitiine gore diinyada her sene trafik kazalar1 sonucunda 50

milyon insan hafif veya agir sekilde yaralanmakta ve 1,2 milyon insan hayatini



kaybetmektedir (8). Karayolu trafik yaralanmalari, kiiresel olarak sekizinci 6liim
nedeni ve 15-29 yas arasi gengler i¢in en onde gelen 6lim nedenidir (8). Mevcut
egilimler, Acil Eylem Plan1 yapilmadig1 siirece 2030 yilina kadar karayolu trafik
6liimlerinin besinci 6nde gelen 6liim nedeni olacagini gostermektedir (8). Tiirkiye’de.
2008-2017 yillar1 arasinda ortalama her yil 1 milyonun iizerinde trafik kazasi meydana
gelirken 2015, 2016 ve 2017 yillarinda toplam 6liim sayis1 22.257°dir (9). Trafik
kazas1 sayisinin bu kadar fazla olmasi, kazalara arama-kurtarma malzemeleri ile ve
zamaninda miidahale edilmesini gerektirmektedir. Tiirkiye’de trafik kazasi oldugunda
kazazedeyi kurtarma gorevinden tek bir kurum sorumlu olmayip Oncelikli olarak
Belediyelere bagli Itfaiye birimleri, Afet ve Acil Durum Yénetimi Baskanligi (AFAD)

ve 112 personelli miidahale etmektedir.

Gliniimiizde itfaiyecilerin gorevi ise sadece uzaktan yangin sondiirme
calismalar1 degil ayn1 zamanda kurtarma caligmalaridir. Yanginlar basta olmak iizere
tasit kazalarindaki yaralilarin ¢ikarilmasi ve deprem gibi enkaz altindan kurtarma
calismalar1 da olmak iizere kurtarma operasyonlarina ilk miidahalede bulunan ekip
itfaiye ekipleridir (10). Bu acidan itfaiyeciler halka refah, huzur, yardim ve giiven
saglama acisinda 6nemli bir meslek mensuplaridir. itfaiye personelinin miidahalesi en
basta insan hayatimi ilgilendirdigi i¢in itfaiyecilik, fiziksel olarak giiglii olmak,
kararlar1 hizli alabilmek, dogru miidahalede bulunmak, dar ve kapali mekan korkusu
olmamak, boy kilo oranmin dengede olmasi, ¢evresinde bulunanlari organize

edebilmek gibi bir takim 6zellikler gerektirir (11)

Ankara gibi 5.455 milyon niifusa sahip bir ile hizmet veren Biiyiiksehir
Belediyesi Itfaiye Ekibi yang, sel, hayvan kurtarma, trafik kazasi, deprem gibi farkli
olaylara miidahale etmektedir. Itfaiye hizmetleri biiyiiksehir belediyelerinde genelde
daire baskanlig1 seklinde drgiitlenmistir. Ornegin, Ankara biiyiiksehir alaninda gérev
yapan itfaiye orgiitii, genel sekreter yardimeilarindan birine bagl olan Itfaiye Dairesi
Baskanligidir. Daire baskanliginin alt birimleri ise Itfaiye idari Isler Sube Miidiirliigii,
Itfaiye Arama Kurtarma ve Egitim Sube Miidiirliigii ve Iitfaiye Onlem Sube
Miidiirliigii’diir (12). Itfaiye hizmetleri birimleri genelde belediyelerde en fazla
personele sahip birimlerdir. Ornegin Ankara Biiyiiksehir Belediyesi 2017 faaliyet
raporuna gore 31 Aralik 2017 itibariyle Itfaiye Dairesi Baskanhiginda calisanlarin

toplam sayis1 701’1 memur, 1’1 sézlesmeli personel, 94’ is¢i olmak tizere 796°dir (13).



Toplumlarin afetlerden etkilenmemesi ya da etkilerinin azaltilmasi, afetlere
hazirligin  saglanmast vb. konular afetlerde saglik yonetimi uygulamalarini
gerektirmektedir. Itfaiye teskilatinin gorev alani, miidahale kapasitesi, olay komuta
zincirinin bulunmasi, acil durum ve afet yonetiminde rol alan 6nemli bir kurulus
olmasi, trafik kazalarmin il genelinde sik meydana gelmesi nedenleriyle Ankara
Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye personelinin trafik kazalarma miidahale hizmetlerini

degerlendirmek onem arz etmektedir.

1.2.Amaclar
1.2.1. Yakin Amaglar

- Ankara Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi Baskanliginin 01.01.2017 ile
31.12.2017 tarihleri arasinda miidahale ettigi trafik kazalarinin faaliyet raporlarinin
degerlendirilmesi

- Kazalara ait bazi tanimlayici 6zelliklerinin saptanmasi (kaza saati, kaza tarihi,
kaza yeri, kaza bolgesi vb.),

- Kaza sonucu yarali’kazazedeye iliskin bazi ozelliklerin belirlenmesi (6li
sayis, yarali sayis1 vb.),

- Kazaya miidahale eden itfaiye ekibine iliskin baz1 6zelliklerin belirlenmesi (ilk

miidahale eden birim, arag ve personel sayisi vb.),

1.2.2. Uzak Amaclar

- Ankara itfaiyesinin trafik kazalarina miidahale faaliyetlerinin gelismesine
katkida bulunmak,
- Trafik kazalarina miidahale konularinda yapilacak diger caligmalara kaynak

olusturmaktir



2. GENEL BIiLGIiLER
2.1. Afetler

Afet planlamasi ve afetin evrelerine yanit farkli disiplinlerin bir arada
calismasmi gerektirdigi icin afet iizerinde uzlasilmis tek bir tanim yoktur. Ornegin
Boer, afeti; “Tibbi kaynaklarin ekstra mobilizasyonunun gerekli oldugu ¢ok zayiat
veren bir yikict olay” olarak tanimlarken Kizilha¢ Uluslararast Komitesi’nin
(International Committee of the Red Cross — ICRC) yaptig1 tanima gore afet, insanlarin
ac1t ¢ekmesine neden olan ve yardim almadan bu acilarin dinmesinin miimkiin
olmadigi durumlardir (14, 15). Nitekim afet toplumun huzurunu bozan, ekonomik
kalkinmayr durduran, gilinliik islerin isleyisini aksatan, c¢evresel agidan ciddi
tahribatlara sebep olan olaylardir (16). Afetler kisa siireli yikimlarin yaninda toplumsal
yasamin eski haline donmesi ve rehabilitasyonu yoniinden yillarca siirecek zararlara
sebep olmaktadir.

Gliniimiizde afetlerin genel 6zellikleri;

o Can kaybina sebep olmasi,

o Korku, endise, sok gibi travmalara, salgin hastaliklarin ortaya ¢ikmasina sebep
olmasi,

o Sosyal altyapiy1 bozup giinliik faaliyetleri aksatmast,

. [llerin, bolgelerin ve iilkenin ekonomik kalkinmasini geciktirmesi,

o Afet olan yerleskenin genel olarak kendi imkanlartyla kalkinamamasi ve

disaridan yardim almaya ihtiya¢ duymasi olarak siralanabilmektedir (17-21).
Gelismekte olan tlilkelerde yasanan afetlerin neden oldugu can ve mal kayiplari,
gelismis lilkelere kiyasla daha fazladir (22). Afetler diinyanin farkli yerlerinde farkli
zamanlarda olugsmakta ve toplumlar1 da farkli diizeyde etkilemektedir. Meydana gelen
her afetin ortaya ¢ikardigi etki farklidir. Bunun nedeni afetin doga kaynakli veya insan
kaynakl1 olmasinin yaninda, meydana geldikleri bolgelerin ekonomik, tibbi ve sosyal
imkanlarina bagl olarak degisiklik gostermesidir. Afet Epidemiyolojisi Arastirma
Merkezine (Centre for Research on the Epidemiology of Disasters, CRED) gore 2018
yilinda Kuzey ve Giiney Amerika kitasinda 65, Avrupa kitasinda 48, Afrika kitasina
46, Asya kitasinda 141 ve Avustralya kitasinda 15 adet olmak iizere toplam 315 afet
yasanmistir. Bir yil igerisinde gerceklesen bu afetlerde ise 11,804 kisi hayatim

kaybetmis, 68,5 milyon kisi etkilenmis ve bu afetlerin toplam zarar1 131,7 milyon



ABD dolar1 olmustur (23). Diinyada gegmiste yasanan bazi afetler ve bu afetlerdeki
6l sayilaria ornekler su sekilde siralanabilir; Katrina Kasirgasi (2005 yil1, 1833 6li),
Haiti Depremi (2010 yili, 222.570 6lii), Sandy Kasirgasi (2012 yili, 286 6lii), Nepal
Depremi (2015 yil1, 8800 6lii), Suriye Kimyasal Silah Saldiris1 (2018 yil1, 78 6lii).

Tiirkiye, gecmisten giiniimiize kadar gerek doga gerekse teknoloji kaynakli
olmak tizere bir¢ok afet yasamustir. Tiirkiye’de son 70 yilda 100,000 insan doga
kaynakl1 afet sebebiyle hayatin1 kaybetmis ve yaklasik 500,00-700,000 aras1 konut
zarar gormiistlir (24). Depremler afetlerden kaynaklanan can ve mal kaybinin en sik
nedenidir, seller ise ikinci en yaygin olanidir (25). 2001-2011 yillar1 arasinda 176
Oliime yol agan toplam 428 sel olayr bildirilmistir (25). 24 Ocak 2020 tarihinde
biiyiikliigii 6,8, derinligi 8,0 km olan Sivrice (Elazig) depreminde 40 6lii ve 1600 yarali
bildirilmistir (26). Son 20 y1l i¢inde Tiirkiye’de 50 ve iizerinde 6liime sebep olan 355
toprak kaymasi ger¢eklesmistir (27). Tiirkiye’de yasanan bu afetler sonucunda birgok

insan hayatini1 kaybetmis, yaralanmis ve ciddi kayiplar yasanmistir.

2.1.1. Afetlerin Siniflandirilmasi
Afet taniminda oldugu gibi, literatiirde farkli afet siniflamalar1 vardir. Afetler;
deprem, volkanik patlamalar, asir1 sicaklik, firtina, kasirga, heyelan, kuraklik, niikleer

patlama, trafik kazalari, zehirlenme gibi ¢esitli sekillerde ortaya ¢ikabilir (28).

Afet Epidemiyolojisi Aragtirma Merkezi (CRED) gore afet gesitleri Tablo
2.1°deki gibidir (29).



Tablo 2.1. Afet Epidemiyolojisi Arastirma Merkezi (CRED) Afet Siniflamasi.

Afet Afet Afet tiirii Tehlike
Kategorisi|  Kategorisi
Deprem Kiil Yagisi, Yer sarsintisi, volkanik
- akinti, tsunami
Jeofiziksel Heyelan
Volkanizma
Sel C1g, kiyisal sel, kiyisal erozyon, gamur
Hidroloiik T KK akintisi, kaya diismesi, ani sel, buz seli,
\arofojt oprak Raymaslt | chir seli, calkanti, dev dalga
Dalga hareketi
Konvektif firtina | Soguk dalga, dereko, don, dolu, sicak
. dalgasi, yildirim, yagmur, toz firtinasi,
Ekstra  tropikal kar/buz, kasirga, riizgar, kar firtinasi
.. firtina
Meteorolojik
Asiri sicaklik
Sis
Tropikal siklon
Dogal
Kuraklik Orman yangini, c¢ali/cop yangini,
, . . | Okme
Klimatolojik Buz g6l
patlamasi
Yangin
Hayvan Kazasi Bakteriyel/paraziter/viral/prion/mantar
. .. hastalig1
Biyolojik Hastalik
Bocek istilast
Diinya dis1 Carpma Havada infilak, carpisma, enerji
Uzay iklimi parcaciklari, jeomanyetik firtina
Endiistriyel Kimyasal dokiilme, ¢okme/¢okiintii,
N y kaza, cesitli | patlama, yangin, gaz sizintisi, petrol
Teknolojig Teknolojik kaza, ulagim | sizitis;,  zehirlenme,  radyasyon,
kazas. ¢okiinti, patlama, yangin.
Hava/kara/demir/deniz kazas:.




Gerek tagkin, sel, kasirga, kuraklik, volkanizma gibi doga kaynakli afetler
gerekse kara, hava, deniz kazalari, cokme, patlamalar, biyolojik silahlar gibi dogrudan
veya dolayl olarak insan kaynakli afetler toplum yasami, ekonomi ve ¢evre iizerinde
yikici etkileri ile 1yi bilinmektedir. Ek olarak dnceden afet olarak nitelendirilemeyecek
hadiselerin, 6zellikle teknolojinin de gelismesiyle beraber afet kategorisinde yer aldig1
bilinmektedir. Olaymn etkisinin artarak acil durum asamasindan afet asamasina
gecmesinde sadece doga olaylariin etkisi bulunmayip insanlarin etkisi de
bulunmaktadir. Ornegin Japonya’da 42 adet niikleer reaktdr bulunmaktadir. Biiyiik
Dogu Japonya depreminin ardindan 11 Mart 2011 tarihinde meydana gelen
tsunamiden sonra bu niikleer reaktorlerden birinde radyoaktif sizint1 gergeklesmistir.

Yasanan bu olaylar teknolojinin de ilerlemesiyle gergeklesmistir (30).

Teknolojik afetler ise teknolojik kazalari igermektedir. Kurallara uyulmadan
ve giivensiz teknolojik arag-gereclerin kullanimi sonucu meydana gelen kazalar
sonucu olusan bu afetler de toplumlara maddi ve manevi zararlar vermektedir.
Hindistan’1n Bhopal kentinde 1984 yilinda kimyasal madde {ireten bir fabrikada olan
patlama sonucu 1700-5000 civarinda 6liim yasandigi ve 60000 kisinin olaydan ciddi
sekilde etkilendigi bildirilmistir (31). Manchester Havaalaninda 1985 yilinda yasanan
kazada Ingiliz Havayollar1 ugaginda ¢ikan yangin 55 kisinin 6liimii ile sonuglanmus;
6len 48 kiginin 6liim nedeni duman inhalasyonu olarak bildirilmistir (32). Cernobil’de
1986’da meydana gelen niikleer santral kazasinda 2 milyon kisi radyasyondan
etkilenmistir (33). Paraguay’da 2004 yilinda yasanan bir yanginda 400’den fazla kisi
yasamini kaybetmistir (34).

Ulastirma Bakanligi’nin verilerine gore tren kazalarindan dolayr 2001 yilinda
636 kazada 165 kisi yasamin1 kaybetmistir. Ilerleyen yillarda siirekli artan demiryolu
yapimi ve kullanimi artmasina ragmen 2010 yilinda 194 kazada 65, 2016 yilinda 1
kazada 14,2017 yilinda 2 kazada 37 can kayb1 olmustur (35). Tiirkiye’de 2019 yilinda
Tekirdag Corlu ilgesinde tren kazas1i meydana gelmistir. Kaza sonucu 24 kisi yasamin

kaybetmis, 338 kisi yaralanmstir (36).



2.1.2. Afet Yonetimi

Afet yonetimi konusu yonetim, organizasyon yapisi veya ¢alisma yontemleri
bakimindan {ilkeden iilkeye farklilik gostermektedir. Ancak, ayni zamanda, afet
yonetimi siir gerektirmediginden, 6zellikle uluslararasi operasyonlarda standartlarin
olusturulmasi, ortaklik ve karsilikli faaliyetler gibi 6zellikler saglamaktadir. Bilgi ve
teknolojik gelismeler gegmis zamandan daha fazla olmasma ragmen, insanlarin
afetlere karsi yetenekleri olduk¢a smirlidir. Oliimciil yikima neden olan afetlerin
ka¢inilmaz dogasi nedeniyle, afetten once bir hazirlik yapmak ve onu yiirirliige
koymak, afetin halka etkisini dnlemek i¢in 6nemli bir etkiye sahiptir.

Poser ve Dransch, afet yonetimini; “Afetlerin 6nlenmesini, etkilerini azaltmay1
ve kayiplarindan kurtarmayi hedefleyen, bir tehlike olayindan once, sirasinda ve
sonrasinda faaliyetler igeren bir siire¢” olarak tanimlamaktadir (37). Afet yonetimiyle
ilgili genel fikirler benzer olma egilimindedir ve bu kavram 6n hazirlik, yonetim,
kurtarma ve iyilestirme gibi asamalar1 kapsar. Moe ve Pathranarakulul “afet yonetimi”
ve “acil durum y6netimi” terimlerinin birbirinin yerine kullanildigini ve ayni zamanda
hiikiimet yonetimi ile kamu proje yonetimi arasinda benzerliklerin de bulundugunu

savunmaktadir (38).

Afet yonetiminde temel amac afetlere karsi sosyal bilinci artirmak, afetlere
dayanikli ve giivenli yerlesim yerleri olusturmak ve risk azaltma uygulamalariyla

afetlerin yol agtig1 can ve mal kayiplarini en aza indirmektir (39).
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Sekil 2.1. Tiirkiye'de afet yonetimi aktorleri (40)

Biitiinlesik afet yonetiminde bireyden merkezi teskilatlara kadar herkesin
belirli sorumluluklar1 vardir. Afet yonetimi, toplumun tim kesimlerini kapsayan,
tehlike ve risklerin belirlenmesini, bilinglendirme ¢aligmalarinin yapilmasini, egitim
ve tatbikatlara katilim saglanmasini, goniilliiliik sisteminin olusturulmasini, enkaz
yonetimi, gegici iskan yerlerinin belirlenmesini kapsayan biitiinciil bir siiregtir. Bu
amagla etkili ve siirdiiriilebilir afet yonetimi i¢in hem devletlerin hem yerel idarenin
hem de bireylerin afet yonetiminin her evresini ve bu evrede yapilan uygulamalara

katilimlariin saglanmasi gerekmektedir (41).

Afet yonetimi normalde merkezi hiikiimet, yerel otoriteler, polis, itfaiye, saglik
ve ambulans hizmetleri ve kamu hizmetleri gibi farkli otorite ve kuruluslar igerir.
Ayrica sosyal medyanin popiilerligi ve kablosuz mobil cihazlarin yayginligi, halkin
afet yonetimine katilimini kolaylastirir (42). Bu nedenle uygun araglar saglandiginda,
¢ok sayida insan, topluluk ve kurulus, biiyiik 6l¢ekli afetlerin yonetiminde etkin bir

sekilde gorev alirlar.

Bagka bir tabir ile “afet yonetimi” afetin etkilerinin en aza indirilmesi amaciyla
tehlike ve risklerin belirlenmesi, bu tehlike ve risklerin tamamen ortadan kalkacag:

caligmalarin yapilmasi siirecidir (43).

Genel olarak tilkelerin afet yonetim yapilanmasi birbirinden farklidir. Amerika

Birlesik Devletlerinde bulunan, Federal Acil Durum Yonetim Ajansi, Afet
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Yonetiminde calisan kuruluslarla afet yonetimine ilk uygulamada yerel yeterlilikler
saglayan, afet yonetimini koordine eden entegre organizasyon ihtiyact ile dogmustur
(44, 45). Japonya afetle yasayan baska bir iilkedir. Japonya'da afet yonetimi
programlar1 afet karsi onlemler yasasina dayanmaktadir. Etkin afet iyilestirme ve
yeniden yapilanma faaliyetlerinin saglanmasi ve bilimsel ve teknolojik arastirmalarin
tesvik edilmesi hiikiimetin temel politikasini olusturmaktadir. Japonya, afet yonetimini
ic asamada uygulanmaktadir (46). Ulusal, bolgesel ve yerel afet yonetimi konseyleri
bolgelerine yonelik tedbirlerin uygulanmasi i¢in caligmaktadir. Japonya'nin afet
yonetiminde Yangin ve Afet Yonetimi Ajans1 (FDMA: Fire and Disaster Management
Agency) lider grup olarak ¢alismaktadir. Bu kurumla birlikte tiim devlet kurumlart ve
goniillii kuruluslar afetlerde ayrintilarla gorevlendirilir (47). Bir bagka geligmis iilke
olan talya'da, ulusal sivil koruma hizmeti, iilke capinda her tiirlii sivil koruma eylemi
icin kurumsal bir gerceveyi tesvik etmek i¢in 1992 yilinda bir yasa ile kurulmustur.
Acil durum yonetimi ve kurtarma eylem koordinasyonu, belediye, eyalet, bolgesel ve

ulusal operasyon merkezleri tarafindan yapilir (48).

Tiirkiye’de 2009 yilinda yiiriirliige giren 5902 sayili “Afet ve Acil Durum
Yonetimi Baskanliginin Teskilat ve Gorevleri Hakkindaki Kanun” ile Tirkiye'de afet
yonetimi anlayisi ve organizasyonu konusunda koklii bir degisiklik olmustur. Bu yasa
ile afet yonetiminden sorumlu aktorler, Bagbakanlik biinyesinde ¢alisacak Afet ve Acil
Durum Yonetimi Baskanligi (AFAD) adi altinda tek bir kurulusta toplanmaktadir.
AFAD 15 Temmuz 2018 tarihinden itibaren Icisleri Bakanligmna baglanmistir. 5902
sayili kanunla Acil Destek Birimleri, Tiirk Silahli Kuvvetleri Arama ve Kurtarma
Birimleri, Ulusal Tibbi Kurtarma Ekipleri, Belediye itfaiye Teskilatlari Il Afet ve Acil
Durum Y 6netimi Midiirliigii'ne bagl olarak gorevlendirilmistir (49). Bu organizasyon
ile afet oncesi kurum ve kuruluslar arasinda koordinasyonun saglanmasi ve etkin afet

yonetim yapisi hedeflenmistir (49).

Bir afet meydana geldiginde, ¢oziilmesi gereken en Onemli husus, insan
yasamini korumaktir. Bu baglamda, afetten sonraki ilk 72 saat en kritik olamdir, bu da
arama kurtarma operasyonlarinin hizli ve verimli bir sekilde yapilmasi gerektigi
anlamina gelir. Uluslararasi Arama ve Kurtarma Danisma Grubu (The International
Search and Rescue Advisory Group: INSARAG), uluslararasi bir arama ve kurtarma

protokolii ve metodolojisi olusturarak arama kurtarma siirecinin ekipler tarafindan
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yapilmasi gerektigini belirten bir dizi kilavuz yaymlamaktadir (50). Digerlerinden
farkli olarak, bu organizasyon resmi olmayan bir kiiresel ag yapisina sahiptir.
INSARAG, Birlesmis Milletler semsiyesi i¢cinde 80'den fazla iilkenin katilimiyla
faaliyet gostermektedir ve Birlesmis Milletler ’in 2002 yilinda agikladigir depreme
bagl afetlerde asgari standartlarin uluslararasi koordinasyonu ile arama kurtarma
faaliyetleri ile ilgili konularda ¢alismaktadir. Ortak bir arama kurtarma gorevi 4 ana

adimda gergeklestirilir (51):

1-Komutan arama alanint belirler (Daha kiiclik bir arama alani, kurtarma ekipleri
arasindaki iletisim sorunlarini en aza indirir).

2-Arama alaninda bir komuta istasyonu olusturulur.

3-ilk yanitlayanlar izciler ve kurtaricilara ayrilir.

4-Izci ekipleri bulgularimi kontrol merkezine bildirir ve kurtaricilar nerede hareket

edeceklerini bilmek i¢in komuta merkezinden bilgi toplar.

Tiirkiye i¢in 1999 yili afet yonetimi acisindan bir doniim noktast olmustur.
Marmara bolgesinde 17 Agustos 1999°da meydana gelen siddetli deprem sonucunda
18.373 kisi hayatini kaybetmis, 48.901 kisi yaralanmustir (52). Ayrica depremin mali
etkilerinin 5.570 milyar dolar oldugu tespit edilmistir. Bu depremler, Tiirkiye tarihinin
en yikici afetleri olarak kayitlara gegmistir. Bu tarihten sonra Tiirkiye’de, afet an1 ve
sonrasini kapsayan caligsmalar yerine, afet dncesi risk azaltma, hazirlik ¢aligmalarina
daha ¢ok agirlik vermeye baslanmis, reaktif yaklasimdan proaktif yaklagima
gecilmistir (53).

Insan kaynakli kaza ve acil durumlara bakildiginda ise trafik kazalar dikkat
cekicidir. Trafik kazalarinda 6lii ve yarali sayisinin fazla olmasi bir afet ortaminin
olugsmasina sebep olabilir. Coklu yaralanmalarin olmasi olay yerine dogrudan
miidahaleyi gerektirmektedir. Trafik kazalar1 bir kisiyi, gurubu ya da ¢ok sayida insan1
etkileyebildiginden, tibbi yardim 6nceliklerinin, miidahale prensiplerinin, kullanilacak
ara¢ gere¢ temininin Onceden belirlenmesi olayin acil durumdan afet boyutuna

ulagsmasini 6nleyebilecek calismalar arasindadir (54).
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2.2. Trafik Kazalarmin Tanim ve Tarihgesi

Trafik kazasi farkli kisiler tarafindan farkli sekilde tanimlanmaktadir.
Masilkova, trafik kazasini; “Yolda meydana gelen veya yolda baslayan ve hareket
halindeki bir aracin ¢alismasiyla dogrudan baglantilt olarak kisilerin 6limii veya
yaralanmas1 veya miilke zarar vermeyi igeren, trafik kazasi veya carpisma gibi bir
olay” olarak tanimlamaktadir (55). 18 Temmuz 1997 tarih ve 23053 Sayili Karayollari
trafik yonetmeligine gore .(KTY, m3) (7):

Karayolu: “Trafik icin, kamunun yararlanmasina a¢ik olan arazi seridi, képriiler ve
alanlardir”.

Trafik:  “Yayalarin, hayvanlarin ve araglarin karayollart iizerindeki hal ve
hareketleridir”.

Trafik Kazasi: “Karayolu tizerinde hareket halinde olan bir veya daha fazla aracin
karigtigi oliim, yaralanma ve/veya zararla sonuglanmis olan olaydwr”.

Dogas1 geregi insanlar siirekli bir yerden bir yere gitme, hareketli olma
egilimindedir. Ik caglarda insanlar gitmek istedikleri yer icin kendi ayaklarmi
kullanarak yiirimiis sonraki zamanlarda hayvanlart kullanmaya baslamislardir.
llerleyen zamanlarda, icat edildigi tarih kesin olarak bilinmemekle birlikte, tekerlek
icat edilmis ve farkli araclar kullanmaya baslanmistir. Tekerlekle ilgili en eski kayit
ise M.O 3000-4000 yillarina ait Siimerliler tarafindan cizilen bir tekerlek benzeri bir
semboldiir. Romalilarin ilerleyen zamanlarda icat ettigi ii¢ tekerlekli araclar karayolu
tagimaciliginin ilk araglari olarak kabul edilmektedir (56).

Ulasim konusunda yasanan gelismeler sonucunda, 1896 yilinda New York’ta
bir bisiklet siiriictisiiniin yaptig1 kaza ilk trafik kazasi olarak kabul edilmistir (57). Ayni
yil Londra’da bir yayanin hayatin1 kaybetmesine sebep olan kazada “ilk oliimlii trafik
kazasi” olarak kayitlara gegmistir (57).

Gilinlimiizde ulagim icin karayolu, havayolu, deniz yolu ve demir yolu
kullanilmaktadir. Karayolu ulastirmasi diger ulagtirma sistemlerine gore bazi elverisli
Ozelliklere sahiptir. Fakat karayolu ulastirma sistemi bu elverisli 6zelliklerine ragmen
bazi problemlerin meydana gelmesine de neden olmaktadir. Trafik kazalari, kent
ulasimindaki tikanmalar, hava kirliligi, giiriilti kirliligi gibi bir¢cok problem iizerinde
karayolu ulastirma sisteminin dogrudan ya da dolayli etkisinin bulundugu

bilinmektedir (58). Ozellikle bu problemler igerisinde trafik kazalari: yaygmlig,
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yiiksek oranda 6liim, yaralanma, sakatlanmalar ve ekonomik kayiplara sebep olmasi
sebebiyle toplumda ciddi bir sorun haline gelmistir.

Trafik kazasinin meydana geldigi yerde seyir halindeki diger araglar kazaya
karisabilir. Dolayist ile ufak capli acil durum olarak nitelendirebilecek hadiseler,
kazaya karisan ara¢ ve kazazede sayisinin artmasi ile afet boyutuna gelebilir. Ornegin
14.08.2017 tarihinde Ankara-Konya karayolunda bir yolcu otobiisiiniin soforiiniin
stirlis hakimiyetini kaybetmesi sonucu otobiis inege carpmistir. Kaza sonucu 4 kisi
Olmis 20 kisi ise yaralanmistir (59). Otobiiste yolcu sayinin az olmasi 6li ve yarali
sayisinin az olmasini saglamistir.

Tiirkiye’de ise karayollar1 trafigini konu alan ilk yasal diizenleme 03.04.1930
tarihli ve 1530 sayili Belediye Kanunudur (60). Tiirkiye Biiylik Millet Meclisi’nde
(TBMM) 1942 ve 1943’lii yillarda otoyollarin cagdas standartlara yiikseltilmesi icin
caligsmalara baslanmistir.

Tiirkiye’de bulunan araglarin Avrupa iilkelerine kiyasla km oranlar1 ve
karayolu iizerinde bulundurulan arag sayisi geride olmasina ragmen, gerceklesen kaza
sayilart ve kazalar sonucunda O6lim ve yaralanma oranlari daha yiiksektir (61).
Tiirkiye’de sayica olduk¢a fazla olan trafik kazalari sonucunda can kaybi ve
sakatlanma orani ¢ok yiiksek olup milyarlarca dolarlik maddi kayip olusmaktadir.
Karayolu trafik kazalari, Tiirkiye'de 6liim nedenleri arasinda 9. sirada (% 2,0) yer
almaktadir. Cinsiyete gore 0liim yiikii incelendiginde ise trafik kazalarinin erkeklerde

8. kadinlarda 14. sirada oldugu goriilmektedir (62).

Insan kaynakli bir afete déniisebilen trafik kazalar1 yalmzca Tiirkiye’de degil
diger gelismekte olan iilkelerde de dnemli bir sorundur. DSO tarafindan 2018 yilinda
yayinlanan yol glivenligi raporuna gore 5-29 yas arasi bireylerde trafik kazasi sonucu
yaralanmalar, bu yas aralifinda gerceklesen oliimlerin en basta gelen sebebi olarak
tespit edilmistir. Ayn1 zamanda rapora gore trafik kazalarinda geligmis iilkelerdeki
Oliimlerin gorece daha yoksul iilkelere gore 3 kat daha az oldugu belirtilmistir (63).
Niifusu daha biiyiik olan ve trafikteki arag sayis1 Tiirkiye’den 5-10 kat daha fazla olan
Almanya ve Japonya’da 100.000 ara¢ basina trafik kazalarima bagli 6liim sayisi

sirastyla 13-15 iken bu oran Tiirkiye’de 44°tiir (62).
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Tiirkiye’de kirsal kesimde yasayan insanlar gesitli sebeplerle kentlere gog
etmekte dolayist ile karayolu iizerindeki insan sayisi artmakta, ayni zamanda trafikte
tescil edilmis arag sayis1 her on yilda iki katina ¢ikmaktadir (64).

Tiirkiye’de, Karayolu Trafik Kaza Istatistikleri TUIK tarafindan
yayinlanmaktadir. 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanununda belirtildigi sekliyle olay
mahalline Emniyet Genel Midiirligi ya da Jandarma Genel Komutanligi intikal
ederek islemleri yiiriitmektedir. Tutulan raporlar daha sonra derlenerek TUIK’e
ulastirilmaktadir (65). Ancak 2009 yilindan 6nce tutulan kayitlar sadece olay yerindeki
oli, yarali ve maddi hasari igermektedir. Kaza sonrasi hastaneye sevk sirasinda ya da
hastanede hayatin1 kaybeden kisilerle ilgili kayitlar tutulmamaktaydi. Hastaneye sevk
sirasinda ve hastanede hayatini kaybedenlerin sayist bilinmedigi icin 6lii sayist
hesaplanandan fazladir. Fakat gelismis tilkelerde durum bundan farklidir: trafik kazasi
sonucu yaralanan kisiler; Hollanda ve Letonya’da kaza sonrasi yedi giin, Almanya,
Belgika, Finlandiya, Ispanya, Isvec, Isvicre, izlanda ve Japonya’da otuz giin, Kore ve
Macaristan’da siiresiz takip edilmektedir (65).

Trafik kazalarinin neden oldugu olumsuzluklar iizerinde duruldugunda énemli
sonuclara ulagmak miimkiindiir. Bu sonuglarin basinda trafik kazalarinin yol agtigi can
kayiplart gelmektedir. Bunun yani sira trafik kazalari, keder ve istirap harig, ¢ogu
tilkenin gayri safi yurti¢i hasilasinin %1-3'"linlin yok olmasina sebep olmakta ve ciddi

sosyal ve ekonomik kayiplara neden olmaktadir (66).
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Tablo 2.2. Tiirkiye’de 2002-2018 yillarinda trafik kazalarinda, 6lii ve yaral sayisi
(9)

Toplam Oliimlii Maddi Olii sayisi* Yaralt

Yil kaza yaralanmal hasarh Toplam Kaza Kaza sayisi
sayisi kaza sayis1  kaza sayisi yerinde sonrasi

2002 439 777 65 748 374 029 4093 4093 - 116 412
2003 455 637 67 031 388 606 3 946 3 946 - 118 214
2004 537 352 77008 460 344 4 427 4 427 - 136 437
2005 620 789 87273 533516 4 505 4 505 - 154 086
2006 728 755 96 128 632 627 4633 4633 - 169 080
2007 825 561 106 994 718 567 5007 5007 - 189 057
2008 950 120 104 212 845 908 4236 4 236 - 184 468
2009 1053 346 111121 942 225 4324 4 324 - 201 380
2010 1106201 116 804 989 397 4045 4 045 - 211 496
2011 1228928 131 845 1097 083 3835 3835 - 238074
2012 1296 634 153 552 1143 082 3750 3750 - 268 079
2013 1207 354 161 306 1046 048 3685 3685 - 274 829
2014 1199010 168 512 1030 498 3524 3524 - 285 059

2015 1313359 183 011 1130 348 7530 3831 3699 304421
2016 1182491 185128 997 363 7 300 3493 3807 303812
2017 1202716 182 669 1020 047 7427 3534 3893 300383
2018 1229 364 186 532 1042 832 6 675 3368 3307 307071

(1) Olii sayilar1 2015 yilina kadar sadece kaza yerinde tespit edilen liimleri kapsarken, 2015 yilindan
itibaren trafik kazasinda yaralanip saglik kurulusuna sevk edilenlerden kazanin sebep ve tesiriyle 30
giin i¢inde 6lenleri de kapsamaktadir.

(-) Bilgi yoktur.

Tabloda yillara gore Oliimlii-yaralanmali kaza sayis1 ve maddi hasarli kaza
say1st stirekli artig gdstermektedir. Ayni zamanda 2017 yilinda gergeklesen kaza sayisi
2007 yilinda gerceklesen kaza sayisimin yaklasik 9%50°si kadar artmistir. Kaza
sayisiin artmasit hem insanlarin aci ¢ektigini, yiprandigini hem de maddi zararlarin
arttigini diisiindiirmektedir.

Trafik kazalari can ve mal kaybina yol agmanin yani sira aile yapisi, sosyal ve
kiiltiirel yasam tizerinde olumsuz etkileri bulunmaktadir. Kazalar neticesinde meydana

gelen Olimler ve sakatlanmalarla aile yapisi bozulmakta, kazazedelerin istihdami

sorun haline gelmektedir.
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Tiirkiye’nin 2. biiyiik sehri olan ve biiylik bir niifusu da barindiran Ankara
ilinde trafik kazalarmin olmasi kagmilmazdir. TUIK verilerine gére, Ankara’da 2007-

2017 yillar1 arasinda gergeklesen trafik kazalar1 Sekil 2.2°de gosterilmistir (67).
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Sekil 2.2. Ankara’da 2007-2017 yillar1 arasinda gercgeklesen trafik kazalar

2.2.1. Trafik Kazalarina lliskin Baz1 Bilgiler

Karayolu trafik kazalarina bagli 6liimlerin 2020 yilina kadar diisiik ve orta
gelirli iilkelerde %83, yiiksek gelirli iilkelerde ise %27 oraninda artacagi tahmin
edilmektedir (68). Diinya Saglik Orgiitiiniin “Yol Giivenligi Hakkinda Kiiresel Durum
Raporu: Hareket zamani” raporunda, diinyada yollardaki oliimlerin %90’indan
fazlasinin, karayolu araglarinin yalnizca %48’ine sahip olan diisiik ve orta gelirli
tilkelerde meydana geldigi belirtilmektedir (69). Avrupa Birligi (AB) iilkelerinde 2017
yilinda trafik kazasi sonucu 25,047 kisi hayatin1 kaybetmis ve bu iilkelerin yollarinda
2018 yilinda trafik kazasi sonucu o6liim oram1 2017 yila gore %1’lik bir diisiis
gostermistir (70). Ayrica Avrupa Birligi son bes yilda karayolu 6liim sayisini toplu
olarak %5 azaltmis durumdadir. Afrika tilkeleri 100,000 niifus basina 28,3 Oliimle
diinyada en yiiksek oliim oranina sahiptir (70). Afrika iilkelerinde karayolu trafik
kazalarindan kaynaklanan 6liimler diger tiim diisiik ve orta gelirli iilkelerden %40,

diinya ortalamasindan %50 daha yiiksektir (72).
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2001 yilinda Avrupa Birligi karayolu o6lim sayisini azaltma hedefinin
uygulamaya konmasindan bu yana ii¢ Baltik Devletinden ikisinde en biiyiik diisiis
saglanmistir. Karayolu oliimlerinin sayisinda Litvanya %76, Letonya %73, Slovenya
ve Ispanya %67, Estonya %66, Bulgaristan %40, Isve¢ %39, Hollanda %37, Romanya
%?24°1iik bir disiis saglamistir (71).

Trafik kaza sayilari, kazalarda 6liim ve yaralanma oranlan iilkelere gore
farklilik gostermektedir. Gelismis iilkelerde yasanan kaza sayilari, kazalardaki 6lii ve
yarali sayisinin gelismemis tilkelere gore daha az olmasi beklenen bir gergektir. Trafik
kazas1 sonucunda gergeklesen dliimlerin %9011 Cad, Mali, Burundi, Nijer, Nepal
gibi az gelismis ve gelismekte olan iilkeler olusturmaktadir (72). ABD yapilan bir
arastirmada 10,000 trafik kazas1 sonucunda 66 kisi hayatin1 kaybederken Vietnam’da
10,000 trafik kazas1 sonucu 3181 kisi, Kenya’da ise 1,786 kisi hayatin1 kaybetmektedir
(73). Trafik kazalar1 diilnyada yasam siiresi igerisinde 6liim ve sakatliklara sebep olma

da 1990°da dokuzuncu siradayken 2020 yilina kadar {igiincii sirada olacagi tahmin

edilmektedir (74).

Trafik kazalarimin yasanmasi kaginilmaz bir gergektir. Ancak bu sorunu
c¢ozmek amaciyla farkli yontem ve tekniklerde gelistirilmektedir. Bu yontem ve
teknikler 4 kategori i¢inde degerlendirilmistir (75):
1-Araglarla ilgili hedefler: Giivenlik donanimini artirmak, araglarin kazaya en az
hasarla ugramasini saglayacak aracglar1 kapsayan hedefler
2-Yollar {izerindeki gukurlar1 gidermek, keskin bariyerleri azaltmak, trafik lambalar
ve tabelalarini artirmak amaciyla planlanan yollarla ilgili hedefler
3-Direksiyon tutus seklinin, siiriiciilerin 6zellikle bebeklerin aragta oturma yerinin,
trafikte uyulmasi gereken kurallarin 6gretilmesini amaglayan hedefler
4-Trafikle ilgili yasalarin gozden gecirilmesi, eksik yerlerin giderilmesi ve

denetimlerin artirilmasini amaglayan hedeflerdir.

2.2.2. Trafik Kazalarimin Nedenleri

Trafik kazalarimin tek bir sebebi bulunmamaktadir. Kazalara etki ettigi tespit
edilen bir¢ok faktor tespit edilmistir. Morgan ve arkadaslarinin belirttigine gore trafik
kazalarinin sebepleri genel anlamda; siiriicli ve yayalarin araci hizli kullanmak, alkol

almak gibi kazaya davetiye cikaran davranis ve eylemleri, araglarin yeterli giivenlik
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donaniminin olmamasi, eksik ya da hatali olmasi ve hava durumunun goriis mesafesini
kisitlayacak kadar kotii olmasi, yol iizerinde bulunan araglarin gecisini engelleyecek
tas, esya ya da yiiksek kavis bulunmasi, trafik isaret levhalarinin uygunsuz yerlere

yerlestirilmesi gibi faktorlerdir (76).

Istatistikler incelendiginde, kazalarda arag siiriiciilerinin yayalara gore daha
fazla kusurlu oldugu bunun i¢in siirticiilere yonelik bilinglendirme ¢alismalarinin daha
fazla yapilmasi gerektigi tespit edilmistir (78). Can sikintisi, yorgunluk, monotonluk,
rahatsiz veya yetersiz uyku, uykululuk ve uyusukluga neden olabilir. Yetersiz uyku ise
viicut ve zihni performansmin cesitli yonlerini etkileyen en 6nemli uykululuk

faktorlerinden biridir (78).

Direksiyonda uyusukluk ve uyku, araba ve/veya kamyon soforlerinin neden
oldugu oliimciil kazalarin ve otoyol kazalarinin arkasindaki baslica nedenler olarak
tanmimlanmaktadir. Yapilan bir calismada uyku programlarinin is ve dinlenme
donemleri arasinda  degistirilmesinin  uzun  slireli  uyaniklik  dénemleri
olusturabilecegini gostermistir (79). Ulusal Ulagtirma Giivenligi Kurulu’nun 1995
yilinda profesyonel kamyon siiriiciilerinde Oliimciil kazalar ile ilgili yaptig1r bir
arastirmada, siiriicliler arasinda ortalama uyku siiresinin kazadan 6nceki 24 saat i¢inde
6 saatin altinda oldugunu gostermistir (80). Dolayist ile yol giivenligini gelistirmek

icin uyku diizeni ve ¢aligsma saatlerinin dikkate alinmas1 gerekmektedir.

Tiirkiye’de 6zellikle son yillarda iiretilen araglarin eskilerine kiyasla giivenlik
sistemlerinin, liretimden kaynaklanan hatalarinin az olmasi sebebiyle kazalardaki
rollerinin azaldig1 disiiniiliirken, hizli olmalar1 ve giivenliklerine kesin goziiyle

bakilmasi gibi sebeplerle de kazalardaki pay:r artmaktadir (64).

Tiirkiye’de 2018 yilinda meydana gelen kazalarin sebepleri arastirildiginda
hem siiriiciiye hem yaya ait hem de yol ve tasitlara ait birgcok kusur bulunmaktadir.
Tiirkiye Istatistik Kurumu kayitlarina gére 2018 yilinda meydana gelen 6liimlii ve
yaralanmal1 kazalarda 217,989 kusur bulunmustur. Bu kusurlarin %89,4’1 stiriiciilere
ait kusurlardir. Ornegin yiiksek miktarda alkol alarak direksiyon basina gegmek,
cevresinin dikkatini ¢ekmek i¢in araci hiz limitleri disinda kullanmak, yesil 15181n
yanmasini beklemeyip ya da yetisirim diistincesiyle kirmizi 1sikta gegmek, dikkatsiz

olmak gibi. Yayaya ait kusurlar ise tiim kusurlarin %8,6’si1 olusturmaktadir. Bu
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kusurlar ise karsidan karsiya gecis esnasinda saga sola bakmamak, kirmizi 11k ihlali
yapmak, altgecit ve iistgecit bulunmayan yerlerde ana yol iizerinden karsiya gecmek,
bilerek veya bilmeyerek araglarin yol iizerindeki seyrini zorlastiracak sekilde yola bir
sey atmak veya dokmek ve diger sebepler olarak siralanmaktadir. Geriye kalan %2°lik
kusurlar ise bir sey olmaz diisiincesiyle kask takmama, siiriicliniin dikkatini dagitacak
sekilde eylem ve konusmalarda bulunma gibi yolcuya ait kusurlar, yol iizerinde derin
cukurlarin olmasi ve aracin gidisini bozmasi gibi yola ait kusurlar, aracin tekerleginin
patlamasi, farlarinin calismamasi, doniis sinyalinin verilmemesi gibi araca ait
kusurlardan olugsmaktadir. Tirkiye’de 2018 yilinda trafik kazalarma sebep olan

etkenlerin dagilimi sekil 2.3’te gosterilmistir (67).

Yol kusuru Arag kusuru
1% 1%

\

Yolcu kusuru
0%

Sekil 2.3. Tiirkiye genelinde 2018 yilinda trafik kazalarima sebep olan etkenlerin

dagilimi

Trafik kazalarinin meydana geldigi yer ve zaman, kazanin siddetini ve ulagimi
etkilemede oOnemli olmaktadir. Cin’de, 2003-2004 yillarin1 kapsayan, karayolu
tiinellerinde gerceklesen kazalarin tespit edilmesi i¢in bir ¢alisma yapilmistir.
Arastirma sonucunda iki yilda gerceklesen 134 kazanin %46,7’sinin yagish giinlerde
oldugu ortaya ¢ikmistir. Tiinelin girisi veya cikis1 bozulur ve/veya alcalirsa yagmur

suyu yagmurlu giinlerde tlinele girer ve araglarin yola siirtiinme katsayisi1 yagmurlu
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olmayan giinlere gore azalir (81).Dolayisi ile yagmurlu giinlerde araglar daha kaygan
yol lizerinde gidecegi i¢in dikkat edilmesi gerekmektedir.

Yirminci yiizyilda alkollii iken ara¢ kullanma konusunda bazi kisitlamalar
getirilmeye baslanmistir. Siirticlilerin arag¢ siirmesini higbir sekilde engellemeyecek

sekilde en az alkol miktar1 alinmasi gerektigi belirtilmistir (82).

2.3. Alkoliin Siiriicii Uzerindeki Etkileri ve Yasal Alkol Smnir1

Alkoliin hem siiriiciiniin hem de diger yol kullanicilarinin giivenligini
etkileyebilecek biligsel ve noérolojik fonksiyonlar: etkiledigi bilinmektedir. Amerika
Birlesik Devletleri’nde, 6liimciil trafik kazalarinin %40’na yakininin alkol kaynakli
oldugu trafik kazasi raporlarinda gosterilmistir (83). Kanda bulunan alkol seviyesi
arttikga Olimciil trafik kazasi olasiligi da artmaktadir (84). Hollandali profesyonel
kamyon siiriiciileri arasinda yapilan bir arastirmada, yarisindan fazlasinin aksamdan
kalma alkol alip yola ¢iktiklarinda siiriislerin alkolsiiz giinlere gore dnemli 6l¢iide
kotii, daha az glivenli ve daha az diisiinceli olduklari belirtilmistir (85).

Tiirkiye’de arag siiriiciileri ig¢in bazi kisitlamalar getirilmistir. Kanunda 0,50
promil tizerinde alkol oldugu tespit edilen otomobil siiriiciilerine cezai islem
uygulanmaktadir. Ticari arag¢ sahipleri ve kamuda ¢alisan stiriiciilerin ise alkol sinir1
0,20 promildir. (86). Maksimum 0,50 promil alkol bulunmasi gerektigi halk arasinda
yanlig anlagilan bir durum olup %50 alkollii olmak anlamina geldigi diisiiniilmektedir.
Ancak bu soylentinin dogrulugu bulunmamakla birlikte bunun sebebi kanda bulunan

alkol miktariin hesaplanma yonteminin bilinmemesindendir (82).

Baz1 caligmalar, yasal kan alkol sinirlarinin diisiiriilmesinin trafik glivenligi
tizerinde faydali bir etkiye sahip olduguna dair kanitlar gostermektedir (87).
Moskowits ve Fiorentino tarafindan 2000 yilinda gergeklestirilen bir ¢alismada, kan-
alkol konsantrasyonu 50 mg/dl olan siiriiciilerin siirlis kabiliyetlerinin 6nemli 6l¢iide
bozulacagi bildirilmistir (88). Baska bir ¢aligmada, 40 mg/dl kan alkol konsantrasyonu
olanlarmn, siirlis bozuklugunda kan alkol konsantrasyonu 0,9 mg/dl olanlara gore
anlamli olarak farkli oldugu gosterilmistir (89). Alkol oranlart igilen siviya gore
degismektedir. Dolayist ile kisinin ne kadar alkol aldigimi belirlemek zor olabilir.
Alkol siirliciinilin beyin hiicrelerinde bazi degisimlere neden olur. Bu degisimin etkisi

ise kisiden kisiye degismektedir. Yetigkin bir insanin viicudunda ortalama 4-5 litre kan
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bulunmaktadir. Dort - bes litre kana 3 gram alkoliin bulagsmas1 kan-alkol yasal sinirina

yaklasildiginin habercisi olabilir (82).

2.4. Araclar ve Yapisal Ozellikleri

Trafik kazalarina miidahale eden kurtarma ekip elemanlarinin operasyonlarda
basaril1 olabilmeleri i¢in temel sartlardan birisi kurtarma ekibinin araglar hakkinda
bilgi sahibi olmalaridir. Aracin benzinli-LPG-dizel-hibrit oldugunun bilinmesi
kullanilan sondiirme malzemesi lizerinde etkili olmaktadir. Gerekli malzeme ve bilgi
eksikligi bulunan bir ekibin kazaya miidahale ederken; ara¢ tehlike ve riskleri
belirleyip ortadan kaldirmasi, kesme ve ayirma islemlerini dogru bir sekilde yapmasi,
sabitleme, kazazedeyi ¢ikarma islemlerini uygun bir sekilde yapmasi, sahip olunan
ekipmanlar etkili bir sekilde kullanmas1 gibi iglemleri glivenli bir sekilde yiiriitmesi
beklenemez (90).

2.4.1. Araclarin Durma Mesafeleri

Araclarin durma mesafeleri 3 kisimdan olusmaktadir. Birinci kisim reaksiyon
mesafesidir. Reaksiyon mesafesi: Siirliciiniin seyir halindeyken ayagin1 gazdan ¢ekip
frene basincaya kadar gecen mesafedir. Ikinci kisim fren mesafesidir. Fren mesafesi;
siirliciiniin frene bastig1r andan itibaren baslayip aracin durdugu ana kadar katedilen
mesafedir (86). Ugiinciisii ise durma mesafesidir. Durma mesafesi; seyir halindeki
stirliciiniin ayaginit gazdan ¢ektigi andan itibaren aracin durdugu ana kadar gecgen
mesafedir.

Stirticiiniin arac1 hizli siirmesi bu siireler lizerinde etkili olmaktadir. Hizli giden
bir aragta reaksiyon siiresi kisa olsa dahi aracin lastigine ve yol zeminine bagli olmakla

beraber durma mesafesinin artacagi tahmin edilebilir.
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Tablo 2.3. Egimsiz ve Kuru Asfalt Yolda Araclarin Hizlarina Gore Durma
Mesafeleri (86).

Arag¢ Hizi Reaksiyon Fren Durma Fren

Mesafesi mesafesi Mesafesi Zamam

Km/saat M/Sn. Metre Metre Metre Saniye
10 2,77 2,1 0,7 2,8 0,47
20 5,55 4,2 2,6 6,8 0,94
35 9,72 7,3 8 15,3 1,65
40 11,11 8,3 10,5 18,8 1,88
50 13,88 10,4 16,4 26,8 2,35
60 16,66 12,5 23,6 36,1 2,83
70 19,44 14,6 32,1 46,7 33
80 22,22 16,7 41,9 58,6 3,77
90 25 18,8 53,1 71,9 4,24
100 27,77 20,8 65,5 86,3 4,71
110 30,55 22,9 79,3 102,2 5,19
120 33,33 25,0 94,4 119,4 5,66

Kazalarda gerceklesen 6lim ve yaralanmalarin en 6nemli sebebi kurallara
gerektigince uyulmamasidir. Bu amacla trafikte diizeni saglamak amaciyla
gorevlendirilen emniyet ve jandarma  personelleri trafik  denetimleri
gerceklestirmektedir (91). Trafik denetimlerinin amaci, kaza olma riskini azaltmak,
stiriicii, yolcu ve yaya icin gereken kurallar1 hatirlatmak, arag ve yol tizerinde bulunan
hatalar1 gidermektir (92). Bu sebeple gelismekte olan iilkelerde trafik giivenligini
olusturmanin en etkili yontemi denetimleri artirmaktir.

2.5. Trafik Kazalarim Azaltmak I¢in Uygulanan Onlemler

Tiirkiye’de meydana gelen trafik kaza sayilar1 ve kaza sonucu 6lim ve
yaralanma durumlart belirgin bir sekilde artmaktadir. Trafik kazalarinin merkezinde
insan oldugu i¢in insan odakli ¢oziimler gelistirilmeli, ilkokuldan itibaren okullarda
egitimler verilmeye baslanmali, karayollar1 iizerinde trafik memurlarn ve

denetimlerinin sayist artirilmalidir. Yeterli trafik, ilk yardim, yol giivenligi bilgisine
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sahip olan bireyler kazalar1 ve kazalarin istenmeyen sonuglarint azaltmada 6nemli rol
oynamaktadir (93).

Tiirkiye’de trafik glivenliginin artirilmasi i¢in denetim hizmetleri, arag tescil
ve siirlici belgesi benzeri idari islemlerle beraber yiiriitiilmektedir. Ancak bu
uygulama islemlerin yavaslamasina sebep olmaktadir. Denetim hizmetlerinin 3 yil
icerisinde arag tescil ve belgelendirme islemlerinden ayr yiirlitiilmesi planlanmustir.
Ayrica Onuncu Kalkinma Planinda birgok ilde Trafik Elektronik Denetleme Sistemi
(TEDES) benzeri yontemlerle denetlenen arag sayisinin arttigi belirtilmektedir (94).

Birlesmis Milletler tarafindan 2010 yilinda biitiin iilkelerde kaza sayilarinin
azaltilmasi i¢in 2011-2020 yillart arasin1 kapsayacak 10 Yillik Eylem Plam
hazirlanmistir. Eylem planina gore ulasilmasi beklenen bazi hedefler;

e Ulkelerin 2020 yilinda kadar kazalar1 azaltmak i¢in hedeflerini belirlemesi,
e Karayollar1 i¢in yapilan projelere yonelik finansmanin artirilmasi,
e BM’nin iilkeler ile karayolu giivenligini saglama noktasinda anlagmalar

imzalamasi olarak siniflanmigtir (39).

Ingiliz hiikiimeti Merkezi Bilgi Ofisi 75 yildan uzun siiredir yol giivenligi
kampanyalar1 yiriitmektedir. Merkezi Bilgi Ofisi hiikiimetin karayolu gilivenligi
kampanyalarint “THINK!” adli web sitesinden duyurmaktadir. Yol giivenligi i¢in tim
stiriiciilerin uymas1 gereken talimatlardan bazilar1 asagidaki tabloda gosterilmistir
(95).
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Tablo 2.4. Karayolunda Tiim Kullanicilar i¢in Uyulmasi Gereken Bazi Kurallar

Hiz sinir1 bir sinirdir, amag degildir.
Sis, yagmur ve trafik akis1 dahil olmak tizere bazi yol kosullarinda, hiz

sinirinda siirlis ¢ok hizli olabilir.

Hiz Ulusal hiz sinir1 60 mil (96 km/saat). Ancak, bu yollarda ortalama
serbest akis hiz1 48 mil “dir (77 km/saat).
Yolun ilerisine bakin, olas1 tehlikeleri 6nceden goriin ve virajin igine
girmeden 6nce fren yapin.

Sehir Gizli gukurlara, yaklasan virajlarda kor zirvelere ve gizli girislere dikkat

Yollar edin. Daima, net olarak gorebileceginiz bir mesafede durmaniza izin

verecek bir hizda siiriin.
Uzun bir siiriise baslamak icin alisilmadik bir sekilde erken kalkmaniz
gerekirse, riskleri unutmaymn. Uykunuzu hissetme olasiliginiz
oldugunda gece yarist ile sabah alti arasinda uzun bir yolculuktan

Yorgunluk | kaginmaya ¢aligin.

Eger uykulu hissetmeye baslarsaniz, durmak i¢in giivenli bir yer bulun.
Iki fincan kahve veya yiiksek bir kafein igecegi yapin ve kafeinin etkili
olacagi zamanin gelmesi i¢in 10-15 dakika dinlenin.
Seyahate baglamadan oOnce telefonunuzu uzaklastirin, bu sekilde
Cep kullanma geregi duymazsiniz.
Telefonlar1 | Araba siirdiiklerini veya ara¢ kullandiklarini biliyorsaniz mobil biriyle
iletisim kurmayn.
Alkollii Eger alkol almayi planlhiyorsaniz, araba kullanmadan eve nasil
Arag doneceginizi planlaym. Ozel bir siiriicii kabul edin, telefonunuza bir
Kullanma | taksi numarasi kaydedin.

Uyusturucu | ilaglarin etkisi altinda ara¢ kullanmak ¢ok tehlikelidir ve yeteneklerinizi
Maddenin | olumsuz yonde etkiler. Zaman ve mesafeyle ilgili alginiz bozulmakta,
Etkisinde | bu da siirliciiniin konsantrasyon ve kontroliiniin diismesine neden

Arag olmaktadir.
Kullanma | Hiz ve agresif manevralar dahil olmak tizere yiiksek riskli davranisa

neden olabilecek bir asir1 giiven duygusu gelisebilir.
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2.6. Trafik Kazalarinda Gorevli Olan ve Kazalar1 Azaltmak Amaciyla Kurulan
Kurumlar

Trafik kazalarinin 6nlenmesine yonelik bir¢ok cografi bilgi sistemi ¢aligmasi,
yontem ve teknik gelistirilmistir. Bunlardan biri de 4E modelidir (97). Sozii edilen 4E:
“Engineering” (Miihendislik), “Education” (Egitim), “Enforcement” (Denetim), ve
“Emergency” (Acil Yardim) olarak siralanmaktadir.

Miihendislik, yollarin bakim ve onarimini, alt yapi calismalarimi, yollar
tizerinde igaret levhalar1 ve tabelalarin diizenlenmesini igerir.

Egitim, basta siiriiciiler olmak iizere, yolcu ve yayalarin trafik hakkinda
bilgilenmeleri, trafik egitimin ilkokuldan itibaren verilmesi gerektigi, siiriiciilerin
direksiyon tutma sekli, gegis tistiinliigii, arag bakimi vb. konulari igerir.

Trafik denetimi, trafik ekiplerinin belirlenen yol kenarindan bazi araglari veya
tamamint durdurarak kontrollerin yapilmasini, radarla hiz ihlali yapan siiriiciilerin
izlenmesi, motosiklet siiriiciilerinin koruyucu malzeme giymesi vb. uygulamalari
kapsar.

Acil yardim (Emergency), kaza sonrast olay mahallinde bulunacak kisilerin
ilkyardim bilgisini artiracak, yapilacak ilk yardim uygulamalarin1 belirlemeye
yoneliktir (96).

Bu yontem giiniimiizden yaklasik 80 yi1l dncesine dayanmaktadir. Yontemde
ifade edilen gorevler farkli alandaki gorev sahibi kisilerin ¢aligmalarini gerektirdigi
icin trafik ile ilgili Onlemlerin sadece Emniyet Genel Miidiirliigii veya diger
kurumlarm sorumlulugunda olmadig: agiktir. Bu amagla alinan kararlar1 uygulamak
icin kurumlar biinyesinde trafik ile ilgili islemleri yiiritmek iizere kurullar
olusturulmustur. Bu kurumlar (97) :

1- Karayollar1 Genel Miidiirliigi
2- Emniyet Genel Miidiirliigii

2.1.  Trafik Hizmetleri Bagkanlig
3- Saglik Bakanlig
4- Jandarma Teskilat1
5- Milli Egitim Bakanlig1
6- Tarim ve Koy Isleri ile Orman Bakanlig
7- Ulastirma Bakanlig1
8- Il ve Ilge Trafik Komisyonlari
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9- Belediyenin Trafik Birimleri
10-  GoOniillii Kuruluslar

Kazalarin Onlenmesinde birgok kurumun gorevi vardir. Ancak trafik
kazalarinin azaltilmasi, can ve mal kaybi ile sakatliklarin en aza indirilmesi igin
kazalara dogrudan miidahale eden itfaiye birimlerinin ¢alismalari Onem arz

etmektedir.

2.7. Trafik Kazalarina Miidahale

Afet yoOnetiminde arama kurtarma faaliyetleri birbirinden ayrilamaz
islemlerdir. Kazazede tespit edildikten hemen sonra sagliga herhangi bir tehlike
olmadan enkaz altindan kurtarilmasi, afetten sonra kaotik durumun ¢oztilmesi, hayatta
kalanlarin olabildigince hizli algilanmasiyla birlikte farkindaligin = artirilmasi
onemlidir. Itfaiye ekipleri yaralilarin yerini tespit ettikten sonra eylemlerini zamana
kars1 yiirlitmektedir. Dogru calisma icin dogru ekipman, enkaz altindaki yaralilarin
tahliyesi icin gerekli siireyi kisaltmaktadir. Ozellikle insaat teknolojisi ve arama
kurtarma arag-gereclerinin ilerlemesi, operasyonlarda arama kurtarma ekiplerine
gliclerini korumak i¢in muazzam faydalar saglamaktadir (98). Trafik kazasi yaral
kurtarma ¢aligma alanlari, kurtarma ¢alismalarini zorlastiran ve biiyiik ¢aba gerektiren,
tehlikeli, patlama riski olan boélgelerdir. Bu alanlarda ¢alismak {izere gelistirilen
teknolojik araglar, agirlik sinirlamasini, tasarimini ve islevselligini zorlayacak pratik
ve hafif olarak tretilmelidir. Kisa, hafif ve gii¢lii olmasi gereken enkaz altinda
calisacak ara¢ ve geregler, aracin egzoz borusundan gelen zehirli gazlarin varligin
degerlendirebilmelidir. Ozellikle aracin icinde veya disinda sikismis yaralilar igin
aracin parcalarimi kesmek veya bilikmek icin bir¢ok gii¢lii cihazlar bulunmaktadir.
Ayrica yeni gelistirilen lazer teknolojisi ekipmanlari, yiiksek su basingli sistemler,
otomatik stabilizasyon saglayicilar1 genel olarak zamandan tasarruf etmekte ve arama
kurtarma operasyonlarina yardimei olmaktadir (45).

Trafik kazasi meydana geldikten sonra itfaiye ekipleri olay yerine intikal
etmektedir. Kaza ihbarn itfaiye istasyonuna diistiigii andan kurtarma ¢aligmalarinin
bittigi ana kadar ekiplerin yapacagi ¢aligmalar belirlenmistir (99):

. Istihbarat (Bilgilendirme-Bilgi toplama) ¢alismalari
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o Emniyeti saglama ¢aligmalar1

. Olayin mekanizmasina gore yapilan ¢alismalar

. Kazazedenin bulundugu yerden ¢ikarilmasini i¢eren ¢alismalar
. Kazazedeyi aragtan ¢ikarma ¢alismalari

2.7.1. istihbarat (Bilgilendirme-Bilgi Toplama)

Kaza yerinde yaralilar ya da cevredeki vatandaslar ilk olarak 110 itfaiye
numarasini aramaktadir. itfaiye istasyonunda telefonda konusan gorevli personel
kazanin gerceklestigi yeri, tarih ve saati, kazanin nasil gergeklestigini, kazaya karisan
arag sayisini, yanma olay1 durumunu, kazada araglarin tiirlerini vb. bilgileri 6grenir ve

ekibine iletir.

2.7.2. Emniyet Saglama Calismalari

Olay bolgesine gidecek ekip Oncelikle uygun kisisel koruyucu kiyafetlerini
giymektedir. Bunlar; kask, elbise, pantolon, ¢izme, kulaklik, kimyasal, biyolojik,
radyolojik, niikleer olaylar i¢in A-B-C-D diizeyi kisisel koruyucu kiyafetler olarak
siralanabilmektedir. Aracin gol, deniz veya akarsuya diismesi durumunda dalgig

kiyafeti, can yelekleri bulundurulmalidir.

2.7.3. Kazazedenin Giivenligi

Yapilan arastirmalar trafik kazasi yaralilarina etkili bir ilk yardim
uygulamasinda bulunmanin yaralinin durumunun kétiilesmesini 6nledigini, iyilesmeyi
destekledigini ve hayatin devam ettigini gostermektedir. Baz trafik kazalarinda dogru
ilk yardim miidahalesini yapacak kisinin olmamasi veya yetersiz ilk yardim sorunu
olay yerindeki miidahale edenlerin 6tesine gegmekte ve acil saglik hizmetlerine kadar
uzanmaktadir. Glivenilmez ulasim ve iletisim sistemleri yaralilarin miimkiin olan en
kisa siirede tedavi edilmesinde baslica engeller olarak belirlenmistir. Wall ve ark.
trafik kazalarinda 6liimlerin ve yaralanmalarin etkilerini azaltmada 6ncelikli olarak
olay yeri giivenliginin daha sonra acil durum ve kurtarma operasyonlarinin énemini
vurgulamaktadir (100).

Olay yerine ulasildiginda itfaiye ekibi olay yeri gilivenlik ¢alismalarini

tamamladiktan sonra kazazedenin yerini, durumunu tespit etmeye baslar. Tespit
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sonrast yaralinin durumunu degerlendirerek gerekirse havayolu, solunum ve dolagimi
saglar, kazazedenin lstlinii Orter, bel ve boyunluk ile kazazedeyi sabitler. En sik

karsilagilan durumlardan birisi, hidrolik aletler kullanarak kapilar1 agmaktir.

2.7.4. Kazaya Kanisan Aracin Hareketsiz Duruma Getirilmesi

Bu c¢alismalar kaza yerinde olasi ikinci bir yaralanmayi onlemek amaciyla
yapilan ¢caligmalardir. Kazali aracin takla atmasi, uguruma yuvarlanmasi, kopriide asili
kalmast vb. durumlarda kazazedeye ulasmadan Once arasin sabitlenmesi gerekir.
Sabitleme islemleri: ving, takoz, kriko, tas, halat gibi kurtarma araglar ile

yapilmaktadir

2.7.5. Kazazedenin Bulundugu Yerden Cikarilmasiyla flgili Calismalar
Itfaiyecilerin sorumluluklarindan biri de yarali yolcular1 ezilmis araclardan

kurtarmaktir. Bu yolcular araglarda sikisip kalirlar. Bu asamada kazazede bulundugu

yerden c¢ikarilirken kesinlikle zorlanmamali, boyunluk ve bel ateli takilmadan ¢ikarma

islemi yapilmamalidir.

2.7.6. Aractan Cikarma Operasyonlari

Kurtarma personeli kazali aracin yanina geldiginde sirasiyla aracin caminin
kirilmasi, kapilarin acilmasi, sag ve solda bulunan duvarlarin kesilmesi, 6n camin
cikarilmasi islemlerini gergeklestirir. Bunlar elektrikli veya hidrolik ayirici kesici ile
gerceklestirir. Aragta yangin varsa Oncelik kazazedeye verilmelidir. Kurtarma
islemleri sirasinda zaman kaybedilmemelidir. Aragta bulunanlar genellikle bes dakika
i¢inde itfaiyeciler tarafindan kurtarilmaktadir. itfaiyecilerin ihtiya¢ duydugu kurtarma
siiresi (olay yerine ulastiktan yaraliy1 aractan kurtarmaya kadar gecen siire) ortalama
20 dakikadir. Ancak, kurtarilan iki veya daha fazla kisi oldugunda, ortalama kurtarma
stiresi 30 dakikay1 gecebilir. Agir kamyon 6nden ¢arpmalari igeren kurtarmalar, binek
otomobil kayiplarini igceren kurtarmanin iki kat1 kadar siirmektedir. Ayrica carpisan
aracin agir bir kamyon oldugu kurtarma operasyonlari1 binek arag¢ kazalarindan daha
fazla kurtarma siiresi gerektirmektedir. Sanchez Mangas ve ark. bir trafik kazasi ile
kurtarma ekibinin kaza mahalline gelisi arasindaki zaman araliginda bir azalmanin ne
kadar diisiik bir 6liim olasilig1 ile iliskili oldugunu analiz etmislerdir. Sonuglari, tibbi

tepki siiresinde 10 dakikalik bir azalmanin, hem otoyollarda hem de geleneksel
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yollarda, 6liim olasiliginin tigte bir oraninda ortalama bir azalma ile istatistiksel olarak
iligkili olabilecegini gostermektedir (101). Yapilan baska bir arastirmada ise trafik
kazasindan sonraki 60 dakikay1 kapsayan altin slirenin, yaralinin hayatta kalmasi i¢in
saglik bakimi agisindan en kritik siire oldugunu belirtmektedir (102).

Iki veya daha fazla yolcunun kurtarilmas: gerektiginde, dncelik genellikle diger
faktorlerin yani sira yaralanma diizeyine ve operasyon kolayligina bagli olarak olay
yerinde degerlendirilir. Kurtarma Hizmeti Rehberine gore, ara¢ yolcularini kurtarmak
i¢cin uygun yontem dort asamaya ayrilmistir (103). Kurtarma prosediirii kurtarma
amirinin tecriibesine ve bilgisine dayanarak yapilir.

1. asama, “ilk agilis”: Yarali bir yolcu ile ilk temas i¢in pencere caminin
c¢ikarilmasi.

2. asama, “tedavi operasyonu™: Ilk islem ve aracin giivenli sekilde
sabitlenmesi. (arag stabilizasyonu, aracin ¢ekilmesi)

3. asama, “kurtarma operasyonu”: Kap1 agma, direk kesme ve kurtarma yolunu
temizlemek i¢in 6n kapiy1 itme.

4. asama, “‘kazazedenin kurtarilmas1”: yarali yolcu aragtan disar1 taginir.

2.8. Kazazedelerin Gruplara Ayrilmasi ve Stmflandirilmasi

[k yardimim amaglarindan birisi hayat kurtarmaktir. Bir trafik kazasinda yarali
arabanin enkazinda sikismis ise durumu kotliye gitmekte ve zamanla yarisilmaktadir.
Dias ve ark. trafik kazas1 enkazlarinda sikisan yaralilarda olusan travmayi, siddetini
incelemislerdir. Hastane Oncesi ve hastane bakimi sirasinda travmanin siddetini
azaltmak igin triyajin gerekli oldugunu tespit etmislerdir (104). Kazaya karigan arag
sayis1, kazazede ve Olii sayisi kaza yerinde tek bir kisinin miidahalede bulunabilecegi
bir zamanda olusabilir. Bu durumda yaralilarin biling, solunum, kanama, tepki vb.
durumlarina gore yaralilar siiflandirilir. Bu sekilde bir smiflandirmayla saglik
merkezine gonderme ve kurtarma oncelikleri belirlenerek kazazedelerin yasama sansi
yiikseltilir. Bunun i¢in kitlesel olaylarda triyaj sistemi uygulanmaktadir.

“Triyaj”” kelimesinin kokenini Fransizca “’trier’” kelimesidir. Siniflamak,
smiflandirmak anlamina gelmektedir (105). Triyaj; yaralilarin, afet doneminde eldeki
kaynaklara gore yasayabilme olasiligina dayanir. Afetlerde, hastalar1 siralamaya ve

onceliklendirmeye ek olarak, triyaj “en biiyiik 1yiligi yapmak” i¢in kit kaynaklarin
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tahsis edilmesini de igerir (105-107). Onemli olan rutin triyajdan afet triyajina ne
zaman gegilecegidir. Afet triyajina gegis yapmak, odagi niifus sonuglarina kaydirmak,
eldeki kaynak tahsisi silireglerini uygulamak, herkes i¢in onemli etkileri olan ve
dolayisiyla uygun onaylar ve yonetisim gerektiren bir karardir (108). Etkili triyaj,
triyaj kararin1 kimin vermesi gerektigi konusunda dikkatli secime baghidir (109).

Afetlerde triyaj 4 kategoriye ayrilir (110).

Siif I (Cok Acil) Kirmmzi: Kritik, yasami tehdit eden havayolu sorunu, sok, kanama,
kardiyo-vaskiiler sorunu olan hasta/yaralilar.

Simf II (Acil) Sar1: Onemli yaralanmalar ya da hastaliklar, 30 dakika ile 2 saat icinde
tedavi edilmesi gerekli olan hasta/yaralilar.

Sinif III: (Acil Degil) Yesil: Bakim 2 saat ya da daha fazla geciktirilebilir; kiiciik
yaralanmalar; yiirliylis yaralanmalari-kapali  kirik, burkulma, incinmesi olan
hasta/yaralilar.

Simf IV (Bekleyebilen) Siyah: Olmiis ya da 6liimii bekleyen-agir kafa travmasi, genis

tam kalinlikli yaniklar, kardiyo pulmoner arrest durumunda olan hasta/yaralilar.

2.9. itfaiye Teskilati ve Diinyada Itfaiyeciligin Gelisimi

Atesin kesfedilmesi yanginlarin ortaya ¢ikmasina sebep olmustur. Tarihte ilk
resmi itfaiye teskilati Roma doneminde kurulmustur. Roma imparatoru Augustos
Biiyiik Roma yangmindan sonra yangin sondiirme islemi i¢in bir yer tahsis edilmesi
ve giiniimiizdeki anlamiyla bir meslek olarak icra edilmesini saglamistir. imparator
Augustos sehir merkezinde yedi itfaiye birimi kurarak her birimin basina sorumlu
komutani getirmis ve giiniimiizdeki su tulumbasinin en ilkel halini yaptirmistir (111).

ABD'deki organize itfaiye tarihi, Genel Miidiir Peter Stuyvesant'in dort itfaiye
gorevlisi atamasiyla 1648'de New Amsterdam'da (daha sonra New York olarak
degismekte) baslamustir. Itfaiye gorevlileri sehirde bacalari denetleme yetkisine
sahiptiler ve ihlal edenlere para cezasi verebilirlerdi (112). Philadelphia'da 1736'da
yogun bir yangimnin ardindan Franklin sadece itfaiye ekiplerinin degil ayn1 zamanda
yakinlarindakilerin de cagrilara cevap verecegi bir itfaiye kurmaya karar vermistir.
Goniilliileri ¢agirdiginda otuz 6nde gelen vatandas katilmistir ve Amerika'nin ilk

goniilli sirketi (Union Fire Company) kurulmustur (112).
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Londra’da yasayan insanlar 1660’11 yillarda yanginin tehlikelerinin farkinda
degillerdi. Binalar kereste, zift denilen yanici bir maddeyle kapliydi. Londra biiyiik
yangini 2 Eyliil 1666 Pazar giinii Farynor’a (Farriner) ait Pudding Lane’de bir firinci
diikkaninda baslamistir. Yanginin 13,200 konut, 87 kilise, kraliyet borsas1 ve St. Paul

Katedralini yok etmesi itfaiye teskilatinin zorunlulugunu ortaya ¢ikarmigtir (113).

Ilerleyen yillarda konunun énemini anlayan iilkeler sadece Avrupa ve Amerika
ile smirli kalmamis olup 1838 yilinda Ottowa’da (Kanada), 1842 yilinda
Queensland’da (Avustralya), 1850 yilinda California’da (ABD), 1851 yilinda
Berlin’de (Almanya) ve Honolulu’da (Hawaii), 1852 yilinda Dublin’de (Kuzey
Irlanda), 1868 yilinda Hong Kong’da, 1871 yilinda Stant Munster’de (Almanya) ve
Hamburg’da (Almanya), 1922 yilinda Luxemburg’da, 1922 de Ulan Bator’da
(Mogolistan) itfaiye teskilatlar1 kurularak ¢alismalarina baglamiglardir (114).

2.10. Itfaiye Kurumunun Baz1 Ulkelerdeki Durumu
2.10.1. ABD’de itfaiye Teskilatlanmasi

ABD I¢ Giivenlik Bakanligina bagl Federal Acil Durum Y®énetim Ajansi'nin
(FEMA) bir kurulusu olarak, ABD Yangin Idaresinin (U.S. Fire Administration:
USFA) gorevi yangin ve acil tibbi hizmetleri ve paydaslari hazirlamak, onlemek,
hafifletmek ve miidahale etmek i¢in desteklemektir. USFA yanginlarin 6nlenmesi,
kontrol altina alinmasi, izlenmesi ve elde edilen bilgilerin itfaiye ve halka sunulmasi
i¢in veriler toplamaktadir. Bu veriler Ulusal Yangin Veri Merkezi’nde (National Fire
Data Center) toplanmaktadir (98).

USFA, 2014 ve 2018 yillar1 arasinda stratejik ve operasyonel bir yon saglayan
bes yillik bir stratejik plan gelistirmistir. Asagidaki performans hedefleri, USFA’nin

stratejik planlamasi ve yangina dayanikli bir {ilke i¢in temel saglamaktadir:

. Onleme, hazirlik ve azaltma yoluyla yangin ve can giivenligi riskini azaltma
. Tiim tehlikelere miidahale, yerel planlama ve hazirligin tesvik edilmesi
o Yangin ve acil durum servislerinin tiim tehlikelere yanit verme ve bunlardan

kurtulma yeteneklerinin artirilmasi
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o Itfaiye personeli ve yangin &nleme ve kontrol faaliyetlerinde bulunan
digerlerinin mesleki gelisiminin ilerletilmesi
o USFA’nin dinamik bir organizasyon olarak kurulmasi ve siirdiiriilmesi
ABD’de goniillii itfaiye kuruluslar1 da bulunmaktadir. Bu kuruluslar Ulusal
Goniillii Itfaiyeciler Konseyi (National Volunteer Firebrigades Council: NVFC)
isminde bir kurulusun biinyesindedir. Bireyler, sirketler, devlet kuruluslart NVFC’e
iiye olabilmektedir. Ulusal Géniillii Itfaiyeciler Konseyinin 2018 yilinda iiye kisi say1s1
24,551°dir (115).

2.10.2. Almanya’da Itfaiye Teskilatlanmasi

Almanya’da afet ve acil durum igleri kamu tarafindan yiiriitiilmektedir, ancak
gereken durumlarda federal hiikiimet afet ve acil durum hizmetlerini eyaletlere
devredebilmektedir. Eyaletler kurtarma hizmetleri, egitimler ve mevzuatin gozden

gecirilmesinden sorumludur.

Almanya’da itfaiye ekiplerinin yanginlarin sondiiriilmesi, kazalara miidahale,
acil durumda olan insan ve hayvanlar1 kurtarma, arama-kurtarma yapma, tehlikeli ve
kimyasal olaylara miidahale etme gorevleri bulunmaktadir. Eyaletlerde niifusu
400.000’i asan yerlerde goniillii itfaiye birlikleri vardir, ancak bu birliklerde siirekli
personel yoktur. Birliklere katilan goniilli kisilere egitimler {icretsiz olarak
verilmektedir. Goniillii olarak gdrev yapan kisi sayist yaklagik olarak 1.200.000°dir
(116).

2.10.3. Birlesik Kralhkta itfaiyecilik

Ingiltere’de Itfaiye Teskilat1 yangina miidahalenin yani sira, trafik kazalarina,
su baskinlarina miidahale gibi farkli bir¢ok kurtarma operasyonlarina miidahale
etmektedir. Ingiltere’de genelde itfaiye personeli evlerine yakin istasyonlarda gérev

yapmakta olup s6zlesmeli ya da yar1 zamanli olarak ¢alismaktadirlar (117).

Birlesik Krallik Ulusal Kariyer Hizmetleri Birimi itfaiyecilerin gorevlerini iki
grupta toplamustir. Itfaiyeciler gérevlerini acil hizmetler ile ilgili gérevler ve diger

gorevler ismi altinda icra etmektedir. Bu gruplardaki faaliyetler:

1. Acil Hizmetlerle ilgili Gorevler

e Bombalama olaylarina miidahale etmek
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e Yangimi sondiirmek ve kontrol etmek
e Kimyasal ve tehlikeli madde sizintilarina miidahalede bulunmak
2. Diger Gorevler
e Yapilarin yangin giivenlik yonetmeliklerine uygunlugunu teftis etmek
e Yangin giivenligi konusunda danismanlik vermek
e Bireyleri okullarda, toplum merkezlerinde bilinglendirmek i¢in egitimler

vermek olarak siralanmaktadir.

Bunlara ek olarak itfaiye malzemelerinin bakim ve temizliginden sorumlu
olup, egitimlere katilma gibi sorumluluklari bulunmaktadir. Londra itfaiyesi, tim
operasyonel personelin tam zamanli oldugu itfaiye servisidir. Diger istasyonlar, tam
zamanli ve yar1 zamanli personel ile normal islerin yani sira itfaiye gorevlerini yerine

getiren itfaiyecilerin kombinasyonundan olugsmaktadir (115).

2.10.4. isvicre’de Itfaiye Teskilatlanmasi

Isvicre’de belediyeler giivenlik, itfaiye hizmetleri, halk sagligi bakimu,
kurtarma, sthhi hizmetler alt yap: hizmetlerini yiiriitmektedir. Isvigre’de Itfaiye
hizmetleri, yanginla miicadele ve temel hasarlarla basa ¢ikma dahil olmak iizere
kurtarma ve genel hasar korumasindan sorumludur. Yakit, kimyasal ve radyasyondan

korunma gibi diger gorevleri yerine getirirler.

Itfaiye ekipleri, ilk unsurlar olarak her tiirlii olayla miicadele eder. Her itfaiye
operasyonunun nihai amaci, maddi varliklarin yani sira insan ve hayvanlarin
kurtarilmasidir. Ikinci hedef, afete en kisa siirede miidahale etmektir (118).

Isvicre’de ister kendi vatandasi olsun ister olmasin, hem erkek hem kadinlar
i¢in itfaiye gorevlerine katilmak zorunludur. Bu sisteme gore insanlar giinliik islerini
bitirdikten sonra aksamlar1 ya da hafta sonlar1 itfaiyeci olarak egitim almaktadir.
Alarm durumunda bu insanlar islerini birakmakta ve olay yerine gitmektedirler.
Isvigre’de yaklasik 1200 itfaiye teskilatinda seksen bes bin kisi goniillii itfaiyecilik
yapmaktadir (119).



34

2.10.5. Japonya’da Itfaiye Teskilatlanmas

Japonya Igisleri Bakanligma bagli olarak Yangm ve Afet Yonetim Kurumu
(Fire and Disaster Management Agency: FDMA) kurulmustur. Kurum acil kurtarma,
tehlikeli maddeler, yangin dnleme ve sondiirme, afet yonetimi konularinda kayip ve
zararlar1 en aza indirmek amaciyla ¢alismalarini yiiriitmektedir (120).

Japonya’da ilk itfaiye 1629 yilinda Edo doneminde kurulmustur. Itfaiye
kelimesinin Japonca ’da karsiligi “’Hikeshi’’dir. Japonya’da Nisan 2015 itibariyle,
ilke genelinde yaklasik 4,425'i kadin ¢alisan olmak tizere 160,000 civarinda itfaiyeci
bulunmaktadir. Bir¢ok itfaiyeci, toplumun giivenligini giinde 24 saat korumak ig¢in
vardiyalar iizerinde ¢alismakta, bdylece yanginlara ve diger afetlere miidahale

etmektedirler.

Tokyo itfaiyesinin gorevleri ise:

o Kimyasal, biyolojik, radyolojik, niikleer olaylara katilmak
o Yangini kontrol altina almak

) Yangin-sorusturmak-arastirmak

o Ilkyardim egitim ve dgretimi

. Itfaiye servisi

J Kurtarma servisi

o Liman itfaiye

. Taskin ve heyelan olaylarina miidahale etme

Japonya bilim ve teknoloji alanindaki gelismelere paralel olarak itfaiye
birimleri biinyesinde bulunan malzemeler yoniinden iist diizey teknolojilere sahiptir.
Japon itfaiyecileri aldiklar1 siki egitim sonucu bir niikleer santral patlamasina

miidahale edebilecek bilgi ve donanima sahiptirler.

2.11. Osmanh Devletinde itfaiyeciligin Gelisimi

Osmanl1 devletinde 16. yilizyilda “kiiclik kiyamet” ismiyle bilinen, dénemin
evlerinin tastan yapilmasi sebebiyle bir¢cok 6liim ve yaralanmaya sebep olan bir
deprem olmustur. Deprem sonrast binalar tagtan degil de bal¢ik ve tahta benzeri
malzemeler kullanilarak insa edilmeye baglanmigtir. Ancak bu sebepledir ki daha

sonra ¢ikan yanginlar kisa siirede sondiiriilememis ve bitisik olarak bulunan birgok
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evin yanmasina sebep olmustur (121). Yanginlar1 sondiirmek igin sehirde bazi
diizenlemeler yapilmistir. Bunlar her evde i¢i su dolu figinin bulundurulmasi, yangin
ciktiginda herkesin yangina miidahale etmesi, yangin sondiirme ekiplerinin kurulmasi
ve tulumbanin kullanilmasi olarak siralanabilir (122). En 6nemli malzemelerden birisi
tulumbadir. “Tulumba” gemilerin icerisindeki suyu disar1 atma prensibiyle ¢alisan bir
alettir. Osmanli devletinde tulumbay1 ilk defa tanitan kisi ise gercek ismi Davit olup

Miisliiman olduktan sonra Davut ismini alan Fransiz bir kisidir (122).

II. Mahmut donemi, yenigerilerin zaman zaman isyanlariyla hareketli
geemistir. Yenigerilerin olusturdugu tehlikeyi sezen II. Mahmut, yenigerilerin
yanginlarda itfaiye olarak gorev almalarini kaldirmistir. Yangin sondiirme gorevinin

bir meslek olarak icra edilmesi amaciyla tulumbaci takimlari kurulmustur (123).

Koy

Lo o 2. e | ) 4 -
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Resim 1: Osmanh Devletinin son donemlerinde itfaiye (124)

2.12. Cumhuriyetten Giiniimiize itfaiyenin Gelisimi

Cumbhuriyet ilan edildikten sonrada diger alanlarda oldugu gibi itfaiye
hizmetlerinde de birtakim degisiklikler olmustur. Osmanl devleti zamaninda kurulan
itfaiye istasyonu 23 Eyliil 1925 tarihinde Istanbul Belediyesine aktarilmistir. Devrin
onemli yoneticilerinden Istanbul Valisi Haydar Yulug ise farkli ilgelerde itfaiye

gruplari kurarak arag, gere¢ ve malzeme destegi saglamistir (123).
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Istanbul’da oldugu gibi Ankara’da da itfaiye hizmeti ¢alismalar1 Cumhuriyetin
ilk yillarinda baglamistir. 1919-1922 tarihleri arasinda kurulan itfaiye birlikleri 1924
yilinda belediyelere aktarilmistir. Ankara’da da yanginlarin ¢ok olmasi sebebiyle,
belediye, itfaiye birimlerine gerekli arag-gere¢ malzeme saglama konusunda oncii
olmustur. Ancak Ankara’da itfaiye birimlerini kurumsallasmasi yaklagik 10 yil kadar
bir siire almigtir (125).

Itfaiye birimleri il veya ilge merkezlerinde kuruldugu igin kdylerde yangina
miidahale ve kurtarma gibi acil durum olaylarina miidahale etmekte gecikmeler
yasanmigtir. Ancak 16 Nisan 1924 tarihinde ¢ikarilan K&y Kanunu ile muhtarlara bazi
gorevler verilmistir. Muhtar acil bir durum oldugunda itfaiye ekiplerinin gelmesini
beklemeyip koyliiyii toplayip kdy sinir1 disinda bir yangin ¢iksa dahi dogrudan acil
olaya miidahale etme ile gérevlendirilmistir.

1930 yilinda ¢ikarilan 1580 sayili Belediyeler kanunu ile yerel yonetimlere
baz1 gorevler verilmistir. Kanunun 15. maddesine gore belediyelerin, yangini dnleyici
tedbirleri almak, iiretim yapilan yerler ve fabrikalarda bulundurulmasi gereken
malzemeleri saglamak, yangin sondiirmede biiyiik yarar saglayan tekerlekli itfaiye
araclarin1 hazir bulundurmak, orman yanginlarina karsi kazma, kiirek vb. arac-
gerecleri bulundurmak gibi gorevleri vardir.

Tiirkiye’de yapilan bir diger diizenleme ise 1984 yilinda ¢ikarilan 3030 sayil
Belediye Kanunu’dur. Bu kanun ile belediyelere yangin, sel, kurtarma gibi acil durum
ve afet olaylarina miidahale etme, fabrikalarda bulunmasi gereken yangin sondiirme
arac-gerecleri ve malzemeleri tespit ve denetlemek gibi gorevler verilmistir. Itfaiye
birimleri 1997 tarihine kadar biiyiiksehir ve il merkezlerinde miidiirliik olarak
faaliyetlerini yiriitmislerdir. Ancak 10.10.1997 tarihinde Daire Bagkanligi olarak
caligmaya baglanmustir (126).

2.13. Tiirkiye’de Itfaiye Hizmetlerinin Orgiitlenmesi
Itfaiye teskilatiin oOrgiitlenme sekli iilkelere gore degismektedir. Bu
orgiitlenme genel olarak yerel, bolgesel ya da ulusal diizeyde olmaktadir. itfaiye

teskilatinin nasil orgiitlenecegi konusunda belirleyici olan iilkenin idari yapisidir.

Yonetim sekli agisindan diinyadaki itfaiye teskilatlar1 arastirildiginda itfaiye

hizmetleri ii¢ sekilde gergeklestirilmektedir. Bunlar; “merkezi model”, “merkezi idare
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tarafindan ylritilen ancak tamamen merkeze ait olmayan model” ve “merkezi
olmayan model” dir (126). Tirkiye’de ise 5393 sayili Belediye Kanunu’nda da
belirtildigi seklinde itfaiye hizmetlerinin kurulmasi, yiiriitiilmesi, arag-gere¢ malzeme
saglanmasi, personel istihdami belediye devredilmistir. Bu amagla 2005 yilinda
“Belediye ve Bagli Kuruluslari ile Mahalli Idare Birlikleri Norm Kadro Ilke ve
Standartlarina Iliskin Esaslar” da itfaiye teskilatinin belediye meclisi karari ile

kurulacag belirtilmektedir.

Dogasi geregi Itfaiye hizmeti diger hizmetlerden farklidir ve calismalar 24 saat
esasina gore yiiritiiliir.

Itfaiye teskilatinin yapilanmasi ilin biiyiikk sehir olup olmamasma gore
degismektedir. Biiyliksehir olmayan, 5393 sayili Belediye Kanunu hiikiimlerini
uygulayan il ve ilge belediyeleri kendi itfaiye hizmetleriyle ilgili ¢aligmalarini
yapmakla gorevlidir (127). Niifusu 750,000’1 asip biiyliksehir olan il belediyeleri tiim
ilgelerini de kapsayacak sekilde g¢alismalarini yapmakla gorevlidir (128). Ancak bu
durum Tirkiye’de itfaiye hizmetlerinin uygulanmasinda iki farkli model
olusturmaktadir. Itfaiye hizmetleri biiyiiksehir statiisiindeki 30 ilde daire baskanlig
seklinde, biiyliksehir olmayan il ve ilgelerde miidiirliik seviyesinde gorevlerini yerine
getirmektedir.

2.14. itfaiyecilerin Gorevleri
Belediyeler, can ve mal kaybina sebep olabilecek bir¢ok olaya itfaiyeler ile

miidahale etmektedir. itfaiye personellerinin gérevleri:

e Kontrol dismma ¢ikmis yanici, parlayici, patlayict olaylarda sondiirme

caligmalarina yiiriitmek,

e (okme, patlama, trafik kazasi, mahsur kalma, hayvan kurtarma gibi olaylara

miidahale etmek,
e Sel, su baskinlar1 ve tagkin olaylarina miidahale etmek,
® Yasanan doga kaynakli ve teknolojik afetlerde kurtarma ¢alismalar1 yapmak

e Binalarin Yangindan Korunmas1 Hakkinda Y 6netmelikte gecen durumlarda gérev

almak

e Toplumu yangin, sel, deprem vb. acil durum ve afetler konusunda bilgilendirmek,

bu konuda ¢aligmalar yapmak,
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e Belediyenin sinirlart disinda kalan olaylara da gerektigi zaman miidahale etmek,

e Belediyenin simirlar i¢inde, dnceden tespit edilen iicret karsiliinda, bacalar

temizlemek,

e Talep edilirse orman yanginlarinin sondiiriilmesinde diger kurum ve kuruluslara

yardim etmek,

e Binanin planina gore binada bulundurulacak parlayict maddelerin depolanmasi

gereken yerleri tehlike ve risklere uzak olacak sekilde tespit etmek,

e Lunapark, senlik, parti gibi eglence yerleri, isyeri, fabrika ve sanayi tesislerini

yanginlara kars1 denetlemek ve ruhsat islemlerine bakmak,

e Belediye baskanin verdigi diger gorevleri yapmaktir.

Belediye itfaiye yonetmeliginde itfaiye eri; yangin sondiiren, arama kurtarma
caligmalarina katilan, itfaiye biriminde bulunan arag gereg¢ ve malzemelerin sorunsuz
olarak calismasini saglayan, bu malzemelerin bakim ve onarimini yapan, olaya

miidahalede raporlar1 tutan kisi olarak tanimlanmaktadir (BIY, m.13) (129).

Itfaiyecilik meslegi insan hayatiyla dogrudan ilgili oldugu icin bu meslek diger
mesleklerden farkli olarak hizli karar alma, cesaretli olma, emir ve talimatlara uyma
gibi baz1 6zellikler gerektirir (130). Itfaiye mesleginin bu 6zellikleri gbz Oniinde
bulundurularak meslekte personel alimi diger personelin alimindan farkli bir
diizenleyemeye tabi tutulmustur.

2.15. itfaiye Personelinin Ozellikleri

Itfaiyeci kendini acil durum ve afet durumlarinda hayat kurmaya adamis ve bu
bilingle gorevini yapan kisidir. Her an bir patlama, ¢okme, gdgme, sikisma vb. bir risk
ile kars1 karsiyadir, fakat bu onun mesleginin gereklerini yapmasina engel
olmamalidir. Insan hayatim1 dogrudan ilgilendiren bir meslek oldugu igin itfaiyeci
olacak kisinin kararlar1 hizli almak, giiglii, cesaretli olmak, emir ve talimatlara uymak
vb. bir takim ozelliklere sahip olmas1 gerekir.

Itfaiye personeli 6gretmenler ve polisler gibi bir statiiye heniiz sahip degildir.
Kurum i¢i sorunlardan birini de 6zliik haklarinin olmamasi olusturmaktadir. Yasalarla
bu eksikligin giderilmesi gerekmektedir. Tiirkiye’de belediyelere bagh itfaiye
personeline yonelik meslege girislerinde uygulanacak fiziksel uygunluga ait bilimsel

bir standart olusturulmamistir. Ancak Belediye itfaiye Yonetmeligi'nde meslege
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almacak en uygun itfaiye personelini secerken bazi kriterlere yer verilmistir.
Yonetmeligin 15. maddesinde yer alan b ve ¢ fikrasina gore;

b) Kendi sagligi ve baskalarinin sagligini korumak agisindan yiiksekten korkmamak,
¢) Kadnlarda boyun en az 1,60 m, erkeklerde en az 1,67 m ve boyun 1 metreden fazla

olan kismu ile kilosu arasinda +10’dan ¢ok fark olmamak kosulu aranmaktadir (129).

2.16. itfaiye Personelinin Yasadig1 Zorluklar

Acil durum ve afetlere ilk miidahale edenlerin genel niifusa gore isle ilgili
yaralanma risklerinin arttig1r ve itfaiyecilik disinda isle ilgili 6liim ve yaralanma
yoniinden sadece birka¢ meslegin itfaiyecilikten yiliksek risk altinda oldugu
belirtilmektedir (131). ABD Ulusal Yangm Onleme Dernegi 2015 yilinda 30,000
itfaiyecinin yaralandigini ve bu yaralanmalarin %9,6’sinin yaniklar ve duman
inhalasyonu sonucu oldugunu tespit etmistir (132). Frost ve arkadaglar1 2007-2011
yillart arasinda itfaiyecilerin miidahale ettigi olaylarda 1311 yaralanmanin %64 {inii
kas iskelet sistemi hastaliklarinin olusturdugunu belirtmektedir. Kas iskelet sistem,
hastaliklarinin ise %32’sini sirt, %17’sini diz, %15’ini ayak bilekleri, %13’iinii omuz
hastaliklar1 olusturmaktadir (133).

Itfaiyeciler tarafindan gergeklestirilen isin dogas1 ve kosullar1 saglik ve yasam
icin ciddi tehlikeler olusturmaktadir. Baslica problemler, ¢oklu fiziksel (fiziksel ve
termal is yiikii) ve kimyasal (toksik kimyasallar) maddelere maruz kalmanin yani sira,
ozellikle acil operasyonlar sirasinda yasanan yiiksek stres seviyesinden
kaynaklanmaktadir (134). Bu isin biyokimyasal, fiziksel ve orgiitsel yonleri géz oniine
alindiginda, itfaiye adaylarinin iist diizey niteliklere, becerilere ve fiziksel uygunluga
sahip olmalar1 gerekir. Yapilan arastirmalar itfaiyenin, ise bagli yaralanma oranlarina

gore en tehlikeli mesleklerden biri oldugunu gostermektedir (135).

Itfaiyecilik duman inhalasyonu, yiiksek yogunluklu 1s1, ¢gdkme yapilari ve hizla
gelisen orman yanginlar1 gibi saglik risklerini iceren ve ayrica agir cihazlari tutarken
ve 20-28 kg agirhigindaki kisisel korucuyu kiyafetleri giyerken yogun bir caba ve
dikkat gerektiren tehlikeli bir istir (136). Yangin dumani genellikle benzen 1,3-
biitadiyen, formaldehit ve polisiklik aromatik hidrokarbonlar icerir ve bu maddeler cilt

yoluyla emilebilir ve solunabilir. Bu tehlikeye ek olarak itfaiyecilik potansiyel olarak
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fizyolojik olarak en zorlu ve yorucu mesleklerden biridir (137). Bu tehlikeler 6liimle
ya da yaralanma ile sonuglanabilir.

Calismalar itfaiyecilerin genel olarak toplumdan daha yiliksek oranda cesitli
kanser tiirlerine yakalandiklarini ortaya c¢ikarmistir. ABD Ulusal Bilim ve Saglik
Enstitiisii tarafindan yapilan bir ¢alisma, itfaiyecilerde goriilen kanserlerin sikliklarimi
genel halka gore karsilagtirarak listelemistir. Arastirma sonucuna gore itfaiyecilerin,
genel halka gore kiyaslandiginda testis kanserine yakalanma olasilig1 2.02 kat, multipl
miyelom kanserine yakalanma olasilig1 1,53 kat, hodgkin dis1 lenfomaya yakalanma
olasiligr 1.51 kat, deri kanserine yakalanma olasiligi 1,39 kat, beyin kanserine

yakalanma olasilig1 1,31 kat daha fazladir (138).

Kardiyovaskiiler hastalik, itfaiyeciler arasinda gorev basinda olan Sliimlerin
onde gelen nedeni ve onemli bir morbidite nedenidir. itfaiyecilerin karbon
monoksitlere maruz kalma potansiyeli 6nemli bir kardiyovaskiiler mesleki risk
faktoriidiir. Itfaiyeciler ayrica, yanginlar, doga kaynakli afetler, terdrizm, kurtarmalar
ve acil saglik hizmetlerinin saglanmasi gibi acil durumlar sirasinda ¢esitli psikolojik
streslere maruz kalmaktadir (139). Fiziksel ve ruhsal olarak zayif olan ve agir1 strese
maruz kalan itfaiyeciler, kalp hizi, kan basinct ve metabolik sendrom iizerindeki
olumsuz etkileriyle iligkili olarak travma sonrasi stres bozuklugu gelistirebilir (140).
Itfaiyecilikte yangin séndiirme, agir koruyucu donanimlar kullanilarak yorucu fiziksel
i1 yapilmasmi igerir ve genellikle c¢evresel acgidan asiri stresli kosullar altinda
gerceklestirilir. Itfaiyecinin yasadigi fizyolojik zorlanma, calisan kaslarin iirettigi
metabolik 1sinin tutulmasina neden olan agir, yalitkan, koruyucu donanim dahil olmak
lizere cesitli faktdrlerden kaynaklanmaktadir (141). Itfaiyeciler genellikle yangin
sondiirme ile ilgili yogun fiziksel efor i¢in uygunluktan yoksundur. Itfaiyede uzun

hareketsiz donemler ve yetersiz fiziksel aktivite yaygindir (142).

2.17. itfaiye Teskilatimin Kullandig1 Arac¢ ve Geregler

Ihbar bildirildikten sonra itfaiye hizmetlerinin etkili bir sekilde sunulmast igin,
donanimli insan giicline ihtiya¢ duyuldugu kadar, itfaiye istasyonu biinyesinde
bulunan arag-gereg, malzeme ve sunulan hizmetler de énem arz etmektedir. itfaiye

personelinin giyecegi kiyafetler Belediye Itfaiye Yonetmeliginin 35. ve 36.
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maddelerinde diizenlenmistir. Bu maddelerde Belediye, itfaiye personelinin resmi
kiyafetlerini ve arama-kurtarma olaylarina miidahale sirasinda giyecegi techizat ve
kiyafetleri temin etmekle sorumludur. Itfaiye biriminde bulunmasi gereken arac
gerecler ise Belediye Itfaiye Y&netmeliginin 42. maddesinde belirtilmektedir. Bu
dogrultuda belediyelerin niifusuna gore, sondiirme araci, merdivenli arag, acil
kurtarma araci, ambulans ve pikap bulundurmalar1 gerekmektedir (129)

Tiirkiye’de yerel itfaiyelerde (Biiyiiksehir, il ve il belediyelerine bagli ilge)
niifuslara gore olmasi gereken itfaiye ara¢ sayisi ve tiirleri belediye itfaiye
yonetmeliginde dilizenlenerek asagida tablo halinde verilmistir. Bu araglarin olmasi
gereken standartlar1 ise TSE (Tiirk Standartlar1 Enstitiisii) ve Avrupa Standartlarina

(European Norm) gore olmaktadir (BIY, m.42) (129)

Tablo 2.5. Niifuslara Gore Belediyelerde Olmasi Gereken Ara¢ Durumu

@ © = © %) i
Niifus Arahg £ £ | & = E S| 2
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0-10.000 1 - - - - - - 1
10.000-25.000 2 1 1 - - - - 4
25.000-50.000 3 1 1 - - 1 1 7
50.000-100.000 4 1 1 - 1 1 1 9
100.000-200.000 6 1 2 1 1 2 1 14
200.000-300.000 8 1 2 1 2 3 1 18
300.000-400.000 10 1 3 2 2 3 2 23
400.000-600.000 14 2 4 2 3 4 2 31

Tiirkiye’de niifusu 600.000°1 gegen yerlerde belediye itfaiye yonetmeliginin
42. maddesinde sayilan araglara ek olarak, her 150.000 niifus i¢in 1 adet itfaiye
sondiirme araci, her 400.000 niifus i¢in ise 1 adet merdivenli arag, 1 adet ambulans, 1
adet cok maksatli kurtarma araci, her 500.000 niifus i¢in ise 1 adet acil kurtarma araci,
1 adet ¢ift kabinli pikap, 1 adet hizmet arac1 gerekmektedir. Ornegin Ankara’nin
niifusu 2017 yil1 verilerine gore 5.445.026 d1r (68). Itfaiye teskilatinda olmas1 gereken
acil kurtarma araci sayis1 12, ¢ok maksath kurtarma araci sayis1 14, sondiirme araci

say1s1 44, merdivenli arag sayisi 16, ¢ift kabinli pikap sayis1 13, hizmet arac1 sayis1 ise
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11 olmalidir. Ancak belediyeler arag filolarina farkl tiirde araclar ekleyebilmektedir
(143).
2.18. Ankara’da Itfaiye Teskilatimin Gelisimi

Yazili kaynaklarda Ankara Itfaiye Teskilatinin Kurulusu ile ilgili olarak kesin
bilgi yoktur. Ankara Belediyesi Dairesi tarafindan, Osman Zeki (Abaan) Bey’e 19
Haziran 1922 tarihinde bir takdirname verilmistir. Bu takdirnameye gore 1922 yilinda
kurulan itfaiye teskilati ilk itfaiye teskilatidir ve bu teskilatin bagina Osman Zeki Bey
getirilmistir. itfaiye Teskilat1 16 Subat 1924 tarihinde ¢ikarilan bir yasa ile Ankara
Belediyesine devredilmistir (122). Ankara’da itfaiye teskilati 1997 yilina kadar
Miidiirliik olarak hizmet verirken 1984 yilinda biiyiliksehir olmus ve 13 yil sonra 1997
yilinda itfaiye hizmetleri, Daire Baskanlig1 olarak devam etmistir. Glinlimiizde Ankara
Itfaiyesi Daire Baskanlig1 11 sube miidiirliigii, 4 grup ve miifreze kurularak yeniden

yapilandirilmistir (122).



2.19. Ankara Itfaiyesi idari Yapisi

43

iSLER] ARG

I

|

LN
T

Sekil 2.4. Ankara Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi Baskanhg idari Yapis1 (143)
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2.20. Sube Miidiirliikleri
Ankara itfaiyesi Ankara Oncelikli olmak iizere ¢evre illere de destek

vermektedir. Itfaiye personeli 25 ilgede, 39 itfaiye istasyonu biinyesinde bulunan 165
arag ve 840 personeli ile 24 saat hazir olarak c¢alismaktadir. Ankara itfaiyesi
biinyesinde ise;

1-itfaiye Idari Isler Sube Miidiirliigii

2-Itfaiye Miidahale Sube Miidiirliigii

3-itfaiye Onlem Sube Miidiirliigii

4-itfaiye Arama Kurtarma ve Egitim Sube Miidiirliigii olmak iizere toplam 4 sube

mudirliigi bulunmaktadir.

2.20.1. itfaiye idari Isler Sube Miidiirliigii
Diger kurumlardan gelen yazilara cevap vermek ya da kurumlara yazi yazmak,
acil durum ve afetlerin raporlarin1 arsivlemek ve istatistikler ile ilgili diizenlemeleri

yapmakla gorevlidir.

2.20.2. itfaiye Miidahale Sube Miidiirliigii
Ihbar bildirildigi andan itibaren acil durum ve afetlere miidahale etmek,

araglarin ve kullanilan malzemelerin bakimini1 yapmakla gorevlidir.

2.20.3. itfaiye Onlem Sube Miidiirliigii
Yeni agilacak isyerlerinin uygun olup olmadigini, istek iizerine yangin

giivenlik 6nlemlerinin alinip alinmadigini kontrol etmek.

2.20.4. itfaiye Arama Kurtarma ve Egitim Sube Miidiirliigii

Itfaiye personelinin egitimlerini yiiriitmek, istek iizerine arama-kurtarma,
yangin konusunda egitimler vermek, toplumu bilinglendirme calismalarini yiirtitmek,
{iniversiteler biinyesinde bulunan Sivil Savunma ve Itfaiyecilik boliimleri ve diger

boliimler ve kurumlarla isgbirligi yapmakla gorevlidir.

2.21. Ankara Itfaiye Teskilat’’nin Kullandig: Arag ve Geregler

Ankara donemin modern sehircilik anlayisina ayak uydurmus bir sehirdir.

Yasanan gelismeler dogrultusunda Daire Baskanligi ara¢ filosuna yeni ve modern
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araclar eklemektedir. Daire Baskanligi emri altinda gorev yapmakta olan araclarin

listesi Tablo 2.6.’da gosterilmistir.

Tablo 2.6. Ankara Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Birimlerinde Bulunan Araclar

(Ankara, 2019)

Arag Tiirii Metre  Adet  Toplam
Cok Maksatli Tek Kabinli Arag 20
Cok Maksatli Cift Kabinli Arag 34 68
Cok Maksatli Dar Sase Arag 14
Su Ikmal Araci 21 21
Biiyiik Kurtarma Araci 1
Kiigiik Kurtarma Araci 4x2 3 3
Tam Donanimli Kurtarma Araci 2
Kiiglik Kurtarma Araci 4x4 2
Unimog Itfaiye Orman Araci 3 3
Platform Arac1 (90m) 1 1
Kapali Alan Miidahale Araci 3 3
Karavan Araci- 4 4
54 m 1
50m 1
Snorkel Merdiven Araci 32m 1 6
30m 2
27 m 1
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Tablo 2.6. (Devami) Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Birimlerinde Araclar

(Ankara, 2019)

Arag Tiirii

Metre

Adet

Toplam

OTOMATIK MERDIVEN ARACI

50
42
39
37
33
30

15

Su Alt1 Arama-Kurtarma Nakil Araci
Kamyon

Tek Kabin Kamyonet

Cift Kabin Kamyonet

Fatih Kapali Kasa Kamyonet
Kopiik Kulesi (23m)

Komuta Otobiisii

Isik Kulesi

Hasta Nakil Araci

Akaryakit Tankeri

Ekskavator

Kepce

Binek Otomobil

K-9 Arama Kurtarma Nakil Araci
ATV Araci1 4 Tekerlekli Motosiklet
GENEL TOPLAM

NFRPNRPRRPRPRWORRPRRPRPRRPORRWRRREUJER

COINRPNRPRPRRPWRRRER
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Itfaiyecilik alanindaki teknolojik gelismeleri inceleyerek hizla biiyiiyen

Ankara icin acil durum ve afetlere miidahale edebilmeyi saglayacak ekipmanlar

konusunda c¢aligmalar yapilmaktadir. Ankara Biiyiikksehir Belediye Bagkanligi

tarafindan yliriitilen Kentsel DoOntisiim projeleri kapsaminda hasarli binalar

yikilmakta, yapilan yeni binalar ise depreme dayanikli sekilde insa edilmektedir.

Yiiksek binalara miidahalede yiiksek katlara ulagmak, hayat kurtarmak amaciyla

itfaiye biinyesinde bulunan 90 metrelik platform araci Ankara Belediyesinin ve

Ankara itfaiyesinin biinyesinde ileri teknoloji araglari da barindirdiginin gostergesidir.

Ankara itfaiyesi blinyesinde bulunan sondiirme ve kurtarma ekipmanlar1 Tablo

2.7°de gosterilmektedir.
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Tablo 2.7. Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Birimlerinde Bulunan

Sondiirme Ekipmanlar1 (Ankara, 2019)
SONDURME EKiPMANLARI
KiSISEL KORUYUCU DONANIM
BARET VE BASLIKLAR CIZMELER ELDIVENLER

(7\(2R\

TEMIZ HAVA SOLUNUM NOMEX ELBISE ALUMINIZE ELBISE
CIHAZI
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KIMYASAL KORUYUCU
ELBISE
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Tablo 2.7. (Devami) Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Birimlerinde Bulunan
Sondiirme Ekipmanlar1 (Ankara, 2019)

LANSLAR
MUSLUKLU LANS NEPIRO PERDE LANSI
ORTA KOPUK LANSI AGIR KOPUK LANSI

»

REKORLAR

BASINC DUSURME
SAYACI

ASPIRATORLER VE
VANTILATORLER

TASINABILIR YANGIN
SONDURUCULER
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Tablo 2.7. (Devami) Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Birimlerinde Bulunan
Sondiirme Ekipmanlar1 (Ankara, 2019)

LANSLAR
DALGIC POMPA MOTOPOMPLAR ALA SUZGECI

ALA HORTUM REKOR ANAHTARI HIDRANT ANAHTARI
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Tablo 2.7. (Devami) Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Birimlerinde Bulunan
Sondiirme Ekipmanlar1 (Ankara, 2019)

KURTARMA EKIPMANLARI
ATLAMA YATAGI EL ALETLERI EL FENERI

4

DELICI VE KIRICILAR SISMIK AKUSTIiK DINLEME | HIDROLIK KESICI VE
; ' CIHAZI AYIRICILAR

KURTARMA BOTU KALDIRMA KRIKOLARI KURTARMA
HALATLARI

i

KARABINA MAKARALI KABLO MEGAFON
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Tablo 2.7. (Devami) Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Birimlerinde Bulunan
Sondiirme Ekipmanlar1 (Ankara, 2019)

KURTARMA EKIPMANLARI
MOTORLU KESICILER PROJEKTORLER ARAMA KAMERALARI
SEDYE SEYYAR MERDIVEN TRAFIK KONISI

«*

KURTARMA TRiPODU
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Resim 2: Yeni Cok Maksath Cift Kabin Miidahale Araci

Kaynak: https://itfaiye.ankara.bel.tr/ankara-itfaiyesi/arac-ve gereglerimiz. Erisim:
tarihi: 2 Eyliil 2019

al LLELLELLT

Resim 3: Otomatik Merdiven Araglari

Kaynak: https://itfaiye.ankara.bel.tr/ankara-itfaiyesi/arac-ve-gereclerimiz. Erisim:
tarihi: 2 Eyliil 2019.
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Resim 4: Komuta ve Kumanda Araci

Kaynak: https://www.ankara.bel.tr/yayinlar/itfaiye-kutuphane/itfaiyecinin-el-
Kitabi.pdf. Erisim tarihi: 2 Eyliil 2019.

Resim 5: Kiic¢iik Kurtarma Araci

Kaynak: https://www.ankara.bel.tr/ankara-itfaiyesi/arac-filomuz.Erisim tarihi: 2
Eyliil 2019.
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ANKARA BUYUKSEHIR BELEDIYESI

ITFAIYE DAIRE BASK ANLIG!
SUALTI ARAMA KURTARMA EXisi

Resim 4: Sualt1 Arama-Kurtarma Araci

Kaynak: https://www.ankara.bel.tr/ankara-itfaiyesi/arac-filomuz. Erisim tarihi:
2 Eyliil 2019.

Resim 5: Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Dairesi Baskanhg Biinyesinde
Bulunan Ambulans

Kaynak: https://www.ankara.bel.tr/ankara-itfaiyesi/arac-filomuz. Erisim tarihi: 2
Eyliil 2019.
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2.22. itfaiye Hizmetlerinin Etkinligi

Yerel yonetimlerin olusturulmasinin temel amaglarindan birisi toplumda
insanlarin ihtiya¢ duydugu saglik, ulagim, egitim vb. hizmetleri yatirimlarla insanlara
ulastirmak ve refah diizeyini artirmaktir (144). Itfaiye hizmetlerinin sunumu insan
hayatin1 dogrudan ilgilendirdigi i¢in bu hizmetlerin verimliligi dogrudan veya dolayh
olarak bireylerin devlete olan giiveninde artiric1 veya azaltici rol oynamaktadir. Can
ve mal kaybinin en az zararla atlatildig1 ve miidahale edildigi hizmetler, vatandaslarin
devlete olan giivenini artirirken, bu hizmetlerin aksamasi devlete olan gilivenin

azalmasina sebep olmaktadir (145).

Itfaiye hizmetleri Tiirkiye’de yerel yonetimler tarafindan saglanan arac ve
personelle yiiriitiilmektedir. ihtiyag halinde kazazede/yaralilara ulasma siiresi ¢ok
fazla 6nem tasidigi icin istasyonlarin etkin bir sekilde planlanmasi gerekmektedir
(146). Ankara ilinde itfaiye hizmetleri yilin 365 giinii (resmi tatiller de dahil olmak
lizere) 24 saat esasina gore yiiriitiiliir. Itfaiye personelinin ¢alisma saatleri ve siiresi
657 sayili Devlet Memurlar1t Kanununda gecen calisma saat ve siirelerinden farkl
olarak 24 saat boyunca hizmetin aksamadan yiiriitiilecegi sekilde Devlet Personel
Bagkanliginin uygun goriisiinden sonra diizenlenmektedir. Calisma saatleri ise
vardiyalar seklinde ekipler halinde gergeklestirilmektedir.

Itfai bir olay oldugunda vatandaslar dogrudan 110 Itfaiye numarasini
aramaktadir. Itfaiye arandiginda vatandaslarm cagrisim karsilamak iizere Ankara
Valiliginde Kriz Birimi biinyesinde bulunan kriz masasinda ¢alisan ¢agr1 karsilayicilar
bulunmaktadir. Saglik, jandarma, emniyet, itfaiye ¢agrilarinin tiimii 6ncelikli olarak
kriz masasina diismektedir. Cagri1 karsilayicilar ilk telefon goriismesini gergeklestirip
ithbar1 aldiktan sonra olayin tiiriine karar vererek ihbar1 yine ayni birimde gorev alan
itfaiye saglik, jandarma, emniyet ya da ilgili birim personeline aktarmaktadir. Ankara
valigi kriz biriminde kriz masasindan gelen c¢agrilara cevap vermek, olayin yerini
zamanini, tiiriinii vb. bilgileri 6grenmek i¢in 6 itfaiye eri ve 1 Itfaiye cavusu olmak
tizere 7 personel gorev yapmaktadir. Kriz biriminde ¢alisan personel olayin detayini
ogrendikten sonra aninda sisteme girmekte ve olay bolgesine en yakin itfaiye birimini
telsizden arayarak haber vermektedir. ilgili itfaiye teskilatina acil ¢agri yapilir

yapilmaz personel olay yerine miidahale i¢in harekete gegmektedir.
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Basarili ve etkin bir miidahale; gorevleri, yetkileri calisma arkadaslar1 ve
orgiitsel kiiltiirleri birbirinden farkli kurum g¢alisanlarinin ayni amag¢ dogrultusunda
koordinasyonlu ve uyumlu bir sekilde galisabilmeleri sayesinde gergeklesebilir (126).
Itfaiye hizmetlerinin basarisini, mevcut durum kaynaklarmin acil durum
caligmalarinda kullanilabilmesi, diger orgiitlerle koordinasyon ve yiiriitiilen isbirligi
belirlemektedir.

2.23. Trafik Kazalan ile Ilgili Tiirkiye’de Yapilmis Bazi Tez Calismalar:

Trafik kazasi ile ilgili literatiir incelendiginde Degirmenci 2007 yilinda
“Ankara Meydana Gelen Oliimlii Trafik Kazalarinin Adli Tip Acisindan incelenmesi”
calismasinda trafik kazasinda olay yerinde gerceklesen Oliimlere ek olarak, trafik
kazas1 sonrasi hastaneye sevk sirasinda veya hastanede tedavi goriirken ve taburcu
edildikten sonra meydana gelen o6liimleri incelemistir. Calismada bir yil igerisinde
meydana trafik kazasina bagli 482 6lim incelenmis olup: 6limlerin %72,6’simin
(n=350) erkek, %27,4’linlin (n=132) kadin oldugu, en az 6liimiin Subat (n=21) en fazla
oliimiin Temmuz (n=69) ayinda oldugu, en az 6liimiin Pazar ve Pazartesi (n=54), en
fazla 6liimiin Sali (n=79) glinii oldugu, erkeklerin %29,4’linilin siiriicli, %9,1’inin
(n=32) yolcu, %61,4’linlin (n=215) yaya oldugu, kadinlarin %35,3 linlin (n=7) siiriicii,
%18,9’unun (n=25) yolcu, %75,8’inin (n=100) yaya oldugu bulunmustur. Olgularin
tamaminin %80,9’unda (n=390) bas boyun, %58,3’linde (n=281) gdgiis, %53,5’inde,
(n=258) ekstremite, %35,5’inde (n=171) batin yaralanmas1 gerceklesmistir. Arag i¢i
trafik kazasmma bagli olimlerin %70,1’inin (n=117) ve ara¢ dis1 trafik kazasi
oliimlerinin %78,4’li (n=247) olay yerinin digsinda gergeklesmis ve istatiksel olarak
anlamli bulunmustur (p<0,05) (147).

Karadana 2011 yilinda trafik kazas: ile ilgili yaptig1 tez caligmasinda ise trafik
kazas1 sonrasi acil servise bagvuran 16 yas ve tizeri 2003 hastay1 incelemistir. Acil
servise bagvuranlarin ortalama yast 39,6+16.1°dir ve %55 ile daha ¢ok erkek hasta
vardir. Bagvurular ise cogunlukla ambulansla getirilmis ve motorlu ara¢ kazasi olarak
gerceklesmistir. Kazazedelerin %33,2’°si 30 dakika altinda acil servise ulagmistir.
Kazazedelerin %83,6’s1 (n=1675) ambulans, %5,5’1 (n=11) yaya, %9,4’ii (n=189) 6zel
arag ile acil servise ulagsmistir. Trafik kazasina karigsan araclarin dagilim ise %95,2’si

(n=1907) motorlu arag, %0,6’s1 (n=13) bisiklet, %3,0’1 (n=61) motorsiklet olarak
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tespit edilmistir. Kazazelerin %6,3 tiniin alkollii oldugu saptanmistir. Acil serviste
kalis siiresi ise 6,7 saat olarak hesaplanmistir. Kazazedelerin ortlama maliyeti
983,5+4364 TL olarak bulunmustur (148).

Acar, trafik kaza tutanaklariin gelistirilmesi amaciyla yaptig1 tez ¢alismasinda
trafik kaza tutanaklarmin yeterli bilgi ve tecriilbeye sahip kisiler tarafindan
doldurulmasi, tutanagin insan, tasit, ¢cevre-yol boliimlerinin genis tutularak saglam
delillere ulasilmasi gerektigini, tutanak iizerinde “gdrgii taniklar1” kismi olmasi
gerektigini, kazazedelerin emniyet kemeri kullanip kullanmadigi, alkol kullanma
durumu vb. bilgilerinde bulunmasi gerektigini belirtmektedir (149).

Tekyol yaptigr tez calismasinda yaralanma siddet skoru ile kazalari
degerlendirmistir. Trafik kazasi gecirmis 171 kisinin 87’sinin (%50,8) emniyet
kemerini takmadigi, 84’iiniin (%49,1) emniyet kemerini taktigini, emniyet kemeri
takan kazazedelerin travma siddet skoru ortalamasi 0,6 iken emniyet kemeri takmayan
kazazedelerin ortlamasini 2,8 olarak tespit etmistir. Kazada 65 aragta (%38,01) aracin
hava yastiginin agildigini, 106 aragta ise (%61,98) hava yastiginin agilmadig: tespit
edilmistir. Emniyet kemeri takili ve hava yastig1 agildiginda ise yaralanma siddetini
azalttig1 tespit edilmistir (150).

Yiiksel hava kosullart ile trafik kazasi arasindaki iliskiyi incelemek i¢in yaptigi
tez caligmasinda: hava kosullarinin trafik kazasinin ana sebepleri arasinda olmay1p yan
faktorler arasinda oldugunu, en fazla kazanin sonbahar mevsiminde, ekim ayinda, kuru
yol iizerinde ve agik hava kosullarinda meydana geldigini belirtmektedir (151).

Mahdi geng siiriiciilerin sosyodemografik ozellikleri, trafik kazasina
yatkinliklari, trafik kazas1 gegmislerini elde etmek amaciyla anket uygulayarak yaptigi
tez calismasinda: kazazedeleri yas gruplarina gore ayirarak, geng siiriiciilerin trafik
kurallarin1 ihmal etme ile kaza yapma durumu arasinda anlamli ve pozitif iliski
bulmustur (p<0,00) (152).

Bagherinabel trafik kazalarini dogrusal bir model kullanarak zaman serisi
analizi ile degerlendirdigi tez ¢alismasinda milli gelir durumu, arag tiirii, yol uzunlugu
degiskenlerinin gergeklesen kaza sayisi, 6liim sayis1 ve yaralanma sayisi ile iligkisini
incelemistir. Milli gelir ile kaza sayis1 arasinda; dliimler ile kaza, yarali, tasit cinsi
arasinda; yarali sayisi ile 6liim, kaza, otobiis sayis1 arasinda pozit yonde iliski tespit

etmigtir (153).
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Erdogan trafik birimleri tarafindan yiiriitiilen islemlere iliskin Kaza Tespit
Tutanaklarmin elektronik ortama kaydedilmesi, gerektiginde hizli bir bicimde
ulasilmas1 amaciyla “Trafik Kazas1i Veritabani1” isimli tez c¢alismasi yapmustir.
Gelistirilen programin veritabaninda karayolunun niteligi, kazanin cinsi, tarihi, yeri,
en yakinda bulunan emniyet giigleri, kaza yerinin koordinatlar1 gibi sorgulama alanlar1
bulunmaktadir. Veri tabanmin kullanima baglanmasi ile trafik hizmetlerinde gorev
alan kurum ve kuruluslar arasinda es giidiimlii bilgi ve haberlesme saglamak, daha
saglikl1 verilere aninda ulasmak hedeflenmistir (154).

2.24. Tiirkiye’de Trafik Kazalar ile ilgili Literatiirden Baz1 Ornekler

Kapukaya ve ark. Tiirkiye’nin Glineydogu bdlgesinde 1990 ve 1999 yillari
arasinda omurilik yaralanmasi sebebiyle hastane bagvuran olgular: retrospektif olarak
incelediginde en sik yaralanma nedeninin trafik kazasi (n=200, %37,12), daha sonra
diismeler (n=172, %31,90) ve son olarak silahl1 yaralanmalar (n=115, %21,34) olarak
gerceklestigini tespit etmistir (155).

Esiyok ve ark. Tiirkiye’de trafik kazalarina bagli engelliligin genel 6zelliklerini,
engellilige neden olan lezyonlar1 ve kazazedelerin sosyo demografik ozelliklerini
incelemek i¢in 1993-2002 yillar1 arasinda Ankara iiniversitesi Adli Tip Anabilim Dali
tarafindan degerlendirilen 563 trafik kazas1 6liim kayitlarini incelemistir. Inceleme
sonucunda vakalarin %64,7’sinin erkek, %35,3’linlin kadin, ortama yasin 33+16
oldugu belirlenmistir. Kazadan en sik etkilenen viicut kisminin ise %73,6’sin1 pelvis
ve alt ekstremiterlerde oldugu tespit edilmistir (156).

Darcin ve ark. Kanonik korelasyon analizini kullanarak ¢ocuklar arasindaki yagam
kalitesi ile trafikte yasanan Oliimler arasindaki iliskiyi incelemistir. Arastirmada
Diinya Saglik Orgiitii (DSO) ve Ekonomik Kalkinma ve Isbirligi Orgiitii (Organziation
for Economic Co-operation and Development: OECD) istatistikleri kullanilarak 19
iilkeden veriler toplanmistir. Arastirmanin sonucu, yasam kalitesi ile ¢cocuk trafiginin
Olimii arasinda giliglii bir iliski oldugunu gdstermistir. Buna karsilik artan yasam
kalitesinin ¢ocuk trafik kazasi 6liimlerine kars1 koruyucu oldugu tespit edilmistir. Kisi
basina diisen gayri safi milli gelirin artmasi, dogumda yasam beklentisi, bin niifus
basina karayolu tasitlar1 ve calisma cagindaki (15-64 yas) kisilerin istihdamdaki pay
da cocuklarin trafik giivenligini artirmaktadir (157).
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Durak ve ark. 2003-2005 yillar1 arasinda Bursa’da gergeklesen karayolu trafik
kazas1 sonucu kazazedelerin 6zelliklerini tanimlamak, acil bakim ve saglik tesisine
dayali tedaviyi gelistirmek icin Uludag Universitesi Hastanesi Acil Servisi tarafindan
tutulan 1307 karayolu trafik kazasi raporlarini incelemistir. Arastirma sonucunda
toplam 1307 vakanin 418’inin (%32) kadin, 889’ unu (%68) erkek, erkek kazazedelerin
ortalama yasinin 34,7+17,2, kadin kazazedelerin ortalama yasmin 35,0+17,6 oldugu
bulunmustur. Kazalarda yasanan travma ise sirasiyla motorlu tasit i¢inde (%72,2),
yaya yaralanmalarinda (%21,7), motosiklet yaralanmalarinda (%35,5) ve bisiklet
yaralanmalarinda (%0,6) olarak gergeklesmistir. Kazalar ise en sik yaz aylarinda
(%34,7) ve hafta sonuyla beraber cuma giinleri (%48,5) yasanmustir. Incelemeler
sonucunda emniyet kemerinin kazalarin sadece %1,8’inde kullanildigi, 90 kazada
kazazedenin kaninda alkol bulundugu tespit edilmistir (158).

Caglayan ve ark. Kocaeli’nde 2004 yilinda D-100 karayolunda meydana gelen
O6limlii ve yaralanmali kazalar1 sehir icinde meydana gelen kazalar ile
karsilagtirmiglardir. D-100 karayolu sehir i¢cindeki diger yollardan yaklasik 2 kat daha
fazla 6lim riskine sahip oldugu tespit edilmistir. D-100'de meydana gelen 6liim ve
yaralanmalara neden olan kazalara karisan toplam araglarin kamyon ylizdesi ise
2002'de %14.87, 2003'te %13.18 ve 2004'te %9.88 olarak bulunmustur. Kazaya
karisana araglarin %55’in (n=1058) Kocaeli’ne, %42,8’1 ise (n=824) diger illere
kayithdir. Kazalarin oldugu saatler dikkate alindiginda, D-100 trafik kazalariin ¢ogu
19:00 ile 19:59 saatleri arasinda meydana gelirken, 00:00 ile 05:59 saatleri arasindaki
en diisiik kaza sayisi ile iliskilendirilmistir (159).

Akgiir ve ark. Tiirkiye’de yasanan trafik olaylarinda alkol kullanimina iliskin
giivenilir ve karsilastirilabilir veriler elde etmek amaciyla Ege Universitesi Tip
Fakiiltesi acil servisine gelen 555’1 (%83,4) erkek, 110’u (%16,6) kadin toplam 662
vakay1 incelemistir. Calisma sonucunda Ekim 2005 ile Mart 2007 arasinda trafikle
ilgili vakalarin yaklasik 364’iiniin (%54,4) kaninda alkol bulundugu tespit edilmistir.
Trafik kazas1 vakalarmin% 17,4'tinde kandaki alkol seviyesinin 50 mg / dL ve altinda
oldugu goriilmiistiir ki bu Tiirkiye'de otomobil siiriiciileri i¢in yasal sinirdir. Alkol
yayginlig erkeklerde %57,2, kadinlarda % 43,6’dir (160).

Celik ark. Erzurum ve Kars ilinde 2011-2013 yillar1 arasinda meydana gelen

11,771 trafik kazasini retrospektif olarak incelemis ve kazalari: 6liimciil, yaralanmali,
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yaralanmali olmayan olmak iizere 3 e ayirmistir. Calismada yapilan ¢oklu lojistik
regresyon analizine gore 65 yas listl siiriiciilerin, ilkokul mezunu siiriiciilerin, tek
araclh kazalarin, otoyollarin ve yaya geg¢idi faktorlerinin 6liimciil kaza riskini artirdigi
tespit edilmistir. Arastirma sonucunda agik hava kosullarinda, sehir sokaklarinda veya
trafik 1siklarinin varliginda meydana gelen kazalarin 6liimciil yaralanma olasiliini
azalttig1 belirtilmektedir (161).

Raina ve ark. Karayolu trafik kazalari veya diismelerinden kaynaklanan
Oliimciil olmayan yaralanmalarla iliskili risk faktorlerini degerlendirmek amaciyla 35-
70 yaras aralifinda bulunan 151 609 katilimcinin son 12 ayda yasadiklar ile ilgili
calisma yapmistir. Calisma sonucunda bireylerin %3,9’u (n=5979) en az bir 6limciil
olmayan yaralanma aldigini bildirmistir. Toplam Oliimciil olmayan yaralanma ise
6300°diir. Bunlarin %22,7’si (n=1428) trafik kazasi, %30,9’u (n=1948) diisme ve
%46,4’1 (n=2924) diger nedenlerden meydana gelmistir. 65-70 yas arasindaki
katilimcilar daha az trafik kazasi, daha ¢ok diisme ile iligkilendirilmistir. Erkek ve
kadinlar toplamda genel olarak daha fazla trafik kazasi daha az diisme ile
iligkilendirilmistir. Diisilik ve orta gelirli iilkelerin kirsal alaninda ikamet edenlerin ise

daha fazla trafik kazasi ve diisme yasama riski bulunmustur (162).
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3. GEREC VE YONTEM

3.1. Arastirma Boélgesinin Tanitimi
Aragtirma bolgesi 5,4 milyon niifusa (2017 yil1) sahip, Tiirkiye’nin baskenti ve

en kalabalik ikinci ili olan Ankara’dir. Bu niifus, 25 ilgede, 1433 mahallede
bulunmaktadir. Il genelinde kilometrekareye 222 insan diismektedir.

Tiirkiye’nin 06 kod numarasiyla anilan Ankara, 2.516 km? yiizdl¢iimiine ve
2017 yil1 niifus sayimina gore toplam 5 445 026 kisilik niifusa sahiptir. Eski ¢aglarda
‘Ankyra’ ismiyle anilan Ankara’nin, dogusunda Kirikkale, batisinda Eskisehir,
kuzeyinde Bolu, Karabiik ve Cankir1 illeri, glineyinde ise Konya yer almaktadir. Yiiz
6l¢limii olarak Tiirkiye’nin tiglincii bityik ilidir (163).

Giiney kesimlerinde I¢ Anadolu bdlgesinin belirgin iklimi olan step iklimi
goriilen Ankara’nin kuzeyinde ise Karadeniz bolgesinden gelen 1liman ve yagish iklim
ozellikleri goriilmektedir. i¢ bolgelerde karasal iklim hakimdir. En sicak ay Temmuz
ve Agustos, en soguk ay ise Ocak’tir. Ilin y1llik ortalama sicaklig1 ise 11°C’dir (164).

Ankara’nin gegmis tarihi, paleolitik caga kadar uzanmaktadir. Yaklasik 5000
yillik uzun bir ge¢misi olan Ankara’da kent yasaminin gegmiste de kesintisiz siirdiigii
diisiiniilmektedir. Ilk¢aglardan itibaren Kral Yollarinin iizerinde bulunmasiyla
baslayan 6nemini, gliniimiiz Tiirkiye’sinde bagkent olarak devam ettirmektedir.

Ankara bagkent ilan edilmesinden sonra (13 Ekim 1923) sehir hizl bir sekilde
gelisme gostermistir (165). Cumhuriyetin Ankara’da ilan edilmesi sebebiyle modern
yasama hizla adapte olmaya baslamistir. Reformlar ve 1slahat hareketlerinin ¢ogu
buradaki kararlar ile alinmig ve daha sonra yurdun dort bir yanina yayilmistir (166).
Baskent 19. yiizyillda diger illere nazaran bilim, teknoloji, toplumsal kalkinma
anlaminda Avrupa’ya en yakin sehir olmustur. 19. ve 20. asirlarda ticari bakimdan
bircok Anadolu sehrine gore dis diinyayla ¢ok daha fazla temasi vardir. Sehir ticaret
yapan, girisim konusunda Oncii insanlarla doluydu (166). Ankara’nin ekonomisi
Cumhuriyetin  kuruldugu ilk yillarda tarim ve hayvancilia dayanmaktaydi.
Glinlimiizde ekonomik faaliyetleri ise biliyllk oranda ticaret ve sanayiye
dayanmaktadir. Tarim ve Hayvancilik faaliyetleri ise giderek azalmaktadir. Bir
tarafinda Orta Karadeniz ormanlart bulunan Ankara’nin diger ii¢ tarafi bozkir ile

cevrilidir. il simirlar iginde sulak alan olarak nitelendirebilecek 8 golii vardir. Sulak
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alan olarak nitelendirilen yerlerin kendine 6zgii ekolojik degerleri ve biyolojik
zenginligi vardir. Mogan (Go6lbasi) ve Eymir golleri sehrinde i¢cinde olmakla birlikte
Mogan golii Ankara’nin giineyinde Konya yoluna paralel uzanmaktadir (167).
Ankara’ya haritadan bakildiginda engebeli yiizey seklinden dolayr bircok
kiigiik akarsuyun ve kollarinin sehri serinlettigi diistiniilebilir. Kentin Kuzeyinde Bati
Karadeniz Ormanlar1 yer alirken giineyini tuzcul bozkirlar kaplar (168). Ankara
topraklar1 iki dag kusagi arasinda kalmaktadir ve fay hatlarina rastlanir. Ankara il
sinirlart igindeki alanin %30’u 1. ve 2. derece deprem alanidir. Ankara i¢inde bugiine
kadar yasanan en biiyiik deprem 2005 yilinda yasanan 6,1 biiyiikliigiindeki Bala
depremidir (169). Niifusun fazla olmasi sebebiyle Ankara’da sik sik trafik kazalari
olmaktadir. Ornegin; 21.12.2019 tarihinde yogun sis nedeniyle meydana gelen trafik
kazasinda 1’1 agir 11 kisi yaralanmistir. Kaza sonrasi olay yeri afet ortamina donerek
olay yerine ¢ok sayida ambulans ekibi sevk edilmistir (170). Trafik kazasi sonucu
yarali sayisinin artmasi olayin teknolojik bir afete olusabilecegini gostermektedir.

3.2. Arastirmanin Yeri
Arastirma Ankara Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Daire Baskanligina baglh

Yangin Arastirma ve Istatistik Amirligi’nin kayitlar1 incelenerek gerceklestirilmistir.
Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Daire Baskanligi Ankara’nin 30.715 km?lik
sinirlart igerisindeki, 46 itfaiye istasyonunda, 798 personel ile hizmet vermektedir.

3.3. Arastirmanin Evreni ve Orneklemi
Aragtirmanin evrenini Ankara ilinde gorev yapan itfaiye personelinin

01.01.2017-31.12.2017 tarihleri arasinda miidahale ettigi trafik kazalarina ait tiim
raporlar (1452 Adet) olusturmaktadir. Arastirmada 6rnek se¢cimi yapilmamais olup, tim
evrene ulasilmistir.

3.4. Arastirmanin Tipi
Tanimlayici tipte epidemiyolojik bir aragtirmadir.

3.5. Arastirmanin Degiskenleri
3.5.1. Bagimh Degisken

o Trafik kazasinin siddeti (Maddi hasarli, yaralanmali ve/veya 6liimlii)

3.5.2. Bagimsiz Degiskenler
¢ Cinsiyet

e Trafik kazasinin meydana geldigi ilge

e Trafik kazasinin meydana geldigi mevsim, ay, giin ve saat
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e Trafik kazasinin ihbar edildigi ilge

e Trafik kazasinin ihbar edildigi mevsim, ay, giin, saat

e Trafik kazasina ilk miidahale eden birim

e Trafik kazalarina ilk miidahale eden ekibin arag sayisi

e Trafik kazalarina ilk miidahale eden ekibe destek icin gérevlendirilen arag

sayi1sl

e Trafik kazalarina ilk miidahale eden ekibin personel sayisi

e Trafik kazalarina ilk miidahale eden ekibe destek icin gorevlendirilen

personel sayis1

e Trafik kazasina karigan arag sayisi

e Trafik kazasina miidahale sekli

e Trafik kazasinda kullanilan malzemenin tiirii ve miktari

e Trafik kazasina karigan araglarin sigorta durumu

e Trafik kazasina karigsan aracin kullanim amaci

e Trafik kazasina karigan aracin teslim edildigi kisi / kurum

e Trafik kazasina miidahaleden 6nce olayin durumu

e Trafik kazasinda kurtarilan kisiye ulagilma sekli

¢ Olayin mekanizmasi

o Trafik kazasinda kurtarilan kisiye yapilan

e Trafik kazasinin olus sekli

e Trafik kazasinin ¢ikis sebebi

e Trafik kazasina miidahaleye katilan {ist amirler

e Trafik kazas1 sonras1 yapilan ek miidahale
3.6. Arastirmada Kullanilan Terimler

Itfai olay: “Itfaiyenin gorev tammi igerisinde miidahale ettigi tiim olaylar
(171).”

Itfaiye: “Yangin sondiirme, arama kurtarma, su tahliyesi, tehlikeli madde
olaylarina miidahale gorevini yapan, bu tiir olaylarin 6nlenmesi i¢in, kurum ve
kuruluslara egitim veren kurumdur (171).”

Itfaiye Istasyonu: “itfaiye arag, ekipman ve personelinin bulundugu,

itfaiyecilerin ihtiyaglarin1 karsilayacak sekilde tasarlanmis mekanlar (171).”
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Itfaiyeci: “Itfai olaylara miidahale eden, ara¢ ve ekipman kullanma becerisi
olan, itfaiyecilik mesleginin gerektirdigi fiziksel ve zihinsel yetkinlige sahip olan
kigidir (171).”

Miidahale siiresi: Ekibin olay yerine ulasip, miidahaleyi bitirip olay yerinden
ayrilmasina kadar gegen siire (172).

Trafik: “Yayalarin, hayvanlarin ve araglarin karayollar1 iizerindeki hal ve
hareketleri” (KTY, m.3) (7).

Trafik kazasi: “Karayolu iizerinde hareket halinde olan bir veya birden fazla
aracin karistigi, 6liim, yaralanma ve/veya zararla sonuglanmis olay” (KTY, m.3) (7).

Varis siiresi: Ekibin itfaiye istasyonundan ¢iktiktan sonra olay yerine ulastigi
ana kadar gegen siire (172).

Yanut siiresi: Istasyonda bulunan Itfaiye ekibine ihbar geldigi andan itibaren
ekibin istasyondan ¢ikis anina kadar gegen siire. Bu siirenin 0l¢iitii, bildirimi aldiktan
sonra 60 saniyedir (172).

3.7. Veri Toplama Yontemi

Aragtirmanin verileri 17.07.2018-31.08.2018 Tarihleri arasinda Ankara
Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Dairesi Baskanligi Yangin Istatistik ve Arastirma
Amirliginde toplanmistir. Kayitlar yerinde incelenerek 01.01.2017 ile 31.12.2017
tarihleri arasinda gergeklesen trafik kazalarina iligkin olay yeri raporlar

fotograflanmis ve kayit altina alinmigtir.

3.8. Veri Toplama Araci
Arastirma sirasinda fotograflanan kaza raporlarinin degerlendirilmesinde
aragtirma oncesinde olusturulan 44 maddelik kayit formu kullanilmustir. Tlgili kayit

formu Ek 1’°de sunulmustur.

3.9. Verilerin Analizi

Veri girisi ve analizinde “Statistical Package for Social Sciences” (SPSS) 25
programi kullanilmistir. Analizlerde kayit altina alinan degiskenlere ait say1 ve yiizde
dagilimlari, siirekli degiskenler i¢in ortalama, ortanca, standart sapma ve en kiiciik/en
biiyiik degerler hesaplanmistir. Gruplar arasi farklar1 karsilastirmada ki Yénlii Ki-

Kare Testi kullanilmistir.
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3.10. Arastirmanin insan Giicii

Arastirmanin insan giiclinii danigman 6gretim iiyesi gdzetimi ve desteginde tez
Ogrencisi arastirmaci olusturmustur.
3.11. Arastirmanin On Denemesi

Arastirmada Ankara itfaiyesinin mevcut kayitlarindan ilk 100 tanesi
incelenmis, kayit formunun calistigi goriilerek formda herhangi bir degisiklik

yapilmadan ¢alismaya devam edilmistir.

3.12. Etik Konular ve Kurumsal izinler

Arastirma i¢in T.C. Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Dairesi
Bagkanligindan (16.07.2018 tarih ve 54732764-929-E.68711 sayil1 izni) yazili izin
alimmustir (Ek 4). Tez tamamlandiktan sonra bir adet rapor kuruma iletilecektir.

Arastirma igin gerekli olan etik kurul izni Hacettepe Universitesi Girisimsel
Olmayan Klinik Arastirmalar Etik Kurulu Baskanligi’ndan (18.09.2018 tarih ve
16969557-1666 sayili izni) alinmistir (Ek 3).

3.13. Arastirmanin Kisithhiklar:

Trafik kazasi kayit formlarinin bazi degiskenlerinin (siiriiciilere iliskin bazi
bilgiler, yardimci birimlerin arag ve personel sayisi, miidahalede kullanilan
malzemeler, kullanilan malzemenin miktari, kazaya konu olan aracin sigorta durumu)
birgok formda eksik dolduruldugu goriilmiis ve bu bilgilere baska bir kaynaktan da

ulagilamamugtir.

Raporlarda kazaya karigsanlarin cinsiyetleri erkek/kadin olarak girilmedigi i¢in
kazazedelerin tamaminin cinsiyetleri belirlenememistir. Isimden cinsiyet tayini

yapilmaya c¢alisilmistir.

Trafik kazasi sonucu gergeklesen oliimler sadece olay yerinde olan oliimleri
kapsamaktadir. Olay yeri ve sonrasindaki 30 giinii icermemektedir. Hastaneye nakil

sonrasi trafik kazasi sebebiyle gerceklesen oliimler hakkinda bilgi bulunmamaktadir.

Tanimlayic1  bir c¢alisma olmast ve itfaiyenin miidahale etmedigi
yaralanmali/6limlii kazalar olabilecegi i¢in tiim bu tarz kazalara genellemeyecek

olmasi arastirmanin kisithiliklarindandir.



3.14. Arastirmanin Zaman Cizelgesi

Arastirmaya ait zaman ¢izelgesi asagida sunulmustur.
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Tablo 3.1. Arastirmanin Zaman Tablosu (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Dairesi Baskanhg Trafik Kazalarina Miidahale
Faaliyet Kayitlari, Ankara, Tiirkiye, 01.01.2017-31.12.2017)

Arastirmanin Zaman Tablosu

Haziran-Temmuz Agustos-Eyliil Ekim 2018- Aralik 2018- Haziran-Eyliil Eylil 2019-
2018 2018 Kasim 2018 Mayis 2019 2019 Nisan 2020

Literatiiriin taranmast

Aragtirma dnerisinin hazirlanmasi
Verilerin toplanmasi

Verilerin islenmesi

Verilerin analizi

Aragtirma raporunun yazilmasi, basilmasi,
ilgili yerlere sunulmasi




3.15. Arastirmanin Biitcesi

1 adet yazici toner dolumu 30 TL

2000 adet kagit 75TL
Tezin bastirilmasi 3x30=90 TL
Toplam 195 TL

Aragtirma i¢in herhangi bir maddi destek alinmamustir.

Biitiin giderler arastirmaci tarafindan karsilanmistir.
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4. BULGULAR

Aragtirma kapsaminda Ankara Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi
Bagkanlig1 kayitlar1 incelenerek, 01.01.2017-31.12.2017 tarihleri arasinda meydana
gelen 1452 kazaya ait kayit formlar1 degerlendirilmistir. Arastirma bulgulari tablolar

halinde asagida sunulmustur.
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Tablo 4.1. Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Dairesi Baskanhgma Ait Kayit

Formlarinda Trafik Kazalarina Ait Baz1 Ozelliklerin Belirtilmis Olma Sikhg

(01.01.2017-31.12.2017)

Ozellik (N=1435) Say1  Formlarda ilgili bilginin
bulunma yiizdesi %

Ihbar sayis1* 1452 100,0
Kaza sayisi 1435 100,0
Kaza mevsimi 1435 100,0
Kaza ay1 1435 100,0
Kaza giinii 1435 100,0
Kaza saatleri 1435 100,0
Miidahaleden 6nce olayin durumu 1435 100,0
Zarar Durumu 1435 100,0
Ik miidahale eden birim 1435 100,0
Ekibin yanat siiresi 1452 100,0
Ekibin arag sayisi 1435 100,0
Ekibin personel sayisi 435 100,0
Ekibin varis siiresi 1432 99,7
Kazazedeye yapilan islem 1428 99,5
Ekibin miidahale siiresi 1429 99,5
Araclarin hukuki durumu 1422 99,0
Kazaya karigan arag sayisi 1422 99,0
Kazazedeye ulasim yolu 1336 93,1
Aracin teslim edildigi kurum 1197 83,4
Aracin kullanim amaci 1094 81,3
Kazadan etkilenenlerin cinsiyeti** 2489 80,0
Ekibe destek amagli gelen yardimer ekip 49 3,4
personel sayisi

Ekibe destek amacli gelen yardimcei ekip arag 48 3,3
sayis1

Kullanilan malzeme 303 2,2

*: Yapilan ihbarlardan 17 tanesi asilsiz olarak tespit edilmistir.

**: Kazalarda etkilenen toplam kisi sayisina (n=3110) gore yiizde alinmistir.

Trafik kazasi raporlarinda ihbar sayisi, kazanin mevsimi, ayi, giinii, saati,

miidahaleden 6nce kazanin durumu, ilk miidahale eden birim, ekibin yanit siiresi, ara¢

sayisl, personel sayist degiskenlerinin %100,0 oldugu goriilmistiir (Tablo 4.1.).
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Tablo 4.2. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Thbar Edildigi

flcelerin Dagim (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Dairesi Bagkanhg
Trafik Kazalarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)

Kazanin ihbar edildigi ilce Ilge Niifusu Say1 Yiizde

Yenimahalle! 659,603 192 13,2
Cankaya? 921,999 190 13,1
Etimesgut 566,500 145 9,9
Mamak® 637,935 128 8,8
Altindag® 371,366 108 7,4
Sincan 524,222 86 59
Kegioren 917,759 84 5,7
Golbagr® 130,363 79 54
Elmadag 45,513 65 45
Polath 124,464 56 3,9
Kahramankazan 52,079 55 3,8
Sereflikochisar 33,599 46 3,2
Camlidere® 7,389 34 2,3
Pursaklar 142,317 33 2,3
Cubuk 90,63 26 1,8
Akyurt’ 32,863 24 1,7
Kizilcahamam 24,947 20 1,4
Ayas 12,289 20 1.4
Kalecik 12,897 16 11
Beypazari 48,476 14 1,0
Bala 21,682 14 1,0
Nallithan 28,621 9 0,6
Haymana 27,277 4 0,3
Giidiil® 8,050 4 0,3
Toplam 5,445,026 1452 100,0

[hbarlarin 1’inin asilsiz oldugu tespit edilmistir.
?[hbarlarin 2’sinin asilsiz oldugu tespit edilmistir.
3{ahbarlarin 3’{iniin asils1z oldugu tespit edilmistir.

*Ihbarlardan 2’sinin asilsiz oldugu tespit edilmistir.

Sfhbarlardan 1’inin asilsiz oldugu tespit edilmistir.
Shbarlarin 6’sinin asilsiz oldugu tespit edilmistir.
"fhbarlardan 1’inin asilsiz oldugu tespit edilmistir.
8ihbarlarin 1°nin asilsiz oldugu tespit edilmistir.

Trafik kazasi bildiriminin en fazla oldugu ilk 3 ilge sirasiyla %13,2 (n=192)
Yenimahalle, %13,1 (n=190) Cankaya, %9,9 (n=145) Etimesgut, en az oldugu ilgeler;
%0,6 (n=9) Nallihan, %0,3 (n=4) Haymana, %0,3 (n=4) Giidiil’diir (Tablo 4.2).
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Tablo 4.3. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarmn Ilcelere Gore
Dagilini (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi Baskanhg Trafik
Kazalarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)

Kazanin meydana geldigi ilce (n=1435) Say1 Yiizde

Yenimahalle 202 14,0
Cankaya 177 12,3
Etimesgut 140 9,7
Mamak 127 8,8
Altindag 104 7,2
Sincan 91 6,4
Golbasi 83 5,7
Kecioren 82 5,7
Elmadag 65 4,5
Kazan 54 3,7
Polath 53 3,7
Sereflikochisar 46 3,3
Pursaklar 34 2,3
Camlidere 27 2,3
Cubuk 26 1,8
Akyurt 23 1,6
Kizilcahamam 21 1,4
Ayas 19 1,3
Kalecik 16 11
Bala 15 1,0
Beypazari 14 1,0
Nallihan 9 0,6
Haymana 4 0,3
Gudil 3 0,3
Toplam 1435 100,0

Trafik kazasinin en fazla meydana geldigi 3 ilge sirasiyla %14,0 (n=202) Yenimahalle,
%12,3 (n=177) Cankaya, %9,7 (n=140) Etimesgut, en az meydana geldigi 3 ilge
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sirastyla %0,3 (n=3) Gidiil, %0,3 (h=4) Haymana ve %0,6 (n=9) Nallihan’dir. (Tablo
4.3).
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Sekil 4.1. Ankara ilinde Trafik Kaza ihbar Sayilarinin ve Meydana Gelen Kazalarin Ilgelere Gore Dagilimi (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi
Itfaiye Dairesi Bagkanh@ Trafik Kazalarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)
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Tablo 4.4. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Mevsimlere Gore
Dagihmi (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi Bagkanlhg Trafik
Kazalarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)

Mevsimler Say1 Yiizde

Kis 317 22,1
[Ikbahar 347 24,1
Yaz 397 27,7
Sonbahar 374 26,1
Toplam 1435 100,0

Trafik kazalarmin %27,7’si (n=397) yaz mevsiminde, %26,1°’1 sonbaharda
(n=374), %24,1’t (n=347) ilkbaharda ve %?22,1’i (n=317) ki mevsiminde
gerceklesmistir (Tablo 4.4).
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Tablo 4.5. Ankara Ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Aylara Gore
Dagihmi (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi Bagkanlhg Trafik
Kazalarima Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-21.12.2017)

Aylar Say1 Yiizde %

Ocak 109 7,6
Subat 101 7,1
Mart 118 8,2
Nisan 120 8,5
May1s 109 7,5
Haziran 104 7,2
Temmuz 145 10,0
Agustos 148 10,3
Eyliil 127 8,8
Ekim 135 9,4
Kasim 112 7,9
Aralik 107 7,5
Toplam 1435 100,0

Trafik kazalarinin en sik meydana geldigi aylar %10,3 (n=148) ile Agustos,
%10,0 (n=145) ile Temmuz ve %9,4 (n=135) ile Ekim olurken en az siklikta kaza
goriilen aylar %7,1 (n=101) ile Subat, %7,2 (n=104) ile Haziran ve %7,5 (n=107) ile
Aralik olmustur (Tablo 4.5.).
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Sekil 4.2. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarimin Aylara Gére Dagihm (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi
Itfaiye Dairesi Baskanhg Trafik Kazalarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)
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Tablo 4.6. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarimin Haftanin Giinlerine
Gére Dagihmi (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Dairesi Baskanhg Trafik
Kazalarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-21.12.2017)

Kaza Sayilan

Giinler Say1 Yiizde

Pazartesi 172 11,9
Sali 171 11,9
Carsamba 180 12,6
Persembe 189 13,2
Cuma 216 151
Cumartesi 255 17,8
Pazar 252 17,5
Toplam 1435 100,0

Bir y1l boyunca kazalarin %17,8’1 (n=255) Cumartesi, %17,5’1 (n=252) Pazar,
%15,1’1 (n=216) Cuma, %13,2’si (n=189) Persembe, %12,6’s1 (n=180) Carsamba,
%11,9’u (n=172) Pazartesi ve %11,9’u (n=171) Sal1 giinii meydana gelmistir (Tablo
4.6.).
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Sekil 4.3. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Giinlere Gore
Dagihmi (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi Baskanhg Trafik
Kazalarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-21.12.2017)
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Tablo 4.7. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Saatlere Gore
Dagihmi (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi Bagkanlhg Trafik
Kazalarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)

Kaza Saatleri (n=1435) Say1 Yiizde
06.00-11.59 316 22,0
12.00-17.59 356 24,8
18.00-23.59 416 29,0
00.00-05.59 347 24,2
Toplam 1435 100,0

2017 yilinda meydana gelen trafik kazalarmin %22,0’1 (n=316) saat 06.00-
11.59 arasinda, %24,8’1 (n=356) saat 12.00-17.59 arasinda, %29,0’u (n=416) saat
18.00-23.59 arasinda ve %?24,2’1 (n=347) saat 00.00-05.59 arasinda gergeklesmistir

(Tablo 4.7.).
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Tablo 4.8. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinda Itfaiyenin
Miidahalesinden Once Kaza Yerinde Gériilen Durumlarin Dagihm (Ankara

Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi Baskanh@ Trafik Kazalarina Miidahale
Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)

Miidahaleden Onceki Olayin Durumu Say1 Yiizde
Olay yerine gidildiginde araglarin kaza yapmis halde olmasi 1165 81,2
Aracin takla atmasi 71 4.8
Zincirleme trafik kazasi olmasi 69 4.7
Aracin bariyere ¢arparak yoldan ¢ikmast 34 2,4
Aracin yan yatmasi 20 1,4
Aracin sarampole yuvarlanmasi 18 1,3
Aracin elektrik diregine carpmasi 14 1,0
Aracin kontrolden ¢ikarak bagka araclara ¢garpmasi 10 0,7
Aracin apartman bosluguna ugmasi 8 0,6
Aracin yol kenarindaki kavaklarin arasina sikigsmasi 8 0,6
Aracin evin duvarina ¢arpmasi 3 0,2
Aracin bir benzinligin ara¢ yikama yerine girerek kaza yapmasi 3 0,2
Aracin kargidan vatandasa ¢arpmis olmasi 2 0,1
Traktoriin kasasinin yan yatmasi 2 0,1
Bir motosikletin kaza yapmasi 2 0,1
Aracin yoldaki ineklere carpmasi ve ineklerin telef olmasi 1 0,1
Kisinin bigerddver kabininin i¢inde sikigsmasi 1 0,1
Aracin 10 m yiikseklikten asag diismesi 1 0,1
Aracin yaya tist ge¢idi ayaginda bulunan asansére ¢carpmast 1 0,1
Aracin bir gecekondu {izerine ugmasi 1 0,1
Aracin benzin pompasina ¢arpmast 1 0,1
Toplam 1435 100,0

Trafik kazalarinin %81,2’sinde (n=1165) olay yerine gidildiginde kaza olmus
halde goriildiigii, %4,8’inde (n=71) aracin takla attig1, %4,7’sinde (n=69) zincirleme
trafik kazasinin oldugu tespit edilmistir (Tablo 4.8.).
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Tablo 4.9. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinda Kaza Sonucu
Olusan Zarar Durumlarmm Dagihmi (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye
Dairesi Baskanhg1 Trafik Kazalarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-
31.12.2017)

Kazada Olusan Zarar Durumu Say1 Yiizde

Sadece yaralanmali kazalar 905 63,0
Sadece maddi hasar kazalar 450 31,3
Hem yaralanmali hem &liimlii kazalar 61 4.3
Sadece oliimlii kazalar 19 1.4
Toplam 1435 100,0

Meydana gelen trafik kazalarinin %63,0’min (n=905) yaralanmali,
%31,3’iiniin (n=450) maddi hasarli, %4,3’linlin (n=61) hem yaralanmali hem 6liimlij,

%1,4’linlin (n=19) 6limlii oldugu goriilmiistiir (Tablo 4.9).

Meydana gelen 1435 trafik kazasinda 3110 kisi etkilenmistir. Kazada yarali,
6l ve etkilenmeyen kisiler Tablo 4.10°da gosterilmistir.
Tablo 4.10. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinda Kazaya Karisan
Kisilerin Saghk Yoniinden Etkilenme Durumlarinin Dagilim (Ankara
Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Dairesi Baskanhg Trafik Kazalarina Miidahale
Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)

Kazadan etkilenme durumu* Say1 Yiizde

Kazada saglik yoniinden etkilenme yok 733 23,6
Yaralanma var 2243 72,1
Hayatin1 kaybetme var 134 4,3
Toplam 3110 100,0

*Maddi hasarli kazalarda kaza yapan aragtaki kisi sayis1 belirtilmemistir.

Kazaya karigsan kisilerin kazadan etkilenme durumlarina bakildiginda
%23,6’smin (n=733) kazada saglik yoniinden etkilenmedigi, %72,1’inin (n=2243)
yaralandig1 %4,3’tiniin (n=134) hayatini kaybettigi tespit edilmistir (Tablo 4.10.).
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Tablo 4.11. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinda Kazadan
Etkilenenlerin Cinsiyetlerinin Dagiimi (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye
Dairesi Baskanhg1 Trafik Kazalarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-
31.12.2017)

Cinsiyet Say1 Yiizde

Erkek 1856 59,7
Kadin 633 20,4
Ismi kaydedilmeyen 555 17,8
Isimden cinsiyet tayini yapilamayan 66 2,1
Toplam 3110 100,0

Trafik kazalarinda toplam 3110 kisi etkilenmistir. Kazalarda etkilenen
bireylerin %59,7’sini (n=1856) erkekler, %20,4’tinii (n=633) kadinlar, %17,8’ini
(n=555) ismi kaydedilmeyenler, %2,1’ini (n=67) isimden cinsiyeti belirlenemeyenler

olusturmustur.

Tablo 4.12. Ankara ilinde Meydana Gelene Trafik Kazalarinda Kazaya Karisan
Arac Sayllarimin Dagihm (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Dairesi
Baskanh@1 Trafik Kazalarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-
31.12.2017)

Arag sayisi Kaza sayisi Yiizde

1 675 47,4
2 538 37,9
3 138 9,8
4 48 3,4
5 11 0,7
7 2 0,1
9 1 0,1
12 9 0,6

Toplam 1422 100,0
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Trafik kazalarinin %47,4iiniin (n=675) tek aragli, %37,9’unun (n=538) 2
aragli, %9,8’inin (n=138) 3 aragli, %3,4’linlin (n=48) 4 aragli, %0,7’sinin (n=11) 5
aragli, %0,1’inin (n=2) 7 aracl, %0,1’inin (n=1) 9 aragli, %0,6’sinin (n=9) 12 arach
oldugu tespit edilmistir (Tablo 4.12.).
Trafik kazalarina karigan arag sayisinin ortalamasi 3,9 (SS=1,3, min-maks. 1-14 arag)

ve ortancasi 4,0°dir.

Tablo 4.13. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarindaki Araclan
Kullananlarin Aracin Sahibi Olma Durumlarina Gore Daglim (Ankara
Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi Baskanlig Trafik Kazalarina Miidahale
Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)

Araci Kullanan Kisinin Aracin Sahibi Say1 Yiizde

Olma Durumu

Arag sahibi 944 75,9
Aracin sahibi degil 300 241
Toplam 1244 100,0

Trafik kazasindaki araglarin %75,9°’unun (n=944) aracin sahibi, %24,1’inin
(n=300) arag sahibi olmadigi kayitlara girmistir (Tablo 4.13.).

Tablo 4.14. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarindaki Karayolu
Tasitlarinin Kullanim Amaglarima Gore Dagilimi (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi
itfaiye Dairesi Baskanh@ Trafik Kazlarina Miidahale Faaliyet Kayitlar,
01.01.2017-31.12.2017)

Kazadaki Tasitinin Kullanim Amaci Say1 Yiizde

Hususi 1025 93,6
Ticari 50 4,8
Resmi 11 1,0
Hususi ve Ticari 8 0,6

Toplam 1094 100,0
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Trafik kazalarindaki karayolu tagitlarinin kullanim amaglari sirasiyla hususi
(%93,6, 1025), ticari (%4,8, 50), resmi (%1,0, 11), hususi ve ticari (%0,6, n=8) olarak
bulunmustur (Tablo 4.14.).
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Tablo 4.15. Ankara Ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarina ilk Miidahale Eden

Ekiplerin Dagihmu (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi Bagkanhg
Trafik Kazalarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)

Trafik Kazalarina Ik Miidahale Eden Ekip Say1 Yiizde

Merkez Itfaiye Miidahale Amirligi 140 9,8
Sincan itfaiye Miidahale Amirligi 99 6,9
Batikent itfaiye Miidahale Amirligi 94 6,6
Elmadag itfaiye Miifrezesi 82 58
Siteler itfaiye Miidahale Amirligi 72 4,9
Golbasi itfaiye Miidahale Amirligi 64 4,6
Kurtulus Itfaiye Miidahale Amirligi 64 4,5
Kayas Itfaiye Miidahale Amirligi 61 4,3
Cayyolu Itfaiye Miidahale Amirligi 58 4,0
Dikmen Itfaiye Miidahale Amirligi 53 3,7
Etimesgut itfaiye Miifrezesi 53 3,6
Polatli Itfaiye Miidahale Amirligi 52 3,5
Sereflikoghisar Itfaiye Miidahale Amirligi 46 3,1
Kecidren itfaiye Miidahale Amirligi 43 3,0
Kahraman Kazan 1tfaiye Miifrezesi 42 3,0
Kuzey Ankara Itfaiye Miifrezesi 38 2,7
Esat itfaiye Miidahale Amirligi 33 2,2
Ahiboz 1tfaiye Miifrezesi 30 2,0
Ivedik OSB 1tfaiye Miifrezesi 29 2,0
Pursaklar 1tfaiye Miifrezesi 29 2,0
Sincan OSB 1tfaiye Miifrezesi 25 1,7
Keresteciler Itfaiye Miidahale Amirligi 24 1,6
Temelli itfaiye Miifrezesi 23 1,6
Cubuk Itfaiye Miidahale Amirligi 22 1,5
Sentepe Itfaiye Miidahale Amirligi 20 1,4
Camlidere Itfaiye Miidahale Amirligi 17 1,2
Kizilcahamam 1tfaiye Miifrezesi 17 1,2
Kalecik Itfaiye Miifrezesi 16 1,1
Beypazari Itfaiye Miidahale Amirligi 13 0,9
Ayas Itfaiye Miifrezesi 13 0,9
Camlidere 1tfaiye Miifrezesi 11 0,8
Altinpark Itfaiye Miifrezesi 11 0,8
Bala Itfaiye Miifrezesi 11 0,8
Bilkent Itfaiye Miifrezesi 8 0,6
Nallihan Itfaiye Miidahale Amirligi 7 0,5
Haymana Itfaiye Miidahale Amirligi 5 0,3
2.ve 3. OSB Itfaiye Miidahale Amirligi 4 0,3
Giidiil itfaiye Miifrezesi 2 0,2
Cayirhan Itfaiye Miifrezesi 2 0,2
ASTI Itfaiye Miifrezesi 1 0,1
Baskent OSB itfaiye Miifrezesi 1 0,1
Toplam 1435 100,0
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Aragtirma kapsaminda Ankara’da meydana gelen trafik kazalarinda en fazla
miidahale eden ekipler sirasiyla %9,8 (n=140) ile Merkez itfaiye Miidahale Amirligi,
% 6,9 (n=99) ile Sincan Itfaiye Miidahale Amirligi, %6,6 (n=94) ile Batikent Itfaiye
Miidahale Amirligi; en az miidahalede bulunan ekipler %0,1 (n=1) ile Baskent OSB
Itfaiye Miifrezesi, %0,1 (n=1) ile ASTI Itfaiye Miifrezesi, %0,2 (n=2) ile Cayirhan
Itfaiye Miifrezesi ve %0,2 (n=2) ile Giidiil itfaiye Miifrezesi olmustur (Tablo 4.15.).

Tablo 4.16. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarina Miidahale Eden
itfaiye Ekiplerinin Bazi Hizmet Siirelerinin Ortalama ve Ortanca Degerleri
(Ankara Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi Baskanhg Trafik Kazalarima
Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)

Hizmet Siireleri Ortalama SS* Ortanca Min-Maks

Yanit Siiresi (n=1452) 92sn. 31,3sn. 60 sn. 2-372 sn.
Varig Siiresi (n=1432) 10,3 dk. 9,7 dk. 8 dk. 1-78 dk.
Miidahale Siiresi (n=1429) 38,5dk. 33,1dk. 30 dk. 2-355 dk.

*SS: Standart sapma, dk: Dakika, sn: Saniye.

Arastirmada Ankara’da miidahale edilen trafik kaza kayitlarina gdre yanit
sliresi ortalama 92 saniye (S=31,3, min-maks. 2-372 saniye) ve ortancasi 60 saniyedir.
Kaza yerine varig siiresi ortalamasi 10,3 dk. (S=9,7dk, min-maks. 0-78 dakika ) ve
ortancasi 8 dakikadir. Miidahale siiresi ortalama 38,5 dk. (S=33,1, min-maks. 2-355
dakika) ve ortancasi 30,0 dakikadir (Tablo 4.16).
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Tablo 4.17. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarina Miidahale Eden istasyonlarin Bazi Hizmet Siirelerinin Dagihm (Ankara Biiyiiksehir

Belediyesi itfaiye Dairesi Baskanhg Trafik Kazalarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)

Yanit Siiresi

Varig Siiresi

Miidahale Siiresi

— SS Min- — SS Min- — SS Min-
itfaiye Birimi & maks G < maks ¥ T maks ¥
w5 % 5 g 3
< 8 = 8 = 8
s o s o s o
Batikent itfaiye Miidahale Amirligi 68,7 33,0 15-240 60,0 7,8 8,0 0-75 6,0 32,0 26,1 4-192 26,5
Camlidere itfaiye Miidahale Amirligi 76,3 42,1 60-180 60,0 20,0 11,4  4-42 20,5 72,4 57,4 5-212 51,0
Cayyolu Itfaiye Miidahale Amirligi 60,3 12,5 10-137 60,0 11,6 7,3 1-38 10,1 33,2 13,6 10-78 30,8
Cubuk Itfaiye Miidahale Amirligi 50,1 23,6 2-115 59,0 12,4 13,8 3-50 6,0 36,7 36,6 2-184 29,0
Dikmen 1tfaiye Miidahale Amirligi 42,0 28,5 3-120 39,5 8,8 13,1 1-63 6,0 31,0 17,1 10-102 28,0
Esat itfaiye Miidahale Amirligi 40,7 21,5 3-88 43,0 6,9 3,5 3-20 7,0 28,6 16,7 10-82 24,0
Golbas itfaiye Miidahale Amirligi 66,1 60,0 18-360 60,0 10,4 8,2 1-58 9,6 51,8 40,5 3-244 39,5
Haymana Itfaiye Miidahale Amirligi 56,6 7,6 43-60 60,0 17,9 11,2 8-37 14,0 65,6 315 17-103 70,7
Kayas itfaiye Miidahale Amirligi 40,3 28,2 2-134 38,0 9,9 6,5 1-33 9,0 35,4 29,6 3-141 25,0
Kegioren itfaiye Miidahale Amirligi 44,0 19,1 4-88 45,0 8,2 9,1 1-62 6,2 24,5 12,4 6-67 22,0
Keresteciler itfaiye Miidahale Amirligi 60,0 20,5 40-60 60,0 11,5 7.8 2-42 10,5 48,5 250 11-132 41,0
Kurtulus Itfaiye Miidahale Amirligi 415 32,4 3-197 39,0 8,8 11,3 2-73 6,0 25,4 14,4 6-76 22,0
Merkez Itfaiye Miidahale Amirligi 61,5 20,2 18-128 60,0 6,9 3,4 1-18 6,0 34,0 21,9 10-155 27,0
Nallihan Itfaiye Miidahale Amirligi 74,7 46,8 43-180 60,0 23,5 29,0 3-66 9,0 68,5 58,3 17-193 60,0
Polath itfaiye Miidahale Amirligi 83,0 48,3 6-200 60,0 9,1 7,8 1-39 7,7 36,0 22,8 8-135 32,5
Sincan Itfaiye Miidahale Amirligi 63,3 20,7 11-180 60,0 8,2 6,8 1-47 7,0 27,8 17,4 3-107 235
Siteler itfaiye Miidahale Amirligi 53,7 46,6 8-295 46,0 8,0 6,0 1-29 6,7 315 33,0 6-257 23,0
Sentepe Itfaiye Miidahale Amirligi 54,0 21,7 11-120 60,0 7,1 4,2 2-19 5,9 44,7 37,9 13-175 315
Sereflikoghisar itfaiye Miidahale Amirligi 59,5 8,2 36-103 60,0 14,9 11,2 2-56 13,2 42 .8 25,6 11-133 33,2
2.ve 3. OSB itfaiye Miidahale Amirligi 52,2 13,8 28-60 60,0 13,6 2,6 10-16 14,1 108,14 130,1 24-301 53,2

SS: Standart Sapma, Sn: Saniye, dk: Dakika, Min-Maks: Minimum-maksimum.
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Tablo 4.17. (Devami) Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarina Miidahale Eden Istasyonlarin Bazi1 Hizmet Siirelerinin Dagilinm
(Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Dairesi Baskanhg Trafik Kazalarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)

Yanit Stresi

Varis Siiresi

Miidahale Stresi

SS Min- —_ SS Min- —_ SS Min-

itfaiye Birimi < maks 5 3 maks X 3T maks <

= CON- A @) § = @) g

s 3 = & = &

< = & £ [ £

5 o o O S o
Ahiboz itfaiye Miifrezesi 56,5 9,4 18-60 60,0 20,3 13,5 1-66 18,1 58,5 55,0 8-250 45,7
Altinpark itfaiye Miifrezesi 28,4 15,3 4-54 29,0 7,7 4,3 5-19 6,0 38,9 31,4 12-116 28,0
ASTI itfaiye Miifrezesi 60,0 0 60 60,0 4,2 0 4 4 9,0 0 9 9
Ayas Itfaiye Miifrezesi 60,9 15,0 45-60 60,0 10,4 8,4 1-33 9,5 37,2 22,9 6-97 34,0
Bala Itfaiye Miifrezesi 59,8 10,2 58-60 60,0 22,9 15,3 8-56 17,6 55,9 41,4 9-141 445
Baskent OSB itfaiye Miifrezesi 60,0 0 60 0 20,15 0 20 0 142.,6 0 142 0
Bilkent Itfaiye Miifrezesi 55,6 12,3 25-60 60,0 17,7 3,6 3-12 9,2 47,4 545 17-181 29,2
Camlidere Itfaiye Miifrezesi 75,0 51,9 60-240 60,0 27,0 8,4 7-41 285 1241 89,9 35-355 97,5
Cayrrhan Itfaiye Miifrezesi 60,0 0 60 60,0 7,0 14 6-8 7,0 18,5 3,5 16-21 18,5
Elmadag itfaiye Miifrezesi 49,7 39,3 4-235 46,0 10,4 11,5 1-68 8,0 38,0 27,3 7-219 315
Giidiil itfaiye Miifrezesi 106,6 89,6 50-210 60,0 19,5 3,8 15-22 21,0 38,0 25,1 9-53 52,0
Ivedik OSB Itfaiye Miifrezesi 63,7 22,4 50-180 60,0 7.5 4,2 1-16 7,0 36,9 37,8 12-219 31,0
Kahraman Kazan 1tfaiye Miifrezesi 63,0 14,8 31-120 60,0 13,0 9,7 1-37 10,0 41,8 40,2 7-255 30,0
Kalecik hfaiye Miifrezesi 37,1 24,3 9-98 34,0 18,0 9,8 4-41 19,0 42 .6 12,7 20-58 38,5
Kizilcahamam Itfaiye Miifrezesi 60,2 1,2 60-65 60,0 13,9 7,8 1-28 13,0 715 66,8 24-299 52,0
Kuzey Ankara itfaiye Miifrezesi 46,7 50,4 4-301 41,0 15,7 18,8 3-78 9,0 34,8 24,4 7-150 28,0
Pursaklar itfaiye Miifrezesi 54,8 64,5 9-372 40,0 9,9 4,1 4-23 10,0 45,6 41,1 12-228 35,0
Sincan OSB Itfaiye Miifrezesi 62,4 12,0 60-120 60,0 7,0 6,2 1-23 50 34,9 18,6 11-68 32,0
Temelli itfaiye Miifrezesi 59,6 9,2 28-80 60,0 12,1 5,9 4-27 9,1 49,7 345 13-124 40,0

SS: Standart Sapma, Sn.: Saniye, dk: Dakika, Min-Maks: Minimum-maksimum
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Trafik kazasina miidahale eden ekipler arasinda yanit siiresi ortalamasi en kisa
olan birim (28,4 saniye) Altinpark Itfaiye miifrezesi, en uzun olan birim ise (106,6
saniye) Gudiil itfaiye miifrezesidir.

Trafik kazasina miidahale eden ekipler arasinda olay yerine varis siiresi
ortalamasi en kisa olan birim (4,2 dakika) ASTI itfaiye Miifrezesi, en uzun olan birim
ise (27,0 dakika) Camlidere Itfaiye Miifrezesidir.

Trafik kazasina miidahale eden ekipler arasinda miidahale siiresi ortalamasi en
kisa olan birim (9,0 dakika) ASTI itfaiye Miifrezesi, en uzun olan birim ise (142,6
dakika) Baskent Organize Sanayi Bolgesi Itfaiyesidir (Tablo 4.17.).
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Tablo 4.18. Ankara Ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarina ilk Miidahale Eden
itfaiye Ekibinin Ara¢ Sayillarinin Dagilimi (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye
Dairesi Baskanhg1 Trafik Kazalarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-
21.12.2017)

Arag Sayisi Kaza sayisi Yiizde

1 1083 75,5
2 272 19,0
3 78 5,4
4 2 0,1
Toplam 1435 100,0

Trafik kazalarinin %75,5’ine (n=1083) 1 arag ile %19,0’una (n=272) 2 arag ile
%b5,4’tine (n=78) 3 arag ile %0,1’ine (n=2) 4 arag ile miidahale edilmistir (Tablo 4.17.).
Trafik kazalarina ilk miidahale eden ekiplerin ara¢ sayisinin ortalamasi 1,3 (SS=0,574,

min-maks. 1-4 arag) ve ortancasi 1’dir.

Tablo 4.19. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarina ilk Miidahale Eden
Ekibe Destek icin Gorevlendirilen Arac¢ Sayilarimin Dagihmi (Ankara
Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi Bagskanh@ Trafik Kazlarina Miidahale
Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)

Destek arac sayisi (n=48) Kaza sayisi Yiizde

1 29 60,5
2 7 14,6
3 7 14,6
4 2 4,1
6 3 6,2
Toplam 48 100,0

Trafik kazalarina ilk miidahale eden ekibe destek amacli olay yerine gelen ve
miidahale edilen kaza sayis1 48’dir. Trafik kazalarinin %60,5’ine (n=29) destek amach
1 arag, %14,6’sma (n=7) destek amach 2 aracg, %14,6’sina (n=7) destek amagh 3 arag,
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%4,1’ine (n=2) destek amachh 4 arag, %6,2’sine (n=3) destek amacgli 6 arag
gorevlendirilmistir (Tablo 4.18.).
Trafik kazalarina ilk miidahale eden ekibe destek icin gorevlendirilen ekibin arag

sayisinin ortalamasi 1,8 (SS=1,3, min-maks. 1-6 ara¢) ve ortancasi 1’dir.

Tablo 4.20. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinda Kazalara
Miidahale Eden Personel Sayillarinin Dagilimi (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi
itfaiye Dairesi Baskanh@ Trafik Kazlarina Miidahale Faaliyet Kayitlar,

01.01.2017-31.12.2017)

Personel* sayis1 (n=1435) Kaza Sayisi Yiizde

1 5 0,3
2 302 21,0
3 478 33,3
4 283 19,7
5 111 7,8
6 151 10,5
7 57 4,0
8 37 2,6
9 8 0,6
10 2 0,1
12 1 0,1
Toplam 1435 100,0

*[tfaiye eri

Kazalarin %33,3’tinde (n=478) 3 itfaiye eri, %21,0’inda (n=302) 2 itfaiye eri,
%19,7’sinde (n=283) 4 itfaiye eri miidahale etmistir (Tablo 4.19.).
Trafik kazalarina ilk miidahale eden ekibin personel sayisinin ortalamasi 4,0 (SS=1,6,

min-maks. 1-12 personel) ve ortancasi 3’tiir.
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Tablo 4.21. Ankara Ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarina ilk Miidahale Eden
Ekibe Destek Olan Personel Sayilarimin Dagilimi (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi

itfaiye Dairesi Baskanhg Trafik Kazlarina Miidahale Faaliyet Kayitlar,
01.01.2017-31.12.2017)

Yardimci personel™ sayisi1 (n=49) Kaza sayisi Yiizde

1 3 6,1
2 12 24,5
3 20 40,8
4 1 2,0
5 1 2,0
6 7 14,3
7 4 8,3
14 1 2,0
Toplam 49 100,0

*[tfaiye eri

Tablo 4.20°de oldugu gibi kazalara miidahale eden itfaiye erlerine ek olarak
trafik kazalarinin %40,8’sinde (n=20) 3 personel, %24,5’inde (n=12) 2 personel,
%14,3’iinde (n=7) 6 personel gorevlendirilmistir (Tablo 4.20.).
Trafik kazalarina ilk miidahale eden ekibe destek amacgli gdrevlendirilen personel

sayisinin ortalamasi 3,6 (SS=2,3, min-maks. 1-14 personel ) ve ortancasi 3’tiir.
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Tablo 4.22. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarina Miidahale Eden
itfaiye Personelinin Kullandig1 Ara¢-Gere¢ ve Malzemelerin Dagihmi (Ankara

Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi Baskanlhi@ Trafik Kazalarina Miidahale
Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)

Kullanilan arag ve gerecler Say1 Yiizde

Ayirict ve kesici 279 92,
Su 14 4,6
Sedye 3 1,0
Kepce 2 0,7
Halat 1 0,3
Ayirici-kesici-su 1 0,3
Boyunluk 1 0,3
Kuru kimyevi toz 1 0,3
Kopiik ve su 1 0,3
Toplam 303 100,0

Trafik kazalarina miidahale eden ekiplerin 92,2°si (n=279) ayiric1 ve kesici,
%4,6’s1 (n=14) su, %1,0’1 (n=3) sedye, %0,7’si (n=2) kepge, %0,3’i (n=1) halat,
%0,3’1 (n=1) ayirici-kesici ve su, %0,3’1i (n=1) boyunluk, %0,3’i (n=1) kuru kimyevi
toz, %0,3’1 (n=1) kopiik-su malzemesi kullanmistir (Tablo 4.22.).
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Tablo 4.23. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinda Kazazedeye
Ulasma Yollariin Dagihmi (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Dairesi
Baskanhg1 Trafik Kazalarina Miidahale Faaliyet Kayitlar,, 01.01.2017-
31.12.2017)

Kazazede Kisiye Nasil Ulasildig: Say1 Yiizde

Kaza sonucu arag¢ igerisinde herhangi bir sikisma ya da 432 32,3

yaralanma olmadan kazazede kendisi ¢ikarak

112 personeli tarafindan 382 28,7
Ayirict kesici kullanilarak 279 20,9
Herhangi bir sikisma olmadan itfaiye personeli tarafindan 114 8,6
cikarilarak

Cevredeki vatandaslar tarafindan 94 7,0
Itfaiye ekibi ve 112 personelinin destegiyle aractan ¢ikartilarak 22 1,6
Karayollar1 ekipleri tarafindan 3 0,2
Diistiigii ¢ukurdan sedye vasitasi ile kurtarilarak 3 0,2
1tfaiye ekibi tarafindan aracin 6n cami kirilarak 2 0,1
Kepge yardimiyla kurtarilarak 2 0,1
Aracin “sunroof’u agilarak 1 0,1
Motosikletin egzozu sokiilerek 1 0,1
Arag halat ile ¢ekilmek suretiyle raylardan ¢ikarilarak 1 0,1
Toplam 1336 100,0

Kazazedelerin %32,3°1i (n=432) ara¢ i¢erisinden herhangi bir sikisma olmadan
kendi imkanlar1 ile %28,7’si (n=382) 112 personeli tarafindan, %20,9’u (n=279)

itfaiye personeli tarafindan ayirici ve kesici kullanilarak kurtarilmistir (Tablo 4.22.).
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Tablo 4.24. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinda Kazazedeye

Ulasildiktan Sonra Yapilan islemlerin Dagilimi (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi

itfaiye Dairesi Baskanh@ Trafik Kazalarina Miidahale Faaliyet Kayitlar,

01.01.2017-31.12.2017)

Kazazedeye yapilan islem Say1 Yiizde
112 Saglik Personeline teslim edildi 1096 76,8
Kazada miidahale edilen kisilere herhangi bir islem 309 21,6
yapilmadi

Merkez komutaninin anonsu iizerine geri doniis yapildi 15 1,1
Polis ekiplerine teslim edildi 8 0,5
Toplam 1428 100,0

Arastirma sonucunda kaza sonrasi yaralilarin %76,8’inin (n=1096) 112

personeline, %0,5’inin (n=8) polis ekiplerine teslim edildigi, %21,6’sina (n=309)

herhangi bir islem yapilmadig tespit edilmistir (Tablo 4.23.).
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Tablo 4.25. Kazaya Karisan Araclarin Teslim Edildigi Kisi ve Kurumlarin
Dagihmi (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi Bagkanlhg Trafik
Kazalarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)

Kurum (n=1197) Say1 Yiizde

Polis ekipleri 907 75,8
Jandarma 135 11,3
Arag sahibi 130 10,9
Gorevli 21 1,8
112 Personeli 2 0,1
ISG* kurumu 2 0,1
Toplam 1197 100,0

*Is Saghgi ve Giivenligi Kurumu

Arastirma sonucunda itfaiyenin miidahale ettigi trafik kazalarinda, kaza sonrasi
kazaya karigan araclarin %75,8’1 (n=907) polis ekiplerine, %11,3’i0 (n=135)
jandarmaya, %10,9’u (n=130) arag sahibine, %1,8’1 (n=21) gorevliye, %0,1 (n=2) 112
personeline, %0,1’i (n=2) Is Saglig1 ve Giivenligi Kurumu’na teslim edilmistir (Tablo

4.24.).
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Tablo 4.26. Ankara Ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarimin Meydana
Geldikleri Mevsimlere Gore Kaza Ciddiyet Durumlarimin Dagilimi (Ankara
Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi Baskanlhi@ Trafik Kazalarina Miidahale
Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017)

Kazanin Ciddiveti

Mevsim  Maddi hasarh  Yaralanmal Oliimlii Toplam

Say1 Yizde Say1 Yilzde Sayr Yiizde Say1  Yiizde

Kis 102 32,2 205 64,7 10 31 317 22,1
[lkbahar 109 314 218 62,8 20 5,8 347 24,2
Yaz 116 29,2 258 65,0 23 5,8 397 21,7

Sonbahar 123 32,9 224 59,9 27 7,2 374 26,1

Toplam 450 31,3 905 63,1 80 5,6 1435 100,0
p=0,316

Yaralanmali trafik kazalarimin %64,7’si (n=205) kisin, %62,8’1 (n=218)

ilkbaharda, %65,0’1 (n=258) ve %59,9’u (n=224) sonbaharda meydana gelmistir.

Mevsimler ile trafik kazasi ciddiyeti arasinda istatistiksel olarak anlamli bir fark
¢tkmamustir (p=0,316) (Tablo 4.26.).
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Tablo 4.27. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Meydana Geldigi
Aylara Gore Kaza Ciddiyet Durumlarinin Dagihm (Ankara Biiyiiksehir

Belediyesi Itfaiye Dairesi Baskanhg Trafik Kazalarina Miidahale Faaliyet
Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)

Kazanin Ciddiveti

Maddi hasarh Yaralanmah Oliimlii Toplam
Ay

Say1 Yiizde Say1 Yiizde Sayr Yiizde Sayr Yiizde
Aralik 29 27,1 74 69,2 4 3,7 107 7,5
Ocak 34 31,2 71 65,1 4 3,7 109 7,6
Subat 39 38,6 60 59,4 2 20 101 7,0
Mart 45 38,1 69 58,5 4 34 118 8,2
Nisan 35 29,2 77 64,2 8 6,6 120 8,4
Mayis 29 26,6 72 66,1 8 7,3 109 7,6
Haziran 29 27,9 71 68,3 4 3,8 104 7,2
Temmuz 42 29,0 91 62,7 12 8,3 145 10,1
Agustos 45 30,4 96 64,9 7 47 148 10,3
Eyliil 39 30,7 77 60,6 11 8,7 127 8,9
Ekim 42 31,1 84 62,2 9 6,7 135 94
Kasim 42 37,5 63 56,3 7 6,2 112 7,8
Toplam 450 63,1 905 55,7 80 31,4 1435 100,0

P=0,531

Yaralanmali trafik kazalar1 %69,2 (n=74) ile Aralik, %65,1 (n=71) ile Ocak,
%159,4 (n=60) ile Subat, %58,5 (n=69) ile Mart, %64,2 (n=77) ile Nisan, %66,1 (n=72)
ile Mayis, %68,3 (n=71) ile Haziran, %62,7 (n=91) ile Temmuz, %64,9 (n=96) ile
Agustos, %60,6 (n=77) ile Eyliil, %62,2 (n=84) ile Ekim ve %56,3 (n=63) ile Kasim
ayinda meydana gelmistir. Aylar ile kazalarin ciddiyeti arasinda istatistiksel olarak
anlamli bir fark bulunmamastir (p=0,531) (Tablo 4.27.).
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Tablo 4.28. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarimin Meydana Geldigi
Giinlere Gore Kaza Ciddiyet Durumlarimn Dagilmi (Ankara Biiyiiksehir
Belediyesi Itfaiye Dairesi Baskanhg Trafik Kazalarina Miidahale Faaliyet
Kayitlari, Ankara, Tiirkiye, 01.01.2017-31.12.2017)

Kazanin Ciddiveti

Giin Yaralanmalh

Maddi Kaza Kaza Oliimlii Kaza Toplam

Say1 Yiizde Say1 Yiizde Sayr Yiizde Sayr1 Yiizde
Pazartesi 50 29,1 111 64,5 11 6,4 172 12,0
Sali 57 33,3 109 63,8 5 2,9 171 119
Carsamba 58 32,2 109 60,6 13 7,2 180 125
Persembe 64 33,9 114 60,3 11 5,8 189 13,2

Cuma 66 30,5 139 64,4 11 51 216 15,0

Cumartesi 89 34,9 146 57,3 20 7,8 255 17,8

Pazar 66 26,2 177 70,2 9 3,6 252 17,6

Toplam 450 31,3 905 63,1 80 5,6 1435 100,0
P=0,210

Yaralanmali trafik kazalarinin %64,5’1 (n=111) Pazartesi, %63,8’1i (n=109)
Sali, 9%60,6’s1 (n=109) Carsamba, %60,3’lii (n=114) Persembe, %64,4’ii (n=139)
Cuma, %57,3’i (n=146) Cumartesi ve %70,2’si (n=177) Pazar giinii meydana
gelmistir. Giinler ve kaza siddeti arasinda istatistiksel olarak anlamli bir fark

saptanmamugstir (p=0,210) (Tablo 4.28.).
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Tablo 4.29. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Meydana Geldigi
Saatlere Gore Kaza Ciddiyet Durumlarimin Dagilimi (Ankara Biiyiiksehir
Belediyesi Itfaiye Dairesi Baskanhg Trafik Kazalarina Miidahale Faaliyet
Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)
Kaza Ciddiyeti
Maddi kaza  Yaralanmah

kaza Toplam
Saat Say1 Yiizde Sayr1 Yiizde Sayr Yiizde Sayr Yiizde
00.00-05.59 121 349 203 58,5 23 6,6 347 24,2
06.00-11.59 95 30,1 198 62,6 23 7,3 316 22,0
12.00-17.59 107 30,1 233 65,4 16 4,5 356 24,8
18.00-23.59 127 305 271 65,2 18 4,3 416 29,0
Toplam 450 31,3 905 63,1 80 5,6 1435  100,0
p=0,251

Yaralanmal1 trafik kazalariin %58,5’1 (n=203) 00.00-05.59 saatleri, %62,6’s1

(n=198) 06.00-11.59 saatleri, %65,4’ti (n=233) 12.00-17.59 saatleri ve %65,2’si

(n=271) 18.00-23.59 saatleri arasinda meydana gelmistir. Kaza saatleri ile kaza siddeti
arasindan istatistiksel olarak anlamli bir fark bulunmamistir (p=0,251) (Tablo 4.29.).
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Tablo 4.30. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinda Kazaya Karisan
Arag Sayisina Gore Kaza Ciddiyet Durumlarinin Dagilimi (Ankara Biiyiiksehir
Belediyesi Itfaiye Dairesi Baskanlig Trafik Kazalarina Miidahale Faaliyet
Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)

Kaza Ciddiyeti

Maddi hasarh Yaralanmal Toplam

ve/veya olimlii

Arag sayisi Say1 Yiizde Say1 Yiizde Say1 Yiizde
<2 391 32,2 821 67,8 1212 85,2
>3 ara¢ ve lzeri 52 24,8 157 75,2 209 14,8
(ref)

Toplam 443 31,1 978 68,9 1421 100,0
OR=0,695 (%95 GA=0,497-0,973) p=0,033

Trafik kazalarma karisan arag sayisi ortancadan ayrildiginda (n=2 arag); iki ve
altinda aracin karistigi kazalarin %67,8’1 (n=821) yaralanmalali ve/veya o6limli, ti¢
ara¢ ve Ustlinlin karistig1 kazalarim %75,2’si (n=157) yaralanmali ve/veya olimlii
olarak gerceklesmistir. Trafik kazalarina 2 ve daha az aracin karistig1 durumda, kazaya
karisan arac¢ sayisinin 3 veya daha fazla oldugu duruma gore kazanin yaralanma

ve/veya 6liimle sonuglanma tahmini rélatif riski 0,695’tir (Tablo 4.30).

Tablo 4.31. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarina Miidahale Eden
itfaiye Ekiplerinin Miidahale Siiresinin Ortancasina Goére Kaza Ciddiyet
Durumlariin Dagihmi (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Dairesi Baskanhg
Trafik Kazalarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)

Kaza Ciddiyeti

Maddi hasarh Yaralanmah Toplam

ve/veya oliimli

Miidahale siiresi Say Yiizde Say1 Yiizde Say1 Yiizde

<30 dakika 280 39,6 426 60,4 706 49,5
>30 dakika (ref.) 170 23,6 549 76,4 719 50,5
Toplam 450 31,5 975 68,5 1425 100,0

OR= 0,471 (%95 GA=0,374-0,592) p=0,000
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Trafik kazalarina miidahale eden itfaiye ekiplerinin 30 dakikanin altinda
miidahale ettigi kazalarin %60,4’{i (n=426) yaralanmal1 ve/veya 6liimlii, 30 dakika ve
tistiinde miidahale ettigi kazalarin %76,4’li (n=549) yaralanmali ve/veya 6liimlii olarak
gerceklesmistir. Trafik kazalarina 30 dakikanin altinda miidahale edildigi durumda, 30
dakika ve tizerinde miidahale edildigi duruma gore kazanin yaralanma ve/veya 6liimle

sonuglanma tahmini rélatif riski 0,471°dir. (Tablo 4.31).

Tablo 4.32. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarina Miidahale Eden
itfaiye Personel Sayisimin Ortancasina Gore Kaza Ciddiyet Durumlarinin
Dagihmi (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi Baskanhg Trafik
Kazalarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)

Kaza Ciddiyeti

Personel sayisi Maddi hasarh Yaralanmah Toplam

ve/veya oliimli

Say Yiizde Say1 Yiizde Say1 Yiizde

<3 personel 270 34,3 515 65,7 785 54,7
>4 personel (ref.) 180 27,6 470 72,4 650 45,3
Toplam 450 31,3 985 68,7 1435 100,0

OR=0,305 (%95 GA=0,237-0,390) p=0,006

Trafik kazalarma miidahale eden personel sayisi ortancadan ayrildiginda; g
personel ve altinin miidahale ettigi kazalarin %65,7’si (n=515) yaralanmali ve/veya
olimlii, dort personel ve istiiniin miidahale ettigi kazalarin %72,4’ti (n=470)
yaralanmali ve/veya 6limli ¢ikmustir. Trafik kazalarina 3 personelin altinda miidahale
edildigi durumda, kazaya miidahale eden personel sayisinin 4 ve daha fazla oldugu

duruma gore kazanin yaralanma ve/veya oliimle sonuglanma tahmini rolatif riski

0,305tir. (Tablo 4.32).
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Tablo 4.33. Ankara ilinde Meydana Gelen Trafik Kazalarina Miidahale Eden

itfaiye Ekibinin Bazi Tammmlayict Ozelliklerine Gére

Kaza

Ciddiyet

Durumlarimin Dagilimi (Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Dairesi Baskanhg

Trafik Kazalarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2017-31.12.2017)

Kazanin Ciddivyeti

Ozellik Maddi Hasarh  Yaralanmah ve/ Toplam
veya Oliimlii
Say1 Yiizde Say1 Yiizde Say1  Yiizde

Yanit Siiresi (sn)*

<60 (ref.) 139 28,4 350 71,6 489 34,1

60< 309 32,7 635 67,3 944 65,9

- 448 31,2 985 68,8 1433  100,0
OR= 1,225 (%95 GA=0,964-1,556)

Ik Miidahale Eden

Itfaiye Ekibinin Arac

Sayisi**

1 (ref.) 350 32,3 733 67,7 1083 75,4

2< 100 28,4 252 71,5 352 24,6

Toplam 450 31,3 985 68,7 1435 100,0
OR= 0,831 (%95 GA=0,638-1,082)

Destek Itfaiye

Ekibinin Arag

Sayisi***

<2 (ref.) 8 22,2 28 777 36 67,9

3< 5 29,4 12 70,6 17 32,1

Toplam 13 24,5 40 75,5 53 100,0
OR=1,166 (%95 GA=0,323-4,201)

*p=0,120 **p=0,170 ***p=0,074

Trafik kazasmma miidahale eden itfaiye ekibinin yanit siiresi ortancadan

ayrildiginda; 60 saniyenin altinda yanit veren itfaiye ekibinin miidahale ettigi kazalarin

%71,6’s1 (n=350) yaralanmal1 ve/veya 6limli, 60 saniye ve iistiinde yanit veren itfaiye



105

ekibinin miidahale ettigi kazalarin %67,3’i (n=635) yaralanmali ve/veya olimlii

olarak tespit edilmistir (p=0,120).

Trafik kazasina miidahale eden itfaiye ekibinin ara¢ sayis1i ortancadan
ayrildiginda; bir ara¢ ile miidahale edilen kazalarin %67,7’si (n=733) yaralanmali
ve/veya Olumli, iki ve Ustli ara¢ ile miidahale edilen kazalarin %71,5’1 (n=252)

yaralanmali ve/veya 6liimlii olarak tespit edilmistir (p=0,170).

Trafik kazasina destek amacli miidahale eden itfaiye ekibinin ara¢ sayisi
ortancadan ayrildigin; iki ve alt1 ara¢ ile miidahale edilen kazalarin %77,7’si (n=28)
yaralanmal1 ve/veya oliimlii, li¢ ve lizeri arag ile miidahale edilen kazalarin %70,6°s1

(n=12) yaralanmal1 ve/veya 6liimlii olarak tespit edilmistir (p=0,074) (Tablo 4.33).

Trafik kazalarinda itfaiyeye ait zarar goren arag-gere¢ ve malzeme durumu ile
ilgili olarak raporlara sadece 7 kazada meydana gelen zararlar girilmis, siiriiciilerin
araglarma ait zararlar ise girilmemistir. Birinci kazada, 6n tampon, sag On grenaj
(Motorun sag-sol ve alt kismimi kapatan aerodinamiklik saglayan parca) da hasar
meydana gelmistir. ikinci kazada ara¢ binaya ¢arptig1 i¢in binanmn kolonu, bahgeyi
cevreleyen duvar ve bahge demiri hasar gérmiistiir. Uciincii kazada merdiven aracinin
sol arka tampon lastigi diiserek kaybolmustur. Ram (Engelleri hareket ettirmek,
yiiksek tonajli yiikleri kaldirmak, sabitlemek i¢in kullanilan hidrolik silindir) ilave
civatasi kirilarak hasar gormiistiir. Dordiincli kazada halometre kesicinin agzi ve
hortumun rekoru kirilarak hasar goriilmiistiir. Besinci kazada kesicinin reok kisminda
catlama meydana gelmistir. Altinci kazada kurtarma araci olay yerine seyir
halindeyken sol kapagin ciiriimesi sebebiyle yerinden kopmus, agilan kapaktan, biiyiik
kriko diiserek kaybolmustur. Yedinci kazada karoser kisminin sag iist noktast ve

merdiven aracinin sepet kisminin sol alt kdse noktasi hasar gérmiistiir.

Trafik kazalarmin meydana gelis sebeplerinin belirlenmesine iliskin bilgiler
incelendiginde raporlarin %100’tinde (n=1435) kazanin olus sebebi ve hasar

durumunun bilirkisi tarafindan belirlenecegi belirtilmistir.

Kaza sonrasi yapilan ek miidahale kisminda itfaiye ekipleri kazalarin
%94,5’inde (n=1356) yangina kars1 ve arag tizerinde gerekli giivenlik 6nlemlerini alip

olay yerini yetkililere teslim etmistir. Kazalarin %2,4’linde (n=35) aracin akii aksani
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sokiiliip, LPG vanalar1 kapatilmistir. Kazalarin %0,2’sinde (n=3) siipiirge araci gelip
yola dokiilen yagi temizlemistir. Kazalarin %2,9’'unda (n=41) ek miidahale
yapilmamustir.

Trafik kazalarina miidahale eden aracin sarf ettigi akaryakit miktar1 hi¢bir kayit
formuna girilmemis olup veriye ulasilamamastir.

Trafik kazalarinda yalnizca kaza yapan 10 aracin sigortasinin oldugu kayitlara
girilmis olup diger araclar ile detayl bilgiye ulagilamamuistir.

Calismada 16 trafik kazasina destek amacl tist amir katilmistir. Meydana gelen
ve Ust amirlerin miidahale ettigi 16 trafik kazasmin tgiinde 10 ve iizeri yarali
bulunmaktadir. itfaiyenin miidahale ettigi 10 ve iizeri yarali bulunan kazalarm hepsine

iist amir yoktur.
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5. TARTISMA

Trafik ve trafik kazalar1 her iilkede meydana gelmektedir. Hangi tiir 6nlemler
aliirsa alinsin farkli sebeplerden 6tiirii kazalar 6liim ve yaralanmalara yol agmaktadir.
Ozellikle ¢ok sayida insan ve aracin bulundugu kalabalik sehirler trafik kazalarina
ortam olusturmaktadir. Ankara ili karayolu ulasiminda ve tasimaciliginda transit bir il
konumundadir. Bu nedenle de trafik kazalar1 agisindan riskli bir ildir. Bu riskleri
ortadan kaldirmak i¢in kazalarla iliskili olan etkenler belirlenmeli ve bunlara yonelik
tedbirler alinmalidir. Trafik kazalarina yonelik yapilan ¢alismalar baglaminda; trafik
sorunu Ankara ili i¢in dikkate alinmasi1 gereken, insan hayatini, toplumun huzurunu,
glivenini ve ekonomisini etkileyen ciddi bir sorundur. Ankara’da 2017 yilinda
gerceklesen Oliimii, yaralanmali, maddi hasarli toplam kaza sayis1 132,913’tiir (67).
Kaza yerinde 6lii sayis1 180, kaza sonrasi 6lii sayis1 211, yarali sayist ise 19,537 dir.
Itfaiye raporlarina sadece olay yerinde meyana gelen &liimler girildigi icin kaza
sonrast sevk sirasinda veya hastenede tedavi asamasinda gerceklesen Sliimler tepit
edilememistir. itfaiyenin miidahale ettigi toplam yarali kisi sayis1 (n=2243) olup il
genelinde trafik kazasinda gergeklesen toplam yarali sayisinin (n=19,537) %11,5’1ik
bir kismimi olusturmaktadir. Itfaiyenin miidahale ettigi kazalarda yarali sayisinin il
genelinde gerceklesen kazalardaki yarali sayisina gore az olmasinin sebebi personel
yetersizligi ya da tiim olaylara itfaiyenin ¢agrilmamasi olabilir.

Ankara’da 2007-2017 yillar1 arasindaki 10 yillik donemde meydana gelen
Olumli yaralanmali trafik kazalarinin sayis1 yaklasik olarak %31 artmistir (9,426-
12,358) (67). Ankara itfaiyesi ise 2017 yilinda il genelinde toplam 12,358 adet 6limlii-
yaralanmali kazanin %11,6’sina (n=1435) miidahale etmistir. Ankara itfaiyesinin
oliimlii yaralanmali kaza sayisinin %11,6’sina miidahale etmesi Ankara igin yetersiz
itfaiye istasyonu ve personel oldugunu ya da tiim vakalara cagrilmadiklarin
diistindiirmektedir.

Ankara i¢in motorlu arag¢ sayis1 ise 2007-2017 yillar1 arasinda %65 artmistir
(1,143,379-1,887,491) (173). Yillar i¢cinde motorlu arag¢ sayisinin artmasinin trafik
kazasini artiran sebepler arasinda oldugu diisiintilmiistiir.

Tiirkiye’de 2017 yili icerisinde Istanbul’da 15,497 trafik kazasi, Ankara’da

12.358 6liimlii yaralanmali trafik kazas1 meydana gelmistir. Ankara’nin 2017 yilinda
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Tiirkiye’nin en fazla trafik kazasmin yasandigi ikinci il olmasinin sebebi en fazla

niifusa sahip 2. Il ve en fazla motorlu kara tasit sayisina sahip 2. il olmas1 olabilir.

Yapilan bir ¢alismada Ankara ilinde 2007 yil1 i¢inde 482 adet kaza oldugu,
kazalarin en fazla Temmuz (n=69, %14,3) ayinda, en az Subat (n=21, %4,4) ayinda
oldugu, giin bazinda en fazla kazanin Sali (n=79, %16,4); en az kazanin Pazar ve
Pazartesi giinleri (n=54, %11,2) oldugu, kazalarda 6liim sikliklarinin erkeklerde %80,8
(n=135), kadinlarda %19,2 (n=32) oldugu tespit edilmistir. Aradan 10 y1l gectikten
sonra yapilan ve 2017 yil1 kaza raporlarinin incelendigi bu Oarastirmada, 2017 yilinda
Ankara itfaiyesinin miidahale ettigi 1435 adet trafik kazasinin gergeklestigi
goriilmiistiir. Ankara’da 2007-2017 yillar1 arasinda 10 yillik donemde meydana gelen
trafik kazalarinin sayisi ise yaklasik olarak %30 artmistir (Sekil 2.2). Ankara’da trafik
kazalarmin sayisinin artmasinin sebebinin: Ankara’nin 2007 yilindaki niifusunun
4.446.756, 2017 yilindaki niifusunun ise 5.045.026 olmasindan ve 2007 yilinda
motorlu ara¢ sayisinin 1.143.379, 2017 yilindaki motorlu ara¢ sayisinin ise 1.887.491
olmasindan kaynaklandig1 diisiiniilmiistiir. Calismada kazalarin en fazla agustos
(n=148, %10,3), en az subat (n=101, %7,1) ayinda oldugu; giin bazinda en fazla
kazanin cumartesi (n=255, %17,8) ve pazar (n=252, %17,5) giinleri oldugu tespit
edilmistir. Hafta sonu kaza sayisinin artmasinin sebebi hafta sonu daha fazla insanin
disar1 ¢cikmasi ve alkol aliminin artmasi olabilecegi diisiintilmiistiir. Calismada maddi
hasarli-yaralanmali-6liimlii kazalarin en az kis ayinda gergeklestigi tespit edilmistir.
Kis aylarinda maddi hasarli-yaralanmali-6liimlii kazalarin az olmasinin sebebi kar
yagislar1 ya da buzlanma nedeniyle siiriiciilerin daha dikkatli ara¢ kullanmalari,
insanlarin daha az disar1 ¢ikmalar1 olarak diisiiniilmiistiir. Yapilan bir calismada
Izmir’de, kis aylarinda trafik kaza sayilarinda azalma oldugu tespit edilmistir. Bu
azalmanin sebebinin ise, kis aylarinda kotii hava, goriis mesafesinin kisalmasi vb.
sebeplerinden dolay1 siiriiciilerin daha az ara¢ kullanmasi ve kullanan kisilerin daha

dikkatli ara¢ kullanmalarina baglanmistir (174).

Calismada trafik kaza sayilarimin en fazla oldugu ilk ii¢ ilge Yenimahalle,
Cankaya, Etimesgut; en az oldugu ilk ii¢ ilge Gudiill, Haymana, Nallihan’dir.
Yenimahalle, Cankaya ve Etimesgut’ta trafik kazalarinin fazla olmasinin nedeni
olarak, bu ilgelerin Ankara’nin en kalabalik ilge niifuslarina sahip (sirasi ile 663.580,

920.890, 570.727) ilk 5 ilge arasinda yer almalar1 diisiiniilmiistiir. Giidil il¢esinde
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trafik kazalarinin en az sayida olmasinin sebebi bu ilgede 2017 yilinda 8050 kisinin
yasamast, en az niifusa sahip 3 il¢e arasinda yer almasi, trafik yogunlugunun az olmasi

distintilmustiir (175).

Arastirma kapsaminda incelenen raporlarda trafik kazas1 geciren kisilerin rapor
tizerinde cinsiyetleri ayr1 ayr belirtilmemis olup isimden cinsiyet tayini yapilmistir.
Bazi isimlerden cinsiyet tayini yapilamamis olup “isimden cinsiyeti belirlenemeyen”
olarak simiflandirilmistir. Kazalarda etkilenen kisilerin %2,1’inin isimden cinsiyeti
belirlenememistir. Kazalarda isimleri belirli olan kazazedelerden 6liimlerin %74,7’sini
(n=86) erkekler, %25,3’linii (n=29) kadinlar olusturmaktadir (Ek Tablo.1). Ancak
Olim istatistiginin sadece olay yerinde hayatin1 kaybeden bireyleri kapsadigi,
hastaneye sevk sirasinda, hastanede ya da taburcu edildikten sonra 6len Kkisileri
kapsamadigi diistiniildiglinde 6liim sayilarinin sorunun sadece bir kismini yansittigi
disiiniilebilir. Benzer c¢alismalarda da trafik kazasi sonucunda olen erkeklerin
sikliginin %61,8 ile %88,1 arasinda oldugu, kadinlarda ise bu sikligin %11,9 ile %38,2
arasinda oldugu bildirilmektedir (176-180). Ayrica erkeklerin geleneksel olarak hem
is hayatinin hem de sosyal hayatin i¢inde kadinlara gore daha fazla bulunmalarinin ve
EGM Trafik Hizmetleri Bagkanligiin siiriicli belgesi istatistiklerine gore erkek stirticii
sayisinin kadin stiriiciilerden ¢ok daha fazla olmasinin, erkeklerin kadinlardan daha
fazla kaza gegirmelerine sebep oldugu diisiiniilmektedir (181). Ankara Itfaiyesi’nin
2017 yilinda miidahale ettigi trafik kazalarinda erkek kazazede sayis1 kadin kazazede
sayisindan fazladir. Bu durum, cinsiyet agisindan biitiin diinyada oldugu gibi
Tiirkiye’de de erkeklerin siiriicii belgesine sahip olma sikliginin kadinlara gore ytliksek
olmasi, trafige ¢ikan erkek siiriiciilerin daha fazla olmasi, daha fazla yol kat etmeleri,
karayolu yiik ve yolcu tasimada ve ticari araglarda calisan siiriiciilerin ¢cogunlukla
erkek olmasi, erkeklerin alkollii ara¢ kullanma, kurallar1 ihlal etme, asir1 hiz yapma
gibi riskli davranis gosterme egiliminde olmalar ile agiklanabilir (182-186). Li ve
arkadaglarinin yaptig1 ¢aligmada da kadin siirliciilerin trafikte erkeklere gore daha
dikkatli ve duyarli olmasi sebebiyle kazalara daha az oranda karistiklari tespit

edilmistir (187).

Calismada en fazla Oliimiin Eyliil ay1 igerisinde meydana geldigi tespit
edilmistir. Bunu sirastyla Mayis ve Temmuz aylar1 izlemektedir. En az 6liim ise Subat

ayinda meydana gelmistir. Yapilan ¢alismalarda, yaz ve sonbahar aylarinda trafik
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kazasi sebebiyle kazazede sayisinin diger aylara gore daha yiiksek oldugu tespit
edilmistir. Degirmenci’nin belirttigine gére Karaca bu artisin sebebinin yaz aylarinda,
calisanlarin biiyiik bir kisminin tatile ¢ikmasi ve sonbahar aylarinda da olumsuz hava
kosullarinin etkisinden dolay1 oldugunu bildirmistir (147). Karacanin ¢alismasina gore
Tiirkiye’de trafik kazasi sebebiyle yaz ve sonbahar aylarinda olii ve yarali sayisi
artmaktadir. Bu artigin sebebinin ise sonbahar ve yaz aylarinda ¢alisan kisilerin tatile
gitmeye baslamasi, yollarda trafigin artmasi ve sonbaharda hava sartlariin degismesi
olarak diistiniilmiistiir (188). Yapilan bir baska c¢alismada ise, karasal iklime sahip
yerlerde, yaz aylarinda trafikteki ara¢ sayisinin artmasi sebebiyle trafik kazalarinin
arttigi tespit edilmistir (189). Tazegiil’iin ¢alismasinda mevsimlere gore trafik kaza
sayilarinin degistigi ve Tiirkiye’de trafik kazalarinin en fazla yaz, sonbahar, kis ve

ilkbahar seklinde oldugu tespit edilmistir (190).

Bir arastirmada 2004-2007 yillar1 arasinda, Samsun Cumhuriyet Bagsavciligi
tarafindan, 458 trafik kazasi sonucu meydana gelen Sliimler incelenmistir. Trafik
kazas1 sonucu toplam 6liimlerin %76,6’s1 (n=351) erkek, %23,4’1 (n=107) kadin olup,
yas ortalamalar1 41,£22,1 yildir. Olen kisilerin yas guruplarina goére dagiliminda
yayalarin en ¢ok 60 yas ve lizerinde (%47,8) oldugu, siiriiciilerin ise en ¢ok 30-39
(%18,9) yas gurubunda oldugu tespit edilmistir (57). Calismada ise raporlara siirticii
ve kazazedelerin yaslar girilmedigi i¢in 6len ve yaralanan kisilerin yas gruplari tespit

edilememistir. Bu kayitlarda diizeltilmesi gereken 6enmli bir kisithliktir.

Trafik kazas1 sonucunda gerg¢eklesen mortalite ve morbidite sebepleri arasinda
en sik goriilen neden kafa travmalaridir (191). Ozellikle arac disinda olan kazalarda alt
ve list ekstremite yaralanmalarinin daha fazla oldugu, arag i¢inde ise siiriiciilerde gogiis
yaralanmalarinin daha fazla oldugu tespit edilmistir (176, 177, 192). Calismada
incelenen itfaiye raporlarinda ise dlen bireylerin hangi sebepten dolay:r 6ldiikleri

detayli olarak belirtilmedigi i¢in 6liim sebebi tespit edilememistir.

Calismada 6liim ile sonucglanan trafik kazasinin en ¢ok Cumartesi gilinii
gerceklestigi tespit edilmistir. Oliim sayisindaki bu artisin sebebi Cumartesi giiniiniin
tatil glinii olmasi, daha fazla sayida insanin gezi veya ziyaret amaciyla disarida
bulunmalar1 olabilir. Bu konuda Ankara’da yapilan bir ¢alismada Cumartesi ve Pazar

giinleri gergeklesen kazalarda 6li ve yarali sayisinin arttigi tespit edilmistir (193).
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Eskigehir’de yapilan bir ¢alismada kazalarin Sali’dan Cuma’ya kadar ortalama bir
seyir izledigi, Cumartesi ve Pazar giinleri ise tatil i¢cin seyahat nedeniyle trafik
yogunlugunun arttigini tespit etmistir (194).

Calismada trafik kazalarina miidahale eden hi¢c bir itfaiye personeli
yaralanmamis veya 6lmemistir.

Calismada 16 trafik kazasina destek amacl list amir katilmistir. Meydana gelen
ve Ust amirlerin miidahale ettigi 16 trafik kazasinin tgiinde 10 ve iizeri yaral
bulunmaktadir. itfaiyenin miidahale ettigi 10 ve iizeri yarali bulunan kazalarin hepsine
ist amir katilmamistir. Olaya katilan {ist amir sayinin bu kadar az olmasinin sebebinin
raporlara islenmemis olmasi olabilecegi diistinlilmiistiir.

(Calismada giiniin saatleri dérde boliinmiis olup kazalarin %29,0’u 18.00-23.59
saatleri arasinda gergeklesmistir. Kazalarin en ¢ok bu saatlerde yogunlagsmasinin
sebebi is ¢ikist yol lizerindeki ara¢ ve yolcu sayisinin artmasi ile gece stiriisiinden
kaynaklanan sorunlar olarak diisiiniilmiistiir. iran’da yapilan bir ¢alismada trafik
kazalarinin sebeplerinin %90 oraninda siiriiciiye bagli hatalar oldugu, karanlik
saatlerde araba kullanmanin, genglerin 6zellikle aksamin geg¢ saatlerinde, hafta sonu
ve arkadaslari ile beraber araba siirmelerinin kaza sayilarii artirdigr belirtilmektedir
(195). Benzer sekilde bu galismada yaralanmali kazalarin %29,9’u saat 18.00-23.59
arasinda gerceklesmistir. Yaralanmali kazalarin bu saatler arasinda yogunlagmasinin
sebebinin, insanlarin is ¢ikist yorgun olmalari, daha ¢ok sayida geng bireyin gezmek
amactyla disar1 ¢ikmasi olabilecegi diisiiniilmiistiir. Gelismekte olan iilkelerdeki
stiriiciilerin ekonomik/finansal nedenlerden ve 6zellikle de basta ticari arag siiriiciileri
olmak iizere yogun c¢alisma programlari nedeniyle yorgunken ara¢ kullanma
olasiliklart daha yiiksektir. Gelismekte olan iilkelerde yapilan aragtirmalarda,
stiriciilerin asir1 hizla araba siirdiikleri, asir1 uzun saatler ¢alistiklari, bunun sonucunda
yorgun distiikleri, hiz smirlamalart ve diger gilivenlik Onlemlerini gormezden
geldikleri ortaya konmustur (196, 197). Insanlar ara¢ kullanirken yorgunluklarini
onlemek veya hafifletmek icin pencere agmak veya miizik dinlemek gibi dnlemler
alabilirler, ancak bu 6nlemlerin tam anlamiyla etkili olacag: diisliniilmemelidir.

Itfaiye ekibi olay yerine gittiginde miidahaleden 6nce olaym durumu kismina

29 ¢ 199 ¢

cogunlukla “aracin evin duvarina ¢arpmasi”, “aracin ters dénmesi”, “zincirleme trafik

29 ¢ 2% ¢ 29 ¢

kazas1”, “aracin sarampole yuvarlanmasi1”, “aracin elektrik diregine ¢arpmas1”, “aracin
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motosiklete carpmasi1”, “aracin vatandasa ¢arpmas1”, “aracin baska araglara carpmasi”
seklinde ifadeler girilmistir. Raporlara bu sekilde girildigi i¢in olayin tam olarak hangi
sebepten kaynaklandigi tespit edilememistir. Trafik kazalarinda diisiiniilmesi gereken
bir konu da bireyin siiriicli, yolcu veya yaya olarak yol iizerinde bulunabilecegidir.
Hem siirticii kusurlart hem yaya kusurlart hem de yolcu kusurlara kazaya etki
edebilmektedir. Ankara’da 2004-2005 yilar1 arasinda yapilan bir ¢alismada kaza
sebepleri siiriicii kusurlar1 agisindan degerlendirildiginde; stiriictilerin kirmizi 1s1ikta
gecmesi, kavsaklarda gecis lstiinliigline uymamalari, arkadan c¢arpmalari, manevra
diizenleyen genel sartlara uymamalari, trafige uygun olmayan ara¢ kullanmalari,
uykusuz trafige ¢ikmalari olarak tespit edilmistir (198).

Calismada olimli kazalarin ¢ogunun 00.00-05.59 ve 06.00-11.59 saatleri
arasinda oldugu tespit edilmistir. En fazla 6liimiin bu saatler arasinda olmasinin
sebebinin uykusuzluk ve dikkat kaybi olabilecegi diisiiniilmiistiir. Epidemiyolojik
caligmalarda uyku kaynakli kazalarin sanayi toplumlarindaki trafik kazalarinin
%20’sini temsil ettigi ve uykulu arag¢ siirmenin 6liimciil yol kazalarmin ana sebebi
oldugu belirtilmistir (199-201). Giindiiz, geceden daha fazla siiriicii yoldadir, bu
nedenle saat zamanina gore orantili olarak uykuya dalma kazalarinin orani geceleri en
yiiksektir (202). Bununla birlikte giindiiz uykuya dalma zamaninin yiiksek oranda
diigmesi, siliriis sirasinda asir1 yorgunlugun ve wuykunun genel Onemini
vurgulamaktadir. Bir ¢aligma uykusuzlugun ve/veya yorgunlugun ticari ve ticari
olmayan siiriiciilerin siirlis performansini tehlikeye atabilecegini ve trafik kazalarina
sebep olabilecegini belirtmektedir (203). Yapilan baska bir ¢alisma da gece yarisindan
sonra ve sabah yogun saatlerde yorgunluga bagli kazalarin daha yiiksek oldugunu
ortaya koymustur (204). Buna karsilik trafik yetkilileri tarafindan uykuya kars1 bir dizi
onlem (6rn. dinlenme, uyku molalari, siiriis degistirmeleri) onerilmektedir. Sadece 15-
20 dakikalik sekerleme molasi, siiriis sirasindaki uykuyu azaltmak i¢in en etkili 6nlem
olarak 6nerilmektedir (205).

Calismada trafik kazalarina miidahale eden ekip, 1435 kazanin sadece
296’sinda ayirici-kesici, su veya sedye kullanildigi belirtilmistir. Ankara itfaiyesi
raporlarinda kazalara miidahalede bu kadar az malzemenin kullanilmasimin sebebi,
Ankara Itfaiyesinde ¢alisan personelin miidahale ettikleri tiim kazalarda kullanilan

malzemeleri raporlara girmemesinden kaynaklanmis olabilir.
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Calismada trafik kazalarina miidahale eden ekibin yanit siiresi ortalama 92
saniye ve ortanca degeri 60 saniyedir. Miidahale siiresinin 2 saniye oldugu kazada olay
yerinde baska bir kazanin gergeklestigi, yanit siiresinin 372 saniye oldugu durumda
bunun nedeninin rapora siirenin ge¢ girilmesi oldugu gorilmiistiir. Literatiir
incelendiginde itfaiye istasyonuna ihbar geldigi andan itibaren istasyondan ¢ikilmasi
gereken standart yazili bir siirenin olmadig: tespit edilmistir. Ancak bununla beraber
ihbar geldigi anda ekibin istasyondan c¢ikis siiresinin 1 dakikanin altinda olmasi
beklenmektedir. Jarallah tarafindan Suudi Arabistan’da yapilan bir ¢alismada Itfaiye
istasyonunda ihbar siliresini alma ve ihbar alindiktan sonra istasyondan ¢ikis
stirelerinin 1’er dakikanin altinda olmasi gerektigini belirtilmektedir (169). Trafik
kazalarinda ortalama olay yerine varis siiresi 10,3 dakika (SS=9,7, Min-Maks=1-78
dakika) ve ortanca degeri 8 dakikadir. Miidahale ve yanit siiresindeki 6rneklere benzer
sekilde, olay yerine varis siiresinin 1 dakika altinda oldugu durumda bunun olay
yerinde baska bir trafik kazasinin gerceklesmis olmasina bagli oldugu goriilmiistiir.
Olay yerine varis siiresinin 78 dakika oldugu kazada kazanin gerceklestigi yer ile en
yakin itfaiye istasyonu arasindaki uzakligin 41,3 km olmasinin buna neden oldugu
anlagilmistir. Literatiir incelendiginde ihbar geldigi andan istasyondan ¢ikis ana kadar
gecen siire ve olay yerine varis siireSinin belirtildigi standart bir siire olmayip, ekibin
olay yerine 7 dakika icerisinde ulasmasi beklenmektedir. Trafik kazalarinda olay
yerinde ortalama miidahale siiresi 38,5 dakika (SS=33,1, Min-Maks=2-355 dakika) ve
ortanca degeri 30 dakikadir. Miidahale siiresinin 2 dakika oldugu durumda kaza yapan
aracin biiylik capli degil, sadece aracini diger arabaya siirtmesi ve herhangi bir sikisma
olmamasi, miidahale siiresinin 355 dakika oldugu durumda 3 tirin karistig1 biiyiik bir
kaza oldugu goriilmiistiir. Kaza sonrasi tirlardan birinin kupasi1 ve dorsesinin yan
yattig1 ve yangin ¢iktig1r goriilmiistiir. Kazada tirlardan biri tamamen ve diger tirin
dorsesinin arka kismi kismen yanmistir. Olayda yanginin sondiiriilmesi uzun stirdiigi
i¢in miidahale siiresi uzun siirmiistiir. Itfaiye ekiplerinin olay mahalline en kisa siirede
ulagsmas1 yaralilarin durumunun daha kotliye gitmesini Onlemek, olasi oliimleri
azaltmak agisindan 6nemlidir. Bu amagla itfaiye ekiplerinin olay yerine en hizl sekilde
ulagsmas1 bakimindan istasyon yer se¢imi de géz oniinde bulundurulmalidir. Kaygisiz
yaptig1 tez ¢alismasinda trafik kazalarina miidahale eden itfaiye biriminin yer se¢imi

calismalarinda, kaza yerine en geg, kritik siire olan 12 dakika icerisinde ulagmasi
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gerektigini, ayrica Ankara icin; Demetevler 1. Cadde ve Bagdat caddesi gevresine
trafik kazalarima miidahale birimleri olusturuldugu takdirde, kazalara miidahale
siresinin kisalacagini, meydana gelen trafik kazalarinin %75’ine en ge¢ 6 dakika
icinde, %25’ine 6 ile 12 dakika icinde ulasilabilecegini, Istanbul yolu, Hipodrom
caddesi kavsagi ¢evresine trafik kazalarina miidahale birimleri olusturuldugu takdirde
12 dakika icerisinde ekiplerin olay yerine gelecegini ve sehir merkezine 6 dakika
igerisinde ulasilabilecegini tespit etmistir (206).

Calismada trafik kazalarina en fazla miidahale eden birim merkez itfaiye
miudahale amirligidir. Trafik kazalarina en ¢ok merkez itfaiye miidahale amirliginin
miidahale etmesinin sebebi cografi konum olarak Ankara’nin merkezinde kurulmus
olmasi, arag-gereg, malzeme ve personelin en fazla burada bulunmasi olabilir.

Calismada trafik kazasi sonrasi araclarin %75,8’1 (n=907) polis ekiplerine,
%11,3’ii (n=135) jandarmaya teslim edilmistir. Kazal1 araglarin polis ve jandarma
ekiplerine teslim edilmesinin sebebi olay sonrasi taraflar arasinda anlasmazlik
citkmamast i¢in, taraflarin anlagabilmesi, trafi§in diizenlenmesi, denetlenmesi,
kazalardaki is ve islemleri yiiriitmek olarak diistintilmiistiir. Emniyet Genel Miidiirliigii
trafik polislerinin gorevlerini; trafik kazalar1 sonucu yolun trafige kapanmis olmasi
halinde kazaya iliskin iz ve delilleri kaybolmayacak sekilde isaretlemek, trafik
giivenligi yoniinden gerekli 6nlemleri almak ve yolu trafige agmak, trafik kazasinin
gerceklestigi yer ile ilgili tespit yaparak delilleri korumak, kaza esnasinda yaralanan
ya da olen kisiler varsa bu kisilerin ailesine veya yakinlarina bilgi vermek, hiz denetimi
yapmak, eger hiz sinirin1 asmus siiriiciiler varsa haklarinda yasal islem yapmak, alkol
muayenesi yapmak, trafik kazalarinin olus nedenleri ile ilgili tiim unsurlar1 kapsayan
istatistik verileri ve bilgilerini toplamak, degerlendirmek, sonuglarina gore alinmasi
gereken Onlemlerin alinmasini saglamak olarak belirlemistir (207).

Trafik kazalarinda araglarin bir kisminin jandarmaya teslim edilme sebebi ise;
jandarmaya, 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanununda yapilan degisiklik ile
01.09.1997 tarihinden itibaren trafik ile ilgili gorevi verilmesidir. Karayollar1 Trafik
Kanununun 5/A maddesi Jandarmaya, yonetmelikte belirtilen usul ve esaslar
cergevesinde trafigi diizenleme, trafik suglarina el koyma gorevini vermekte olup, bu
gorev Jandarma Trafik Timleri vasitasiyla yliriitilmektedir. Tiirkiye’de gliniimiizde

217 km otoyol, 9013 km devlet yolu, 28,812 km il yolu, 165,768 km mahalle yolu,
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177,513 km koy yolu olmak iizere toplam 381,323 km karayolu Jandarma Trafik
Timleri’nin sorumlulugunda bulunmaktadir. Tiirkiye’de bulunan otoyollarin %81,
devlet yollarinin %281, il yollarinin %87’s1, mahalle yollarinin %75 ve kdy yollarinin
%99’u jandarma trafik sorumlulugundandir (208).

Calismada meydana gelen trafik kazalarinin sebeplerine iligskin yeterince bilgi
girilmemistir. Raporlarin %98,8’inde kazanin olus seklinin bilirkisi tarafindan
girilecegi belirtilmistir. Ancak raporlara kaza sebeplerinin ayrintili olarak girilmesi,
meydana gelen kazalara yonelik oOnlemler alinmasi, miidahale eden itfaiye
personelinin olusabilecek kaza hakkinda fikir sahibi olmasi ve bu dogrultuda
midahalede bulunmasi agisindan 6nem arz etmektedir. Uyarca ve Atilgan yaptiklar
calismada, Ankara ilinde 2018 yi1linda meydana gelen kazalarin sebeplerini; 72 kazada
yolda g¢aligma isaret levhalariin bulunmamasi, 11,103 kazada oto korkulugunun
bulunmamasi, 802 kazada emniyet seridi ya da banketin olmasi, 6312 kazada trafik
lambasinin olmamasi, bulunanlarin 707’sinin bozuk durumda olmasi, 1687’sinde
kazalarin gerceklestigi yollarda aydinlatmanin olmamasi, 15’inde sadece goriise engel
cisimlerin olmasti, 834’iinde kazada yolda hasar géren unsurlarin olmasi olarak tespit
etmiglerdir (209).

Yapilan bagka bir ¢alismada ise genel olarak trafik kazalarinin sebepleri;
stirliciiniin deneyimsiz olmasi, alkollii ara¢ kullanmak, emniyet kemeri takmamak,
asir1 hizli ara¢ kullanmak gibi siiriicliye ait etkenler; kavsak ve donemeg gibi yollara
uygun olmayan yola ait etkenler ve araclarin yeterli giivenlik donanimina sahip
olmamasi gibi araca ait etkenler olarak siralanmistir (210). Kazalara sebep olan ¢evre
faktorleri i1se hava sartlarinin kotii olmasi, goriis seviyesinin azalmasi, sokaklarda
aydinlatma direklerinin olmamasi, kazanin mevsimi, saat ve yili olarak belirtilmistir
(211). Kaza sebepleri arasinda 6nemli bir yer tutan insan faktorleriyle ilgili literatiir
incelendiginde ise yorgun arac¢ siirmek, emniyet kemerinin bozuk olmasi ve
takilmamasi ve ¢ocuk giivenlik sistemlerinin olmamasi, kirmizi 1sikta gegilmesi, toplu
tasima olarak tespit edilmistir (212-216). Tespit edilen bu kaza sebeplerine ek olarak
kazalarin sonuglarini etkileyen degiskenler de unutulmamalidir. Kazalarda meydana
gelen yaralanmalarin Oliimciil olup olmadigini belirleyen etkenler ise kazanin
thbarinin ge¢ yapilmasi dolayisiyla ekiplerin olay yerine ulasma siiresinin uzamasi,

kazali aragta patlayici, tehlikeli madde bulunmasi, yol kenarlarinda ¢arpmanin etkisini
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azaltic1 bariyerlerin bulunmamasi, aracin ulasilamayacak bir yerde olmasi, ilk
midahalenin dogru yapilmamasi, kazazedenin aragtan ¢ikarilmasi esnasinda
yasanabilecek zorluklardir.

Arastirmanin giiclii yonleri ve kisithiliklar1 bulunmaktadir. Giiglii yont
itfaiyenin trafik kazasina miidahalesini inceleyen baska bir ¢alisma olmamasidir.

2 ¢ 9 13

Ulusal literatiir, “web of science”, “proquest”, “sciencedirect” ve “google scholar”
taramalarinda bu konuda makale bulunmamustir.

Arastirmanin kisitliliklar1 arasinda kayit ¢alismasi olmasi, incelenen formlarda
eksik veriler olmasi, formlarda kazazedelerin cinsiyetinin girilmemesi, kazaya karigan
ara¢ tiiriiniin belirtilmemesi, kaza sebeplerinin detayli olarak girilmemesi yer

almaktadir.
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6. SONUC ve ONERILER

Arastirma kapsaminda Ankara Itfaiyesinin 2017 yilinda miidahale ettigi trafik
kazalarina ait 1452 kayit formu incelenmistir. Baz1 formlarda yer alan degiskenlerin
eksik doldurulmast nedeniyle bazi verilerde ulasilabilen toplam say1 farkli

olabilmektedir.

Arastirmada kazalarin %63,1’1 sadece yaralanmali, %31,3’i maddi hasarli,

%4,3’1 hem yaralanmali hem 6liimlii, %1,3’1 sadece 6liimlii olarak tespit edilmistir.

Trafik kazalarmin en fazla gerceklestigi ilge %14,0 ile Yenimahalle, en az
gerceklestigi ilce %0,3 ile Giidiil olarak bulunmustur. Trafik kazasi ihbarlarinin en
fazla oldugu il¢e %13,2 ile Yenimahalle, en az oldugu ilge ise %0,3 ile Giidiil olarak

bulunmustur.

Arastirmada yi1l boyunca trafik kazalar1 en fazla yaz mevsiminde (%27,7),
Agustos ayinda (%10,3), Cumartesi giinleri (%17,8) ve 18.00-23.59 saatleri (%29,0)

arasinda meydana gelmistir.

Trafik kazalarina en fazla miidahale eden birim %9,8 (n=140) ile Merkez
Itfaiye Miidahale Amirligi, en az miidahale eden birim %0,1 (n=1) ile Baskent OSB
Itfaiye Miifrezesidir.

Trafik kazalarinda 675 kazada 1 arag, 538 kazada 2 arag, 138 kazada 3 arag, 48
kazada 4 arag, 11 kazada 5 arag, 2 kazada 7 arag, 1 kazada 9 ara¢ ve 9 kazada 12 arag

kazaya karismustir.

Yanut siiresi ekibin ihbar geldigi andan itibaren istasyondan ¢ikis zamanina
kadar gecen siire) ortalamas1 92 saniyedir. Varis siiresi (ekibin istasyondan ¢ikip kaza
yerine ulasana kadar gecen siire) ortalama 10,3 dakikadir. Miidahale siiresi (ekibin

kaza yerine ulasip kazazedeye ulastig1 ana kadar gegen siire) ortalama 38,5 dakikadhr.
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Trafik kazalarinin meydana gelis sebeplerinin %98,8’1 (n=1435) kayitlarda
“olayin olus sebebi bilirkisi tarafindan belirlenecektir” seklinde belirtilmistir. Yapilan
thbarlarin %1,1°1 (n=17) asils1z ¢ikip merkez komutanin anonsu iizerine istasyona geri

doniilmiistiir.

Trafik kazasinda siiriiciilerin  %75,9’unun (n=944) ara¢ sahibi oldugu,
%24,1’inin (n=300) ara¢ sahibi olmadig1 tespit edilmistir. Kazadaki araglarin
%93,6’s1mn1n (n=1025) kisiye ait hususi ara¢ oldugu tespit edilmistir.

Trafik kazasina miidahale eden itfaiye ekipleri kazalarin 279’unda ayirict ve
kesici, 14’tinde su, 3’linde sedye, 2’sinde kepge, 1’inde halat, 1’inde ayirici-kesici ve

su, 1’inde boyunluk, 1’inde kuru kimyevi toz, 1’inde kopiik ve su kullanmastir.

Trafik kazalarinda 432 kazada kazazede arag igerisinde herhangi bir sikigma,
yaralanma olmadan kendisi ¢ikarken, 382 kazada kazazedeye 112 personeli tarafindan,
279 kazada kazazedeye ayiric1 kesici kullanilarak, 114 kazada ise kazazedeye arag
igerisinde herhangi bir sikisma ya da yaralanma olmadan itfaiye ekipleri tarafindan

ulastlmistir.

Gergeklesen 1435 trafik kazasinin %63,1’1 (n=905) sadece yaralanmali,
%31,3’1i (n=449) maddi hasarl1, %4,3’ii (n=61) hem yaralanmali hem 6limlii, %1,3’1

(n=19) sadece oltimlii olarak tespit edilmistir.

Trafik kazalarinda toplam 3110 kisi etkilenmistir. Etkilenenlerin %59,7’si
(n=1856) erkek, %20,4’i (n=633) kadn, %17,8’i (555) ismi kaydedilmemis, %2,1’i

(n=66) isimden cinsiyet tayini yapilamayanlar olarak tespit edilmistir.

Ankara Itfaiyesinin miidahale ettigi trafik kazlarma ait kayitlarin incelenmesi

sonucu elde edilen bulgular 15181nda asagidaki oneriler yapilmistir:

Trafik kazalarina ait raporlarda belirtilen yarali/hasta/kurtarilan/dliilere ait bazi

sosyodemografik ozelliklere (yas, cinsiyet, vb.) yer verilmelidir.
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Trafik kazalarina ait raporlarda itfaiye tarafindan kullanilan arag¢ gerecler, arag
gereclerin miktari, sarf edilen akaryakit miktari, olaya katilan iist amirler, kazada zarar
goren arag-gerec ve malzemeler gibi bilgiler daha sistematik olarak doldurulmalidir.

Trafik kazalarinda kazaya karisan araglar otomobil, taksi, minibiis, otobiis,
kamyonet, kamyon, ¢ekici, motosiklet, bisiklet, is makinasi, traktor, okul tasit1 vb.
olarak girilmelidir.

En fazla kaza saat 18.00-23.59 saatleri arasinda meydana gelmistir. Bu saatler
ozellikle yollardaki yaya, siiriicli ve arag trafiginin daha yogun oldugu saatler oldugu
i¢in bu saatlerde siiriiciiler ve yayalar daha dikkatli olmalidir.

En fazla sayida trafik kazasi Yenimahalle ilgesinde gerceklesmektedir. Bu
ilgede itfaiye ekiplerinin hizli ve etkin miidahalesi yaralanma ve 6liimleri azaltacaktir.
Diger ilgelere gore varsa alinmayan 6nlemler gézden gegirilmeli, Yenimahalle’deki
itfaiye istasyonu sayist artirilmalidir.

Bagkent itfaiye miidahale amirligi, Elmadag itfaiye miifrezesi, Golbasi-
Kurtulus-Dikmen-Sereflikochisar-Kegioren- Kuzey Ankara-Ahiboz-Keresteciler-
Cubuk-Camlidere-Kalecik-Bala-Nallihan-Hayman itfaiye miidahale amirliklerinin bir
kazada olay yerine maksimum ulagma siiresi 30 dakikanin {izerinde oldugu i¢in bunun
sebebi arastirilmall ve bu ilgelerde itfaiye miifreze sayis1 artirilmalidir.

Trafik kazasina miidahale siiresi ve kazaya ilk miidahale eden personel sayisi
arttikca yaralanmali ve/veya oliimlii kaza egilimi arttig1 i¢in, itfaiye personellerinin
trafik kazalarinda kazazedeyi aragtan ¢ikarma yontemleri, ekipmanlar1 daha hizli ve
giivenli kullanma, ilkyardim, kalp masaji uygulama konusunda daha iyi egitim almasi
saglanmali ve bu egitimler belirli periyotlarla tekrarlanmalidir.

Trafik kazalarimin sebepleri alkol kullanma, kirmizi 1sikta gecme, uykuya
dalma, hizli arag kullanma, serit degistirme kuralina uymamak, emniyet kemeri
takmamak, yol iizerinde kazaya sebep olacak cisim bulunmasi, gecis Onceligine
uymamak vb. sebepler ile detaylandirilmalidir. Kazanin sebebine yonelik dnlemler

alinmasi kaza olusma riskini azaltacaktir.
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