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OZET

OZALP Duygu. Cumhuriyet Déneminde Otomobilin Sosyal Tarihi, Yiiksek Lisans
Tezi, Ankara, 2017.

Onemli bir teknolojik bulus olan otomobil ana ulagim araglarindan biri olarak
kabul edilir. Insanlarin ulagim inhtiyacini karsilayan bu nesne, bireyin
modernlesme oykusinde ona o6zgurluk ve devinim katarak gundelik hayati
etkiler. iste bu calisma modernlesmenin énemli bir araci olmasina ragmen
tlketim tarihinde deginilmeyen bir 6ge olan otomobilin Osmanli cografyasina
girmesi ve sonrasindaki sureci ele alir. “Yeni” statisundeki otomobili onunla
baglant kuran kigiler Uzerinden inceleyerek hem insan hayatindaki hem sehir

hayatindaki “degisim” lizerinden bir gezintiye ¢ikar.

Anahtar Sozciikler

otomobil, yolculuk, hiz, kaza, reklam, statl, yeni, gindelik hayat, modernlesme



Vi

ABSTRACT

OZALP Duygu. The Social History of the Automobile in the Republican Era, Master’s
Thesis, Ankara, 2017.

Automobile which is accepted as one of the best technological breakthrough is
used for main transportation. It is not only a necessity but also enables people
to have freedom and a dynamic life. The aim of this study is to explain how
automobiles were involved in Ottoman era and how they have been
developed. Fort his study, the “last” technological automobiles has been
analyzed by interacting with people who have connections with those objects.
Manwhile, the study explains the processs of “ change” of people lives and the

cities they live in.

Keywords

automobile, voyage, speed, accident, advertisement, statute, new, daily life,

modernization
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1. GIRIS

Yirminci yuzyilin bagindan itibaren kent yasamini geri donmemek uzere
degistiren ve gosterisci bir tiketim 6gesi olan otomobil, yatirrm araci ve statl
simgesi olmasinin yani sira, kisinin benliginin yansidigi, "hiz ve kullanmak "
kelimeleriyle paralel olarak kimi zaman da cinsel veya erotik bir aygit halini

alan énemli bir kara ulagim aracidir.

Otomobil; Yunanca bir sifat olan “auto” ve Latince bir fiil olan “mobile”den
tiremistir ve kendi kendine hareket eden motorlu kara tasiti anlamindadir.
Otomobilin sehir yagsamina etkileri géz 6nlne alindijinda akillara hemen su
soru gelir; insanoglu otomobili icat etmeden 6nce ne yapiyordu? Otomobil
henlz ortalarda yokken baglica ulagim araci olarak tarihi ¢gok eskiye dayanan
at arabalari kullanilirdi. Insanlarin veya mallarin nakli icin atlarin cekis
glciinden yillarca faydalanildi. iste bu at arabalarinin ¢alisma prensibinden
etkilenilerek ilk otomobiller Uretildi. Il. Dinya Savasi sonrasina dek beygiri
cikarilmis at arabasi bigiminde dretilen otomobiller' savas sonrasinda

gunumuzdeki otomobillere benzer olan kendi bigimini buldu.

Otomobilin olusturulmasindaki en buyutk asama etkin bir motorun icat ediligiyle
baglantihydi. 1876 yilinda Nikolas Otto adli bir Alman’in ilk dért zamanl igten
yanmali motoru yapmasinin ardindan 1885-1886 yillarinda benzin yakitl ilk
motorlu araclari imal eden Carl Benz ve Gottieb Daimler modern otomobilin
kurucular kabul edildiler.? Bu araglarin yayginlik kazanmasindaki en biiyiik
pay ise, otomobilin toplu Gretimini hizlandiran montaj hattini gelistiren Henry

Ford’a aitti.®

Otomobil Gretiminin serilesmesiyle, nitelikli striculer, genis yol aglari, trafik
akisini yonetecek yasal ve toplumsal bir sistem, kullanilmayan otomobilleri

kapsayacak garajlar, servis tamir hurdalik ve benzin istasyonlarindan olusan

! Oruc Aruoba, "Nesi Auto, Nesi Mobile", Cogito, S.24, Giiz, 2000, s.10.

% Erdogan Ozkale, insan ve Otomobil, Mart Yayinlari, istanbul, 1998, s. 7.

® Peter Freund, George Martin, Otomobilin Ekolojisi, Cev. Gurol Koca, Ayrinti Yayinlari,
istanbul, 1996, s. 92.



ayrintili bir alt yapi ve Uretim-dagitim tnitelerinden* olusan bir otomobillesme

olgusu baslamistir.

Otomobiller yeni ve modern olmayla 6zdeslesmis, birey tarafindan sahip
olunmasi arzulanan bir nesne halini almigtir. Clinkd bu yeni “sey”, -tuketiciye
gore- gucu, zenginligi, 6zgurligu ve konforu blnyesinde barindirmaktadir. Bu
baglamda otomobil bir “Kral-Nesne” olarak ekonomiden séyleme kadar birgok
alanda ¢ok sayida davranigi duzenleyerek adeta bir “kultir” halini almis ve

insanoglunun gundelik hayatina nufuz etmigtir.

Otomobiller gundelik hayata nifuz ederken onlara gesitli isimler verilmig, bir
cinsiyet atfedilmis hatta bir kisilik kazandirilmistir. Bir diger anlamiyla bu
makineler insanbicimsellestirilmistir.® Tirkiye'de 1975 yilinda Tarik Akan ve
Necla Nazirin basrolini oynadigi Ates Bdcegi filminde insanlari kandirarak
yankesicilik yapan ikilinin maceralarina ortak olan sari renkli Ustl agik bir
Mercedes vardir. Tarik'in sahibi oldugu bu otomobil ikilinin konusmalarini
adeta dinler; eski oldugu icin satilacagini duyunca hemen daha iyi calismaya
baslar, onlari beklemekten sikilinca homurdanarak kendi kendine hareket
eder. Tarik otomobilinin yagattigr tum bu sorunlara ragmen “Aslanim” dedigi
aracini cok sever zaman zaman onu oksar ve dertlerini anlatir.” 2003 yilinda
ise senaryosunu Gani Mujde’nin yazdidi Hayat Bilgisi dizisinde Afet
Ogretmen’in (Perran Kutman) beyaz Anadol marka aracina “Givercin” ismini
vermesi onu sevip oksamasi, dostu gibi gorip ona sirlarini anlatmasi

neredeyse tiim béliimlerde ekranlara yansir.®

Bu insanbigimsellestiriime gorsel ve isitsel medyada o6zellikle reklamlar
Uzerinde siklikla kullaniimistir. Yeni otomobillere insanbigimsellestirmeler
yapilarak kisilerin bilingaltindaki arzulari cevaplandirabilmesi hedeflenmistir.

Aslinda bu cansiz makinenin goézleri, agzi, sesi, karni vardir, acikir, su icer,

* Freund, Martin, a.g.e., s.155-156.

® Henri Lefebvre, Modern Diinyada Giindelik Hayat, Cev. Isin Glrbiz, Metis Yayinlari,
istanbul, 1998, s.104.

® Serpil Aygiin Cengiz, Modernizm, Otomobil Kiiltiirii ve Reklam, Utopya Yayinlari, Ankara,
2008, s.14.

" Ahmet Ustel, Ates Bocegi, 1975.

8 “Afet Hoca Sattigi Arabasini Bulur’ Hayat Bilgisi Dizisi (2003-2006),
https://www.youtube.com/watch?v=MrI30Umg2LM



https://www.youtube.com/watch?v=Mrl30Umg2LM

gaz c¢ikarir, terler, bagirir. insanoglu bu makineyle dzdeslesir ve kendini hizla
gidebilen metal kaportalarla korunan dort tekerlekli bir benlik konumuna
getirir.  Ozellikle reklamlar araciligiyla, otomobil kiltiirii bireyden topluma

gelisir ve dunyanin en buyuk sektorlerinden biri haline gelir.

Otomobili kisisel 6zerkligin ana araglarindan biri olarak géren disuncelerin
yani sira, bunlara karsit olan dusunceler de vardir. Bireye 6zel bir alan
yaratiyormus gibi gorinen otomobil, aslinda modern iktidar igin dev bir
panoptikon islevi gérmektedir.'® Arac ruhsati, sigorta kasko isleri, ehliyetler,
trafik kurallari, cezalar, vergiler ile aslinda bireye “surekli olarak izlenme

duygusunu” verir.

Otomobil ve onun etkileri her yonuyle tartismaya aciktir. Ayni zamanda
teknolojik bir nesne oldugundan dolayr tek bir doneme kapatilamaz.
Dolayisiyla bu caligmada “yabanci memleketlerde” Uretilen ve geligtirilen
otomobilin bu topraklara girdigi ilk andan itibaren toplumla tanismasi ve birlikte

yasama sureci incelenecektir.

Birinci bolumde ulagim agisindan onemli bir teknolojik yenilik olan otomobilin
Osmanli topraklarina giris slrecinden bahsederek bu “yeni’nin vatandaslar

tarafindan hangi tepkilerle kargilandigina degindim.

ikinci boliimde yenilikten kurtulup birey igin arzu edilen bir nesneye déniisen
otomobillerden ve bu otomobillerin sahiplerinden s6z ettim. Bu sahiplerin,
otomobilleri kullandikga surusten aldiklari hazzi, rahatlk, guven gibi
avantajlardan dolayr bu cansiz nesneye bagimli hale gelislerinin surecini
anlattim. Bunun bir Ust seviyesi olarak birey-otomobil yakinlagmasinin nasil
gerceklestigini ve bu yakinlagsma sonucunda otomobillerin hangi baglamda

insanbigimsellestirildigini gosterdim.

Uglincli bélimde yeni bir makineyle tanisan insanlarin bu araci kullanmayi
nerede ve nasil 6grendiklerini inceledim. Otomobillerin sayisinin artmasiyla

bu araci kullanacak insanlara ihtiya¢c duyuldugunu ve bu ihtiyacin soforlik

° Enis Akin, “Otomobil Hapishanesi”, Birikim, S.248, Aralik 2009, s. 87.
10 Cengiz, a.g.e., s.52.



meslegini ortaya cikardigini gordum. Bazi goforlerin meslekleriyle ilgili
fikirlerine ve anilarina deginerek ge¢mis zaman soférlerini anlamlandirmaya

calistim.

Doérdincl bolimde ise otomobillerin tekerleklerinin muhatabi olan yolu ve bu
yollarda seyahat eden “yolcuyu” arastirdim. Otomobilin Osmanli topraklarina
girmesiyle birlikte bir “yol yapimi” meselesinin dogdugunu ve bu igin devlet
eliyle alinan kararlarla bir karayolu ingaasina donustigini gordim. insanlarin
yollarda kaleme aldiklari anilarindan ve donemin Oykulerinden faydalanarak o

kigilerin otomobille yaptiklari seyahatlerden soz ettim.

Besinci bolimde bir gosteris ikonu olan otomobile uzaktan bakan insanlarin da
oldugunu soéyleyerek ona uzaktan bakanlarin neler hissettiine degindim.
Uzaktan bakanlarin hem sahip hem otomobil hakkinda birtakim vyargilari
oldugundan ve otomobilin insanlari bir araya getirmeyi basaran bir d6ge

olabildiginden bahsettim.

Altinci bélimde ise her glin can yakmaya devam eden trafik kazalarindan s6z
ettim. Gazetelerden buldugum kaza haberlerinin giinimuz kaza haberlerine

benzer ve farkh olan yonlerini inceledim.

Yedinci bélimde ise otomobil sektériniin markalarini 6n plana ¢ikarmak ve
satiglarini artirmak amaciyla verdigi reklamlari ve bu reklamlar hazirlarken

kullandigi dili, slogan ve resimleri inceledim.

Bu sdreci bir butin olarak incelemek, kullandigim kaynaklarin cesitliligini
artirdi. Arastirma konum sosyal tarih baglaminda oldugu igin, birincil kaynak
olarak sureli yayinlara basvurdum. Servet-i Fiinun otomobil ile ilgili hikayeler
ve birtakim teknik yazilara yer verirken, istanbul Sehremaneti Mecmuasi
otomobille ulagimin iyilegtiriimesi igin hazirlanan nizamnameleri yayinliyordu.
Cumhuriyet ve Aksam gibi gazeteler ise glndelik hayatta sik sik yasanan trafik
kazalarina mutlaka yer veriyordu. Otomobil Osmanli topraklarina girdigi ilk
zamanlarda luks bir aragti. Daha ¢ok devlet erkani ve askeriyenin elinde
mevcuttu. Bu sebeple Osmanli Arsivinde de taramalar yaptim. Otomobilin

insanlar Uzerinde yarattig etkiyi, bu luks tuketim aracini deneyimleyen Kigilerin



otomobile karsi olan dusuncelerini ve hislerini anlamak adina birgok ani kitabi
taradim. Sinemada ve siirde otomobilin modernlik simgesi, gosteris ikonu gibi
bircok anlamda malzeme olarak kullanildigini gérdim. Ulastigim kaynaklar
arastirmamin kronolojik siralanmasindan ziyade tarihten tarihe gecisler

seklinde olmasina neden oldu.

TUm bu arastirma surecince bir ¢cergevenin ortasina cansiz bir makine olan
otomobilin resmini koydum. Cergevenin koselerine, “otomobil sahiplerini”,
“otomobili suren sofdrleri”, “otomobile binen yolcular” ve “otomobile bakan
gozleri’ yerlestirdim. Cercevenin kenarlarina ise otomobilin tekerleklerinin
muhatabi olan “yolu” ve bireyin otomobil icinde yapmis oldugu “yolculugu”, bu
yolculuklarda c¢esitli hatalardan kaynaklanan “kazalar’” ve koskoca bir sektor
halini alan otomobillerden ve onun pargalarindan beslenen “reklamlar’”
yerlestirdim. Simdi o ¢ergevenin igcindeki otomobilin direksiyonuna gegip

gezintiye ¢cilkma zamani...



2. ADINI “ZATU’L- HAREKE” KOYDUM

Otomobil Osmanli topraklarina girdiginde insanlar tarafindan hep farkh
sekillerde adlandiridi. Kimileri ona “zati’l- hareke” ismini yakistirirken, kimileri

” 113 ” “

ise Batidan gelen bu yeni makinelere “seytan arabasi”, “bas belasI”, “gavur

arabasi” gibi isimler takiyordu.

19. ylzyllin sonlarinda at arabalarinin ulagim araci olarak kullanildigi
sokaklarda bir “araba sevdasI” hukum suriyordu. Recaizade Mahmut Ekrem’in
Unli romaninda canlanan bir kahraman olan Bihruz Bey, alafranga beyleri
taklit eden, onlar gibi giyinip konusmaya c¢alisan, suslU arabalar iginde
kalabalik tarafindan begenilme gayesi tasiyan bir zippe idi. Bihruz, bakimh
atlara bagl landosuyla ve sik kullanmaya calistigi Fransizca kelimelerle
Batililasmaya calisirken™ Avrupa ilkelerinde at arabalarinin gelistiriimis

versiyonu olan otomobilin Gretimi, bir endUstriye dontusuyordu.

Basbakanlik Osmanli Arsivlerindeki belgelere bakildiginda, Osmanl Risumat
idaresi’ne 1904 yili Eyliil ayinda Marsilya’dan gaz ile calisan ve 3 adet sandik
seklinde gonderilen bir otomobilin, istanbul sokaklarinin gelis gidise uygun
olmamasi sebebiyle aracin iadesine karar verilir.®> Gumriik yoneticileri bu
araca kendi kendine hareket edebilen anlamina gelen zati’l- hareke adini
verirler. Sokaklarin otomobil kullanimina uygun olup olmamasi problematiginin
yani sira doénemin padisahi Il. Abdulhamid’in -tahttan indirilme korkusu
nedeniyle- zaten karakterinde var olan stpheci tavrinin bu yeni icadin Ulkeye
girisini etkiledigi soylentiler arasindadir.*® Yine de cesitli arsiv belgelerinde
1908 yilinda istanbul’da Sisli, Kagithane ve Uskiidarda gezen araclarin
oldugunu, dahasi kazalara sebep olduklarindan dolay! tedbirler alinmasi
gerekliliginden séz edilmesi'®, otomobilin yavas yavas dahi olsa Osmanli
topraklarina girdigini gosterir.  Otomobil, Osmanli topraklarina girmistir

girmesine ancak padisahlar onu hayatlarina kabul etmemekte israrcidir. II.

! Recaizade Mahmut Ekrem, Araba Sevdasi, iskele yayincilik, istanbul, 2012, s. 15-16.
12 BOA, MV. 110/ 10, (8 Receb 1322/ 18 Eyliil 1904).

13 Ali Stiha, “Koskoca Abdiilhamit, Otomobilden Bile Korkmustu”, Yillarboyu Tarih, Haziran
1979, s.12.

“ BOA, BEO. 3310/ 248199, (9 Rebitilahir 1326/ 11 Mayis 1908).



Abdulhamit'ten sonra Sultan Resat da yepyeni Rollss Royce markali

otomobiline merak edip de bir giin olsun binmemistir.*®

Padisahlar kullanmasa da Mesgrutiyet ilaninin hemen ardindan, Kalamig'ta
ikamet eden Basra’li Zubeyirzade Ahmed Pasa’nin krem ipekten storlu, agilir
kapanir korukli landovari otomobili, sapkali soférii tarafindan Istanbul
sokaklarinda kullanilimaya baglanmigti. Otomobilin diginda kalan diger insanlar
ise bu atsiz araca “seytan arabasi” ismini uygun goérmuslerdi. Bu seytan
arabasindan muzdarip kira ve konak arabacilari ise otomobile “bas belasi”
diyerek, bu araca olan tepkilerini dile getiriyorlardi. Sokaklarda gezinen bu yeni
makine, c¢ikardigi gurultuden dolayi arabacilarin beygirlerini korkutmaktaydi.
Kim bilir belki de ileride arabacilarin ekmek paralarina dahi mani olacakti.
iclerinde tehlikeyi hissetmis olanlar otomobilleri tirlii sebeplerle polise sikayet

ederlerdi. '°

Polise sikayet edilen otomobillerden biri Liman Pasa’nin
otomobiliydi, otomobilin arka kismindan silah sesine benzer bir ses igitildigi
iddia edilmesine ragmen polisler c¢ikan sesin silah sesi degil piston

borusundan gikan bir ses oldugunu kayitlara gecirmisti.*’

Kendisini otomobil kullanan ilk kusaktan biri olarak géren 1909 dogumlu
Hikmet Feridun Es ise, cocuklugunda ilk otomobillerin istanbul sokaklarinda
dolastigindan s6z etmistir. GUnlin birinde mahallesine gelen bir otomobilin,
ahali Gzerinde nasil bir etki yarattigini “yer yarilmasi”, bir “kiyamet kopmasi”
tabirlerini kullanarak anlatmistir. Bu yeni makinenin pesinde gocuklar ¢igliklar
atarak kosmus, biyiikler camlari acip baslarini disari ¢cikarmistir. iste o giin

mabhalleli icin tarihi bir giin olmustur.®

Otomobilin Ankara’ya geldigi ilk gin 1901 dogumlu Vehbi Kog¢’'un hig
unutamadigi bir anisidir. Bu ilk otomobili Arslanguller adinda bir Katolik tuccar
getirmigtir. O gun butun Ankara Tashan Onunde toplanmig, buylk bir

saskinlikla otomobile bakmiglar ve adina da “gavur arabasl” demislerdir.*®

!> Cemil Topuzlu, 80 Yillik Hatiralarim, istanbul, 1951, s. 182.

'® Sermet Muhtar Alus, Eski Giinlerde, iletisim Yayinlari, istanbul, 2001, s.120-121.

7 BOA, DH.EUM.VRK. 13/ 56, ( 23 Sevval 1322/ 14 Eylul 1914).

'8 Hikmet Feridun Es, Kaybolan istanbul’dan Hatiralar, Otiiken Nesriyat, istanbul, 2010, s. 88.
19 Vehbi Kog, Hayat Hikayem, Apa Ofset Basimevi, istanbul, 1973, s. 11.



3. SEN BENIMSIN: SAHIPLIK

Osmanl Devleti'nde, otomobilin “zamanimizin en sayana dikkat ahvalinden

biri de otomobil denilen miuteharrik bila-zat arabalardir’®®

cumleleriyle
tanitiimasi, onun sohretinin, memlekette her gegen gun artacagina dair bir
isaretti. Otomobiller sokaklarda gorunur oldukca insanlar bu makinelere sahip
olmak istediler. CunkU bu tarzda baska bir arzu nesnesi yoktu. Hatta
Oznelerimiz yani sahipler, otomobil nesnesini insanlagtirdilar. Bunda
otomobilin hareketli bir nesne, hareketlendiren sofor olsa da, olmasinin da

etkisi vardi.

Osmanli Devletinde otomobili ilk olarak devlet erkani ve asker ricali
kullanmistir. Bu otomobillerden biri Harbiye Nazirr Mahmut Sevket Pasa’nin

“saatte 70 kilometreyi haklayan”

aracidir. Ne var ki, 11 Haziran 1913 gunu
cok trajik bir olay yasanmistir. Nezarette iglerini bitirip Sadarete dogru
otomobiliyle yola c¢ikan Pasa, Carsikapi civarinda aracinin iginde silahli
saldirlya ugramis ve 6ldiriimustir.?? Bu olay Osmanli Devleti’nin ilk otomobil
cinayeti olarak bilinir. Pasa’nin suikast sirasinda icinde bulundugu otomonbil,

istanbul Harbiye'deki Askeri Miize'de sergilenmektedir.

Ulke icinde otomobilden ilk “nasiplenenler” nazir olmayi basaran kisilerdir.
Cunkl her nezarete birer otomobil tahsis edilmistir. Nazirhk makamina
otomobilin de dahil edilmesiyle makamin sahip oldugu stati artmistir. Refik
Halit, “Nazir oldun mu otomobilli oldun demekti, bu yizden nazir olmaya heves
edenler ¢oktu ki bu yolda kimi muradina erdi kimi ise idam sehpasina c¢ikti
veya zindana girdi"® diyerek bireyin otomobile binebilme arzusunun nazir

olma isteginden ¢ok daha fazla olduguna dikkat ¢cekmisgtir.

Nazir olanlarin ayni zamanda otomobile sahip olmasi sadece Refik Halit'in
dikkatini ¢eken bir mesele degildir. Otomobilin ve tramvayin olmadigi

zamanlarda pasalarin ve beylerin sadece ata bindiklerini hatta at yoksa egekle

29 “Otomobil”, Servet-i Fiinun, C.28, S.711, 25 Tesrinisani 1320.

2 Alus, a.g.e., s.121.

22 Zekeriya Turkmen, “Mahmud Sevket Pasa”, TDV islam Ansiklopedisi, C.27,2003, s.385.
%3 Refik Hallit Karay, Deli, inkilap Yayinlari, istanbul, 1999, s.126.



yetinildigini okuyucularina hatirlatan Riza Tevfik, “attan indi esege bindi”
deyimi nasil ki dilimize gectiyse, nazirlarin gorevlerinin sona ermesiyle onlar
icin “otomobilden indi tramvaya bindi” demenin daha manidar olacagini dile
getirmistir. Tevfik’'e gére otomobile binip gurultill sesler arasinda insanlara

selam vere vere gecmenin elbette bir sonu vardir.?*

Bir nazinn yani bakanin sahip oldugu otomobilden dolayi, mecliste
sorgulandigi dahi olmustur. 1948 yilinin Kasim ayinda Cumbhuriyet Halk
Partisi'nin Meclis Grubu toplantisinda seker fiyatlarinin arttirimasi konusu
konusulurken s6z alan Kocaeli Milletvekili Sedat Pek, seker fiyatlarinin
arttirlmasina siddetle karsi ¢iktiktan sonra s6zi Ekonomi Bakanrnin 19.000
liraya aldigi otomobile getirmistir. 8-10 bin liraya satin alinan bir otomobilin
ihtiyaglari karsilamasi agisindan yeterli oldugunu savunan Sedat Bey,
bakanligin boylesi pahali bir otomobili alma lGzumunu neden duydugunu
sormustur. Ekonomi Bakani Cavit Ekin ise, otomobilin 18.000 liraya satin
alindigini, kaliteli oldugu icin uzun yillar kullanilabilecegdini, 8-10 bin liralik bir
otomobilin émrinin kisa oldugunu, dolayisiyla bu otomobilin daha ekonomik

oldugunu dile getirmistir.?®

Nazirliklarin yani sira orduya da ulasim konusundaki avantajlarindan dolayi
otomobil alimi yapilmistir. 24 Haziran 1907 tarihli bir fotografta, Topcgu
kumandani Mehmet Ali Pasa, Suvari kumandani Hilmi Pasa, Edirne kal’asi
kumandani Zeki Pasa, Redif kumandanlarindan Ali Pasa, Erkan-1 Harbiye
binbasisi Sabri Bey, Erkan-1 Harbiye reisi Riza Pasa, ikinci ordu misiri
Abdullah Pasa, Kumandan yaveri Cevat Pasa gibi isimleri bir araya getiren
énemli bir detay vardir; otomobil.?® Iste bu arac ordudan bazi isimlerin emin ve
sert duruslarinin ortasinda bir fotograf karesinde tum ihtisamiyla boy

gOstermisgtir.

% Riza Tevfik, “Otomobile Binenler, Otomobilden inenler”, Diken, 14 Tesrinisani 1918, S. 2.

% Aksam, 10 Kasim 1948.

% jkinci Ordu Manevralarindan Askeri Otomobil 24 Haziran 1907,
https://www.archives.saltresearch.org/R/7Y5J1GYBJF172V1D34XDTA3SYSJLILEF4QX6ETII
92MN21EC91-00644?func=dbin-jump-

full&object id=3768835&silo_library=GENO01&pds handle=GUEST



https://www.archives.saltresearch.org/R/7Y5J1GYBJF172V1D34XDTA3SYSJLILEF4QX6ETII92MN21EC91-00644?func=dbin-jump-full&object_id=3768835&silo_library=GEN01&pds_handle=GUEST
https://www.archives.saltresearch.org/R/7Y5J1GYBJF172V1D34XDTA3SYSJLILEF4QX6ETII92MN21EC91-00644?func=dbin-jump-full&object_id=3768835&silo_library=GEN01&pds_handle=GUEST
https://www.archives.saltresearch.org/R/7Y5J1GYBJF172V1D34XDTA3SYSJLILEF4QX6ETII92MN21EC91-00644?func=dbin-jump-full&object_id=3768835&silo_library=GEN01&pds_handle=GUEST
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Devlet kurumlarinda ve askeriyede otomobil kullanimi artarken diger bir
yandan da Osmanl halkindaki varlikli kisilerin her gegen gin otomobil sahibi
oldugu gorultr. Hatta belki de otomobilin icat edilmesindeki amag, bu zengin
kisilere bir ayricalik saglamaktir.?” Bu ayricalik, bireyin toplumsal yapi icindeki
yerini belirler ve sahip oldugu seyler bakimindan sosyal prestij saglar.?® Ciinkii
kisi zengin de olsa fakir de olsa kullandigi binek arabalarinin hizi yaklagik
aynidir, oysa otomobil, sahiplerine diger herkesten hizli yolculuk yapabilme

imkani saglar.

insanlar bu araca sahip olmak icin ilk olarak birtakim kurallarla karsilasir.
Kisiler, otomobili satin almadan once araci mutlaka bir test surlugunden
gecirmeli, muayene belgelerine dikkat etmeli, aracin vergi ve ceza borcu
olmadigindan emin olmalidir. Bu sekilde sehremanetine otomobilin motor
numarasli, kullanacak sofdrin ehliyeti gibi belgelerle gidildiginde kisi, o
otomobilin sahibi olur.?® Otomobil sahiplerinin muhatap oldugu konulardan biri
de vergi meselesidir. Vergilerin ne zaman, ne sekilde, nereye, ne kadar
O0denecedi hususlari zaman zaman tartismalara neden olmustur. Soforler,
1933 yilinda vilayete, belediye ve hazineye ddenen vergilerin birlestiriimesini
istemis ve araclarin sarf ettigi benzin miktarina gére vergi alinmasini talep
etmiglerdir, Oyle ki o donemde vergiyi Dahiliye Vekaleti'nin mi yoksa Maliye

Vekaleti’nin mi alacagi tartismalara sebep olmustur.*

Otomobil, bu topraklara girdigi andan itibaren lUks tuketim nesnesi
statiisiindedir. Gosterisli ve satafatll olarak tanimlanan liks® sdzciigi,
otomobiller igin siklikla kullaniimaktadir. Ginimuizde otomobil sahibi olmak,
insanog@lunun yiyecek ve barinma ihtiyacini karsilamasi kadar olagandir. Fakat
bundan yuz yil énce otomobil sahibi olmak igin yeniliklere agik olmak ve

normalin Gzerinde bir gelir gerekliydi.

" Andre Gorz, “Otomobilin Toplumsal Ekolojisi”, Birikim, istanbul, $.248, Aralik 2009, s. 95.

*® Salih Gliney, Davranis Bilimleri, Nobel Yayincilik, Ankara, 2014, s.77.

9 “Otomobillerin Seyr-i Seferi Hakkinda Talimatname”, istanbul Sehremaneti Mecmuasi,
S.16, 30 Kasim 1925, s.184.

%0 Cumhuriyet, 11 Kanunisani 1933.

31« {iks”, TDK Sézliik,
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&quid=TDK.GTS.59327405e445e
2.14066169 (Erisim Tarihi 19.11.2016) .



http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.59327405e445e2.14066169
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.59327405e445e2.14066169
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Otomobil yeni bir sey oldugundan meraklisi da ¢oktu. Otomobil sayisi sinirli
oldugu icin ona sahip olmak bash basina bir olaydi. Hal bdyle olunca otomobil
meraklilari da, soforlik hunerlerini ve sahip olduklari otomobillerinin onlara
nasil bir gli¢ sagladigini géstermek istemislerdi. Bu meraklilardan biri Senihi
Yuruten, -1915 yilinda gonullu olarak girdigi ordunun otomobil mektebinde
tatbikat muallimligi yapmis ve 1918 yilinda Motorlu Kara Nakliyeciler
Cemiyeti’ni kurmustur®’- ile Cicek pasajinin sahibinin oglu, “Baltaburun”
Mercedesler ile Gulhane Parkinda kendi aralarinda yarisip berabere
kalmiglardi.®® Suphi ve Ziya Bey'ler Buick, Miihendis Fethi Spor Fiat 509S,
Samiye Hanim Spor Ford ve Spor Buick, Lemis Hanim Pontiac, Mataraci
Saffet Panhard Levassor, Noter Halim Bey Lasalle ve Cord, Matmazel Blache
Spor Fiat ve Alpaslan Auburn otomobillerine sahipti.** Bu otomobillerin cogu
spor otomobildi. Sahiplerin amaci otomobil sporu adi altinda araclari
yaristirmaktl. Bu kigiler daha ¢ok yuksek sosyetedendi otomobil de liks bir
tuketim araci oldugu icin yarismak onlar i¢in ¢ekici bir hale geldi. Rekabet ve
adrenalin otomobil sahiplerini kamgilayan iki mihim duyguydu. Gunimuzde
isimlerini duymadigimiz markalar ge¢gmiste gucin, hizin gostergesi olmustu
adeta. Bu otomobillere sahipler arasinda kadinlar da mevcuttu. Kadinlarin her
alanda gorunur kilinmaya c¢alisildigi Cumhuriyet yillarinda, Iuks bir tuketim
nesnesi olan otomobile sahip olmasi, onlarin giindelik yasamda her gegen gin

daha etkin var olduklarina bir kanit niteligindeydi.

iste bu kadinlardan biri 1899 yilinda istanbulda dodan ve kemence
ogretmenligi yapan Samiye Hanim idi. O, esi Burhan Cahit’in katildigi otomobil
yariglarinin devamli izleyicilerindendi. Burhan Bey'in 1923 yilinda esine bir
otomobil hediye etmesiyle Samiye Hanim istanbul sokaklarinda otomobil
stiren sayili kigilerden biri oldu. Onunla réportaj yapabilme firsatini
yakalayabilmis Hakki Devrim, Samiye Morkaya’nin otomobil ile iligkisini

anlatir:

“Samiye Hanim rahmetlinin arabayla miinasebeti direksiyonuna oturup etrafa
bakislar atarak gezmekten ibaret bir iligki degildi yani at yariglarinda ati kogan

32 Belediye Secgimleri ve Senihi Yiiriiten, Sureyya Blkey Basimevi, 1946, s.2.
% Tekin, a.g.e.,s.9 )
3 Akguin Tekin, Anilarla Tiirk Otomobil Sporu, Gunaydin Ralli Yayinlari, Istanbul, 1984, s. 14.
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biri gibi degil de ata binmeyi seven biri gibiydi, arabayi seviyordu onu
kullanmayi seviyordu, yariglari anlatirken ben hizi seviyorum insanlarin kontrol
edebildigi hizi seviyorum diyordu. Bana sorarsaniz onun igin enteresan bir
sdriicliydi, rastgele 10 kigiyle kadinl erkekli miilakat yapsaniz Samiye Hanim
séyledikleriyle otomobille olan iliskisi sebebiyle fark edilirdi. Onun otomobil
sevgisi bir baska sevgiydi. »35

Otomobillere olan tutkusundan dolayi yariglara da buyuk bir ilgisi olan Samiye
Hanim 1931 yilina gelindiginde istinye — Maslak yolu yarisina kadin rakibi
olmamasina ragmen kaydini yaptirir, bunun tzerine Organizasyon Komitesi ve
Hakem Kurulu onayiyla erkekler sinifinda yarismak igin izin alir. Ford marka
otomobili ile tum rakiplerini geride birakan Samiye Hanim, yarigta ikinci olan
Pasazade Vehbi Bey'in “Kurallara uyulup, yarisa hanim alinmasaydi, birinci
ben olacaktim” sozleriyle karsilasir. Vehbi Bey sonuca itiraz ederek kupanin
kendisine verilmesini ister. isin icinden cikamayan hakem heyeti meseleyi
adliyeye goturur ve mahkeme kupanin Samiye Hanim’a verilmesini uygun

gorir.®

Tarkiye'nin ilk kadin otomobil yarigi sampiyonu unvanlarina sahip Samiye

Hanim’la kisa bir Emirgan - Bebek yolculugu yapan Hakki Devrim,

“Obiir otomobil sahibi hanimlarin arabalariyla daha ¢ok kocalarr meggul,
Samiye Hanim &yle degil arabaya bizzat hakim. Bazi meclislerde sik sik dile
getirdigim iyi sofér vites degistirirken bunu hissettirmeyendir séziinii Samiye
Hanim’dan bu yolculukta 6grendim. Senelerden beri bu lafi ¢cok tekrar ederim.
Bir tepeden asag! bir caddeyi yarim saat kadar seyredeyim o gehirlinin
medeniyet seviyesinin birlikte yasama terbiyesinin ne oldugunu size net rapor
olarak soyleyeyim. Birbirlerinin haklarina saygili midirlar, ybn belirlerken
virajlarini dénerken kurallara uymakta midirlar yani bir arada yasama gorgdileri
ne kadar gelismigtir... iste, Samiye Hanim bunlarin fevkalade farkindaydi. O,
arabay! ve motorunu anliyor, arabanin giictinii biliyor, soférlerin meselelerini
biliyor, Tiirkiye'de araba bakim imkanlarinin neler oldugunu biliyor, adeta bir
uzman. Bu trafik ve otomobil meselesini derinlemesine konusabileceginiz biri...
Isi o kadar seviyor.”™’

1927 yilinda Resimli Sark dergisinde Eskisehir'deki sofér mektebinden mezun
olarak sofdrluk diplomasini alan ancak ismi bahsedilmeyen bir kadindan s6z
edilir. S6z konusu haberdeki Eskisehirli kadin ¢evresinde “sofér hanim” olarak
taninmakta ve “parmakla gdsteriimektedir.” Hatta “sofér hanim” igin “Ne mutlu

o sofdér hanima ki, esasen bir ziraat memleketi olan, vatanimizin en ziyade

% Husamettin Unliioglu, Nisvan- Tarihe Adini Yazdiran Kadinlar Belgeseli, 2010.
% Tekin, a.g.e,s.13.
%" Husamettin Unlioglu, Nisvan- Tarihe Adini Yazdiran Kadinlar Belgeseli, 2010.
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ziraata elverigli Eskisehir havalisinde, ilk soforluk serefi kendisine nasip

olmustur.”® diye bahsedilir.

Otomobillere merakli olan kadin soférlerin sayisi her gegen gin daha da
artmistir. 1949 yilina gelindiginde Seyr-i sefer®® Mudiri Kemal Bey, kadin
soférlerin higbirinin 6limlu bir kazaya karismadigini, sogukkanlilik ve dikkat
hususlarinda erkeklere “tas cikarttigini” soyler. Kemal Bey, bir seyr-u seferci

gozilyle, kadinlardan pek memnundur.*°

Bir otomobilin sahibi olmak bireyi bazi duygulara yonlendiriyor olmaliydi. Her
seyden evvel herkeste olmayan bir seyin sahibi olmak onu digerlerinden farkli
kilmisti. Servet Sami Uysal “liks sofdrler” olarak kadinlarla onlarin zevkle
désenmis evlerinde “ding bir kiiheylan gibi sahlanan son model otomobilleri”
hakkinda sohbet eder. “Ben araba kullanirken katiyen sinilenmem” diyen
Fatma Tatari on bir seneden beri kullandigi otomobille “ihtiyath hareketleri”
sayesinde bir kez bile kaza yapmamistir. Zehra Bilir Mithis ise “benim
bindigim otomobil u¢gmali” diyerek hizi ne kadar sevdigini sdyler. Otomobil
surmeyi bir sanat olarak goren Zehra Hanim bol virajli maslak yolundan zevk
almaktadir. Sosyeteden Berna Hanim ise “Ah ne zevkli seydir otomobil
surmek. Benim icin otomobile binmenin hi¢c zamani yoktur.” diyerek bir kiz

arkadasiyla Emirgan’a gece yarisi bile gittigini sdyler.**

Diger bir yandan o makinelerin “yeni” olmasindan dolayi otomobil sahibinin
icten disa, kilik kiyafetinden disinls tarzina kadar daha modern olmasini

saglamisti.

iste, stk gdmledi ve ceketi, taranmis saclari ve tiragl yiizi ile otomobilinin
oninde objektife gllimseyen Salih Ozyardimci, Mardin'de yasayan
otomobillilerdendi. Salih Bey’in bir baska fotografta bir dirsegini ve bacagini
arabasina yaslayarak poz vermesi*? bireyin nesne ile olusturdugu sahiplenme

duygusunu yansitir. Bu duygu otomobille cektirilen fotograflarda sikga

% Resimli Sark, 2 Subat 1931.

% Giiniimizde trafik.

*% salon, 15 Kasim 1949.

*I Salon, 15 Kasim 1949.

42 Dogan Bekin, Tarihin Isiginda Mardin, Mardin Valiligi Kultdr Dizisi, Mardin, 2012, s. 244.



14

karsimiza c¢ikar. Sahip otomobille bir butindur, otomobili kendi fotografinin
arka plani yapmasi hatta yanina koymasi cansiz bir nesneye verilen degerin
blyuklugunu goésterir. Egitimini Almanya’da almis Cumhuriyet’in ilk yillarindan
itibaren toprak reformuna Oonculik etmis Tarkiye’nin ilk Ust dizey
burokratlarindan Mehmet Ali Bagana da otomobiliyle birlikte objektife poz
vermistir. Bagana'nin sik giyimi ve trash yizi*® modern otomobil sahibi
profilindedir. Sanki bu otomobil sahipleri, temiz, sik, modern giyinis tarzlari ile

1sil 11l parlayan otomobillerine layik olmaya calisir gibidirler.

Dergi ve gazetelerde de otomobille ¢ekilmis fotograflari olan tnliler goéunar
olmaya baglamistir. Ses Dergisi ise Artistler ve Otomobilleri adli bir yazi dizisi
baglatarak, Turk sinemasinin artistlerini sahip olduklari otomobillerle
fotograflamistir.  insanlarin dikkatini ceken bir meslege sahip olmalarindan
dolay! ev almak yerine otomobil almaya ydnelen artistler kimi zaman kolunu
blyuUk bir kivangla otomobiline dayamis kimi zaman da otomobilin kaputunun

Uzerine ¢ikip kollarini agarak poz vermigtir.

Otomobil merakhlarinin basini geken Unla aktdér Ayhan Isik “Sinema yildizinin
nasil elbisesi, ceketi, pantolonu olursa otomobili de olmalidir.” diyerek bir
sinema yildizi i¢cin otomobilin ne denli dnemli oldugunu vurgulamigtir. Isik,
Buick, Cadillac, Oldsmobil marka liks otomobilleri tercih etmistir. Cevresi onu
etrafa sadece gosteris yapan bir surtici degil, otomobiller hakkinda 40 yillik
tecribesi olan makinistler kadar bilgi sahibi bir binici olarak gormustur. Ayhan
Isik o dénemde herkesin satin alamayacagi 1966 model 230 SL tipi bir
Mercedes’i de satin almistir.** Ekose ceketi bordo fulari ve mendiliyle Isik, bir
eli cebindeyken diger eliyle go6zlugunu tutar bir bicimde tum asaletiyle

Mercedes’inin 6nlinde poz vermistir.

Tercihini Mercedes’ten yana kullanan bir diger artist Tamer Yigit'tir. Yigit, surat

ve konfor acisindan ileri bir seviyede olan 8 silindirli ve 95 beygir gucundeki

*3 Bagana Albiim,
https://www.archives.saltresearch.org/R/U1ST1KPC3VTL190ROLO3FXAG5DE9Y6FTI9RD5K
IR416XN118J4T-02532?func=results-jump-

full&set _entry=000001&set number=002236&base=GENO01

“ “Artistler ve Otomobilleri”, Ses, S.14, 2 Nisan 1966, s.17.



https://www.archives.saltresearch.org/R/U1ST1KPC3VTL19QRQLQ3FXAG5DE9Y6FT9RD5KIR416XN1I8J4T-02532?func=results-jump-full&set_entry=000001&set_number=002236&base=GEN01
https://www.archives.saltresearch.org/R/U1ST1KPC3VTL19QRQLQ3FXAG5DE9Y6FT9RD5KIR416XN1I8J4T-02532?func=results-jump-full&set_entry=000001&set_number=002236&base=GEN01
https://www.archives.saltresearch.org/R/U1ST1KPC3VTL19QRQLQ3FXAG5DE9Y6FT9RD5KIR416XN1I8J4T-02532?func=results-jump-full&set_entry=000001&set_number=002236&base=GEN01
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1962 model Mercedes SE ile yol bozuk oldugu halde 2 saatten az bir surede
Edirne’ye gitmistir®®; aracinin hizli olmasindan oldukca hosnuttur. Otomobiliyle
hiz yapmayi seven bir diger isimse Chevrolet Corvair otomobiliyle Ediz
Hun’dur. 34 EH 029 plakasiyla kendi isimlerinin bas harflerinden olusan plaka
tasima 6zelligi artistler icinde Ediz Hun’a nasip olmustur.*® Sapkasi ve etegiyle
oldukga sik giyinmis Colpan Ilhant yanina alip oglu Kerem’i otomobilin
kaputunun Gzerine oturtarak 1957 model Chevrolet’inin dniinde poz veren
Sadri Alisik da bir hiz tutkunudur. Sadri Bey'i kaybetmekten korkan Colpan
ilhan esine hiz yapmamasi hususunda oglu lizerine yemin ettirmistir. Fakat
Sadri Bey ne zaman yanindan hizla gegen bir ara¢ gorse dayanamayip gaz
pedalina asilmis ve hizlanmistir. O, bu durumu “Bana gdsteris yapanlarin

fiyakasini bozmazsam rahat edemem”’ diyerek argo bir dille izah etmeye

calhsir.

Hiz tutkunu artistlerin yani sira hizdan hi¢ hoglanmayan Hulya Kogyigit, buyuk
ve lUks bir otomobil olan 1959 model Pontiac’ini kendisi kullanmaz, bir sofori
vardir. Roket tipi bir motora sahip oldugu igin Pontiac ¢ok kolay hizlansa da

Hilya Hanim aracin hizli siiriimesine miisaade etmez.*®

Acemi sofoér Filiz
Akin ise otomobili kesinlikle tek basina kullanmaz. Yaninda ya esi ilker
inanoglu o yoksa da soférii bulunmalidir. 8 silindirli 1963 model bir Pontiac’in
sahibi olan Filiz Akin da siiratten katiyen hoslanmaz.** Otomobil kendinin
olmasina ragmen sofor kullanan bir diger artist ise izzet Ginay'dir. 1963
model Mercedes 220S’ini Almanya’ya bizzat gidip almistir. Aracinin iginde,

seyyar kiiglik buzdolabi, her tiirlii ilag ve makyaj malzemeleri dahi vardir.>®

Otomobiline yaslanip objektiflere poz veren Muammer Karaca, otomobiliyle
fotograf cgektirirken rahatsizlik duymustur. Karaca’nin aklinda yine oyunculuk
meslegini yaptidi halde otomobil satin alamayan meslektaslari vardir. Onu

izleyen seyircileri dahi digunen Karaca, “Velinimetim seyircilerim otoblislerde

4 «pArtistler ve Otomobilleri”, Ses, S.14, 16 Nisan 1966, s.16.
% «Artistler ve Otomobilleri”, Ses, S.17, 23 Nisan 1966, s.16

" “Artistler ve Otomobilleri”, Ses, S.22, 28 Mayis 1966, s.16.
48 «Artistler ve Otomobilleri”, Ses, S.16, 16 Nisan 1966, s.17.
49 “Artistler ve Otomobilleri”, Ses, S.18, 30 Nisan 1966, s.16.
% “Artistler ve Otomobilleri”, Ses, S. 20, 14 Mayis 1966, s.16.
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birbirlerinin lzerine ¢ikarken, benim burada sadrazam gibi arabalara
kurulmam milletin gazabini (istiime ceker® demistir. Yaptigi meslek geregi
gece vyarilarina kadar cgalismasi, turnelere ¢gikmasi gibi sebeplerden dolayi
otomobil aldigini séyleyen Karaca - ironiktir ki- otomobil sahibi artistler iginde
en pahali aracin sahibidir. 1964 model Skylark tipi Buick 115.000 lira

degerindedir.

Otomobil kisa sUrede “caka satmaya” yarayan bir arzu nesnesine
dénlsmistir. Adalet Agaoglu'nun Fikrimin ince Giilii isimli romaninda Bayram
kdyde kahvede otururken, “ Dort teker be! Dort teker Ustlinde gideyim de ne
halt olursa olsun, raziyim” diyerek bir otomobili olsun ister. Clinkd kdyine mavi
renkli Ford geldiginden beri otomobil arzulamaktadir. Hatta Bayram, ne zaman
“Fikrimin ince gull, kalbimin sen bulbdli” sarkisini duysa gdzlerinin énune bir
kadindan cok, mavi renkli bir Ford gelir.>? Sarkinin devamindaki “O giin ki
goérdim seni, yaktin ah yaktin beni” sozleri ise Bayram’in bir otomobil igin
yanip tutustugunu anlatir. Hatta kahvedekiler Bayram’in otomobile olan bu
askini anlamaz ve “Yoksa bunu besikte bir kiza degil de, bir motorluya mi
kerttiler?”>® diyerek alaya alirlar. Burada bir kadina duyulmasi gereken askin
motorlu bir makineye duyulmasi s6z konusudur. Otomobil ve kadin ikilisinden

ilerleyen kisimlarda da s6z edilecektir.

Bir otomobile sahip olma istegi kadin erkek fark etmeksizin her insanda
olusabilecek bir histir. Hemcinsleriyle dusunuldigunde mustesna bir 6rnek
olan Bedia Muvahhit’in icten ice olmasini istedigi bir diledi vardir; bir otomobil
sahibi olmak. 1897 yilinda istanbul’'da Bedia Hanim Biiyiikada’da heniiz cocuk
yaslardayken ilk defa bir otomobil gorur. Adada iken ara sira denk geldigi bu
otomobil kipkirmizi renktedir, Bedia Hanim otomobili gérur gérmez “Ben de
boyle bir arabaya sahip olmaliydim. Ve ilk arabam kirmiziydi, son aldigim da

ayni renk”>*diyerek otomobil kullanmay! “hayat veren zevk” olarak nitelendirir.

L «Artistler ve Otomobilleri”, Ses, S.21, 21 Mayis 1966, s.17.

%2 Adalet Agaoglu, Fikrimin ince Giilli, Everest Yayinlari, istanbul, 2014, s.89.
%3 Agaoglu, a.g.e., s.148.

> Gokhan Akgura, Ivir Zivir Tarihi I, Om Yayinevi, istanbul, 2001, s.150.



17

1911 yilinda istanbul’da dogan giinlik gazete ve dergilere hikaye ve roman
tefrikalari yazan Cahit Hanim ise Servet-i Funun Matbaasi’'nin sahibi Murtaza
Sadik Kagitci ile evlidir. Esine oldukga kiymet veren Murtaza Bey bir glin Cabhit
Hanim’a dnce surtculik egitimi veren bir kitap hediye etmis daha sonra ise
hediyenin buyagunu soylemistir. Cahit Hanim artik sifir kilometre bir Dodge
otomobilinin sahibidir> ve cok gecmeden bir ehliyetnamenin de sahibi
olmustur. Bu “Dodge” Cahit Hanim'in Murtaza Bey'den aldigi son pahal
hediye olmayacaktir. Midesinden ameliyat olan Murtaza Bey, esi Cahit
Hanim’a bu zor gunlerinde yaninda oldugu igin bir hediye alma karari almistir.
Bu seferki hediye bir dergide gérdigu son model bir Mercedes’tir. Cahit Hanim
bu slrecgte annesini kaybetmistir. Murtaza Bey onun acilarini hafifletebilmek
adina yesil Mercedes'’in anahtarini esine vermistir. Bunun tzerine Cahit Hanim
bir nebze de olsa mutlu olabilmis esine dplciikleriyle tesekkiir etmistir. °
Mercedes’in pahali bir otomobil oldugunu digundigumizde Murtaza Bey’in
bdylesi bir hediyeyi “gerekceli” aldigi gézden kagmaz. Cahit Hanim bu 6zel
hediyeyi annesinin kaybinin telafisi ve bakiciiginin mukafati olarak aldigini

unutmamaktadir.

Peki ya otomobilin tadina bakmis insanlar igin otomobilsiz kalmak nasil bir
histir? Otomobilli olmay! sigara tiryakiligine veya uyusturucu kullanmaya
benzeten Erhan Bener, bir sire otomobilsiz kalmis ve onun hasretiyle yanip
tutusmustur. Bener icin otomobilsizlik bir gesit yoksunluktur. Hatta “Yoksun
olunca sokaktaki bekgiden bile dilenir insan. Panel bile olsa, ayagimizi yerden
keser ya!”’ diyerek en ucuzu dahi olsa bu dért tekerli araca sahip olmanin ne

denli 6Gnemli oldugunu vurgular.

1920°li yillardan 1950’li yillara kadar bir doktor olarak Turkiye’nin c¢esitli
illerinde gérev almig olan Burhan Oncel, sitma ile miicadele igin Adana’ya
tayin edilmistir. Hastalari tedavi edebilmesi icin koyleri tek tek dolagsmasi
gerektiginden kendisine bir otomobil almaya karar verir. Bu karari alirken

kendisini bu durumun zaruri olduguna inandirsa da “Hayatimda en c¢ok

% Cahit Uguk, Yillar Sadece Sayi, Yapi Kredi Yayinlari, istanbul, 2002, s.214
*® Ucuk, a.g.e. s.239. _
" Erhan Bener, Arabalarim, Remzi Kitabevi, Istanbul, 2003, s.114.



18

hasretle 6zledigim sey bir otomobile sahip olmakt” demekten de geri duramaz
ve kendisine “sirin” bir otomobil aliverir.>® Sile’de goérevliyken, otomobilinin
deposuna benzin doktugu sirada motorun alev almasi sonucu bu aracini
kaybeder. Burhan Bey, bu kaybi Uzerine kendini “6zgurliginu kaybetmis bir
insan” gibi hisseder. Otomobilsizlige alisamaz bu duyguyla daha fazla
yasayamayacadgini bilen Burhan Bey yanan enkazi satip Uzerine biraz da bor¢

yaparak Ford marka bir otomobil satin alir.>®

Otomobil sahiplerinden bir digeri, Cumhuriyet’in ilk yillarinda Ankara’da 6nemli
yapilarin mimari olan Arif Hikmet Koyunoglu’dur. 1925 yilinda Maarif Vekaleti
ingaati ile ilgili goérevinden toplu para alinca kendisine hemencecik bir Ford
otomobil almistir. O tarihnte Koyunoglu'na gore Ankara’da biri Mustafa
Kemal'de, biri Erzurumlu Nafiz’de, biri de kendisinde olmak Uzere toplam g
adet otomobil vardir.®® Koyunoglu’nun otomobilini hatirlarken “bir sunda vardi
bir bunda vardi” demesi otomobille beraber kendisini bir fabrikatér olan
Erzurumlu Nafiz ve Turkiye'nin ilk cumhuru reisi Mustafa Kemal'le -otomobil
sahipliginin sagladigi guven ve haz sayesinde- nasil esit statiye yukselttigini

gOsterir.

Arif Bey, esi Miibeccel Hanim, ¢ocuklari Ozcan ve Dinger ve Ford otomobiliyle
Kecidren’e tasinmistir. Otomobilini, degerlisi Mibeccel Hanim’a vermis yanina
da terbiyeli ve iyi biri olan Tahir Efendi’yi sofor olarak tahsis etmistir. Ne var ki
bir slre sonra borglarindan dolayr hususi otomobilini satmak zorunda
kalacaktir. Birka¢g gun sonra hem hocasi hem de Ziraat Bankasi binasinin
mimari olan Mongeri’nin yanina ugrayan Arif Bey’e Mongeri, banka binasiyla
ilgili birkag gorev ve bu iglerin halledilmesi i¢in de alti bin liralik gek verecektir.
Lazim olan malzemeyi, kagit, boya, kopya kagitlarini toplariyla alan Arif Bey,
bir de Essex marka otomobil satin alarak Ankara’ya doner. Eline gegen ilk
parayla kendine yine hemencecik otomobil alan mimarimiz da otomobilli

olmaya alismistir bir kere. Essex’i ile Mubeccel Hanim’in yanina giden Arif Bey

°® Dr. Burhan Oncel, Bir Beyaz Gémleklinin Romani, Nebioglu Yayinevi, istanbul, 1951,
s.117.

% Oncel, a.g.e., s.150.

% Arif Hikmet Koyunoglu, Osmanli’dan Cumhuriyet’e Bir Mimar Arif Hikmet Koyunoglu, Haz.
Hasan Kuruyazici, Yapi Kredi Yayinlari, istanbul, 2008, ,s. 248.
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esine “Bir ay evvel senin otomobilini satmaya mecbur olmustum, Cok
Uzuldugunu hissettim ve onun yerine sana daha iyisini, gunun en luks
arabasini aldim. iste sofériin Turgut Efendi. Annelerini al bol bol gez” der.
Mubeccel Hanim ise eginin bir ay dnce arabaya binecek parasi olmamasina
ragmen bir ay sonra lUks bir otomobile sahip olabilmelerini saskinlikla

karsilamistir.®*

Karikaturlerde de otomobil imgesine rastlanir. Bir mizah dergisi olan Akbaba
zaman zaman otomobille ilgili naif karikaturler yayinlamistir. Piposunu tittiren
bir adamin “Nasil otomobilinden memnun musun? Saatte ka¢ kilometre
gidiyor? sorusuna, otomobilin sahibi “Vallahi birader, aldim alali daha bir saat

muntazam gidemedim ki!”®?

seklinde cevap vermesi, bazi kisilerin otomobili
sirf almis olmak icin aldiklari kanisina goétarir. Bunun nedeni otomobilin

fonksiyonlarindan birinin de sahiplerinin gosteris yapabilmelerini saglamasidir.

insanlar -6zellikle otomobil sahipleri- zaman zaman otomobillerden ruhu, akl
ve dili olan kisilermis gibi s6z etmiglerdir. Otomobille ilgili bircok seyi tarif
ederken insana 0zgu fiillerden faydalanmislardir. Otomobillerin motoru
Oksurar, egzozu badirir, kadin gibi kivrimh hatlara sahip olabilirler. Bu
benzetmeler insanbicimsellestirme® olarak adlandiriimaktadir. Sofér
dergisinin 1943 yilinda yayimlanan sayisinda Behget Demir imzali bir siirde bu
insanbicimsellestirmenin abartili bir 6rnegi vardir:

“Dolasmayi gezmeyi eglenmeyi pek sever,

Kafir yalniz oburdur, su gibi benzin iger,

Durmadan kosturursan kizarak &fkelenir,

Stop yapmaz o zaman oto alumaj denir,

Fazla yag pek dokunur midesine, etine,
lyi bakim yaparsan can katar servetine”®

Bu insanbigimsellestirmenin temelinde otomobil ve sahibi arasinda ilk tanisma
anindan itibaren anlamli veya anlamsiz bir gekilde olugan bag yatar. Bu bag

bir insanin diger insanla kurdugu iliskiye benzer. Otomobilin dis gorunisu

®L Koyunoglu, a.g.e., s. 252.

°2 Akbaba, 15 Mart 1928.

% Halime Yiicel Altinel, “Reklamlarda insanbigimsellik”, Ankara Universitesi iletisim
Arastirmalari Dergisi, 2003, S.1, s.108.

o4 Behget Demir, “Otomobilim”, Sofér, S.5,1 ikincikanun (Ocak) 1943, s.17.



20

kisiye haz verir, gidecegi yere goturmesi isine yarar, yari yolda birakmamasi

glven saglar.

Dikiz Aynasi filminin kalbi temiz karakteri Kazim taksi soforligu yapmaktadir.
Kazim otomobiline “Fistik” ismini vermigtir. Her aninda yaninda olan bu arag
onun igin ¢ok kiymetlidir. Fakat bir gin mahallesindeki felgli bir kizin tedavi
masraflari i¢in Fistigi satma karari alir. Sofér Kazim aglamakh bir sekilde
“Ayriliyoruz vallahi ayriliyoruz satiyorum fistigi” diye gezinirken babacan tavirli
Rifat Abi Fistiga alici olmustur. Kazim Rifat Abisine, “Fistik benim canim
cigerim. Baska bir vaziyet olsa, 72 buguk milyon milletin hazinesini ayagima
serseler degil fistigi satmak, stepnesine bile tirnak degdirmezdim. Fistik benim
her bir seyimdi. Bagkasina desen adamin tahtasi eksik derler. Benim fistik laf
bile anlardi be... Giiler gibi gelirdi bana hatta biraz iiziileyim aglardi bile...”®®

diyerek esasinda otomobiline ne denli diskun oldugunu anlatmaya c¢alisir.

Erhan Bener Maliye Bakanhgrnda yurtigcinde ve yurtdisinda c¢esitli gérevlerde
yer alan bir devlet memuru ayni zamanda siir, 0yku ve roman yazaridir. Bener
toplumun  belirleyici gériunimand, yapisini, yasam  bicimini, Kisisel
davraniglarini bir butin olarak etkileyen ve bicimlendiren yeniligin otomobil
oldugunu disiinmektedir.®® Bu makineyle ilk defa hurda bir otomobilin
direksiyonuna dokunarak tanismistir. Sahip oldugu bitlin otomobilleriyle farkl
baglar kuran Bener 1946 model Rover’i yerine 1956 Model Ford Simca satin
almis fakat Rover’t hemen elden ¢ikaramamistir. Hurdaci bir kancanin ucuna
Rover’1 takip géturince, g6z yaslarini tutamamis, kendini eski dostunu geri
donllmeyecek bir mekana ugurlayan biri gibi hissetmistir.®” Otomobili bir dost
gibi gbéren Bener, sahip oldugu arabalar iginde basini hig agritmayan 1971
model Opel Record’u satip onun yerine 1973 model Chevrolet Nova'yl satin

aldiginda ise kendisini sadakatsizlikle suglamistir.®®

Otomobiliyle farkli bag kuran bir diger yazar ise Hulki Aktung’tur. 1976 yilinda

esi Semra Hanim’in hamileligi Gzerine bir ihtiyaci karsilamak i¢in koyu kirmizi

% Ulkii Erakalin, Dikiz Aynasi, 1973.

% Erhan Bener, Arabalarim, Remzi Kitabevi, istanbul, 2003, s.15.
%" Bener, a.g.e.,s.89.

% Bener, a.g.e., s. 252
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bir “66 model kaplumbagayl”” 65 bin Turk Lirasina satin almistir. Bu
kaplumbaga Aktung ailesini kar gamur firtina demeden her yere tagimistir.
Hulki Bey'in oglu Ulug bu araca Vosvos Aktung¢ diye isim takmistir. Hulki
Bey'in ilk otomobili Vosvos Aktung, 80’lerde aileye dar gelmeye baslamis
bunun Uzerine Murat 131’lerin Dogan’ini satin almiglardir. Vosvos’a huzunlu
bir bakis atip Dogan’a dolusan aile trafikte Dogan tarafindan bir “ihanete”
ugramistir. Vites kolu bir anda Hulki Bey'in elinde kalivermis trafikte korna ve
kiifre maruz kalmislardir. isin sonunda vites kolunu kutusuna yerlestiren Hulki
Bey, Dogan’la eve donmustur. Hulki Bey, Dogan’la yoluna devam etmis

Vosvos'u baska birine satmistir.®®

Otomobil sahipleri olusan baglara paralel olarak o cansiz makinelerle
dertlesen, birlikte vakit geciren, ilgilenen insanlara dénismiislerdir. iste sahip
ve arag¢ arasindaki bu iligki agkin, sevdanin farkl bir boyutudur. Asktan s6z
etmisken, otomobilin 6zellikle “kadina” benzetilmesi insanbigimselligin diger bir
yonudur. Bu benzetmenin temelinde icat edildigi ilk gunden bugtine otomobilin
“bir erkek tasiti” olarak goérilmesi yatar. Otomobillere erkekler igin bir gekicilik
kazandirmak adina kadinlk atfedilir. Haliyle otomobil ve kadin insan zihninde
kisiye belirli cagirnisimlar yapar. Duygusal acidan ikisi de —ozellikle erkekler
tarafindan- arzu edilen bir seydir, ikisi de belirli bir ¢gaba ister, ikisine de sahip
olunur, ikisi de degigtirilebilinir... Fiziksel agidan ikisinin de belirli hatlari vardir,
ikisi de alimhdir, ikisinin de kuafoéri vardir. “Kiz gibi araba” sdylemi de bu
alginin yansimasidir. Hatta Paul Virilio'ya gore ilk tasit araci kadindir.
Otomobil de binilen bir aragtir. Dolayisiyla binmenin vermis oldugu, altta olana

karsi olusan Ustlnlik hissi ve haz kisiye erotik cagrisimlarda bulunur.

“O henuz bakire,

Taze ve sen,

Anlarsin sonug olarak,

Biraz hasindim ben,

Go6zUm ondaydi ve

Bastan basa yagliydi karli mili”"°

% Hulki Aktung, “Tombilimafil”, Kitaplik, S.57, .73
" Arvas, a.g.e., s.
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E.E. Cummings’in bu dizeleri bir otomobil sahibi igin o otomobilin
‘kullaniilmamig olmasinin® da 6nemli oldugunu gostermektedir. G6z koydugu

otomobille olan iligkisini ilerleterek;

“Tam biz dénerken kosesini kutsallik caddesinin,
Dokundum gaza ve verdim ona 6zsuyunu, enfes,
Bu ilk seferdi ve inan ki ben ve biz

Mutluyduk gérmekten ne hos uyum sagladigini”

Cansiz bir nesneyi insanbicimsellestirip, bir de onunla baska bir boyuta gecen
Cummings’in  bu siiri, olduk¢a farkli fakat otomobil-kadin-agk Uuggenini
anlamlandirmamiz meselesinde bir hayli yararhdir.

“Guzel otom pek zarif, o bu asrin gelini,
incitmeden tutmali elini etegini” *

Hem sair hem sofér Behcet Demir ise bu dizelerde, muhtemelen ince
hatlarindan mdatevellit zarif olarak nitelendirdigi otomobili bir geline
benzetmistir. Gelin bir evlilik toreni i¢cin hazirlanan ve henlz bakire olan kizdir.
Bir makineye kadinlik tUzerinden Kisilestirme yapilirken, muhtemelen gelinlerin
narin insanlar oldugu kanisindan dolayi, otomobillere de sert davranilmamasi

gerektigi vurgusu yapilmistir.

Kimi sahipler otomobili bir kiz veya es olarak gérme konusunu ileri bir seviyeye
tasimistir. Benerin 1975 model Anadol'unu hirsizlar kagirmis icinde alem
yaptiktan sonra bir baska evin 6nlne birakmislardir. Bener aracina
kavusmustur kavusmasina ama onun icin “otomobilinin namusu kirlenmistir.”"?
Bu cUmlesinden Bener’in aracina bir cinsiyet atfettigini ve aracin baskasi
tarafindan kullanilmasinin namus kirliligi kavrami ile ifade edildigini goririz.
Bener, bir baska otomobili 1995 model Fiat Tempra’sina karsi bir zaafi
oldugunu yazar. Ona duydugu hisleri, evlilik térenlerinde ciftlere sdylettirilen
“iyi gunde kotu gunde olum bizi ayirana dek” sdzlyle 6zetlemeye caligir. Higbir

zaman kopamadigi aracindan “son sevgilim o benim”’® diyerek s6z etmistir.

> Behget Demir, “Otomobilim”, Sofér, S.5, 1 ikincikanun (Ocak) 1943, s.17.
2 Bener, a.g.e., s.282.
% Bener, a.g.e., s.335.
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Ford marka otomobilini gok seven Doktor Burhan Oncel de aracindan ayri
kalinca kendini “sevgilisinden ayrilmis” gibi hisseder, onu ézler.”* Oncel icin de
sevgilisi yani otomobili ¢cok kiymetlidir. Otomobil tepeyi asamayinca hatiri hos
olsun” diye onu bir parca dinlendirir, onunla her bakimdan ilgilenir. Burhan

Bey de bu sevdaya dusmustur bir kere...

Bir roman kahramani olan Bayram da otomobilini insanlastirir hatta
kadinlastirir. Adalet Agaoglu’nun Fikrimin ince Giilii adl eserinin kahramani
74 Model 230 Mercedes’ine Balkiz diye seslenir. O, Bayram’in sevgilisidir, onu
her seyden korumaya c¢alisir, bir tarafina zarar gelince caninin yanacagini ona
kotl bir s6z soylese kirilip incinecegini dustnur. Hatta Bayram, Balkiz'in
yerine bagka bir otomobilden s6z edince otomobilin gonlini almak igin igin
elini bagaj kapagi Ustine koyup “Balkiz’imi ¢ok severim, o benim ilk gbz

agrim” diyerek kendince onun génliini almis olur.”®

Bayram trenle gittigi Almanya’dan memleketi Ballihisar'a Mercedes'iyle gitmek
ister ve yola koyulur. Gimriuk’te Balkiz park halinde beklerken yanina bir Opel
Record hizla sokulur. Bayram c¢ok korkar ve sofére az daha arabama
carpacaktiniz diye bagirir. Bu sirada Bayram’in gozu soforun yanindaki Alman
kadina kayar. Opel'in soforl hisimla kalkar baktigin kadin benim nikahli karim
be kendine gel der. Bayram “O senin nikahlinsa bu da benim nikahlim sayilir.
10 tane de kari eder. Balkiza kimseyi carptirmam bilmis ol””’ diyerek
otomobiline ne denli dugkin oldugunu gosterir. Otomobiline bir
insanmigscasina deger veren Bayram istanbul'un zorlu yollarini asmaya
calisirken ¢ok yorulur gozleri bulanir basi doner. Fakat o kendini disunmez
biricik Balkiz'ini disunur. Aslinda cansiz bir makine olan otomobiliyle konusur
“Sabir kizim, tut kendini”.”® Bayram Balkiz'la iletisimi hi¢c koparmaz, onun iyi
olmasi her seyden 6nemlidir; “Yokus ¢ikarken bir sey oldu mu bir yerine? Dinin
hakkin icin dogru sdyle. inip bakamadim sana. Su ilerideki Rot Balans'ta

duralim. Bakalim bir eksigimiz var mi? Ustimizi bagimizi bir yoklayahm.

" Oncel, a.g.e., s.161.

® Oncel, a.g..e., s.131.

® Adalet Agaoglu, Fikrimin ince Giilli, Everest Yayinlari, istanbul, 2014, s.61.
" Tung Okan, Fikrimin ince Giili, 1987.

8 Agaoglu, a.g.e., s.123.
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Kendimize bir gekidiizen verelim.”” Burada dikkati geken Bayram’in Balkiz'la
“biz” olabilmesidir. Balkiz, Bayram igin “sagligini, iyiligini, guzelligini”

disundugu bir kisiden farksizdir.

Bir gazeteci ve fotograf sanatcisi olan Haluk Ozs6zli’'niin de otomobiliyle
tanisma Oykusu ise ilk goruste ask gibidir. Haluk Bey, 1976 yilinda araci gorur
gérmez “iste istedigim otomobil” demis ve onunla “evlenmistir’.?® Tanistiklar
ilk ginden itibaren 400 bin kilometre yol kat ederken tek bir glnlerini dahi ayri
gecirmemislerdir. Ozsozli evlendim dedigi otomobiline gok farkli bir bag ile
baghdir. Zaman zaman otomobiline vites degistirirken, virajlara girerken
hatalar yapmis bunlari da vicdan azabi ve 6zurlerle telafi etmeye calismistir.
Kendine ayakkabi almak yerine otomobiline lastik almanin daha mutluluk verici
oldugunu sdéyleyen Ozsézli “Onunla bitiinlesmek, onunla duygusal bir bag
kurabilmek icin onu kendiniz yikamalisiniz. Anlatimaz bir keyiftir.” Evet,
otomobil képuklenir durulanir, silinir stpurular, onarilir parlatiir. Bunlar
otomobilin ihtiyaci veya bakimi geregidir. Fakat bag kurabilmek adina bu

islemlerin yapilmasi ve bundan keyif alinmasi hali akillara erotizmi getirir.

Bu insanbicimsellestirme egilimi evrenseldi. Amerikan korku edebiyatinin
populer yazarlarindan Stephen King'in romani Christine beyaz perdeye de
uyarlanmistir. Siska bedeni salas kiyafetleri ve kalin camli gézlukleriyle Arnold
Cunningham oldukga siradan yasam surerken bir gun hurda halindeki bir
otomobil dikkatini ¢eker. Eski sahibinin Christine adini verdigi otomobili satin
alan Arnold kisa surede bu hurdayr onararak g6z alici bir otomobile
donustarur. Christine’in kirmizi rengi goz alici, hatlari oldukga keskindir. Aracin
yepyeni olmasiyla Arnold’da onu ezik gosteren kalin camli gdzluklerini ¢ope
atar ve daha cool bir goruntiye kavusur. Arnold, yeni imaji ve Christine
sayesinde okula yeni gelen kizla sevgili olur. Fakat kiz Arnold’'un Christine’e
surekli vakit ayirmasindan dolayi sikayet etmeye baslar. Arnold ise bu durumu
ilk baglarda fazla 6nemsemez; kizlar kizlari kiskanir otomobilleri degil

disuncesindedir. Sevgilisi “Bu araba disi” diyerek Christine’in koltuguna sertce

" Agaoglu, a.g.e., s.130
?0 Haluk Ozs6zIu, “Vosvosla 400 Bin Kilometre”, Vosvos, Haz. Cem Cobanli, Ne Kitaplar,
Istanbul, 2004, s. 129.
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bir yumruk atip “Kizina vurmam hosuna gitmedi mi?” der. Arnold sevgilisine
sinirlenip aracin disina ¢ikinca, Christine bir anda canlanir, radyosunda bir
sarki calmaya baslar ve kizi bogmaya calisir. Anlasilan bu kiskanglik tek tarafli
degildir. Christine, Arnold’'un sevgilisini iligkisine zarar verecegi ihtimaline
karsilik 6ldurmek istemistir. Hatta Arnold sevgilisini eve birakip yasananlar igin
Ozur dileyince, Christine Arnold’a inat motorunu g¢aligstirmaz. Arnold, “Yapma
kizim, her sey ayni bir sorun yok deyince” Christine yine canlanir ve radyodan
“| love you” sdzleri gecen bir sarki acar.®® Christine, sahibine asik, goren
duyan, kiskanan, 6fkelenen ve intikam alan bir otomobildir. Arnold, Christine’in
insanlara zarar vermesini kesinlikle gérmez. Onun igin tek dogru, tek hakh
Christine’dir. Christine, bir insanin cansiz bir nesneye duyabilecedi askin
gostergesi, otomobilin kadin olarak algilanmasi yani insanbigimsellestiriimesi

bahsinde onemli bir 6rnektir.

Otomobil ve sahiplik meselesinde “sahip olma’dan kaynaklanan butin
duygularin aslinda tarihsel zamanin diginda oldugunu gorariz. Erken
cumhuriyetin nadir otomobil sahipleri de onlarin takipgileri de ayni egilimdedir.
Otomobilin bir statii gostergesi olma 6zelligi de onun insana benzetilmesi de

zaman digi gizgisel olmayan bir sureklilik algisinin gostergesidir.

8 John Carpenter, Christine, 1983.
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4. ICRA-YI SAN’AT: SOFORLUK

Otomobilin bu topraklara girisiyle birlikte bu yeni aracit g¢ahlgtirip idare
edebilmeyi basarabilecek insanlara ihtiyag duyulmustur. Bu ihtiyacin
giderilmesi icin lazim olan sey egitimdir. Bir dizi egitimden gegen, hangi
zamanda, hangi yolla nereye varilacagina karar veren, o agir demir
yiginlarinin  tekerleklerini  dondirmeyi bagaran kisiler “sofor” olarak
adlandinimistir. Bu kisiler, kimi zaman otomobilin bizatihi sahibi kimi zaman

arag surme isini para kazanmak i¢in yapan Kigiler olmuslardir.

Sofér yetistirebilmek amaciyla 1924 yilinda Istanbul’da Fikri Tevfik Kardes
Otomobil ve Makinist Okulu kurulmustur. Motor teorisi dersinden, otomobile ait
parcalarin anlatildigi derse, tamircilik dersinden, direksiyon talimine®? kadar bir

cok dersi kapsayan bu okul bir “strtct kursu” formatindadir.

Bursa'da ise 1926 yilinda Ameli ve Nazari Sofér Mektebi adi altinda bir okul
aciimistir. Bu okulun amaci 3 aylik egitimlerle “ehil soférler” yetistirmektir.®
Sanayi Mektebi mezunu Nadir Bey tarafindan 1927 yilinda Eskisehirde bir
“sofor mektebi” aciimistir. Bu okulda hem otomobil hem traktor surts egitimleri

verilmistir.3*

“Sulhta motorsuz kalkinmak savasta motorsuz yurdu korumak imkansizdir’
diyerek her vatandagin motoru 6grenmesi gerektigini savunan Ankara Soéfor
Okulu bu egitime milli bir misyon yuklemistir. Bu kursa katilmak isteyenler 16
yasindan buyldk ve en az millet mektebi mezunu olmalidir. Kursiyerlere teorik
derslerin yaninda direksiyon talimleri de verilmektedir. GuUnumuz ehliyet
kurslarindan farkli olarak bu okulda amatér sofér, bilgili sofér ayrimi vardir.
Amator sofor olmak isteyenler okula 50 lira &derken; bilgili sofér olmak
isteyenler 130 lira 6demektedir. Kursun, 6grencinin dershaneye sarhos olarak

girmemesi, ders esnasinda sigara igmemesi, derse gelen ve direksiyon

% Fikri Tevfik Kardes Otomobil ve Makinist Okulu, Hiisn-i Tabiat Matbaasi, Istanbul, 1936,
s.4.

8 «“Bursa Mektubu: Bursa'da Kadinlar Cemiyeti- Bursa'da Hilali Anmet Teskilati- Soforler
Cemiyeti — Bursa’'da Imar Faaliyeti”, Asri Tirkiye Mecmuasi, 1 Mayis 1926.

8 Resimli Sark, 2 Subat 1931.
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talimine cikan dgrencilerin temiz olmasi® gibi birtakim disiplin kurallarina sahip

olmasi da gelecegin soforlerinde gormek istedigi meziyetlerdendir.

Otomobil surisunde teoriden c¢ok pratik onemlidir. Bu sebeple otomobil
sturmek isteyenler direksiyon derslerine de 6zen gostermelidir. Saricl
okullarinin diginda 6zel ders veren motor ve direksiyon 6gretmeni Rezzan

llter, “Sayin Bayanlar” diyerek kadinlara seslenir:

‘Bagska memleketlerde bayanlarin otomobil kullanmasi tabii bir spor haline
gelmistir. Bizim enerjik bayanlarimizin kadin zarafet ve inceligini en ¢ok tebariiz
ettiren bu guzel spora karsl nasil lakayt kalabildiklerine hayret ediyorum. Bir
kadina direksiyondan daha fazla hicbir sey yakisamaz. Hususi derslerle sizleri en
uygun sartlar altinda motérden ve direksiyondan yetistirecegimi vadediyorum.”86

Hem otomobille ilgili yazili imtihandan hem de direksiyon taliminden gecen
insanlara otomobil kullanimi konusunda rustina ispatlamis kisiler olduklari igin
bir strtcu belgesi diger adiyla surtcu ehliyetnamesi verilir. 1929 yilina ait bir
“‘Belediye Dairesi Sofor Ehliyetnamesi’nde; ehliyetin verildigi kiginin ismi,
dogum yeri, dogum tarihi ve meslegi yazildiktan sonra, bir adet fotograf ile
birlikte “Fotografi balada muharrer sofér .... Efendinin muayenei sihhiyesi ve
imtahan-i icra olunarak (....... ) otomobillerini sevk ve idareye kafi malumati
haiz bulundugunun mubeyyen isbu ruhsatname ita kilind1” yazisi belediye reisi
ve makine-sanayi mektebi muhriyle onaylandiktan sonra; “..isbu ruhsatname
de ismi muharrer ... efendi... mibeyyen huviyeti tasdik olunur” yazisi da Polis
Midiiri mihiriyle onaylanir.®” Kisiye 6zel olan bu belgeyi arac siiren kisiler

yanlarinda tagimalidir.

1935 yilina gelindiginde istanbul’da soforliik ehliyetnamesini almis 5900 kisi
vardir. Fakat mevcut olan otomobil ve otobls sayisi 2200dir. Dogal olarak
ehliyet sahibi insanlarin yarisi tasit kullanmiyor gibi géziikkmektedir. istanbul
Belediyesi de bu rakamlardan hareketle uzun sure soférlik yapmayanlarin

kazaya neden olacaklarini digsinmus ve ancak “otomobilcilik mektebinde”

8 Otomobil Diinyasi, S.3, 1949.
* Hafta, 14 Nisan 1950 _
87 Belediye Dairesi Sofér Ehliyetnamesi, Marifet Matbaasi, |zmir, 1929.
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ogrenim gorenlerin  sofor olabileceklerini  kabul eden bir talimatname

hazirlamaya karar vermistir.%®

Ehliyet sahiplerinden biri de Mehmet Ali Bagana'dir. 10 Temmuz 1961
tarihinde T.C lgisleri Bakanhg: tarafindan verilen ehliyetin rengi bordodur. ilk
sayfasinda Bagana’nin bir adet vesikalik fotografi “gdzlikle” ibaresiyle yer
almaktadir. Cesitli nifus bilgilerinin yani sira Kadikdy Bulbul Sokak’ta bulunan
evinin adresi gibi cesitli bilgilerin oldugu bu belgede ehliyetname vizeleri

bashgi altinda Tarihine kadar muteberdir.” ibaresi olup pullar
yapistiriimistir. Ehliyethamenin sonunda ise “bu ehliyethame 20 sahifeden
ibaret olup istanbul Vilayeti Trafik Subesince verilmistir’” yazisi istanbul Trafik

Subesi Midiirii Kemal Ozsoy tarafindan kaselenmistir.®®

1940 yilinda istanbul’da dogan ve kiigiik yaslardan itibaren kendi yapti§i tahta
oyuncaklari satarak gecimini sdrdiren Oral Goneng, 1960 yilinda ilk
otomobilini satin almistir. Goneng’e goére o dénemde bir ehliyet sahibi olmak
bir otomobil sahibi olmaktan ¢ok daha zordur. Siriclu kurslarinin sayisinin az
olmasi nedeniyle evraklari tamam olmasina ragmen direksiyon sinavi igin U¢
ay sonrasina gun alabilmistir. O sinavda basarisiz olan Goéneng ehliyetsiz
olarak aylarca otomobil kullanmis sonradan direksiyon sinavini basariyla

gecmistir.%°

1914 yilinda yayimlanan Soférliigiin ince Noktalari isimli esere gore sofor
olmak isteyen Kkisilerin; gozleri saglikh, vicudu cevik, refleksleri fevkalade iyi,
muhtelif istikametlerden gelebilecek ani hareketlere kargi dikkati yerinde
olmaldir.®* Soférliigiin icrasi icin “itidal-i dem” yani sogukkanli olmak baslica
sarttir. Ancak bu 6zellige sahip kisi soférliik sanatini rahatlikla icra edecektir.
En beceriksiz insanlar bile bir arabayi idare edebilir, direksiyonu c¢evirebilir
veya durmak igin pedala basabilir. Fakat herkes sofér olamaz. Bir insanin ben

iyi bir sofériim demesi, tek parmakla “Uskiidar’a gider iken aldi da bir yagmur”

8 Aksam, 6 Temmuz 1935.

8 Mehmet Ali Bagana'ya ait T.C. icigleri Bakanligi istanbul vilayeti trafik subesi otomobil
kullananlara mahsus amatdr sofér ehliyetnamesi, Arsivi Pargalamak: Bir Osmanli Ailesinde
Temsil, Kimlik, Hafiza. 21 Ocak-30 Mart 2014.

0 Oral Godneng, Senin Tahta Atin Var miydi?, Giincel Yayincilik, istanbul, 2006, s.79.

1 Fikri Tevfik, Sofér Muallimi, Hisn-i Tabiat Matbaasi, istanbul, 1928, s.14.
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calabildigi igin bir piyanistin yetenekli oldugu iddiasi ile es degerdir.®* Daha
sonraki yillarda ise sureli yayinlarda bulunan kimi yazilarda ideal soforun tarifi

yapimigtir.

ideal bir sofér hareket etmeden énce arabasini kontrol eder. Gidecegi yol uzun
ise motor subaplari, bilye kollari, karburator yakma tertibati, elektrik aksami ve
telleri, sogutma aksami, debriyaj vites degistirme aksami, direksiyon ve
baglantilari, frenleri ve tekerlekleri birlikte gdozden gecirir. Cunku ihmal edilen
tek bir gevsek vida bile insani bazen dag basinda eli kolu bagh birakabilir.

Ayrica aracinda benzin, yag ve suyu higbir zaman eksik etmez.*?

Bir sofér uzun yola c¢ikacaksa aracinin saghgina dikkat ettigi gibi kendi
sagligina da dikkat etmelidir. Bu kisi yolculuk oncesi dinlenmeli, icki icmemeli
ve agir yemekler yememelidir. Agir yemek yenmemesi guling bir istek gibi
g6zikse de dnemsiz gorlnen bircok detayin trafik kazalarina neden oldugu
bilinmektedir. Bu sebeple yollar ister diuz ister meyilli ister virajli olsun, sofor

her zaman dikkatli olmalidir.®*

lyi bir sofér ayni zamanda aracinda ariza gikarsa bir miihendis gibi sorunun
nereden kaynaklandigini tereddit etmeksizin tespit eden ve bu arizayl ne
otomobili ne de yolculari yolda birakmayacak sekilde halleden kisidir. iste bu
baglamda soforlerin bir misyonu daha vardir. Sofér bir anda gorevliye,
memura, askere donusur. Onlarin isi sadece otomobili yurtitmek degildir. Milli
servet karsihgl elde edilen nakil vasitalarindan azami istifade etmek de
soférlerin  milli  vazifesidir.®> Bu durumun mili bir vazife olarak
adlandirimasinda savaslarda motorlu ara¢ kullanan Ulkelerin  yasadigi
avantajlarin bilinmesi oldukg¢a etkili olmustur. Ozellikle Ikinci Diinya
Savasi’'nda ordularin ihtiyaci olabilecek hareketlerde en o6nemli goérevier
soférlere dusmektedir. Dolayisiyla Glkenin savunmasi igin “otomobil kullaniyor”

olabilmek son derece O6nemlidir. Hatta bu dogrultuda otomobil kullanmanin

92 Bir Otomobili Hiisn-ii Stretle idare Etmek Sanati ve Soférliigiin ince Noktalari,
Dersaadet,Otomobil Taburu Matbaasi, 1333.

9 Esref Antikaci, “Otomobil Kullanmak”, Sofér, S.4,15 Birincikanun (Aralik) 1942, s.4.
% Antikaci, a.g.m., s.4.

9% Ziya Ergln, “Meslektaslar Konusuyor”, Sofér, S.3, 1 Birincikanun (Aralik) 1942, s.18.
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belki de bir giin mecburi askerlik vazifesi olabilecegi dahi diisiiniilmistir. % Bu
iliski Sofér dergisinde yayimlanan bir siire sdyle yansir:

“Sevgisi milletimin,

Kalbimdedir en derin,

Degismem bir degere,
Ben ettim buna yemin” o

Otomobil sayisinin ¢gogalmasi soférligun bir meslek olarak ortaya ¢ikmasini
saglamisgtir. Sofdrler de diger meslek erbabi kisiler gibi kendi haklarini
koruyabilmek ve birliktelik saglayabilmek amaciyla tegkilatlanmaya
baslamiglardir. Bursa’'daki soférler toplanip bir cemiyet kurmuslardir. Bursa’nin
civar kdylerinde de faaliyet gostermek isteyen toplulugun hedefi, soférlerin her
anlamda rahat etmesini saglamaktir. Cemiyete (ye olan her sofér Is
Bankasi’'na yarim lira aidat; yatirmis bu para cemiyetin hedefleri dogrultusunda
harcanmistir. Cemiyetin reisi Cemal Bey, cemiyete Uye olan soférlerin

geleceklerinin parlak olacagini sdylemistir.*®

Toplanis amaci ayni fakat Gyeleri digerlerinden farkli bir cemiyet daha
mevcuttur. Bu cemiyetin Uyeleri Turklerden degil Beyaz Ruslardan
olusmaktadir. 1920’lerin ortalarinda istanbul sokaklarinda soforlilk yapan
Ruslar da teskilatlanmayi segmistir. Bu soférler hem istanbul trafiginde ustaca
otomobil kullandiklari icin hem de musterilere gidilebilecek yerler konusunda
Onerilerde bulunduklari icin oldukgca populerdirler. Bu soférlerden Sergei
Feodorovich Vinogradoff ve Vassilli ivanovich Jirnoff adl iki kisi Rus Soférler
Kulubi’ni kurmustur. Uye soférler kasketleri, kravatlari, beyaz gémlekleri,
koyu renk takim elbiseleri ile olduk¢ca bakimllardir. Diger kulUpler gibi bu
kulipte de Uyelerden aidatlar toplanmistir. Bu aidatlarla issiz kalan soférlere
yardim edilmisg, otomobili bozulanlara tamirci saglanmistir. Turk soférlere
kiyasla Ruslarin bir avantaji vardir; “Yabanci dil biliyor olmak.” Sofér olabilmek
icin boyle bir sart olmasa da, Rus soférler Pera Palas ve Hotel d’Angleterne
gibi otellerde kalan yabanci musterilere Rusca ve Fransizca bildikleri igin

% stanbul Belediye Mecmuasi, 1940, s.71.
http://earsiv.sehir.edu.tr:8080/xmlui/handle/11498/4153 (Erisim 03.02.2017).

" Memduh Erberk, “Sofdrun Turkusu”, Sofér, S.3,1 Birincikanun (Aralik) 1942, s.10.

% “Bursa Mektubu: Bursa’da Kadinlar Cemiyeti- Bursa'da Hilali Ahmet Teskilati- Soforler
Cemiyeti — Bursa’da imar Faaliyeti”, Asri Tiirkiye Mecmuasi, 1 Mayis 1926.
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kolayca yardimci olabilmislerdir. Peki, Rus soforler ile Tuark sof6rlerin arasi
nasildi? Her seyden Once meslektas olduklar igin dayanisma halindelerdi.
Birbirlerine masteri bulduklari, otomobili olanlarin olmayanlara direksiyonu
birkag gunligine teslim ettigi dahi olurdu. Boylece herkesin “birka¢ kurus”

kazanmasi saglanirdi.*

Bu orneklere bakildiginda soforligin meslek halini almasinin bir donguye
dayal oldugu gorular. Otomobil yenidir ve onu satin alabilecek maddi imkana
sahip kisi bu makineyi slirmek igin yeterli birikim ve/veya cesarete sahip
degildir. Ya da bu birikim ve/veya cesarete sahip kisinin bu araci stirmeye
ayiracak zamani yoktur. ihtimaller cogaltilabilmekle birlikte otomobillerin
Osmanl sokaklarinda tek tik gezindigi yillardan itibaren goforlik; belirli bir

mesai ve ucrete dayall olan bir meslek haline gelmistir.

Meslegi soforluk olanlardan biri 1917 yilinda Ahirkapi Askeri Otomobil
Tamirhanesi’'nde bu araclarla tanisma firsati bulan Efe lakapli ismail Firat'tir.
Ustlin kabiliyeti sayesinde Maliye Nezareti Soférii olarak ise baglamis, Harbiye
Mustesarligr'nda goreve devam etmigstir. Enver Paga’nin Bagdat’a otomobille
yaptigi seyahatten tutun, Kurtulus Savasi doneminde Bati cephesine kadar

sofor sifatiyla yurdu igin hizmet etmistir.*®

Tam 36 yil boyunca itidali elden birakmayan bir baska sofor vardir ki 1963
yilinda bir dinya rekoruna imza atmistir. T.51679 plakali 1927 model Dodge
otomobilinin hem sahibi hem soféri olan Baba Hiseyin, otomobiliyle
istanbul’da amme hizmetinde ¢alismis ve tahminen 900.000 kilometre yaparak
otomobilinin dinya rekoru kirmasina vesile olmustur. Dodge vyetkilileri bu
otomobili kendi muzesine goturmek istemis ve 72 yasindaki Baba Huseyin’e
emektar otomobili karsiliginda son model bir otomobil vermeyi teklif ederek

New York’a davet etmistir.***

Soférlige otobus sofori olarak bagslayan 1919 dogumlu Sevki Glney,

meslegdini icra ederken “bir karincayi dahi incitmemistir.” Bu nedenle kendisine,

* Gines, 10 Agustos 1990.
1% Memduh Erberk, “Meslektaslar Konusuyor”, $ofér, S.1, 5 Sontesrin (Kasim) 1942, s.14.
101 Tolga Arvas, 100 Otobiyografi, Agackakan Yayinlari, Istanbul, 2015, s.88.
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dénemin Istanbul Emniyet Amiri Orhan Eylboglu tarafindan Karincaezmez
lakabi verilmigtir. Yillar boyu istanbulun en kibar soféri olarak segilen
Karincaezmez, piyasaya hicbir zaman yakasinda c¢icek olmadan ¢gikmamisgtir.
Fakat amiri bu ciceklere kafaya takmistir. 15 yil boyunca otobus soforltigu
yapan Karincaezmez kilik kiyafet nizamina uymadigi gerekgesiyle isten
atilmistir. Her seye ragmen mesleginden vazgecmemis ve 1948 model Opel
Kapitan ile taksicilik yapmaya baslamigtir. Taksim-Karakdy ve Taksim-
Dolapdere hattinda yillarca “direksiyon sallamistir.” Karincaezmez'in diger bir
Ozelligi ise gok koyu bir Galatasaray taraftari olmasidir. Galatasaray’dan ve
giceklerden kopamayan Sevki otomobilinin jantlarini, ¢amurluklarini, dikiz
aynasini sari kirmiziya boyar. Galatasaray’in mag gunlerinde ise glizergahini

102

degistirip stadyuma Ucretsiz olarak taraftar tasir.”= Sevki'nin bir sof6ér ve bir

takimin koyu taraftari olmasi “erkeklik” gatisi altinda birlesmis 6zellikleridir.

insanlar otomobil kullanmayi &grendikleri andan itibaren gesitli hatalar
yapmiglardir. Bu hatalar sosyal hayatta kavgalara, kazalara neden olmustur.
Dolayisiyla soforler genel itibariyle kamuoyunda olumsuz bir imaja sahiptir. Hal
bdyle olunca toplumdaki aksayan yonleri, problemleri alayci bir tutumla ele
alan Akbaba’nin tarizlerinden soférler de nasibini almigtir. Karikatlrin birinde
et dograyan kasabin yanina giden bir kisi “Ben de sizdenim bana da ikram
etmez misiniz?” sorusuna “Siz de mi kasapsiniz? ” sorusunu alinca “Hayir
soforim!™% diye cevap vermistir. Karikatiirde bir sofériin kendisini, gergek
anlaminda sigir, koyun gibi eti yenecek hayvanlari kesen Kisi; mecazi

4

anlaminda ise kan dokiici ve hunhar'® olarak nitelendirilen kasap ile bir

tutulmasi goforlerin hakkinda kamuoyunda beliren algiy1 yansitmasi agisindan
ilgingtir.

Allah’in isimlerinden koruyup kollayan anlamina gelen “Ya Hafiz” kelimesinin

5

levhasini boynuna asip gezen adamin karikatir(i'® ise soférlere sert bir

192 )mit Bayazoglu, Uzun ince Yolcular, Yapi Kredi Yayinlari, istanbul, 2004, s.131.

193 Akbaba, 4 Agustos 1927.

104 «kasap”, TDK Sozlik.
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&quid=TDK.GTS.5905ce04e85f3
8.15116793 (Erisim: 05.12.2016).

105 Akbaba, 4 Agustos 1927.
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gbnderme niteligindedir. insanlar kendilerini kot soférlerden korumak igin
boyle bir yol mu segmelidirler? “Hamd olsun hikimet otomobillerin 6nine
soférlerin fotografini astiriyor. Ya simdiye kadar ezdiklerimizin fotografini
astirsaydi”**® diyerek soférlerin hatalarinin sayisinin oldukca fazla olduguna
dikkat ¢ekilirken karikaturdeki soforin sert ve urkutucu ifadeli olarak cgizilmis
olmasi da yine sofdrlere karsi olusan olumsuz yargiya bir isarettir. Bir bagka
karikaturde, ogullarinin mesleginden so6z ederken biri bigiyor biri ekiyor diyen
babanin ogullarindan birinin sofér birinin ise mezarci olmasi*®’  soférlerin
insanlara zarar verdigini hatta hayattan edebildigine dair c¢arpici bir

benzetmedir.

layigiyla yapanlar veya yapmayanlar vardir. Kimisi pur dikkat direksiyon
sallarken, kimisi 6zensiz bir tavirla pedala basar. Mutareke ve Milli Mucadele
yillarinda soférlik yapan ve kendisini TUrkiye sinirlari igcinde en uzun otomobil
seferi yapanlarin arasinda sayan Esref Antikaci zaman zaman sofdrlerin
araclart nasil kullandigini goézlemlemistir. Esref Bey, Erzincan-Erzurum
yolculugu sirasinda bindigi aracin soférinin uyukladigini goériince araci
surmeyi teklif edip, direksiyonun basina gecmistir. Fakat direksiyonu teslim
eden sofdr Esref Bey'in soforliguni sorgulamamistir bile. Baska bir ornek ise
otomobil slurerken Ustelik hizi 60-70 kilometrede iken sigara sarmaya c¢aligan
bir soférdlr. Bu gibi sofdrleri inmalkar olarak nitelendiren Esref Bey, batin bu
lakayt orneklerin aksine fevkalade dikkatli ve higbir zaman tedbiri elden
birakmayan soforlerin de Ulkede var oldugunu dile getirmeyi de unutmaz.
Trabzon’dan Erzurum’a gitmek igin kiraladigi taksinin sofori Bay Mehmet,
Zigana ve Kop Daglarinin virajli yollarinda hatta yolculugun her dakikasinda
otomobilini itina ile surmustur. Egref Bey, Kars ile Hopa arasinda yaglari ¢ok
geng olmasina ragmen direksiyon basinda itidali elden birakmayan soférlerin

varligini da belirtmeden gegmez.'%®

1% Akbaba, 4 Agustos 1927.
197 Akbaba, 4 Agustos 1927.
198 Antikaci, a.g.m., s.4-5.
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Karikatur olumsuzluklarin abartilmasina dayanir. Ancak meslek erbabinin
meslektaslari hakkinda yaptidi elestirilerden anlasildigi kadar ile Akbaba
karikaturlerinin yersiz olmadigr dusunulebilir. Sofér Dergisinde anilarini
okurlarla paylasan Esref Antikac’'nin anlattigi olumsuz 6rneklerde elestirinin

yaninda bir de savunma vardir. Kotuler gibi iyiler de hatirlanir.

4.1. HEY TAKSI!

Hususi otomobil sahiplerinin sayisinin artmasi ve soforlik meslegini 6grenen
kisilerin cogalmasi ile birlikte hem halkin ulagim ihtiyacini karsilayabilme istedi,
hem de otomobillerin kazang saglama arzusu “taksi” kultirind dogurmustur.
1910’lu yillarda Sultanahmet Belediye Bahcgesi'nin karsi késesindeki tatincu
Abdlsselam’in paraya kiyip 28 beygir glicinde, motorlu, karoserileri ahsap bir
otomobil alip bu araci taksi niyetinde calistirmasi*® istanbul'daki ilk taksicilik

orneklerindendir.

Taksi kiltiri Istanbul'un gesitli semtlerinde olusan kdse basi taksi gruplari
seklinde gelismigstir. Beyoglu, Tokatliyan Oteli kdsesindeki sokakta Fiat'gilar,
Pangalt’'da Chevrolet'ciler gibi markalara gére semt ayrimi yapilmistir. Yine
Sehzadebasi’'nda, Tepebasi’nda, Bursa Sokagdi'nda, Taksim’de ve Kadikdy’'de

de taksi duraklari vardir.**°

Bu duraklardaki taksiler pazarlik usult ¢alismiglar ve mesafeye gére musteri
kabul etmiglerdir. ilerleyen yillarda hem taksi otomobilini kullanan sofériin hem
de yolcunun hakkinin gézetilmesi agisindan mesafeye gore lcret hesaplamasi
yapabilen taksimetreler kullaniimaya baglanmistir.  1920’li  yillarda
taksimetrenin daha adil oldugu anlasilinca istanbul Belediyesi tim taksicilerin;
taksimetresiz veya taksimetresi bozuk olanlarin —yahud da- taksimetreyi

kullanmayarak pazarlik ile miisteri tasimalarini yasaklamistir.***

199 Alus, a.g.e., s.122.

10 Bernar Nahum, Kog'ta 44 Yilim, Milliyet Yayinlari, 1988, s.25.
1 Zabita-i Belediye Talimatnamesi, 1 Temmuz 1926.
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istanbul Belediyesi otomobillere taksimetre taktirarak hem sofériin  hem
musgterinin hakkini korumaya calissa da, pratikte bu sistem pek islememigti.
Dogma biiyiime istanbullu bir beyefendi olan Diindar Aytar taksiyle bir yere

gitmenin oldukca karmasik bir vaziyette oldugunu su sozleriyle aktarir:

“Gergekgi bir Ucret tarifesine ve taksimetrede yazan lcreti 6demeye baslamadan
once, taksiye binmek bir uzmanlik isiydi. Her taksinin anormal birer taksimetresi
vardi. Otomobilin disinda, sag tarafta ve hi¢ kullaniimayan, sadece o taksimetreyi
satana yarari olan bir alet. Taksimetre hi¢ aciimadidi icin, her yolculugun sonu
kavga ile biterdi. Taksi soférine gideceginiz yeri sdyler ve kaga gidersin diye
sorulurdu. Sofér boynunu blkip ne verirsen adabey der ve siz de gonlintzden
kopani verdiginiz andan itibaren kendinizi bir micadele i¢inde bulurdunuz. Bu
micadeleyi genellikle soforler kazanirdi.”**?

Deri hastaliklari ve dermatoloji dalinda uzman bir doktor olan Ahmet Murat,
1940°’li yillarda taksicilerin musterilerle pazarlik yapmalarina ragmen “yol
bozuktu, yokus fazlaydi, yuk ¢oktu, trafik b.ktu” gibi bahaneler Ureterek fazla

para istediklerini séylemistir.**?

Otomobilleri taksi olarak calistiran kisilerin hepsi erkektir. Fakat 1930 yilinda
gazetelerde “Bir Hanim Sofér Olacak” basligiyla bir haber yer almistir. 19
yasindaki Muammer Hanim sofér mektebinden almis oldugu mezuniyet
diplomasiyla birlikte seyr-U sefer merkezine gitmis ve taksiciligi bir meslek
olarak icra etmek istedigini bildirmistir. “Ancak simdiye kadar takside calisan
higbir kadin sofor yoktur. Bazi hususi otomobil kullanan kadinlara nadir olarak
tesaduf edilir. Ortada inzibata taallik eden bir mani mevcut olmadigi igin
Muammer Hanim imtihan edilerek soférlilk vesikasi verilmistir.”*** Boylelikle

Muammer Hanim Tarkiye'nin ilk kadin taksi soférlerinden olmustur.

1930 yilinda geng bir kadinin sofér olmasinin elbette haber degeri vardir.
Soforlik, teknik yetersizlikler sebebiyle bu yeni makinenin iradesini daha ¢ok
guclt  kuvvetli olana birakmasindan dolayr bir erkek meslegi olarak
disunuliiyordu. Ote yandan otomobil sokada ait bir arac olarak kamusal

cografyaya dahildi. Ulkenin sosyal aliskanliklariyla dustndigimizde

112

Diindar Aytar, Cekilin Yoldan Geliyor Vatman, Babiali Kiiltiir Yayincilik, istanbul, 2006, s.
114,

13 Ahmet Murat, Kayit Digi Anilar, Yapi Kredi Yayinlari, istanbul, 2007, s.176.

114 Aksam, 6 Ocak 1930.
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yabancilarla vakit gegirmesi zorunlu olan bir kadinin taksi sofori olmasi yil
1930 degil 2930’da olsa hala haber degeri tasir.

Kadin taksi soféri demigken bir doneme damga vurmus Sofér Nebahat
filminden s6z etmemek olmaz. Filmde bir taksi soféri olan babasinin ani vefati
uzerine gecim sikintisina dusen Nebahat, hem ailesine bakip gegimini
saglamak hem de babasinin taksisinin Atesoglu Garajina olan 6 bin liralik
borcunu 6demek igin direksiyon basina ge¢mek istemigtir. Babacan tavirli
taksi soforu Salim Abi “sofor olamazsin be kizim, kolay mi zannediyorsun hem
gelinlik kizin taksi soféri oldugu nerede goérilmids” demesine ragmen
Nebahat'a yardim etmeyi kabul etmis bir gin boyunca ona muavinlik
yaptirarak bir soférin karsilasabilecedi gesitli sorunlardan 6rnekler vermistir.
Nebahat soforlik yapmaya baglamistir baglamasina fakat bankaci nisanlisi
Seyfi “Soférlik kadin isi degil” diyerek Nebahat'tan ayriimistir. Nebahat'in
erkek kardesi Cetin’e mahalledeki arkadaslari ablasi sofér oldu diye turla
zorbaliklar yaparak g¢ocugu ulu orta aglatmiglardir. Mahalleli Nebahat'i ne

> B{tin bunlarin tek bir

zaman gorse hakir géren gozlerle ayiplamistir.™
sebebi vardir, Nebahat'in “kadin basina” sofdrlik gibi “erkek isi” olan bir
meslege bulasmasi. Bu durumun farkina varan Nebahat karakteri kibar tavirli
sik elbise ve etekler giyinen bir hanimken bir gece iginde pantolon giyen, uzun
saclarini bir sapka altinda toplayan ve daha maskulen tavirlar sergileyen birine
donusur. Nebahat, erkeklerle icki icer, tavla oynar, hatta baska erkeklerle
kavga bile eder. O artik tam anlamiyla(!) bir sofér olmustur. Bu baskalasimda
senaristi besleyen soforligun erkeklikle arasinda kurulmus olan siki baddir. Bu
yarginin toplum nezdinde degistiriimesi ¢ok zordur. Gunumuzde bile soforlik
meslegini yapan kadinlara, sira disi olduklari i¢in haberlerde, gazetelerde
zaman zaman yer verilir. GUnUmuizin Sofér Nebahat’i olarak anilan Gilay
Gondlalan, "Erkeklere ait oldugu dusuncesiyle higbir meslege girmekten geri
durmamali. Evde oturup, dantel Oreceklerine disarida isine gucune bakip,

ailelerine katkida bulunsunlar. Bu meslekte kadin ¢alisanlar olsun istiyorum.

s Sureyya Duru, Sofér Nebahat, 1970.
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Clnki, kadinlarin yapamayacagi is yok."*'® diyerek kadin sofdrlere karsi hala

surmekte olan 6n yargiyi yikabilmek adina hemcinslerine seslenmisgtir.

“Taksicilik” kisa siirede bir meslege dénusir. insan ve makinenin bulusmasi
taksicilikte gok daha yogun yasanir. Bu yogunluk hem insani hem makineyi
yoracaktir. Oyle ki 1930’larda meslek haline gelen taksiciligin bazi sorunlari
vardir. Bu sorunlardan en onemlisi, soforin gunlik ekmek parasi pahasina
musterilerini yari fiyatina tagiyip, hem kendini hem de otomobilini yormasindan
dogan bir “gundelik g¢ikartma hastaligi’dir. Bu hastalik otomobillerin
ylpranmasina ve ¢ok c¢abuk arizalanmasina sebep olur, tamirat bedelini
0deyemeyecek olan sofér, otomobili hemen hurdaciya satar ve eline gegen

altmis- yetmis lira ile bir is bulana dek gecinmeye calisir.**’

Sofdrlerin 6niinde
bulunan iki secenek de icler acisidir, ya musterilerini ederi fiyatina tagima
karari alip otomobili bos bir sekilde yatiracak, ya da musterileri yari fiyatina

taslyip otomobilini hurdaya cikartacaktir. iki segcenekte de sofér magdurdur.

Bir diger problem ise otomobillerin surekli yenileriyle degistirildigi bir
sirkllasyonun iginde olmasidir. Bu sirkulasyon otomobil sayisinin, ihtiyagtan
fazla olmasina sebep olmustur ve olusan bu rekabette taksi sofdrlerini
misterisizlige suriiklemistir. iste bu sorunlarin asilmasi igin taksi
otomobillerinin sayisinin sinirlandirilmasi ¢dézum olarak oOnerilmigse de,
nufusla birlikte dogru ya da degil taksicilerin sorunlari da artmaya devam

etmigtir.

Taksicilik sektorundeki bazi problemler ise ¢ozumleriyle beraber gelmigtir.
Uretilen ¢oziimler taksilerin farkli kullanimlarina firsat tanimistir. S6z konusu
problemler musterilerin  mali durumlariyla da yakindan ilgilidir. Yani,
musterilerin cebindeki para ile taksicilerin ig yapmasi dogru orantilidir.
istanbul’da Halit Bey Ford otomobiliyle taksi soférligu yaparken, her giin
Nisantas’'ndaki evinden alip EminoniU'ndeki is yerine goéturdagu
musterisinden, Halit Bey bu musteriyi “abonman” olarak adlandirir, taksimetre

ne yazarsa -hemen hemen 80 kurus- onu alirdi. Fakat is adami olan bu

116 Gaziantep’in Tek Kadin Taksi Sofori , http://www.ensonhaber.com/gaziantepin-tek-kadin-

taksi-soforu-2017-02-02.html (Erisim: 10.02.2017).
" Necati Yusuf, “Ziyan Atesten Gomlektir’, Otomobil, S.20, 1934, s. 4.
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musgterisinin, ekonomik bunalimdan dolay: igleri kotulesince taksi tutmasina
imkani kalmamistir. Bu durum sofor Halit'in canini fazlasiyla sikmistir.
Abonman musterisiyse sofér Halit'e bir kisi yerine bes kisi tasimasini buna
karsilik taksimetrenin yazdidi Gcretin 20 kurus fazlasini vermeyi teklif etmistir.
Halit bu teklifi kabul etmis ve buhran yillarinda taksi dolmusgun ilk adimlari

atilmistir. **®

Taksi dolmus 2.Dinya Savasi’ndan sonra daha sik kullanilan bir vasita
olmustur. Bu artista nifusun ¢ogalmasi ve insanlarin alternatif yollar aramasi
da etkilidir. Genelde her yere tramvay veya vapurla giden Dindar Aytar bir gun
Sishane’deyken bir adamin “Karakdy Karakdy” diye bagirarak beklemekte olan
taksi otomobillerine yolcu aldigini gorur. Bu taksi dolmuslar daha sonra
Kadikdy civarinda da gezmeye baslar. Nigsantagi’'ndan kdpruye otobusle 12.5
kurusa gidilebilirken, taksi dolmuslarla 50 kurusa gidildigini séyleyen Aytar’'in
biitcesi el vermedigi icin taksi dolmusa her giin binememistir.’*® Taksi
dolmusglarin trafikte énemli bir yer isgal ettigini savunan Ahmet Murat ise
Taksim-Besiktas hattinin 25 kurus Taksim-Beyazit hattinin 30 kurus oldugunu
soyler. Aytar'in aksine Murat, tahsil hayati boyunca otoblisten ziyade taksi
dolmusu tercih eder.'®® Taksi dolmuslar zamanla ortadan kalkmistir. Artik

piyasada ya sadece taksi ya sadece dolmuslar seyretmektedir.
4.2 SOFOR MILLETI DEGIL Mi?

Sofoérlik meslegdi, temeli insan olan hizmet sektoru iginde yer alir. Bu sektérde
hizmet goéren kisiler musterilerdir. Musteri sicak para akisini saglayan bir
yerden bagka bir yere gitmek isteyen kigidir. Otomobilin igine girdigimizde ise
durum boyle sistematik ilerlemez. Clnkld otomobilin icine binen kisi de sofor
de birer insandir. Bulunulan ortamda bir his bir yasanti vardir. Burada sohbet
edilir, tartisihir, gulanadr, aglanir. Dolayisiyla otomobil bir ¢esit sosyal mekandir.
Bu sosyal mekanin sahibi olmak, bir makineyi idare ederken bir yandan asik
suratll veya aglayan biriyle iletisim kurmaya c¢alismayi gerektirir. Butun

bunlarin tzerine bir insanin mesleginin soférlik olmasinin o insana odettigi

18 Ertan Unal, “Dolmuslar...Dolmusgular...”, Yillar boyu Tarih, 1979, s.15.
19 Aytar, a.g.e., s. 115.
29 Murat, a.g.e., s.178.
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bazi bedeller vardir. Cinkd bu meslek erbabi insanlarla igli digh oldugundan

haklarinda olugmus fikirler veya yargilar ¢oktur.

Taksinin yapisi hem onu hem goférinu farkli yaklasimlara maruz birakir.
Yabancilarin yalnizhgi, yoldaslarin bir daha karsilasmama olasiligi, taksiyi bir
mekan olarak “ahlaksiz tekliflere” de ahlaksizliklara da agik hale getirir. Taksi
soforleri  otomobillerine  musteri  alirlarken  her kesimden insanla
kargilagabilirler. Bu insanlar sarhos bir adam ya da mesai igindeki bir hayat
kadini olabilir. Sofor Halit'in taksi otomobiline gece yarisi binen sarhog bir
musteri yolculuk boyunca $ofér Halit'i patronundan para galmasi igin ikna
etmeye calismistir. Namuslu bir sofér oldugunu sdyleyen Sofor Halit,
“‘meslegin raconu” geredi bu ¢cok geveze musteriyi aracindan atamamis evine
kadar sa§ salim gotirmistir.*?! Turan Aziz Beler'in Beyoglu Pilicleri eserinde
tasradan Beyoglu’na gelen Ahmet ve Mehmet, hayat kadini olan Aysel ve
Perihan’la birlikte eglenmeye gitmek igin bir taksi otomobiline binerler. Yasak
olmasina ragmen dortlu bir sekilde otomobilin arkasina otururlar ve bir hayli
samimi tavirlar icine girerler, sofor ise sesleri duymamak icin radyonun sesini

acar.'??

Soférler bu tip misterilerle basa cikmaya calisirken bir yandan da kendileri
hakkinda olusan yanhs vyargilari diizeltmeye caligirlar. Tasradan istanbul’a
gelen bir adam, bindigi otomobilin soférinden kendisine hayat kadini
bulmasini isteyince sofér Yaman Emin “sofor isek pezevenk degiliz ya” diyerek

adama saldirr. Kavga giic bela ayrilr.'®

Soférler Krali filminde Sevgi
Hanim’in yaninda ¢alismaya baslayan Hasan’a hususi otomobille yapacagi bir
is verilir. Hasan, Sevgi Hanim’in adami Nuri Bey ile birlikte bir yerden 3 kadini
otomobile alir. Hizli bir sekilde otomobil iginde Ustlerini degistiren ve suslenen
kadinlar farkli noktalarda adamlarin yanina birakilirlar. Hasan’i bu isi yaparken
goren bir sofér arkadasi onu yolda durdurur ve yanindaki Nuri Bey'in
muhabbet tellali oldugunu bu islere bulasmamasi gerektigini sdyler. Hasan ise

blyUk bir siddetle Sevgi Hanim’a asla bdyle bir isin iginde olmayacagini

2L Mahmut Atilla Aykut, “Bir Gece Miisterisi”, Sofér, S.5,1 ikincikanun (Ocak) 1943, s.7.
22 Tyran Aziz Beler, Beyoglu Piligleri, Akay Kitabevi, Ankara, 1946, s.25
123 Beler, a.g.e., s.6.
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bildirir."** O, ne kendini ne de kullandigi otomobili béyle bir ise bulastirmak

istemiyordur.

Sofor bir tip olarak roman yazari i¢in verimlidir. Onun maceraya yakin meslek
yasami, yeni bir sosyal tip olarak olasi maceralari populer anlatilarin yazari
Aka GUnduz'i cezbetmis olmalidir. Gunduz'in 1943 yilinda yayimlanan ve
Erol isminde durust, ¢aligkan ve yardimsever kahramana sahip romaninin adi
Bir Sofériin Gizli Defteri'dir. Aka Gindiz bu romanda adeta soforlerin avukati
gibidir. Bagkahramani Erol'u konustururken kullandigi tezathklar o dénemin

soférleri hakkindaki deger yargilarina dair bilgi verir.

Aka Glndiz, musterisi oldugu bir otomobilin soférinin yazin kaynar
sicaginda kasket ve ceket giymedigi icin azar isittigini gorunce bu durumdan
bir hayli etkilenir. Batin bu azarlar yetmiyormus gibi bir de soférlerin —aslinda
pek muhim bir kisilik olmayan- Seyr-u sefer Muduru kargisinda el penge divan

k125

oldugunu gorme yazari bu kitabi yazmaya iter.

“Ah ah canina yandigimin diinyasi olisU tenekeli insanlar, bir laf ¢cikarmislar
sofor milleti! Sofér milleti degil mi ge¢ sofér milleti degil mi ¢atma hepsi bir
camekanin mostrasi... Sanki biz insan adi verilen acayip mahluklardan degiliz.
Sanki onlarin goégusleri igindeki kalptir de bizim iman tahtalarimizin altindaki
kilde pismis ferik elmasi... sanki onlarin vicutlarindan gegen sinirdir de,
bizimkiler ugurtma sicimi...Sofér milleti! Adimiz ¢ikmis dokuza inmez sekize™?®

Aka Gulndiz “sofér milleti” denilince insanlarin zihninde “yersiz yurtsuz
milletsiz vatansiz” gibi bir seyin canlandigini ve bu hakir gormelerin butin

sofdrlere kargl oldugundan da s6z etmigtir.

Hayatin her alanindan beslenen sinema sektdrtu de soférliikten ve otomobilin
icinden kendine malzemeler g¢ikarmistir. Tam da Aka GUnduz’'in s6z ettigi
sofér milletinin yasadi§i veya yasayabilece§i olaylar zaman zaman beyaz

perdeye aktariimistir.

Sofdr milleti icin otomobilleri onlarin ekmek teknesidir. Sofér Deyip Ge¢meyin
filminde Otomobilin kapisini agarken kapi tokmagi musterinin elinde kalinca

sofdr rolindeki Sadri Aligik bir hayli sinirlenip “Bu mubaregin ismi disman
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Nejat Saydam, Soférler Krali, 1964. _
125 Aka Guindiiz, Bir Soforiin Gizli Defteri, Remzi Kitabevi, istanbul, 1943, s.6.
126 Gundlz, a.g.e., s.9.
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kulagi degil kapi tokmagi, kapiyr da kolu da duman ettin.” diyerek sodylenir.
Musteri “fazla uzattin kapi tokmagi yiztinden aldirma plakani” deyince iyice

celallenen sofdr Sadri bir kapi tokmagi meselesi Uzerinden igini doker:

“‘Numarayi da al plakani da tapuyu da hepsini al, ulan 50 kurus verirsiniz arabada
ne kapi birakirsiniz ne kilit sonra da is déner dolasir biz gariban soférlerin sirtina
yuklenir. Cunkul biz sofér milletiyiz, ¢linkii biz bu millete askerlik etmedik, ¢linki biz
vergi vermiyoruz degil mi? Ulan sofdr deyip gecmeyin be sizi analar dogurdu bizi
Silifke yogurdu mu yani?”*?’

Ayni filmde yer alan bir bagka sahne yine bir sinifsal gatismayi konu alir. Sofor
Sadri kirmizi 1sikta durunca kadin musterisi otomobilden inmek ister. Kadin 50
lira uzatip suradan 50 kurus al deyince sofér bu duruma bozulur ve parayi
kabul etmeyip hediyem olsun der. Misteri bunu kendine hakaret sayar ve
yakinda bulunan polis memuruna sofor Sadri'yi sikayet eder. Polis soféri
dinlemeden ehliyetini ver bakalim der. Bu s6zUn ne anlama geldigini ¢ok iyi
bilen Sofor Sadri kendisini savunmak istese de ceza yemekten kurtulamaz.
Senarist Sadri’nin agzindan haksizligi soyle seslendirir: “Zaten cepten yiyoruz,

15 kagit da ceza yiyelim. Belediyeyi biz fakir soférler zengin edelim.” 1%

Soférler kendilerine haksizlik edildigini zaman zaman dile getirseler de
polisinden musterisine her kesimden insan onlari hakir gormeye devam eder.
Batin bu durumlar sofdrlerin gundelik yasantilarini da etkiler. Haliyle agk
meselesi de bu durumlardan nasibini alir. Soférlerin birini sevmeye hakki yok
gibidir.

Aka Gunduz gizli defter sahibi soforu bir sinifin sézctsune gevirir. Sofor sehir
hayatinin emekgisi bir tip olarak daha 6nce “modernlesmis” siniflarin antitezi
gibi belirir satirlarinda. Aslinda sofor Uzerinde sanki Gunduz sehir kimligi
uzerinde sehirlilerin “modern” tercihlerini degersizlestirir gibi gorinmektedir.
Yazar bu sinifsal gatismayi kahramanini bir pasa kizina asik ettirerek gortunur
kilar.

“Onlar ¢ok severse ilahi agk olur da, biz seversek kilhanbeylik. Onlar icer, adina

aperatif derler; biz zikkimlaninz adimizi ayyasa cikarirlar. Onlar girtlaklasir,
efendim bir sey degil, sinir aksesi! Biz iki tokatlik kavga ederiz, sabikali diye yaftayi

27 UIki) Erakalin, Sofér Deyip Gegmeyin, 1966.

128 UIkii Erakalin, Sofér Deyip Gegmeyin, 1966.
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yapistirirlar. Onlarin aftosuna hanimefendi derler, bizim pagozun adi ya asuftedir
ya da §|II|k.”129

Sofér Erol hor goértlmelerden, insanlarin ko6t muamelelerinden oldukga
bunalmistir. S6z konusu soforler olunca nedense insanlar ikircikli tavirlara

baranup kotu olan seyleri soforlerle 6zdeslestirmektedirler.

insanlarin davraniglarindan yana dertli olan Sofor Erol, komsu kizi Ciler'e
abayi yakmig derdini ikiye katlamigtir. CUnku Ciler zaman zaman kendi evinde
‘dansli eglenceli partiler duzenleyen ve gozu yukseklerde olan” bir pasa
kizidir. Erol'un kiz kardesi Temiz de Cilerle yakin arkadastir. Bir gun Erol,
Ciler'e askini anlatan bir mektup gonderir. Ciler ise mektubu okuduktan sonra
Temiz araciligiyla “Sofor milleti ¢gok terbiyesiz insanlardan oluguyor. Her kusun
eti yenmez. Herkes ictimai mevkiisini bilecek” diyerek cevabini verir. Bu olay
Uzerine Erol yikilr. Cileri kaybetmemek icin kendi patronu Sefik Bey'den
yardim ister. Patronun yardimlari sayesinde, Erol artik sofoér degil hususi bir
otomobili ve bir tamirhanesi olan tlccardir. Yeni statisunden de gug alarak
vakit kaybetmeden bir mektup daha yazar. Ciler mektubu okuyunca yine
hiddetlenir. Temiz’le birlikteyken, “Bir 6nceki mektup terbiyesizligini yapan da
abindi, ben abini sevmiyorum. Herkes haddini bilmeli. Sofér olacagina adam
olsayd. Bir sofér karisi olmaktansa 6lmeyi tercih ederim.”**° Gériildiigi tizere
“sofor milleti” olmak sadece gecim kaygisiyla direksiyon sallamak dedil,
direksiyon salladidi icin sevdigi kizin asagilayici laflarini duymaktir. Ayni tema
bir bagka yerde, yillar sonra, 1973’de yayimlanan Dikiz Aynasi’nda da belirir.
Filmde herkesle iyi gecinen, yardimsever bir sofor olan Kazim’in deliler gibi
sevdigi Leyla’ya sordugu bir soru Uzerine aldigi cevap sofdr milleti olmanin bir
bedelidir adeta, “Sen kimsin de bana sualler soruyorsun, bir sofér insanlara
sadece nereye gidecegini sorar ve sadece emir bekler. Sen sadece bir

sofdrsiin, haddini bil.”***

Otomobillerinin i¢ini ¢apkinlk yapabilecekleri bir mekan olarak goren bazi

soférler kimi zaman hadlerini bilmez. Sofér Erol mdagsterisi Fransiz

29 Giindiiz, a.g.e., s.10.
** Bir Sofériin Gizli Defteri, 1958.
31 UIkii Erakalin, Dikiz Aynasi, 1973.
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Miralayrna®®?

Ayaspasa’daki bir koskte sevgililik yapan kadini ¢ok begenip
gOzune kestirir. Bir gin bu kadin Erol'un taksi otomobiline biner, Erol kadini
Miralay’a diger asiklarini sOylemekle tehdit eder. Kadin ne istedigini sorunca
ertesi gun bir evde bir gece gecirmeyi teklif eder. Kadin “kistah terbiyesiz
sofor!” diyerek karsilik verir. Erol “Miralay insandir, nazik adamdir, falan
kalantordur da sanki ben bahge supurgesi miyim” der. Erol ve kadin ertesi

gece bir evde bulusurlar ve birlikte olurlar.®

Otomobil ge¢ saatlerin ve gece hayatinin olmazsa olmaz bir araci olarak
goriiliir. istanbul’da yasayan Saadettin Eryiiz ehliyeti olmadigi halde babasinin
Beykoz'daki otomobil garajindan bir tliccara ait 1400 plakali otomobili alir.
Saadettin Bey garajda calisan arkadasi Mustafa Sayacoglu ile birlikte
Beyoglu'na gider. Leyla ve Cirayto Nisanliyan isimlerindeki iki bar kadiniyla bir
hayli ictikten sonra Biiyiikdere’de sabaha kadar eglenirler.®** Erhan Bener'in
otomobilini digiglerinde c¢alisan geng¢ bir arkadasi asik oldugu Bosnal kizin
ailesiyle tanigsmak igin odung ister. Fakat bu geng¢ kizin ailesiyle tanismak

yerine otomobilde kiz arkadasiyla birkac giin eglenmeyi tercih eder.'®

Erkekler icin kullanilan c¢apkinlik turu s6zi sanki otomobiller sayesinde
yapiliyordur. Fakat bazen Ozellikle ge¢ saatlerde vyapilan otomobil
yolculuklarinda sofdrlerin yaptiklari ¢apkinhidin 6tesinden taciz boyutuna

gecmigtir.

Beyoglu’'nda bir perikar salonunda manikurculik yapan Madam Marika
aksamuzeri geg vakit isinden ¢ikar. Bu sirada bekleme halindeki bir otomobilin
sofori Madam’i evine birakmak igin 1srar eder. Madam araca biner fakat sofor
aracl I1ssiz sokaklara dogru surer. Niyeti bozan sofér “Seni babamin hayrina
tasiyacak degilim ya” der. Neye ugradigini sasiran Madam bu duruma karsi

gelir ve Taksim’de inmeyi basarir. Yalniz sofor, arzusuna muhalefet gosteren
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1as GunUmuzde albay ritbesi.

Gundulz, a.g.e., s.108.
134 Zafer, 2 Mayis 1949.
1% Bener, a.g.e., s.131.
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kadindan intikam almay! disunmus olacak ki otomobiline manevra yaptirarak

kadina garpar ve ayaklarini cigner.**®

Cahit Hanim Anadolu yakasindaki evine gitmek icin vapura biner. Kotu hava
sartlarindan dolayi sefer iptal edilince o zamanlar Nisantasi’'nda oturan ve
sadece arkadas oldugu Murtaza Bey’in yanina gitmek icin bir taksiye biner.
Sofér arabanin lambalarini yakip, kadini aynadan dikizlemeye baglar. Soforin
ya bir esrarkes ya bir sarhos ya da serseri oldugu kanaatinde olan Cahit
Hanim, sokaklar tenha oldugu igin iyice korkar. Bu sirada araci benzin bitti
bahanesiyle durduran sofér arka koltugun kapisini agmaya kalkinca Cahit
Hanim bir hisimla diger kapidan disari firlar ve kosar adim bir polis noktasinin

yanina gider.™®’ Bu iki kadin bdyle tatsiz bir olaydan sans eseri kurtulmustur.

Yakup Kadri Karaosmanoglu'nun Panorama adli eserinde bir bankada calisan
Servet Bey'in kizi Sevim, Kozyatagr’'ndaki evine gitmek icin bir taksiye biner.
Sofér araci ¢ok hizh surdigu igin Sevim rahatsiz olur, yavaslamasini istese de
s6zinU geciremez sanki sofér onu hic duymuyordur. Bu durumdan
suphelenen Sevim arabadan inmek i¢cin adama vurmaya tepinmeye baslasa
da basarili olamaz. Sofor araci tarlalara dogru surer araci durdurur ve arka
koltuga gecip Sevim’in tUm direnisine ragmen ona tecaviz eder. Kizcagizi
orada birakip gider.™®® Ne yazik ki bu tip olaylar soforler hakkinda olumsuz

dugunceleri beraberinde getirir.

Otomobilleri kim nasil idare edecek diye dusunurken insanlarin gesitli kurslara
giderek bu araglari sirmeyi 6grenmesi ve otomobil sayisinin artmasiyla kisa
bir stre iginde kitledir. Soforler adi altinda genis bir kitle olusmustur. $Sofér olan
kigilere dair deger yargilari gegmisten gunumuze bir sureklilik arz etmigtir.
Gecgmiste bir kisinin soférle yasadigi durum ya da ona karsi olan bakis agisi
genel hatlariyla gunumuizde de aynidir. Sofdrlerin ekmek teknesinin-
otomobilleriin- zamanasiri nesneler olmasi bu alginin olusmasinda oldukca

etkili bir unsur olmusgtur.
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. Cumhuriyet, 15 Kanunisani 1929.

Ucuk, a.g.e., s.118. _ _
138 Yakup Kadri Karaosmanoglu, Panorama, lletisim Yayinlari, Istanbul, 2013, s.94
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5. YOLCU YOLUNDA GEREK

Osmanli kentlerinde yollar dar, kivrimli ve ¢gikmaz sokakli bir dokuya sahipti.
Yollar yaya ve hayvan trafiine gore gelismisti. 19. ylzyilda arabalar igin
yollarin genisletiimesi ve geometrik esaslara uygun olmasi kararlari alindi.**
20. ylUzyillda otomobillerin Uretilmesi ve geligtiriimesiyle kara yoluna olan
gereksinim artti. Bunun Uzerine Osmanli HUkumeti yol yapimi meselesine
yogunlasti ve 1910 yilinda Anadolu’'ya 7.635 kilometrelik bir karayolu

yapilmasi karari alindi. Bu yolun yapilmasi icin vergilere zamlar yapildi.**°

19. yuzyilin ilk yarisinda, yollari dar olan yaya kentler, ulasim araclarinin
gesidinin ve sayisinin artmasiyla otomobil kentine gecis yasamaya basladi. Bu
gecis Osmanli’da ekonomik yetersizliklerden dolayr belirgin bir sekilde
yasanmadi. Sehirlerde cikan yanginlar s6z konusu gecise yardimci oldu.
Ornegin 1863'te istanbul’da ortaya cikan Hoca Pasa yangini, kentin merkezini
araba trafigine uygun hale getirmistir.*** Sokaklarda insanlar ve binek hayvanli
arabalar mevcutken zatii’l hareke’nin de bu hengameye dahil olmasi bir “yol”

meselesi olusturmustur.

20. yuzyilda ticaretin ve ziraatin gelistirimesi igin yollar yapilirken Birinci
Dinya Savasi baslamis bu nedenle yol yapim calismalari yavaslamisti.
Savasin sonunda otomobiller insan ve malzeme tasima fonksiyonundan
matevellit dinya Ulkeleri icin oldukga populerlesmis dolayisiyla kara yoluna
verilen 6nem artmisti. Yalniz Turkiye daha ¢ok demir yolu yapimina
yogunlagmigti. Kara yolu ise demiryolunun bir tamamlayicisi olarak gorulmus

ve yol yapimina devam edilmisti.'*?

%9 jlhan Tekeli- Selim ilkin, Cumhuriyetin Harci, C.3, istanbul Bilgi Universitesi Yayinlari,
istanbul, 2010,s.107.

19 Tekeli, a.g.e., 5.376.

L ilhan Tekeli, Ahmet Kuyas, “Araba Sevdasi”, Cogito, S.24, 2000, s.97. Hocapasa
Yangini’'ndan sonra diizenlenen ana akslar i¢in ayrica bkz.
http://www.arkitera.com/galeri/detay/53232/5/haber/11392. Erisim (09.11.2016).

%2 Tekeli, a.g.e., .s.382.
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Cumbhuriyet hukimetinin Osmanlilardan 18.335 kilometre olarak devralinan
karayolu, 1945 yilinda 43.463 kilometreye ¢ikariimigtir. Yalniz bu yolun 11.000

kilometresi makadam®*3, 23.300 kilometresi ham ya da diizlenmis yoldur.***

Peki, otomobillerin teker déndiirdiigii sokaklar ne durumdaydi? istanbul
sokaklarinda at ve merkebin sabahtan aksama biraktigi gubreler sokaklari
bastan asagi kirletmekteydi. Copgu teskilatinin bulunmamasindan dolayi da
sokaklar genellikle pis bir vaziyetteydi. Dahasi, sokaklarin kaldirmlari da
bozuktu. Birakin asfalti tramvay gegen caddelerden baska higbir sokakta
parke kaldirm dahi yoktu. Hal boyle olunca sehir icinde otomobille

sarsiimadan gezmek imkansizdi.'*

Hatta bu sebeple Cemal Pasa’nin istanbul Muhafizli§i déneminde, 1913/14
yillar1 arasinda Heyet-i Fenniye Mudurt Ahmet Cevat ve Kadikdy dairesi
mudurd Celal Esad Beyler Avrupa’daki yollarin incelemesini yapabilmek igin
yurtdisina gonderilmislerdi. Bu sahislarda o dénemde Avrupa’da yollarin,
lagimlarin, belediye tarafindan yapilan temizlik islerinin ne durumda olduguna
dair izlenimlerini rapor haline getirmislerdi. Ahmet Cevat ve yoldasi raporda
Avrupa’da yollarin fiziki yapisi incelendiginde asfalt, tas parke veya tahta
parkeden yapildigini belirttikten sonra Avrupa sehirlerini gezdiklerinde higbir
bolgede istanbul’daki gibi gayri muntazam taslardan yapiimis Arnavut

kaldirmlarina rastlamadiklarini yazmislardi.**

Durum boéyle olunca Cumhuriyet’in ilanindan sonra da s6z konusu yol
problematigi Uzerine ¢ozumler Uretiimeye calisiimistir. 6 Kasim 1923 yilinda
Tarkiye'yi ulasim ve turizm alanlarinda gelistirmek amaciyla ilk olarak “Turk
Seyyahi Cemiyeti” adiyla acilan daha sonra “Turkiye Turing KlibGi” adini alan

bir cemiyet kurulmustur.**’

Sehir igi yollar gibi sehirler arasi yollar da kéti durumdadir. 1930’lu yillarda

Edirne-istanbul yolu iyilestirilmeye caligilmigtir. Ancak bu iyilestirme Turing
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Kirilmis taslardan olusan yol.

Tekeli, a.g.e., s.440..

Topuzlu, a.g.e., s.109.

146 «Tetkik ve Tetebbu Kismi: Yollar’, istanbul Belediye Mecmuasi, S. 21, Mayis 1926.
147 Tiirkiye Turing KI6bii Ne Yapti?, istanbul, 1935, s. 5.
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Kullibi brogiiriinde belirtildigine gére ne istanbul’a giden Edirneliler ne de
Edirne’ye giden istanbullular icindir. Amag, Avrupali seyyahlara “Balkanlar
icinde az ¢ok zahmet c¢ekiliyor, fakat Edirne’den itibaren Tiirkiye hududuna
girilince &yle bir yol iizerinde kayiliyor ki degme keyfine!” dedirtebilmektir.*®
Hatta bu yolun yapimiyla Avrupalilar yakindan ilgilidir; yol Gzerinde dinlenme
yerlerinin yapilmasi, soforlerin ve yolcularin rahatinin dastintlmesi muhimdir.
Ayrica Londra’da bulunan Otomobil Dernedi’nin ricasi Uzerine, bu yolun
yapimini gosteren fotograflar Londra’ya génderilmis ve orada bir konferansta

gosterilmistir.**°

istanbul Valisi ve Belediye Reisi Muhittin Ustiindag (gorev siiresi 1928-1938)
Istanbul ve gevresinde, “otomobille her mevsimde gezilebilecek yollar’
yapilmasini saglamis. Bu yollar dizenlenip haritalandirilmigtir. Haritaya gore,
Zincirlikuyu'dan Kilyos’a, Uskudardan Sile’'ye, Kadikdy'den Kurtkdyi'ne,
Beyoglu'ndan Arnavutkdy’e ve Zeytinburnu’ndan Blylkcekmece’ye kadar olan

yollar otomobillerin rahatlikla seyr-ii sefer edebilecegi bir hale getirilmistir.**°

Yine Ustiindag déneminde, Istanbul’'da ilk defa beton yol yapilmigtir. Tarabya-
Haclosman bayiri gizergahinin arasina yapilan bu yoldan alinan neticelerin iyi

olmasi halinde, yollarin hep bu sekilde insa edilmesi karari alinmistir.*>*

1930°’lu yillarin sonlarinda yaptigi Avrupa seyahatinden sonra ulkeye donen
gazeteci Abidin Daver “en iyi medeniyet o6lglsinin yol oldugunun” altini
cizdikten sonra, bir otomobil yolculugunun asfalt, parke veya betonlu yollarda

en zevkli seviyede olacagini sdylemistir.™>?

iste insanoglu yapilan bu yollarda bir yerden bagka bir yere gitmis, yani
yolculuk etmistir. Bu fiil gerceklesirken bireyde bazi hisler olusmustur. Bu

hislerin olusmasinda; kiginin gidecegi yer, onu bekleyen kisi, yol arkadaslari,

8 Yunus Nadi, "Yol insaatinda iki Eksik: Esas ve Program” Tirkiye Otomobil KI6bii
Mecmuasi, istanbul,15 ikinci Tegrin 1934, s. 9-10.

149 «T T.0.K’nun 1936 Senesi Raporu”, Tlirkiye Turing ve Otomobil KIébii Belleteni, 1 Nisan
1937.

130 “istanbul’'umuzun Otomobil Yollar\”, Ttirkiye Turing ve Otomobil Klibii Mecmuasi, istanbul,
29 Ekim 1933, s.12.

51 7aman, 28 Tesrinisani 1934.

152 Abidin Daver, “ Yol Medeniyettir’, Tiirkiye Turing ve Otomobil Kiébii Belleteni, istanbul, 1
Nisan 1937, s.8.
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geride biraktigi kisiler ve neyle yolculuk ettigi*>® gibi birtakim faktorler etkili
olur. insanoglu yolculuk edebilmek igin ilk olarak ayaklarini segerken daha
sonra at arabalarini kullanmaya baslamis bir sure sonra ise otomobil gibi

motorlu tasitlari tercih etmistir.

Otomobillerin kullanimi beraberinde yeni bir olgu getirmistir; hiz. Hiz ile birlikte
panoramik algi dogmustur. Diger bir deyigle algiladigi nesnelerle artik ayni
yerde olmayan Kkisi, bu nesneleri dunyaylr dolastigi mekanik bir aracin
(otomobilin) icinden gérmeye baslamistir.™>* Bu kisinin gérdiikleri, aracin sahip
oldugu hiza gére degiskenlik gostermistir. Cinku arag ne kadar hizliysa kisinin
gérebildikleri de o kadar azalacaktir. Bu mekanik araglarin iginden digari
bakan s6z konusu kisiler; yolculardir. Her ne kadar gordukleri azalmis olsa da
20.yuzyil seyyahlari otomobille seyahat ederler. Bize biraktiklari, gittikleri
yerlere iligkin gozlemlerinin yani sira bu yeni makinalarla gecirdikleri
deneyimlerin dykuleridir. Onlarin yani sira, seyyah olmasalar da butin yolcular
otomobille ilgili bir iz birakir. Aslina bakilirsa otomobil her yolcuyu bir seyyaha

dolayisiyla da bazi anilari zaman zaman bir tur seyahatnameye gevirir.

Osmanlrrda otomobille ilk yolculuk yapan kigilerden biri Romanyali Prens
Bibesco’dur. Tahran’dan yola ¢ikip istanbul izerinden Avrupa’ya otomobiliyle
gecmek isteyen Prens, o donemde otomobillerin gelis gidisinin yasak olmasina
ragmen Dahiliye Nezareti’'nden izin almis ve hususi otomobiliyle istanbul’dan
gecmistir.*>> Onun agzindan bu yolculuguna iliskin bir izlenime sahip olamasak

da takipgcileri arasinda daha paylasimci olan yolculuklar da vardir.

insanlar anilarinda otomobil yolculuklarindan bahsederken genellikle yolculuk
esnasinda yasadigi sikintilardan s6z etmeyi tercih etmiglerdir. I.Dinya Savasi
sirasinda Osmanli ordusunun 5.0rdu Komutanhdina atanan Liman von
Sanders, Anadolu'nun Canakkale ile izmir arasindaki kiyi savunma diizenini
denetlemek amaciyla Balikesirden Edremite otomobille gitmistir. Dag

yolundan gecgerken bir otomobilin o yoldan ilk defa gegtigini belirtmistir.
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Ulagsimin ilkel kopruler araciligiyla yapilmasindan sikayet¢i olan Sanders,
Alman istihkam erlerine Ayvalik yolu uzerindeki yikik dokik bir kopruyd
onartmigtir. Otomobillerinin  bir c¢ayin Uzerinden gecisini ise mandalar
saglamistir. Sanders butin bu sikintilara ragmen yolculuklarinin  zeytin
ormanlari esliginde keyifli bir vaziyette devam ettigini sdylemistir.*>® Sanders’in
anlattiklarindan yaklagsik 90 kilometrelik bir mesafenin 100 yil 6nce ne

zorluklarla agilabildigi kavranabilir.

3 Mart 1924 gunu halifeligi kaldiran ve Osmanh hanedanini yurtdigina
cilkarmaylr oOngoéren 431 sayih kanun kabul edilmistir. Bunun Uzerine
Abdllmecid Efendi ve ailesine hazirlanmalari igin birka¢ saat verilmistir.
Dolmabahge Sarayinin 6nunde bekleyen ¢ otomobil Abdilmecid Efendi’nin
uzun yolculugunun ilk sinyalidir. Birinci otomobile Abdulmecid Efendi’nin egleri,
oglu ve kizi, ikinci otomobile maiyetindekiler, Gglincli otomobile ise kendisi
binmistir. Yollarin gamurlu ve bozuk olmasindan dolayl otomobiller zaman
zaman yolda kalmiglardir. Fakat her seye ragmen otomobiller son halifeyi

Catalca’ya getirebilmislerdir. Kafile buradan trenle isvicre’ye gegmistir.™’

Otomobiller kimi zaman bozuk yollarla kimi zaman da ¢gamurla basa ¢ikmaya
cahismistir. Mehmet Ali Bagana’nin Kosova, Selanik, istanbul, izmit,
Canakkale gibi sehirleri kapsayan seyahatinden olusan albiumde 1915-16
yilina ait bir fotograf vardir. Fotografta Ustl agik bir otomobilin tekerleklerinin
yarisinin gamura battigr gorulur. Otomobilin hemen arkasinda ve yaninda
muhtemelen araci camurdan kurtarmaya hazirlanan 6 kisi bulunmaktadir.**®
Bos bir tarla ortasinda fotograflanan araci o gamurdan ¢ikarmak o dénemde
oldukga zor olmali. Ozellikle erken dénemde camura saplanmak otomobillerin
kaderi gibiydi. I. DUnya Savagl zamaninda Enver Pasa’nin gamura saplanan

otomobilini kurtarirken Hasan Pehlivan “otomobili yallah deyip surdim

%% Liman von Sanders, Tiirkiye'de Bes Yil, Gev. Orgiin Ugurlu, Yeni Giin Yayinlari, istanbul,

1999, s.71.

57 Milliyet, 6 Mart 1987.

1%8 Bagana Albiim,
https://www.archives.saltresearch.org/R/U1STIKPC3VTL190ROLO3FXAG5DE9Y6FTORD5K
IR416XN118J4T-02532?func=results-jump-

full&set entry=000001&set number=002236&base=GENO01



https://www.archives.saltresearch.org/R/U1ST1KPC3VTL19QRQLQ3FXAG5DE9Y6FT9RD5KIR416XN1I8J4T-02532?func=results-jump-full&set_entry=000001&set_number=002236&base=GEN01
https://www.archives.saltresearch.org/R/U1ST1KPC3VTL19QRQLQ3FXAG5DE9Y6FT9RD5KIR416XN1I8J4T-02532?func=results-jump-full&set_entry=000001&set_number=002236&base=GEN01
https://www.archives.saltresearch.org/R/U1ST1KPC3VTL19QRQLQ3FXAG5DE9Y6FT9RD5KIR416XN1I8J4T-02532?func=results-jump-full&set_entry=000001&set_number=002236&base=GEN01
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cikardim. Otomobil kismina kulak verme. Bir kere bataga batti mi, uyuz

esekten beter olur**® diyerek aciklamaya calismistir.

Camura saplanan bir bagka otomobil $ofér Hifzi Efendi’nindir. Milli Egitim
Bakanhgrna bagl ilkdégretim Genel Midiri olan ismail Hakki Tongug,
sorunlari tespit edebilmek ve halki dinleyebilmek adina sik sik koyleri ziyarete
gider. Bu ziyaretlere bazen oglu Engin Tongug'u da gotirir. ismail Hakki Bey,
bu gezilerde tek makam otomobili bakanin otomobili oldugu igin bir taksi
kiralar. Hifzi Efendi’'nin otomobiliyle bugun artik bir semt olan Ankara’nin yakin
koylerinden Balgat’a gidilecektir. Ne var ki yolculuklari yarida kalir. Bugln
Emek semtinde 8. Cadde civarindan gecgen klguk bir derede otomobil camura
saplanir. Yillar sonra bunu animsayan Tongug¢ takip eden satirlarda ¢6zimu
de ayrintilariyla anlatir. Otomobili bu illetten kurtarmanin yontemleri bellidir.
Once arka tekerleklerin dniine taslar konur, fakat o taslar da gamura gémdailur
ve ara¢ daha cok batar. Bunun Uzerine gevreden yardim istenir el kuvvetiyle
arac camurdan cikartiimaya calisilirdi. Bu da yetmezse en etkili ¢ézim
secenedi olan okiizlere basvurulurdu.*® iste motorlu tasitlara kiyasla ilkel
kabul edilen o Okuzler modernligin simgesi otomobillerin kara gun dostu

olmustur.

Otomobillerin yildizi ne derelerle ne de gamurla barisir. Doktor Burhan Oncel,
Ford otomobiliyle Diyarbakir-Mardin yolunda kah bir tarlanin icinden gecerek,
kah cukurlu timsekli yollari asarak yolculuk etmektedir. Batman cayindan
gecerken otomobilin motoru bir anda stop eder. Sular motorun Uzerini 1slattigi
icin motorun calisma imkani da kalmaz. Bunun Uzerine otomobil iki mandanin
yardimiyla caydan cikarilir. Doktor Bey, “Hayvanlarin kuyruklarini sallaya
sallaya bize bakan miistehzi nazarlari altinda ezildim. Acaba modern bilgilerim
de otomobil gibi onlarin iptidai aliskanliklari karsisinda buna benzer hezimetler
kaydedecek miydi?™*®* diyerek modern olmayanin modern olana karsi
kurabilecegi UstunllUkten endise duydugunu belirtmistir. Doktor Bey yillar sonra

hususi otomobilinde bu sefer egiyle birlikte Adana’nin kdylerine yolculuk
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Kemal Tahir, Damagasi, Bilgi Yayinevi, Ankara, 1977, s.78.
160 Engin Tongug, Umut Yolu, Sergi Yayinevi, Izmir, 1984, s.66.
161 Oncel, a.g.e., s.30.
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ederken bir tarlada gamura saplanmistir. Kari-koca otomobili ¢ikarmak ugruna
dizlerine kadar gamura batsalar da araci ¢ikaramazlar. Bunun Uzerine civar
koye gidip yardim isterler. Kdylerine gelen misafirleri cani génilden karsilayan
koyluler bir 0kuz arabasina binip otomobilin yanina kogsmusglar ve otomobili
camurdan c¢ikarmiglardir. Burhan Bey, “Otomobili 6kiiz arabasinin arkasina
baglayarak kdye vardik. Medeni bir nakil vasitasini 6kiizle gekmek, dogrusu
feci idi ve buna hayatimda ikinci defa rastliyordum. Bu manzara gene igcimi

sizlatti”™? diyerek “medeniyetin” doga karsisindaki kirllganligina isaret etmistir.

Otomobiller “kul yapimi1” makineler olduklari i¢in arizalar yasamiglardir. 1933
yiinda Mustafa Kemal icin Cadillac marka otomobil satin alinmistir. Bu
otomobilin egzoz borusu lastie ¢cok yakindir bu sebeple lastigi erimektedir.
Mustafa Kemal’in sofoéri Remzi Bey problemi tek basina halledemeyince geng
yaslarda otomobil sektériine giren istanbul Ottas sirketinde calisan Bernar
Nahum’a basvurmustur. Nahum, Balikesirdeyken iki polis tarafindan acil
olarak Bursa’ya getirilmistir. Soféor Remzi Bey ve Nahum bir gece boyunca
calisip sorunu halletmistir. Sabah saat 9:30 sularinda Mustafa Kemal
Cadillac’'ta, Nahum ise jandarma gorevlileri ile birlikte bulundugu bir diger

otomobilde Bursa’dan Yalova'ya yola cikmislardir.*®®

Mustafa Kemal'in Adapazari'na gidecegini duyan ve onu goérmeyi ¢ok isteyen
Fransiz Seyyah Claude Farrare, istanbul’dan izmite gecmistir. Gazi,
Farrare’nin gorusme teklifini kabul etmis ve otomobilini gdndertmistir. Fransiz
Seyyah Gazi’nin otomobilinin bugline kadar gérdiugu her bir aragtan farkli
oldugunu sdylemistir. ClinklU aracin eski motoru c¢ikarilip yerine ugak motoru
takilmistir. Bu sayede arag 500 beygir glicine yukselmis ve her engeli asmaya
hazir hale gelmistir. iste bu digerlerine benzemeyen otomobil inisli gikisli
yollara, sarp patikalara ragmen Farrere’'yi Mustafa Kemal'in huzuruna

ulastirmayi basarmistir. *¢4
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Oncel, a.g.e., s.121.
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Nahum, a.g.e., s.42.
1% Claude Farrere, “Biiyilk Meghul” , http:/earsiv.sehir.edu.tr:8080/xmlui/handle/11498/5639
(Erisim 27.11.2016).
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1920’li yillarda Tuarkiye'ye gelen Amerikali gazeteci Clarence K. Streit ise
Samsun’dan Ankara’ya gelebilmek icin Near East Relief heyetinin Reo model
kamyonetiyle seyahat eder. Streitin soféri Rus bir milteci olan Georges
Krennikof'tur. Georges, “Anadolu yollariyla cebellesmeye aliskin zeki bir
surGc”dir. Turk yetkililer ise Streit'e seyahatlerinde yardimci olmasi igin Ihsan
isimli bir jandarma gorevlendirmistir. Corum’a giderken havanin soguk
olmasindan dolayi turlG zorluklar yasayan Streit ve cevresindekiler i1ssiz bir
han olan Doruk Han’a geldiklerinde stkretmekten bagka bir sey yapamayacak
vaziyettedirler.'® Streit, {ilkedeki kaos ve eldeki ulasim araclari géz éniinde
bulunduruldugunda Ankara’dan Samsun’a gitmenin, New York’tan San
Fransisco’ya gitmekten daha ¢ok zaman aldigini dile getirmistir.*®® Ankara ve
Samsun arasinin yaklasik 410 kilometre; New York ve San Fransisco arasinin
ise yaklasik 4600 kilometre oldugu dusunuldiagunde o donemde Turkiye’deki
yollarin imkansizliklar akla gelmektedir. Streit, italyan Konsoloslugu Anadolu
temsilcisi Signor Tuozzi sayesinde Antalya’ya konsoloslugun Fiat otomobiliyle
yolculuk yapmaktadir. Streit, bu yolculugu bir “sans” olarak nitelendirir. CUnku
binecegdi yayli araba bir buguk gunine mal olacakken bu arag alti saatte 75 mil
yapmaktadir.'®’ Belki de otomobilin en bilyiik avantaji yolcuya, yiiksek hizda

yolculuk etme imkani sunarak onun zamandan tasarruf etmesini saglamaktir.

Otomobille yolculuk edenler bir yandan zamandan tasarruf ederken bir yandan
da camin iginden disariya bakip yasadiklari anlari beyinlerine kaydetmislerdir.
Ozellikle cocuklar igin bu yolculuklar daha farklidir. Kendi ¢ocuklugumu
disundigumde Ankara’dan Antalya’ya otomobille yolculuk ederken Renault
Spring’in arka koltuguna uzanip bulutlari gesitli sekillere benzettigimi, bir tarla
goérdigumde bu ne tarlasi deyip yol kenarinda otlayan hayvanlara selam
verdigimi hatirhyorum. 1920’li yillarda babasi Ahmet Agaoglu ile birlikte
Ankara’ya giden Samet Agaoglu’nun Cubuk Deresi’nden Kegiéren’e dek suren

Ankara izlenimleri donemin hikimet baskani Rauf Bey’e ait olan otomobilin

**Clarence K. Streit, Bilinmeyen Tiirkler: Mustafa Kemal Pasa, Milliyetgi Ankara ve

Anadolu'da Giindelik Hayat, Ocak-Mart 1921, Cev. M. Alper Oztirk, Haz. Heath W. Lowry,
Bahgesehir Universitesi Yayinlari, istanbul, 2011, s. 17-18.

198 sreit, a.g.e, s. 21.

187 Streit, a.g.e., s.158.
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camindan gorebildigi kadariyla sinirlh kalmigtir.*®®

Cocuk yasta olmasina
ragmen Samet Agaoglu o yolculugunu unutmaz. Otomobil yolculuklar
buyuklerde kimi zaman zorlugu zahmeti ¢agristirsa da kuguklerde daha ¢ok
sevinci ve coskuyu cadristirmistir. Murtaza Bey’'in Desotosu’yla Kartal’daki
Pembe Kosk'ten Etiler'e giden Cahit Hanim ve gonulli olarak baktigi minik
cocuklar oldukga neseli bir yolculuk gecirmislerdir. Oyle ki Cahit Hanim
“otomobille yolculuk cocuklara aya seyahat kadar heyecan vermisti”*®® diyerek

cocuklarin mutlulugunun ne denli 6te bir seviyede oldugunu belirtmigtir.

Harbiye Nezareti'nde memurluk yapan Osmanlr’nin yikihigina taniklik etmis bir
yazar olan Ahmet Nedim Servet Tor'iin ¢cok sevdigi kizi Nevhiz, 1915 yilinda
apandisitten rahatsizlanmigtir. Kliglik g¢ocugun bunyesi rahatsizliktan dolayi
zayif dusmaustir. On gin ge¢gmesine ragmen bitapligi ge¢cmemis aksine daha
da Kkoétilemistir. Bunun Uzerine kizi bir hastaneye goétirmuasler fakat
yatirmamislardir. Evlerine donerlerken yaptiklari otomobil seyahati Nevhiz
Uzerinde iyilestirici bir etki yaratmistir; otomobil bes on saniyede bir sigrasa da
bundan olumsuz etkilenmemis ve bullbul gibi sakimaya nese sagmaya

baslamistir.*"

Yolda olma hali bir gocuk i¢in de bir yetiskin i¢cin de muhtesem bir deneyimdir.
Bu yolculuklar uzun da surebilir kisa da; evden okula veya da Erzurum’dan
izmire de. Bu yolculuklar bir otomobilin iginde olunca, ister gegmis olsun ister
ginimuz bozuk yoldan veya otomobil arizasindan dolayi aksilikler yasatabilir.
Ayni zamanda yeni yerler kesfetme duygusunu karsiladidi icin haz verebilir.

Kim bilir belki de yolda olmak, varmaktan iyidir.

1% samet Agaoglu, Hayat Bir Macera, Yapi Kredi Yayinlari, istanbul, 2013, s. 126.
%9 Uguk, a.g.e., 5.225. _
10 Ahmet Nedim Servet Tor, Nevhiz’in Giinliigd, Yapi Kredi Yayinlari, Istanbul, 2008, s.213.



54

6. BiRi Bizi GOZETLIYOR: OTOMOBILE BAKANLAR

Sokaklarda yeni yeni goérilen otomobiller, onlari goéren insanlarda farkh
duygular yasanmasina sebep olmustur. Kimi bu otomobilleri gérdigid andan
itibaren yabancilayip rahatsiz edici bulmus, kimi ise bu otomobillerin sahibi
olmak istemistir. Haliyle, otomobil digerlerinin gdéziiyle, bireyin yeniye karsi

olan duygularini anlamamizda da oldukg¢a yardimci olmustur.

Baglangigta bu dort tekerlekli arag, halkin bir kismi tarafindan “seytan
arabasi”, “gavur icadi” gibi adlandiriimistir. CunkU insanoglu bu yeniden igten
ice korkmus ve ona temkinli yaklagsmak istemistir. Korkunun disinda, “Anirtisi
daha sik, ciftesi daha pek netametli bir fen esedi’*’* olarak nitelendirilen
otomobillerin, sahip olamayanlar ve ona sadece uzaktan bakanlar igin bir
haset duygusu olusturmasi da olagandir. Hatta o donemlerde Refik Halit
Karay’a gore bir kisinin otomobilinin oldugu belirtimek istendiginde
cekememezlikten dolay! “bazi seslerde bir yilan 1sligi, bazi dudaklarda bir

akrep blizlllsi™"?dahi sezilmistir.

Otomobilin bu topraklardaki serlveni; yeni olan bir seyin, ona bakan gozler
tarafindan mesrulasmasi meselesini de icinde barindirir. Bu seruveni
incelerken, insanlarin hangi sehirlerde bulundugu, hangi sosyoekonomik

statlye sahip oldugu da dikkate alinmalidir.

Orhan Kemal'in Bereketli Topraklar Uzerinde adli romaninda Veli isimli gencin
agasinda gordugu otomobili, sehre bir kez bile inmedigi igin hig otomobil
gormeyen Pehlivan Ali'ye anlattigi kisim dikkate sayandir. Veli cifter cifter
otomobilleri olan agasinin dyle diz bir adam olmadigini “tomofiliyle” sehre,
bara ve orospulara gittigini anlattiktan sonra bu makineyi hi¢c gormemis Ali'ye
soyle tanitir: “ Tomofilin bocisi var, dileksiyonu var. Marsina bastinmi kendi
kendine igler. Bi isler ki kancik ayi gibi homurdanir gavur. Tomofil kendi
kendine isler. Benzini tikendi mi islemez, tdbe islemez. Kursun sik gene

islemez. Ne kolgak kar eder ne mars!” Pehlivan Ali ve arkadaglari agizlari agik
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179 Karay,a.g.e., s.125.

Karay, a.g.e., s.126.
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bir sekilde Veli'yi dinlemektedir: “Makine iyice isledimi el frenini ileri itersin,
birinciye bastinmi yurur. Sonra direksiyona mukayyet olmak lazim. Direksiyon
dedigin bir simit, simsiki tutacan, iki yanina bakmiycan, gozlerin ilerde olacak.
Duz yola dustin mu basini saliver hayvanin! Basini saldin mi aboo.. kus olur
ucar efendi. Kursun sik ardindan gene ulasmaz!”*"® iste otomobil bir Anadolu
gencinin gézunde bara ve pavyonlara gitmeye yarayan, c¢ikardigi ses itibariyle
bir hayvandan farki olmayan, gavur olarak nitelendirilen bir makinedir.
Otomobil agalarinda mevcutken kendileri gibi kdyli insanlarda yoktur hatta

iclerinde bu makineyi gérmemis olanlar dahi vardir.

Anadolu’da bir otomobile rastlamak halk igin sira disi bir olaydir. Gazeteci
yazar Clarence K. Streit, 1920 yilinda Samsun’dan Ankara’ya otomobille
yolculuk ederken 6gle yemegi icin Alaca’da durur. O gun pazar kuruldugu igin
kasaba ¢ok kalabaliktir. Alaca halki otomobilin ne oldugunu gormek igin kosa
kosa gelir ve aracin iki yanini birden sarar. Bir tliccar ise bu otomobilin yillar
sonra kasabaya gelen ilk otomobil oldugunu sdyleyince'™ bu yogun ilginin
sebebi anlasilir. Hatta yaptigi yolculuklar sirasinda sik sik fotograf geken Streit
aracl inceleyen Alaca Halkr’ni fotograflayarak olimsuzlestirmistir. Bu fotograf

bir kalabaligin otomobille karsilasmasini 6zetleyen tipik bir 6rnek olabilir.

1917 dogumlu Semih Gulnver yurt ici ve yurt disinda memur olarak cesitli
gorevlerde bulunmustur. Glnver, henlz ¢ocuk yastayken, 1925 yilinda
Bursa’da halkin ilk defa otomobille kargilasmasina taniklik etmistir. Bu duruma
vesile olan olay ise Mustafa Kemal'in otomobiliyle Mudanya Uzerinden
Bursa’'ya gelmesiydi. Gunver o gunleri “Gazi ile beraber Bati medeniyeti de bir
bakima Bursa’ya cikis yapmist”*” diyerek hatirlar. Kim bilir belki de bu Bati

medeniyeti benzetmesine kaynak olan sey Mustafa Kemal’in otomobilidir.

Zagra kasabasinin Tepekody adli kdyunde oldukga siradan bir hayata sahip
olan Ali gobanlik yaparken bir aksam, garip bir ses isitmistir. Ali “yere yapismis
kara bir cismin kurgsun yemis disi domuz gibi homurdanarak yokusu
tirmandigini” gérmustur. Bu kara cisim aslinda bir otomobildir. Otomobil kdye

"% Orhan Kemal, Bereketli Topraklar Uzerinde, Remzi Kitapevi, istanbul,1972, s.15.

7% Streit, a.g.e., s. 26.
> Semih Giinver, Bir Kiraz Agdaci Olsaydim, Bilgi Yayinlari, Ankara, 1986, s.41.
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varinca butun ahali aracin etrafina dizilmis ve hayran hayran bakmigtir. Clinku
Tepekoy'un insanlarinin tek bildikleri vasita kagnidir ve daha once tek bir

otomobil dahi gérmemislerdir.*"®

Otomobile merakla bakan insanlar, yariglarda da basroldeydi. Avrupa’da Le
Petit Journal gazetesi 22 Temmuz 1894’te beygirsiz arabalarin yarisacagi bir
musabaka duzenlemisti. Bu yarisi izleyen seyirciler arasinda otomobillerin
sicaklagip kizan pargalarini sogutabilmek igin buz cuvallari dahi atanlar
olmustu.’” Tirkiye’de ise otomobillerin yarisini biyiik bir heyecanla izleyen
seyircilerin ilgisini geken seylerden biri parkurlarin sekliydi. 1932 yilinda Turing
Klibl ile Milliyet gazetesi destegiyle Maslak yolunda dizenlenen otomobil
yariglarina halk yeterince ilgi gostermemisti. Bunun sebebi, otomobillerin
Zincirlikuyu yolunda zamana karsi tek basina seyredecek sekilde
yarismasiydi. Seyirciler Ucretsiz Zincirlikuyu yariglarinin aksine para 6deyerek
izleyebildikleri Veliefendi yarislarini istemekteydi. Clnkl halk, glines altinda
yarim saat araliklarla gorebilecekleri otomobilleri beklemektense hakiki

otomobil miisabakalarina vakit ayirmayi tercih ediyordu®’®

Gunver’in anisindan hareketle bir 10 yiIl dncesine kadar otomobili ilk defa
goren Bursallar 1934 yilinda ona o6yle yakin bir alaka gostermiglerdi Ki
markalari bile 6grenmislerdi. 30 Agustos zaferinin kutlanmasina istinaden
istanbul’dan Bursa’ya gelen otomobil kafilesini kargilamak icin meydanda
toplanmisti. Bu otomobiller Bursa'ya gelen ilk otomobilli seyyah kafilesiydi.
Halk otomobillerin markalarini bir cosku icinde “Buick!, Opel!, Sevrole!” diye
tek tek bagirarak sanki bir canlyi selamhyorlardi.’’® Adi gecen markalar o
insanlara ne anlam ifade ediyordu bilinmez ama belli ki bunca farkli markayi
ayni anda gérmek halka hiss-i heyecan katmisti. Aslinda otomobil yabanci
oldugu koy veya sehre ayni zamanda bir “yenilik” goturayordu. Bu yeniligin
otomobille gitmesi, bu muhim bir sahis olabilir ya da bir haber, onun énemine

isaret ediyordu. Oncesinde pasa, vali gibi kisiler bir yerlere otomobille gittikleri

1% Mahmut Atilla Aykut, “Kirmizi Otomobilin Sofdrii”, Sofér, S.4, 15 Birincikanun (Aralik) 1942,
s.16.

17 Servet-i Fiinun, “Otomobil” C.28, S.711, 25 Tesrinisani 1320.

178 "Otomobil Yariglar1”, Otomobil, S.20, 1934, s.5-6.

179 Celebi Z. Sait Tevfik, “Otomobil Kervani Uludag Eteklerinde”, Otomobil, S.21, 1934, s.7.
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icin énemlilerdi. Sonrasindaysa birinin é6nemli olmasi igin otomobille gidiyor

olmasi 6nemli hale gelmisgtir.

Bu kisiler otomobilleriyle bir yere vardiklarinda tipki tiyatro sahnesindeki
oyuncu ve ona bakan seyirciler durumu yasanirdi. Otomobil bir sahne igindeki
kisi oyuncu ve halk da onu izleyen seyirciydi adeta. 1925 yilinda Diyarbakir
yolundan Mardin’e dogru giden bir otomobil, Mardin halkinin telaslanmasina
sebep olmustu. Otomobili goren halk yolun kenarina gegip ellerini kavusturup
‘boyunlarina bukerek” beklemeye baslamiglardi. Bu bekleyis guraltula bir
“Ford azmaninin” igindeki Vali Pasa’nin selam vermeden gecip gitmesiyle son
bulmus, insanlar dilkkanlarina ve evlerine dénmiislerdi.*®® Vali Pasa sahneden
seyirciyi selamlamamig, hos seyirci de onu alkislamamistir. Fakat o otomobil
goruntisunun insanlara verdigi “yeni bir kisi, yeni bir haber” imaji otomobilin

gelmesiyle somutlasmis ve kigileri bir araya getirme iglevi gostermistir.

Etnografya Muzesi ve Tlrk Ocagi Binasi gibi birgok binanin basarili bir sekilde
bitirilmesini saglayan Mimar Arif Hikmet Koyunoglu kendi deyisiyle istanbul’da
disg gorunusu itibariyle mikemmel bir hayat sturerken — mikemmellikten kasit
oldukga iyi bir ev, otomobil, sofér ve hizmetgidir-**! icine bakildiginda maddi
acidan olduk¢ca umutsuz bir vaziyetteydi. Bu vaziyetteyken arkadasi Mimar
HusnU’nun yaptirmak istedigi apartmanin ingaat iglerinin isgiligini almis ve
gece gundiiz calismaya koyulmustu. insaat yerine bir kuliibe yaptirip orada
konaklayan Arif Bey, dort beg gunde bir hususi otomobilin gelip onu almasiyla
evine gitmisti. Mimar Bey, bir gece insaatta caligsirken mahallenin merakl
hanimlari adama ¢esitli sorular sormustu. Bir soru vardir ki hayli ilgingtir, “Bazi
geceler guzel bir otomobil gelip sizi aliyor, elbise degistirip gidiyorsunuz, yoksa
otomobil sizin mi?”**2, Hanimlarin merak ettigi konu bu isci gérinimiindeki
kisinin esasinda o otomobilin sahibi olup olmadigini 6grenmektir. Buyuk
olasilikla gece giindiz galisan isci gortntist hanimlarin kafasindaki otomobil

sahibi imgesine uymamaktadir ve bu durum onlarin merakini iyiden iyiye

% Oneel, a.g.e., s.25.
181 Koyunoglu, a.g.e., s.281.
182 Koyunoglu, a.g.e., s.283.
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artirmaktadir. Ustelik otomobilin giizel (!) olmasi kim bilir belki de hanimlarin

merak duygusunu daha bir kamg¢ilamaktadir.

Doktor Burhan Oncel Sile’de gbrev yaparken tatil giinlerinde esini alp
Uskiidara, Kadikdy’'e ara sira otomobiliyle gezmeye gider. Bu gezintiler,
Sile’'ye yeni atanan kaymakamin ve ailesinin dikkatini ¢eker. Onlar da bu
gezintilerden nasiplenmek isterler. Kaymakam ve ailesiyle gezintiye c¢ikan
Oncel, kaymakamin kalabalik ailesinin otomobiline binmesinden rahatsizlik
duyar ve bir daha onlarla gezintiyi kabul etmez. Bunun Gzerine kaymakam
makaminin verdigi O6zguvenle doktora bundan sonra higbir yere izinsiz
gidemeyecegini soyler. Fakat doktor ve esi bu yasaga aldirig etmeden bir
cuma gunu otomobile atlayip yola koyulunca, kaymakam sinirle jandarma
gavusuna emir verip yol kestirir bir slre sonra ise doktorun denetlenmesi igin
kasabaya mudufettis getirtir. Aslinda kaymakamin bu davraniglari kendisini
onemli bir sahis olarak gormesinden kaynaklanan Kibrinin bir yansimasidir.
Menfaatgi olan ve kisileri kendi ¢ikarlari i¢in kullanan Kibirli insanlar i¢in onlara
yarari dokunan insanlar iyi, saglamayanlar kétiidiir.*®* Doktor kendini otomobili
icin kullanmak isteyen kaymakama firsat vermeyince de bdyle tatsiz olaylar
yasanmistir. Bir otomobil gezintisi meselesi hem doktorun hem kaymakamin

isini, evini en énemlisi zihinlerini yoran/Uzen bir krize donusmaustur.

Otomobil gocuklarin kiguk dunyasi iginde farkli bir nesnedir, onlar da
otomobile uzaktan bakarlar. ismail Hakki Bey, ogluyla birlikte Ankara
civarindaki bir kdye otomobille gitmistir. Koylin c¢ocuklari onlara farkli gelen
otomobilden 6nce kagmis daha sonra aracin yanina yanasmislardir. Hatta

bazi yiirekliler bu yeni makineye ellerini degdirip hemen gekmislerdir.*®*

Mecidiyekdy’deki asfalt yoldan otomobiliyle gecen Samiye Morkaya
mahallenin ¢ocuklarinin otomobile 6zel bir ilgisi oldugunu sdyler. Samiye

hanim ne zaman sokaktan geg¢se g¢ocuklar bir seremoni gibi yolun iki tarafina

183
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Nevzat Tarhan, Duygularin Psikolojisi, Timas Yayinlari, istanbul,2014, s.159.
Tongug, a.g.e., s.68.
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dizilip otomobilin gegisini izler ve “Samiye Abla, Samiye Abla, Sa... mi... ye...

Ab... la” diye bagirirlar.*®®

Soférler Krali filminde ise Hasan sevdigi kiz Nazli'yi mahallesine otomobiliyle
g6turdr. Otomobil tozlu sokaklarda ilerlerken mahallenin gocuklari da bu farkl
makinenin pesginden cilginlar gibi kosarlar hatta otomobilin dort bir yanina
tirmanirlar. **® Nazl'nin teyzesi Sulhiye hanim onun geldigini gériince kapinin
onune c¢ikar ve “Amanin dostlar agin pencereleri ¢atlayin patlayin Nazlim

masallah tomofillerle geliyor. G6zu olanin gézu ¢iksin” der.

Otomobil icadindan bugline c¢ocuklar i¢in her zaman ilgi ¢ekici bir nesne
olmustur. Oral Goénen¢ henlz ¢ocuk yastayken zengin bir arkadasinin
gosterdigi “kapali garajin loslugunda uyuyan dev gibi yatan koyu lacivert
Lincoln”u unutamamistir. Oturdugu evin cevresinde ise zengin olan Ihsan
Beyin “tombis bir Dodge’u vardir. *¥” Géneng cocuk yaslarda gérmiis
olmasina ragmen otomobilleri unutmadigi gibi onlarin zengin olan sahiplerini

de unutmamisgtir.

Otomobile distan bakan insanlar i¢in onun yeni gelen, zor satin alinan, arzu
edilen gibi Ozelliklere sahip olmasi otomobili gdrme anlarinin hafizalarina
gecmesinde etkili olmustur. Lakap takilan, ismi dogru zikredilmeyen
otomobiller, dnemli sahsiyetlerin geldigini gosteren bir haberci, bu makineyi
merak edenler ya da tutkun olanlar icin seyirlik objelerdir. 1920 yilinda
otomobili gorebilmek igin bir araya gelen Alaca halki gibi ginumuzde de boyle
merakli kisiler son model otomobillerin sergilendigi autoshowlara giderler.

Otomobiller goz hapsinde olmaya devam edecektir.

'8 Yedigiin, 2 Kasim 1935,
186 Nejat Saydam, Soférler Krali, 1964.
87 Gonenc, a.g.e., s.74
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7. GEGMIS OLSUN: KAZALAR

Insanlarin (yayalar) ve araglarin ( otomobiller) kara yolu lzerinde giivenli bir
sekilde gelis gidiglerini gergeklestirirken; surlcu, arag veya yoldan kaynakl
herhangi bir emniyetsiz ortamin olusmasi, can veya mal kaybinin yasanmasi
trafik kazasi olarak nitelendirilir. Otomobille ilgili olusabilecek en buylk

problemlerden biri, yasanan kazalardir.

“Otomobil kazalar “guindelik yazgisallik”in en glizel aci olayidir ve bir tutkuyla
somdurilmesi temel bir kolektif islevi yerine getirmesindendir. Ayrica otomobil
kazalarinda 6lim hakkinda tekrarlanan nakarat vyalnizca meteorolojik
tahminlerin nakaratiyla rekabet edebilir.”*%®

Osmanli Devleti’nde kayitlara gecgen ilk otomobil kazasi 1912 yili Ocak ayinda
Zincirlikuyu yonunden gelen otomobilin, bir kigiye carpip onu yaralamasi
seklinde olmustu. Yaral Etfal Hastanesi’'ne kaldirilirken, kazay! yapan italya
Sefareti'nin soforl kagmay! denemis fakat kisa bir sure sonra polisler

tarafindan yakalanmistr.*%°

Otomobil kazalarinin ne zaman, nerede, nasil oldugu hakkinda verilen bilgiler
genelde ya aractaki maddi hasar ya da insanlarin yaralanmasi veya 6lmesi
hakkindadir. iste bu kazalarin olusmasinin altinda dikkatsizlik, deneyimsizlik,

zeka veya kisilik bozukluklari, alkolli olma gibi gesitli sebepler yatar.

Gozler, eller, ayaklar... iste bu uzuvlar otomobil siirerken dis etkilerden uzakta
ve muthis bir ahenk icinde koordine olmalidir. 11 Temmuz 1927 gund 23:30’da
Renault marka otomobili stiren bir sofériin gozleri; karsisindan gelen aracin
blyUk lambalarini, gunimuz tabiriyle uzunlarini sondirmemesinden dolayi
kamasmis ve sofor yolun sagindaki bir agaca siddetle garpip yuvarlanmistir
arac carpmanin etkisiyle paramparca olmustur.*® Bir isik kiimesinin gdzlerle
hagin bir munasebet kurmasi, “cok kiymetli” bir varlik olan otomobile zarar
vermistir. Bunun sebebi ise bu lambalari kapatmayr unutan/akil

etmeyen/bilmeyen bir insandir.
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Jean Baudrillard, Tiiketim Toplumu, Ayrinti Yayinlari, istanbul, 2008, s.28.
Evren, a.g.m., s.183. )
190 Eikri Tevfik, Sofér Muallimi, Hiisn-i Tabiat Matbaasi, istanbul, 1928, s.199.
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Otomobil kazalarinin basrolu olan soférlerin kazayr sadece maddi hasara
ugrayarak “ucuz atlattiklari” olur. Harbiye’den Beyoglu’na gitmekte olan 1931
numarali otomobil ile 2532 numarali otomobil birbirinin 6nune ge¢gmek
isterken, digeri direksiyonu kirinca carpismiglardir, ortada can kaybi
olmamustir. Fakat garpisma yiiziinden araclar hasara ugramistir.*** Yine baska
bir gun, Kasimpasali sofor Sefik'in 2348 numarali otomobiliyle Sofor Servet’in
kontrolindeki 1974 numarali otomobil, carpismis ve yine maddi hasar
olusmustur.'®® Bir Chrysler soférii Ciragan Sarayi o6niinde dikkatsiz
hareketlerinden dolayl baska bir otomobile garpmis ve yine olan otomobillere
olmustur. Otomobilcilikle yakindan ilgili Fikri Tevfik ise vyollar ne kadar
muntazam ve tenha olursa olsun, tedbirsiz ve dikkatsiz olan bir sof6érin her
zaman bir felaketle karsilasabilecegini ve sakar soférlerin direksiyondan uzak
durmasi gerektigini okuyucularina iletmistir.'®® Piyasada Fikri Tevfikin soz
ettigi tedbirsiz sofdrler oldugu gibi “vurdumduymaz” soférler de mevcuttur.
Karabiik fabrikalarinin kurucusu ingiliz Mister Kip, Rolss Royce’u ile Maslak
yakininda gukura dusunce, otomobilinden giktiktan sonra ¢evreden yetigenlere

séyle sdylemistir: “Pipomu bulamiyorum liitfen yardimei olur musunuz?”*

Otomobil kazalari kimi zaman da sofér haricindeki insanlarin malina mulkine
zarar vermigtir. Sofér Ahmet vyaptigi yanlis manevra sonucu Misir
kiraathanesine dalmis ve kiraathanenin camlarinin kirilmasina neden

olmustur.'®

Sofér Andriya ise son suratle Tarlabasi Caddesi’'ndeki polis
kulibesine c¢arpmis, kulubeyi devirerek parcalamistir. Kullibede nobet
bekleyen polis memuru kurtulsa da orada bulunan mangaldan dusen ategler
sonucu kuliibenin &n kismi yanmistir, Andriya ise yakalanmistir.'®® 2549

numaral otomobil ise Edirnekapi caddesinden gecgerken yanlis bir manevra

191

1o Cumhuriyet, 1 Kanunevvel 1929.

Zaman, 18 Kanunisani 1935.

%8 Tevfik, a.g.e., s.209.

19 Tekin, a.g.e., s14.

195 Cumhuriyet, 2 Kanunisani 1929.
196 Cumhuriyet, 27 Kanunisani 1929.
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yapip Sadik Usta’nin manav dikkanina dalmis ve dukkanda maddi hasara

sebep olmustur.'®’

Ne yazik ki otomobil kazalarinin en kétu yani kigilerin yaralanmasina veya
hayatlarina kaybetmesine sebep olabilmesidir. Orhaniye kiglasi zabitlerinden

198

birinci milazim™" Mazhar Bey'in karisinin bindigi otomobil, Mecidiyekdy’den

gecerken soforuin otomobili idare edememesinden dolayi devrilmistir; sanstir ki

Mazhar Bey'in esi yarali bir sekilde kurtulmustur.!®

Sofér Mahmut'un
idaresindeki otomobil Emindni’nde Hamdi ve Ahmet ismindeki iki kigiye

carparak onlari yaralamistir. Yaralilar hastaneye kaldiriimigtir.?%

GUnumuz haberlerine bakildiginda siradan insanlarin yaptigi otomobil
kazalarinda fiziksel zarar gorenler igin yarali sdézcugu kullanilip daha fazla
detay veriimezken, 1930’lu yillarin kaza haberleri incelendiginde karsimiza
“ayak kirilmasi/ezilmesi” tabiri ortaya cikar. Akilsiz basin cezasini ¢eken
ayaklar, akilsiz soférlerin cezasini da ¢ekmektedir. Sofér Hiseyin Husnu
idaresindeki 1700 numaralh otomobil Osmanbey Caddesi'nden gecerken Ziya
Fehmi Bey'in hanimi Feraset Hanim’a carpmis ve kadincagizin ayagini
kirmistir.?®* Pangalti sinemasi éniinde Madam Baltazar’a bir otomobil carpmis

2

ve kadinin sol bacadi®®® numarasi alinamayan bir otomobilin 11 yasindaki

Suleyman E.ye carpmasindan dolayi ise c¢ocudun sag ayagi kiriimisti.
Mecidiyekdy’'den Sisli'ye gitmekte olan 5566 numarali Sofér iliya’nin
idaresindeki otomobil ibrahim isminde birine carparak bacaginin kiriimasina

203

sebep olur, Sofér Mustafa idaresindeki otomobil kdpriden gecerken

Muzaffer isminde bir gocuga carpmis ve bacagini kirmist, >

yine kopru
ustiinde bir kaza yasanmis Sofér Cemil'in kontrolindeki 3-758 numarali
otomobil Sirkeci’den Galata’ya giderken Hafiz Kasim Efendi’'ye ¢carpmis ve sol

bacaginin kirllmasina sebebiyet vermigti. Yarali kigi ayni otomobile bindirilerek

197 7aman, 15 Eylil 1934,

%8 Giinimiizde Ustegmen ritbesi

997l Suat, “Yine Otomobil Kazalarl”, istanbul Sehremaneti Mecmuasi, S. 39, Tesrinisani
1927.

2% yenj Sabah, 22 Son Tesrin 1938.

%L Cumhuriyet, 3 Nisan 1929.

292 Cumhuriyet, Nisan 1929.

203 7aman, 8 Eyliil 1934.

204 Cumhuriyet, 17 Kanunisani 1929.
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hastaneye nakledilmis ve sofér hakkinda tahkikata baslanmisti.?®® Yaralilarin
oldugu kazalarin yani sira ne yazik ki o6lumli kazalar da yasanmigtir.
Beykoz'da yasanan elim bir otomobil kazasi sonucu Munise Hanim hastaneye
goturalirken hayatini kaybetmistir. Bir diger Gzlcu hadise ise Pasazade Sabit
Beyin oglu Nevzat Bey’in vapurdan cikip evine dogru Tophanelioglu parki
civarindan ydrirken; 6-312 numarali otomobilin soférti ismail'in araci kontrol
edememesi sonucunda Nevzat Bey’in Uzerinden gegerek dlimine sebebiyet
vermesidir.?®® Odemis yolunda Sofér Muhsin’in, Sofér Mecid’den yol istemesi
Uzerine Mecid izin vermemis ve bu nedenle iki otomobil yarisa tutusmustur. Bu
sirada esegi Uzerinde tarlasindan kdylune donen Mehmet adli bir geng araglari
fark etse de yolun kenarina kagamamistir. Mecid'’in idaresindeki otomobil hem

hayvana hem Mehmet'e carpmis ve ikisini de siiriikleyerek oldiirmistiir.?%’

Otomobilin dénen tekerleklerine, guraltili motor sesine, gbéz alan farlarina
buyudk bir hevesle bakan cocuklar bu buyuk makinenin altinda kimi zaman
ezilip kalmig, kimi zaman solugu hastanede almis kimi zaman ise canindan
olmustur. Haydarpasa'da oturan Esat Bey'in 6 yasindaki oglu Mustafa 904
numarall otomobilin altinda kalmis ve c¢esitli yerlerinden yaralanmistir. Sofér
Ferhat’'in idaresindeki 253 numarali otomobil ise 4 yasindaki Ahmet Kadri'ye
carpmistir, cocukcagdiz hastaneye kaldiriimistir.?®® Eminéni’'nde Sofér idris,
Vasil isminde bir cocuga carparak onu yaralamistir.?®® Sehzadebasrnda 137
numarall dukkanda helvaci c¢irakligi eden 13 yasindaki Murat, 1388 numarali
otomobilin altinda kalmis ve agir surette yaralanmistir.?’® Sofér Sait'in 909
numarali otomobil ile 5 yasindaki Meliha’y1 agir surette yaralamasi gazetelerde
“Azgin bir otomobil 5 yasinda bir gocugu gignedi” olarak yer almistir.?** Azgin
olan otomobil midir yoksa onu stren sofér mi? Kadikdy Moda Caddesi’nde
ibrahim Bey'in 4 yasindaki kizi Naciye sokakta arkadaslariyla oynarken, Sofér

Yusuf'un idaresindeki 2433 numarali otomobil kiclik kizi altina alarak

2% Cumhuriyet, 30 Mart 1929.

206 Suat, a.g.m., Tesrinisani 1927.
297 Aksam, 20 Tesrinisani 1938.

2% Cumhuriyet, 5 Nisan 1929.

299 Cumhuriyet, 1 Subat 1929.

210 Cumhuriyet, 31 Kanunisani 1929.
2t Cumhuriyet, 17 Mart 1929.
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bacagindan agir surette yaralanmasina sebebiyet vermistir, ayni gun
Galata’da bulunan Pelatos isimli cocuga ve Davutpasa’da oturan 16 yasindaki
Zeynep’e de otomobil carpmistir. 2?2 Fatma Hanim’in 5 yasindaki kizi Binnaz
ise digerleri gibi sansh dedgildir. Sofér Mehmet'in idaresindeki 1787 numarali
otomobil minik kiza g¢arpmis, ¢ocukcagiz hastaneye kaldirilsa da hayatini
kaybetmistir. Sayfalarinda kaza haberlerine yer veren Cumhuriyet, her gin bir
iki gocugun 6limUne veya yaralanmasina sebep olan bu facialara hala bir ¢are

bulunamayacak mi? diyerek adeta isyan etmistir.?*3

Soférlerin  dikkatsizligi ve tedbirsizliginin yani sira otomobillerin asiri hiz
yapmasi da kaza oranini arttirmistir. Besiktas’'tan gegen bir otomobil sabah
saat 10:00°da 4 yasinda bir gocuga ¢arparak onu agir bir sekilde yaralamigtir.
Bu aci olaya neden olan sey otomobilin fazla hiz yapmig olmasidir. Soforlerin
dikkatsizligi kazalara sebep oldugu gibi hiz da kazalara buyuk bir sebebiyet
vermektedir. BuyUkdere caddesinden Beyoglu dolaylarina suratle gitmekte
olan bir otomobil cadde Uzerindeyken araci hizdan dolayi idare edemez ve bir
kamyonla carpigir, hasara ugrar. $ofor Halilin kontrolindeki 3387 numaral
otomobil ise ¢ok hizli oldugu igin kontrolini kaybedip Besiktag’tan kalkan seyir
halindeki tramvayin Uzerine ¢ikar. O esnada tramvayin arka basamaginda
asili halde duran Yorgi bu kazadan yarali halde kurtulur. Kaza sonunda gofor

derdest edilir Yorgi ise hastaneye kaldirilir.?**

Kimi zaman kaza yapan soférler olay yerinden kagmistir. Bu kagisin altinda

cesitli sebepler yatabilir. M. Marbara’nin 3 yasindaki ogluna c¢arpip agir

5

yaralanmasina sebep olan 197 numarali otomobil soféri®*® ve Besiktas

Caddesi'nde Vehip adinda bir gocuga carpip yaralanmasina sebebiyet veren

1787 numarali otomobilin soférii ne yazik ki firar etmistir.?*

iki otomobilin birbiriyle carpismasi seklinde vuku bulan kazalar da mevcuttur.

Sofor Cevat'in idaresindeki otomobil, Sofér Cemil’in kullandigi otomobille
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Cumhuriyet, 24 Mart 1929.
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215 Cumhuriyet, 8 Kanunisani 1929.
216 Cumhuriyet, 16 Mart 1929.
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carpismis ve otomobillerin ikisi de parcalanmistir.>*’ Dariilaceze’nin 71
numarall otomobili Pangalt’dan gegerken bir baska otomobil ile carpismistir

ve otomobiller pargalanmistir.?*®

Sofér Asador’un idaresindeki 1302 numarali
otomobil ile Sofér Vehbi'nin idaresindeki 3493 numarali otomobil Galata’da
carpismis iki otomobil hasar gormustir. Kaza yapan soforler kaza yaptiklar

yetmiyormus gibi Ustiine birbirlerini ddvmislerdir.?*?

Sehzade tarafindan Fatih’e gitmekte olan 2283 numarali otomobil, musterisini
indirmek icin Ibrahimpasa Hamami 6ninde durmustur. Bu sirada da aksi
istikametten gelen 835 numarali vatman Mehmet Efendi'nin idaresindeki
tramvay birdenbire otomobilin Gstline binmistir. Otomobil hasar gérmus; aracin
icindeki Halide Hanim ise olayin sokuyla bayilimistir. Polisler Halide Hanim’i
eczaneye goturmisse de kadini ayiltamamiglar ve solugu Haseki

Hastanesi’nde almislardir. Sofér ve vatman tutuklanmistir.??

Otomobil kazalarina kimi zaman dis etmenler sebep olmustur. Urlah sofér
Rifat Efendi’'nin evinin 6nlne biraktigi otomobili, arabaci Salih Agda’nin
beygirinin yularinin takilmasi sonucu bir anda c¢alismaya baslayinca, arag
Koéprull Sokak’tan sdratle asagr inip sonunda Dolaplikuyu muhafaza
duvarlarina toslamis, hem duvar hem otomobil paramparca olmustur.??* 11
Haziran 1926 tarihinde Maslak yolunda stratle giden bir sofériin 6ntine birkag
koyun c¢ikinca yanlis manevra yapmis ve otomobili agaca carpmistir.
Carpmanin etkisiyle benzin deposu tutusmustur ve 3 kisi yaralanmistir.???
Otomobilin hismindan hayvanlar da nasibini almistir. Sofér ibrahim’in
idaresindeki 2388 numarali otomobil Emindnd’nden gegerken Mahmut isminde
birinin idaresinde bulunan arabaya carpmig, arabayi parcaladigi gibi iki

223

beygirin ayaklarini da kirmistir.“=* Sofér Cemal’in idaresindeki otomobil Sultan
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Cumhuriyet, 6 Kanunisani 1929.

Cumhuriyet, 16 Kanunisani 1929.

219 Cumhuriyet, 19 Subat 1929.

220 7aman, 6 Tesrinievvel 1934.

2L «Otomobili isleten Beygir’, Cumhuriyet, 3 Kanunisani 1926.
222 Tavfik, a.g.e., s.190.
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Hamam’indan gegerken bir manda arabasina ¢arpmis ve hayvanlardan birinin

ayagini kirmigtir.?%*

Peki ya bu kazalara sebep olan seyler nelerdi? Otomobiller arttikca kazalar da
artacak miydi? Otomobillerin hizi arttikga 6limler de mi artacakti? Bu konu her
gecen gun derinlesirken kaza problematigine ¢o6zUm arayiglari baslamisti...
Oyle ki otomobilin Istanbul'da teker cevirdigi ilk yillarda, otomobil sayisinin
artmasindan dolayi kazalarin yasanmamasi i¢in otomobil kullananlarin “erbab-

| maharetten” segilmeleri gerekliligi Dahiliye Nezareti’'nce dile getirilmisti.?*°

1920 yihnda kendiliginden gelisen bir olay otomobillerin akiginin dizenlenmesi
adina énemli bir adim olmustur. istanbul’da Galatasaray’da, bir polis memuru
kimseden emir almadi§i halde doért yol agzinda durup isaretler vermeye
baslamistir. Bu sayede “murur u ubur” bakimindan bir rahatlama saglanmistir.
Verilen igaretlerin otomobillerin akisini kolaylastirdiginin anlasiimasi Uzerine
Ali ismindeki bu polis memuru Galatasaray’daki dort yol noktasina isaret
memuru olarak tayin edilmigtir. TUrkiye'nin ilk seyr-U sefer memuru olarak
tarihe gecen Ali Bey, kaldinm uzerinde durarak gorevini yerine getirmigtir.
Daha sonra kaldirrm yerine tahta bir sandiktan ve daire seklindeki beton
yukseltiden faydalaniimistir. 1939 yilindan itibaren isaret memurlarinin
“yukseltileri” cok daha korunakli olmustur. Oyle ki memurlarin giinesten
etkilenmemesi icin yukseltilere semsiyeler takilmistir. Memurlarin  daha
gorundr olabilmesi  yuvarlak betonun etrafi mavi skl lambalarla

cevrelenmistir.?2°

Sofér Deyip Gegmeyin filminde seyr-u sefer memuru bir
meydanin ortasinda yukseltili bir silindirin icine girip beyaz eldivenleriyle

otomobillere yén verirken gériilir.??’

Kazalarin Onlenebilmesi icin bu konu Uzerine “dusunilmesi” gerektigini
savunan Ali Suat, Amerika ile Turkiye’de yasanan kazalarin bir

karsilastirmasini yapmistir. Yapilan istatistiklere gore, 1925 yilinda Amerika’'da

224 Cumhuriyet, 9 Kanunisani 1929.

225 BOA, DH.MUI. 70/ 10, ( 13 Safer 1328/ 24 Subat 1910).

226 jstanbul Belediye Mecmuasi, 1940, s.70.
http://earsiv.sehir.edu.tr:8080/xmlui/handle/11498/4153 (Erisim 03.02.2017).
" Ulkii Erakalin, Sofér Deyip Gegmeyin, 1966.
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bir sene iginde yapilan kaza adedi 22.500’dur. Bu say1 ¢ok gibi gozikse de
aslinda olagandir. Clinktu Amerika’'daki toplam otomobil sayisi 19 milyondur.
Fakat istanbul’da 1927 yilinda yaklasik 3000 otomobil vardir ve neredeyse

hemen her giin kaza olmustur.?*®

Sehremanetinin®®

seyr-U sefer merkezi raporlarina gore 1927 yilinin Eylal
ayinda 38 adet kaza gergeklesmigstir. Bunlardan biri 23 EylUl gecesi saat 1’de
Ortakdy Kurugesme arasinda giden bir otomobilin duvara c¢arpip harap
olmasidir. Ekim ayinda kaza sayisi 48’e ylUkselmistir. Bakirkoy’'de bir kisi
otomobiliyle telgraf diregine carpmis ve vefat etmistir. Zeytinburnu’nda ise
otomobilin patlamasi sonucu sofér vefat etmistir. Bir dijer kaza gece saat
23:00'de Riza Pasa caddesinden geg¢en otomobilin agik birakilan gukura

yuvarlanmasi sonucu yasanmistir ve aractaki kisi yaralanmistir.?*°

1924 yillindan itibaren belediyecilik ve sehircilik fenni konusunda istanbul
Sehremaneti Mecmuasi’'na yazilar yazan Ali Suat otomobil kazalari hususunu
da arastirmistir. 1927 yilinda istanbul’da yasanan kazalar incelendiginde,
%/’Unun goforlerin “2’inin yayalarin dikkatsizliginden oldugu tespit edilmigtir. Bu
rakamlar c¢ogunlukla soférlerin kusurlu oldugunu, onlarin belirli bir nizama
sokulmasi gerekliligini ortaya c¢ikaran bir tablodur. Bu sebeple Ali Suat
“Soforlerin yasi en fazla otuz olmali ve kurallara uymayanlar icra-y1 sanattan
men edilmelidir.”?** demistir. Suat, Galata’da, Beyoglu'nda hatta herhangi bir
yerde aksamdan sonra musteri bekleyen soférlerin gerek polis gerek zabita
memurlar tarafindan ara sira icki muayenesine tabi tutulmalari gerektigini,
otomobil hareketlerine uygun olmak Uzere o6zellikle sehrin islek yerlerinde
isaretler bulundurulmasi gerektigini de sdylemistir. Istanbul icin en zaruri
tedbirlerden biri de soforlerin birbirinin 6nine gecme ve Onune firlama
adetlerini geride birakmasidir. Ayrica soforlerin kendilerine bir seref s6zu
vererek insanlarin hayatlarini hizdan dolayi tehlikeye atmamalari da yine en

onemli sartlardandir. Yine ayni sekilde dizenleyici ve denetleyici polis ve

28pli Suat, “Otomobil Kazalar”, istanbul Sehremaneti Mecmuasi, C. 4, sayi 38, 27
Tesrinievvel 1927, s.95.

229 Bugiinkii belediyelerin Tiirkiye’de kurulan ilk bigiminin ad.

230 gyat, a.g.m., Tesrinisani 1927.

% Suat, a.g.m., 27 Tesrinievvel 1927.



68

zabita memurlarinin  da haysiyetli bir gekilde islerini yapmalari ¢ok

muhimdir.?%?

1930’lu  yillardan itibaren otomobil kazalarinin hukuki boyutlari da
disundlmustir. Otomobil fiyatlarinin dismesi ve insanlarin otomobillere
duskUnligd hususi otomobillerin sayisinin gogalmasini saglamis fakat bu artis
kazalarin sayisini da arttirmistir.  Bu durum mahkemelerin kanunlari
uygulamasini ve takdirlerini de zorlastirmigtir. Hakimler kaza yapan kisilerin
nakil vasitasini normal bir hizla strip suirmedigini ve bu hususta belediye
nizamina uyup uymadigini arastirmalidir. Ters istikamette giden ya da sarhos
oldugu halde otomobil surlp kazaya sebebiyet veren insanlar kusurlu olduklari
icin cezalari agir olmalidir. Eger kaza o6lumlu ise sorumlular magdur kigilerin
zararini ve defin masraflarini karsilamaldir. Eger ki kazada olium yoksa
sorumlular tedavi masraflarini ve kisinin is gérememesinden dolayi yasadigi
zararl karsllamaldir. S6zG gegen bu durumlar borglar kanununda
gecmektedir. Maddelerden biri “gerek kasten gerek ihmal ve teseyyub ve
yahut da tedbirsizlikle haksiz bir surette diger kimseye bir zarar ika eden sahis
o zararin tazminine mecburdur.” Ceza kanunu madde 459’da “kaza bir sahsa
cismen eza verecek veya sihhatini ihlal edecek bir zarar iras eder, yahut
melekati akliyesinde tesevvus husulline sebebiyet verirse failine G¢ aya kadar
hapis cezasi verilir.” Kaza da 6lum durumu varsa ceza kanunun 455. maddesi
devreye girer “tedbirsizlik veya dikkatsizlik veya meslek sanatinda acemilik ve
nizamat ve evamir ve talimata riayetsizlikle bir kimsenin 6limine sebebiyet
veren sahis bir seneden dort seneye kadar hapse ve otuz liradan iki yuz elli
liraya kadar agir ceza-i naktiye mahkum olur. Magdurlarin adedi birden ziyade

olursa ceza nispeti daha fazladir” gibi maddeler mevcuttur.?*

Kazalar surtcuye, yayaya, yola, hiz tutkusu, stres gibi kigilik 6zelliklerine gore
farkli sekillerde meydana gelse de; tum kosullar iyilestirilse, cezalar arttirilsa

bile bu kazalar ne yazik ki higbir zaman sonlanmaz.

232 Suat, a.g.m. Tesrinisani 1927.

23 Dr. Miinib Hayri Urgiiplii, “Otomobil Kazalarindan Dodan Hukuki Mesuliyet®, Tiirkiye Turing
ve Otomobil KIébii Belleteni, istanbul, 1 Nisan 1937, s.17.
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8. BENi AL ONU ALMA: REKLAMLAR

Otomobil sayisinin artmasini saglayan unsur bu sektorin kurumsallagsmaya
baslayip, Turkiye’de de kendine pazar olusturmasiyla yakindan ilgiliydi. 1.
Diinya Savas’'ndan sonra istanbul’'un isgali sirasinda Amerikalilar Sirkeci’de
“‘American Foreign Trade” adi altinda yari resmi bir girket kurdu. Bu sirket
Ford, Chevrolet, Studebaker gibi otomobil markalarini piyasaya surdu. Bir
diger firma ise 1924-25 yillarinda sektdre giren Turk asilli Ruslardan “Aynvefa”
firmasiydi, Ford marka otomobiller pazarliyordu. Bu firma otomobile derin
meraki olan Rasit El Katip'i 1926 yilinda satis sefligine getirdi. Nahum’un

iddiasina gére Rasit El Katip otomobilcilik meslegine girmis ilk Turk'td.?*

General Motors’un urlnlerinin  acentahdini American Foreign Trade’den
devralan ve istanbul Divan Otelinin oldugu yerde “Amerikan Garajl” adiyla
taninan bir firma daha mevcuttu. G.E. Baker Muessesi ise Grand Garage adi
altinda Studebaker, Essex, Erskin marka araglar satardi. Altiparmak Kardesler
ise Peugeot otomobillerini satiyordu fakat Fransizlarin Turkiye'deki bayilikleri
kalktl. 1927 yilinda Dodge otomobil ve kamyonlari ile Good Year lastiklerinin
acentaligini hem Turk hem de Muisliman olan “Kemal Halil, Mehmet Rifat ve
Surekas!” firmasi almisti. Bu firma glinimizde TATKO adiyla faaliyetlerini
surdirmektedir. 1928 yilinda Aynvefa firmasi Ford acentaligini birakinca
tiiccar Katipzade Sabri firmayi devralmis ve basina Aziz isvan getirilmis. 1934

yilina kadar Ford acentaligini siirdirmiisti.>®

Ankara’da ise 1927 yilinda subayliktan ayrilan Avni Bey adindaki bir Kisi
Chevrolet otomobillerinin acentaligini yapardi. 1928 yilinda Vehbi Ko¢ Cankiri
Caddesi'nde tuttugu bir dikkana enistesi Kutikglzade Halim Bey ve deniz

subayligindan emekli Rami Bey ile ortak olarak bir Ford acentasi acti.?*

Haliyle bu firmalar Turkiye’de otomobillere erigsimin énund agti. Otomobiller her
gecen gun daha da “arzu edilen” nesnelere donusurken; bu nesnelerin daha

fazla satin alinmasi igin de firmalar muthis bir yola bagvurdu; reklamlar. Peki,

24 Nahum, a.g.e., s.23.

235 Nahum, a.g.e., s.24.
236 Kog, a.g.e., s.56.
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bu reklamlarin amaci nedir? Esas itibariyle reklamlar, hedef aldigi tuketici
kitlesi Uzerinde belirli bir etki yaratmak ve bu kitlenin dugsinme ve
aligkanliklarini etkilemek yoluyla satin almaya yonlendirmek ve isletmenin
karlihgini artirmak amaci tasir.>®’ iste otomobil reklamlari da bireyi yani
tuketiciyi bu makinelere arzu duymaya davet etmigtir. Hazirlanan reklamlar bir
otomobilde olmasi gereken Ozellikleri belirterek, ¢cogu zaman iddiali bir dille,
kimi zaman da sadece otomobilin veya pargalarinin resmiyle dergilerde ve
gazetelerde yer almistir. Gelin simdi otomobil reklamlarinda bir gezintiye

cikalim.

1928 yilinda Sofér Muallimi adli kitapta Kemal Halil, Mehmet Rifat ve Surekasi
verdigi reklamla kuvvetli, saglam, igletme masrafi az, emin bir nakil vasita
arayanlarin, dunyanin her kosesinde Dodge otomobillerini tercih ettigini
belirttikten sonra ilgilileri istiklal Caddesi 168 numaraya bekledigini séylemistir.
Bu sirket sadece Dodge otomobillerinin degil, ayni zamanda alti silindirli dort

vitesli Graham Kamyonlarinin da satis temsilciligini Gistlenmistir.*®

“Istanbul’'un ve bitiin sarkin en biyiik otomobil acentasi” oldugunu iddia eden
Amerikan Ticaret Hariciye Sirketi'nin reklaminda, Ustl acik otomobilin i¢inde
sapkall ve sik giyimli kadinlar vardir, otomobilin diginda ise diz hizasindaki
eteqi, sade paltosu ve sapkasiyla baska bir kadin ve ona kapi acan sapkali bir

beyefendi vardir. Bu firmanin merkezi Sirkeci’de, garaji ise Tesvikiye'dedir.?*

Bir bagka ustl acik otomobilin 6n koltugunda sapkasi ve kalin kaskoluyla bir
sofdr, arka koltukta ise tlylu sapkasi ve kurklyle bir kadin, fotr sapkasi ile bir
adam ve yine sapkali bir cocugun oldugu ailenin otomobil gezintisi tadini veren
reklam®® Chevroletin kalin arti seklindeki marka semboli altinda

yayimlanmigtir.

Otomobil reklamlarinda otomobilin yani sira bir rol de sapkaya bigilmistir. Peki,

bu reklamlarda neden surekli sapkayla karsilagiimaktadir? 1925 yilinda

27" F{isun Topsiimer, Miige Elden, Reklamcilik, iletisim Yayinlari, istanbul, 2015, s.21.

238 Eikri Tevfik, Sofér Muallimi, Hiisn-i Tabiat Matbaas, istanbul, 1928.
23 Diken, 15 Nisan 1920, S. 49, s.16.
240 piken, 15 Nisan 1920, S. 49, s.16.
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meclisten gegen Sapka Kanunu ile kafaya takilan kumas pargalar guzelligin,
asaletin, itibarin simgesi haline gelmistir. Artik sapka takan kigiler “daha batili
ve daha modern” bir goérlinlse sahiptir. Dolayisiyla Bat’dan gelen ve
gelismigligin semboll olan otomobillerin yine batili bir simge olan sapka ile
birlikte reklamlarda resmedilmesi ¢ok olagandir. Boylelikle okurun kafasinda
otomobili olan kiginin goruntustu hakkinda da genel bir dis gorunus imgesi

olusturulmustur.

Onemli bir tiketim 6gesi olan otomobil gesitli markalardan olugmaktaydi.
Otomobilcilikte marka, o araci benzerlerinden ayirirken diger bir yandan da
zihinlerde aragcla ilgili sembol, slogan, renk, tasarim gibi g¢esitli cagrisimlarin
olusmasini sagliyordu. Otomobil markalar, bu c¢agrisimlarin insanlara
ulasmasi icin reklam kanalini  kullandilar. Reklamlari  hazirlarken
otomobillerinin sahip oldugu o6zellikleri, artilari, tuketicinin dikkatini ¢ekecek

sekilde olusturmaya calistilar.

Gazeteye reklam veren Chevrolet markasi, aile igin genis ve kolay idare
edilebilen ayni zamanda da iktisadi olan otomobillerini, General Motors
aracihgiyla -alti silindirli kuvvetli bir motora sahip olmasina ragmen- dort
silindirli motor fiyatina sattigini duyurmustur.?** Aileye uygunluk 6zelligiyle goz
doldurmaya calisan Chevrolet bir baska reklaminda ise farkli bir frekans
yakalamaya calismistir. Bir boksér ve bir otomobil, Sevrole reklaminda bir
araya getirilmistir. “Dinya Boks $ampiyonu Maks Bear ve dunya otomobil
satis rekortmeni Sevrole” bir dergi reklaminda objektiflere birlikte poz vermistir.
“Bu otomobili yalniz bes kilometre kullanan birisi bile aragtan aldigi zevki ayni
ayardaki hicbir otomobilde bulamayacaktir’.?*? gibi bir iddiali sdzle marka
kendisine olan guvenini okuyucuya gecirmeyi hedeflemigtir. Chevrolet bu
reklamda okuyucuyu etkileyebilmek adina gucin sembolu olan bir boksérden
faydalanmistir.  Yillar sonra okuyucuyu etkilemek igin ayni ydntem
uygulanmigtir. Boksor Maks’in yerini Formula 1 yarislarinin efsane ismi
Schumacher almistir. “Ve Schumacher tglncu kez sampiyon, bu basarilarin

arkasinda c¢ok tanidik bir marka var® diyerek Michael Schumacher’'in

24l Cumhuriyet, 4 Ocak 1930.
42 Otomobil, S.21, 1934.
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sampiyonluk fotografini kullanan Fiat, Palio modelinin reklamini bu sekilde

243 “Otomobillerimiz reklamlarini kendileri yapar®** bashigiyla

yayimlamigtir.
Benz otomobilleri, Mustafa Kemal Pasa’nin Benz otomobilleriyle seyahat
ettigini belirtseler de, dinyaca unlu olduklarindan, diger markalarla reklam igin
herhangi bir yariga girismeyeceklerine luzum olmadigini belirtirler. Reklamda
Benz'in oOzellikle “metanetine” yani saglamhgmina wvurgu vyapilmistir. Bu
otomobiller 10- 12 sene calissalar da hala kiymetli olacak derecede olan
otomobillerdir ve diinyadaki satici fiyatlarindan da ylzde otuz daha indirimli bir

sekilde istanbul’da Katircioglu Han’inda satilmaktadirlar.?*

Beyoglu caddesinde iki, Ug, dort, bes kisilik segcenekleriyle bir Opel otomobil
satis noktasi mevcuttur.?*® Ufak bir otomobil resminin de var oldugu Opel

reklami, Cumhuriyet gazetesinin birgok sayisinda sade bir sekilde yer almistir.

Doénemin 6nemli otomobil markalarindan biri olan Fiat, her tirden binek ve
nakliye otomobilleri icin en buyidk garaj ve tamir atélyesinin Taksim’deki
Kdstebek Sokak’ta bulundugunun haberini bir Fiat otomobilinin resmiyle

birlikte vermistir.?*’

Yeni model 520 Fiat otomobili iddial bir dil ile sayfalarda boy gdstermistir. O
“Asri arabalarin en asri otomobili ve liiks otomobillerin en iktisatlisidir.” 24,
bunun yani sira Fiat 520'nin motoru sessiz, sevk ve idaresi kuvvetli, sarfiyati
az ve zariftir. 520 Fiat'in, “Dlnya’nin en emin motdrleri” reklaminda yer alan
kadinin dudaklarindan FIAT, FIAT, FIAT, FIAT sozlerinin ardarda dokuldigu

gorulur; reklamda insanlar adeta Fiat otomobilini sayikhiyordur...

Otomobil reklamlarini genel olarak incelendiginde “en” kelimesinin anahtar bir
rolinun oldugu goralir. O zamanki kaniyla otomobili “enlestirince” satin alinma
olasihgl artacak ve reklam daha ¢ok ses getirecektir sanki. Bir “en’li reklam da

donemin onemli otomobillerinden Buick’indir. Dunyada en saglam, en rahat,

243 National Geographic Tiirkiye, Eyliil 2002.

244 Cumhuriyet, 1 Ocak 1926, s.6

2% Cumhuriyet, 1 Ocak 1926, s.6.

24 Cumhuriyet, 5 Ocak 1926, s.6.

247 Diken, 15 Nisan 1920, S. 49, s.15.

28 Fikri Tevfik, Sofér Muallimi, Huisn-i Tabiat Matbaas, istanbul, 1928.
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en iyi isleyen motora sahip; zarif hatlar ve renklerle suslenmis iyi ve guzel

otomobil isteyenlerin tercih ettigi otomobildir Buick.?*°

1928 yilina geldigimizde acgik ve kapali olmak Gzere muhtelif 19 otomobili olan
Buick otomobilleri kuvveti, surati, guzelligiyle 23 senelik hayatinda iyi
otomobiller sahasinda birinciligini hep korumustur. Oyle ki; Buick otomobiline
binmis olanlarin hatirasindan silinmeyen bir his vardir, “onlar yine Buick’i
ararlar.”?° Buick miihendislerinin biiyiik gayreti sonucu yiizde 17 daha kuvvetli
olan Yeni Buicklerin vites degistirmesi kolaylasmig, surat artigi serilesmistir.
“Direksiyon basinda kocamis olanlarin bile” bu otomobili kullanirken yeni bir
zevk ve haz duyduklarini sdyleyen reklamda sapkali ve gik giyimli insanlarin
arasinda duran Buick i¢in, otomobilden anlayanlar(!) “Kullanmasi ne kadar

kolay” demektedirler.?>*

Otomobil markalar icinde Ford digerlerinden farkli olarak tam sayfa ilanlar
vermigtir. Alcak ve zarif hatlari, glzel renkleri, sikhdi ve diger buatin
hususiyetleriyle yeni Ford’un insanlari hayran birakacadi belirtildikten sonra,
tuketicinin bUyuk dertlerinden biri olan modasi ge¢cmesin kaygisi, “arabanin
asriligine emniyet getireceksiniz” diyerek yatistirimaya calisilir. Tuketicinin
aradigl seyin sadece bir otomobil olmadigini bilen reklamcilar otomobilin haz
veren Ozelliklerine de bilhassa deginmigtir; “Direksiyonu elinize alinca ve rahat
dosemeleri uzerinde ilk hareketi temin ettiginiz zaman bagka bir zevk
duyacaksiniz.”®? Bu Ford’un verdigi zevkin yaninda; emniyet, idare, uzun
Omur gibi sahibini mutlu edecek G¢ 6nemli unsuru daha vardir. S6z konusu
reklamda, Ford otomobilinin icinde bir kadin ve bir adam vardir ve tabi ki her

reklamda gérmeye alistigimiz sapkalar kafalarindadir.

Bir evin bahcesinde parddsulu bir kadinin gik giyimli bir erkegin yakasini
dizelttigi sahnede 6n planda tim ihtisamiyla boy gdsteren Ford, adeta bir
kadinin esini ise ugurlama anini bizlere yasatir. Kadin, esini 6pup ugurladiktan

sonra kocasl otomobili ve sapkasi ile yola koyulacaktir. Boyle bir sahnenin

249 Fikri Tevfik, Sofér Muallimi, Hiisn-i Tabiat Matbaas, istanbul, 1928.
20 Resimli Ay, Mart 1928.

251 Cumhuriyet, 29 Mart 1929.

252 Cumhuriyet, 13 Ocak 1930.
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tasvir edildigi Ford reklaminda diger reklamlardan farkli olarak fiyatlar
Uzerinden bir kiyasla reklam metni olusturulmustur. Saatte 90 ile 105 kilometre
hiz, tamamiyla ¢elik karoseriler, pargcalanmaz 6n cam, elektrikli cam silici,
benzin gosterici, kilometre saati, arkadan gelenleri gOsteren ayna gibi
Ozelliklere sahip Ford otomobillerinin daha uygun fiyatlarda daha ¢ok
Ozelliklere sahip oldugu vurgulanir. Fayton modelinin 980 dolar, Tudor
modelinin 1145 dolar, Spor Kupa modelinin 1155 dolar, Standart kupa
modelinin 1165 dolar, Agik spor modelin ise 970 dolar oldugu reklamda yer
alir. Bu modellerin gorselleriyle birlikte fiyatlarinin verilmesi esasinda otomobil
reklamlarinda pek de rastlanmayan bir durumdur. “Yeni Ford hakikaten
milyonerlere layik fakat milyonlarca halkin alabilecegi fiyatta bir otomobildir.
Her tlrli markadan otomobil goériniz, tetkik ediniz, nihayet yeni Ford’u
sececeksiniz” %2 denilen ve tiyatral bir sekilde baslayan reklam tiiketicinin

candamari ekonomisinden vurularak bitirilir.

“Bir Terakki Senesi” basligiyla Ford’'un son 1 yil icinde ulastigi basarilar
anlatan bir reklam yayinlanmigtir. 2 Aralik 1927'den 1929 yili Ocagrna
750.000 yeni otomobil yapildigi ve 1929 yil icinde ise 2.000.000 otomobil
uretmeyi hedeflediklerini dile getiren Ford Motor Company, araci imal ederken
esash politikalarinin iyi malzeme ve guzel hatlar oldugunu soylemigtir.
Otomobilin, camlari dagilmaz, renkleri goz alici, elektrik tesisati kusursuzdur.
Reklamda Ford markasi bir araci Uretirken onun senelik olmasindan ziyade
uzun Omurli olmasina, konfor, strat ve emniyetin en iyi sekilde olmasina
dikkat ettigini belirtmistir.?>*

“Biiyiik kardeslerinin biitiin glizellik ve meziyetlerini kendinde toplayan”>®

Ford’'un yeni Y modeli yayan ve genis karoseri, 4 kisilik oturma kapasitesi ile
piyasada yerini almistir. Bakimli ve karizmatik bir erkegin elinde buyutegle bir
otomobili inceledigi reklam “En ufak teferruatina kadar mikemmel”>®

sloganiyla; alicinin ne kadar zor begenen biri olsa dahi bu otomobilde en

53 Cumhuriyet, 7 Nisan 1929.
24 Cumhuriyet, 28 Mart 1929.
255 Tiirkiye Turing ve Otomobil Kliibii Mecmuasi, istanbul, 22 Subat 1932.
256 Tiirkiye Turing ve Otomobil Kliibii Mecmuasi, istanbul, 1 Aralik 1932.
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kuguk bir kusur bulunamayacagini ve iki U¢ sene sonra dahi bu otomobilin

modaya uygun ve yeni gorunecegini iddia eder.

Ford, 1933 yilinda yeni modeli V8’in tanitimini Taksim Garaji’'nda yapmistir.
Turing ve Otomobil Klibi’'nden kisilerin davet edildigi bu tanitimda, V8’in hem
dis gorlnus, hem benzin tasarrufu, hem de hiz olarak diger tim modellerden
ustin oldugu dile getirilmigtir. Ford acentaliginda bulusan -kadin erkek-

257 «

otomobil ilgilileri aralarina V8'i alip bir fotografta ¢ekinmislerdir. Hepsinden

daha giizel daha rahat ve daha ucuz’®®

oldugu dile getirilen Ford V8
modelinin reklaminda ise soOzlerden daha c¢ok otomobil resminin etkisine
guvenilmis metin kisa tutulup otomobilin resmi buyukge verilmistir. Sloganinda

tuketici icin dnemli olan; konfor ve ekonomik olma 6geleri kullaniimigtir.

Dodge Brothers'in acentaliklari Ankara’da Zabitacizade ve Surekasi,
Balikesirde Yiizbasizade Ahmet Refik Bey, izmirde Mehmet Celaleddin Bey
ve Mulessesi, Gaziantep’te Glzelbeyzade Husn Bey, Adana’da Muharrem
Halimi Bey, Bursa’da Nasuhi Esat Bey, Trabzon ve Giresun’da Papa Daniela
Efendi, Balikesirde Yuzbasizade Ahmet Refik Bey, Edremit'te Suhulet Garaji
Mudirl Ismail Hakki Bey, Mersin’de Kirzade Sevki Bey idaresindedir. Dodge
otomobilinin alti silindirli modeli olan Senior Line, memlekette blylk ragbet

259 Senior Line'in

gormus ve sahiplerini son derece memnun etmigtir.
reklaminda dikkatimi ¢eken inci kolyeli, karkli ve sapkali kadinlarimizin etek
boylarindaki kisaliktir. Otomobil reklamlarindaki sik giyimli kadinlarin etek
tasvirleri -modernlesmenin etkisiyle olacak- degisiklige ugramaktadir. Piyasaya
ilk ¢ciktiginda otomobil sektorindeki yeri konusunda gesitli tereddutler olmasina
ragmen Dodge Senior Line'in, hayret ettirici derecede saglam ve dakik olan
motoru, amortisorleri, rahat sispansiyonu ve manzarali karoserisiyle yuksek

sinif bir otomobil oldugu iddia edilmistir.?*°

Dodge’un bir diger reklaminda arag sahiplerine adeta karakter analizi

yapiimistir. “Pek sathi bir adam, bu da otomobil su da otomobil... diye

7 Aksam, 12 Haziran 1933,

8 50n Posta, 24 Subat 1935.
%9 Resimli Ay, Nisan 1928.

260 Resimli Ay, Tesrinievvel 1928.
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dusundr. Daha az sathisi yalniz harici gosterigse bakar. Fakat cidden dusunceli
bir kimse en evvela saglam dayanikli ve her vazifeye uygun bir otomobil arar.
Netice itibariyle her iki cesit adamin tercih edecegi otomobil Dodge’dur.”?®* Her
hallkarda Dodge’u tercih eden kisi, aracin imalinda kullanilan krom c¢eliginin
miktarindan dolayl da bir adim 6ndedir. Dodge hem dis guzelligi hem de

miikemmel siispansiyonlariyla herkesi kendine “meclub” eder. %%

Diger reklamlardan farkli olarak Dodge markasi otomobillerinin teknolojik
acidan daha iyi bir seviyede olmasi igin arastirma ve gelistirme halinde
oldugunu gosteren bir reklam yayimlar. Otomobil aleminin Ustatlarindan biri
olan Chicago Muhendis Mektebi Midurid Edward Otomen buginin otomobil
dinyasi hakkinda halkin surat istediginden ve bu isteklerin 6nine ge¢menin
artik imkansiz oldugundan so6z eder dolayisiyla otomobilcilikte emniyetin
saglanmasi icin gerekliliklerin neler oldugunun dusunulmesini ister. Dodge
muhendisleri ise bu istekleri dikkate alarak surat igcin Ozellikle iki seyin
degistiriimesi gerektigini soylerler. Birincisi sase ile karoserinin fabrikada tek
parca halinde yapilmasidir, ikincisi ise otomobilin zemine yaklastiriimasi bu
sayede aracin devriimesinin oOnlenmesidir. Boylelikle ara¢g hem kendini
koruyabilecek bir yapida olacak hem de daha dayanikli olacaktir. Hem seri
hem emin hem zarif hem sarfiyati az bir otomobil isteyenler aradiklarini Dodge
otomobilinde bulabilirler. “Sofdrlerin Dodge kullanmalarinin ve bir Dodge
alanin ikinci, Ggiincii, dérdiinci miisteri olmalarinin sirr buradadir®® denilen

reklamda bireyin marka istikrarinin alti ¢izilmis olur.

Peki ya bir kisi “Zerafetin, metanetin bir Amerikan eliyle nasil mezc edildigini”
gormek istiyorsa ne yapmalidir? Bir Studebaker otomobilini temasa etmeli ve

onun en son gelismelere sahip bir arac olduguna kanaat getirmelidir.?®*

“‘Asri Zevat Asri Otomobil” sloganiyla Erskine modelini piyasaya suren
Studebaker, 6 silindirli, 12 beygir kuvvetinde olan aracglarinin saatte 290

kilometre kat ettigini belirtir ve dogru hareketle aracin en dik yokuslari

261

262 Resimli Ay, Haziran 1928.

Resimli Ay, Haziran 1928.
263 Resimli Ay, Eylil 1928. _
284 Fikri Tevfik, Sofér Muallimi, Huisn-i Tabiat Matbaas, istanbul, 1928.
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tirmanacagini ve frenlerinin guvenilir oldugunu ve aracin az yakit harcadigini

ekler.?%°

8 silindirli motoru ile kuvvetli ve sessiz bir sekilde saatte 120 kilometre kat
edebilen President’lar, Studebaker serisinin rahat bir otomobilidir. Karoserisi
elektrikle lehimlenmis celikten imal edilmistir. Frenleri 4 tekerlekle baglantili ve
son derece gugludur, fren sistemi ayagin basit bir hareketi ile derhal komutu
1266

anlar. Bu arag¢ “Studebaker fabrikasinin kendisine has metotlari sayesinde

takdime imkan bulmustur.

Studebaker'in “Cazip, dayanikl ve iktisath alti silindirli yeni Klib Sedan
modeli” saatte 100 kilometre kat eder ve yokuslari kolaylikla asar. Studebaker
otomobillerinin vilayet acentalari, izmirde Menetini Biraderler, Bursa ve
Balikesirde Doktor Talat ve Sahin Resad Beyler, Edirne’de Filozof Levi ve
surekasl, Atina’da Hahi Beyzade Kadri ve Surekasinin varlik ticarethanesi,

Diyarbekir ve Gaziantep’de ise Mehmet Sekin Bey’dir.?®’

Otomobil markalarinin kendilerini tanitmasinin yani sira, otomobilin arag-
gereglerinin ve ihtiyaglarinin da tanitimlari reklamlar araciligiyla yapiimaktaydi.
Otomobil lastiklerinin reklamlarinda, ortak bir dilin olustugundan s6z etmek

mumkudnddar.

‘En dayanikh lastik” sloganiyla Good Year; bir dergiye verdigi tanitici
reklamda, lastik alirken lastigin ucuz olmasina degil, lastigin taze olmasina ve
bezlerinin uzun elyafli pamuk ipliginden mamul olmasina dikkat edilmesi
gerektigini belirttikten sonra, Good Year lastiklerinin “butin meziyetlere sahip”
oldugunu soyler ve ekler “Her Tarafta GOOD YEAR Lastiklerini Arayiniz”...?%
Ayrica bir bagska Good Year reklami ise, bu lastiklerle donatilan bir aracin,

masraftan ve vakitli vakitsiz arizalardan kurtulacagini da iddia eder.?®°

% Resimli Ay, Nisan 1928.

2% Resimli Ay, Mayis 1928.

7 Resimli Ay, Nisan 1928.

258 Otomobil, S.21, 1934.

289 Fikri Tevfik, Sofér Muallimi, Huisn-i Tabiat Matbaas, istanbul, 1928.
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“Otomobilinizde rahat etmek ve lastigi uzun miiddet kullanmak isterseniz’?"

sloganiyla reklam veren Dunlop lastikleri konfor ve uzun omurlaligun altini
cizer. “Ozel bir itina ile Uretilen kalin kauguk ve kaymayi 6nleyen cikintili

yaplya sahip Continental lastiklerinin”?"*

saglamligi ve dayaniklihgina ek
olarak digerlerine oranla ucuz olmasindan dolay! temin etmek isteyenler

Taksim’deki Sosa magazasina ugrayabilirler.?”?

Verdigi reklamla piyasaya hizli bir giris yapmaya c¢alistigini anladigim
“Lastikgilikte yeni bir prensip, yeni bir ¢igir olan Yeni Miller Lastikleri” diger
lastiklerden farkini ortaya koymak icin ayni tipten 14 otomobilin igine 5 yolcu
yerlestirip 1 otomobile Yeni Miller Lastigi takip geri kalan 13 otomobile ise en
taninmis muhtelif lastikler taktirip bu araclari bir yarisa sokmustur. Yaris — ne
siirprizdir ki- Yeni Miller lastiklerinin kati zaferi ile sonuclanmistir.?”® “Bir
otomobilciyi tamamen memnun edebilecek yegane lastik olan Miller’lar’”

Beyoglu istiklal Caddesi numara 239'dan temin etmek miimkiindiir.?™*

Bir diger reklam ise “mukavemet ve siurat aleminin saheseri” Firestone
lastikleridir. Diger lastik reklamlarina nazaran Firestone reklaminda “yeni imal
edilen yliksek siirat lastiklerinden sayan-1  hayret mesafe rekoru

bekleyebilirsiniz™*"

gibi iddiali soyleyigler vardir. Ayrica okuyuculara, iyi bir
lastigin nasil olmasi gerektigini anlamasi icin madde madde agiklamalar
yapilmistir. Firestone, baklalari derin, eti kalin, daha diz ve daha genis
tabanli, daha dayanikh kauguklu bir lastiktir ki bunca 6zellige ragmen diger
marka lastiklerden de yuksek degildir. Son s6z yine olduk¢a iddiahdir;
“arabaniza tercihen Firestone lastigi takarsaniz zarafet, metanet ve surat

mefhumlarini bir araya getirmis olursunuz...Firestone?’® bir diger reklaminda

210 gervet-i Fiinun, 13 Ocak 1927, S.1587.
2 Cumhuriyet, 11 Mart 1929.

22 Cumhuriyet, 21 Mart 1929.

23 Cumhuriyet, 13 Agustos 1929.

" cumhuriyet, 31 Tesrinievvel 1929.

25 Otomobil, S.21, 1934.

2% Otomobil, S.21, 1934.
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ise saglamhgr ve uzun Omdarlaligu sayesinde; urinun kendi reklamini

kendisinin yaptigini iddia eder.?”’

Bir otomobilin daglarin arasindan gecerken resmedildigi Firestone reklaminda
ise, lastiklerin bez tabakalarin her birinin arasinda celik kuvvetinin
otomobillerin hararet yapmasini engelledigi ve diger lastiklere oranla ¢ok daha
uzun Omurlu oldugu soylenmigtir. “Firestone lastiklerinin hususiyetleri onu

»278

otomobilcilik alemine daima birinci olarak tanitmistir. cumlesiyle de iddiali

olmaktan geri durulmamigtir.

Fazil Kardeglerden temin edebilecegimiz simdilerde adini pek duymadigimiz
Sieberling markasi ise “her tarafta en ¢ok aranilan dinyanin en saglam

»279

otomobil lastikleri”“™” sloganiyla gazetelerde yerini almistir.

Karakdy’'de Gebzeli Ali Riza’nin “rekabet kabul etmez derecede ucuz, ylzde
50 noksanina satti§i”?®® Amerika ve Avrupa’dan gelme otomobil lastikleri
vardir. Ali Riza’nin tam sayfa reklama, kendi vesikalik resmini koydurmasi da

diger reklamlardan farkh olan ufak bir ayrintidir.

Otomobillerin tuketicinin ihtiyacini karsilamasi veya daha fazla satis yapilmasi
gibi amaclarla c¢esitlendiriimesi, lastiklerde de gorulur. Dunlop markasinin
“guzel bir mujde” olarak nitelendirdigi Ford tipi lastigi, 6zellikle bozuk yollarin
Ustesinden gelebilecek bir potansiyelde oldugundan taslik bir zemin Uzerine
yerlestiriimis lastik resmi ile tasvir edilmistir.?®* Firestone’un otomobil masrafini
yariya indirece@ini soyledigi uzun Omurli ve saglam Supreme modeli ise

kisilerin lastik derdinden kurtulmasi icin bir kurtaricidir adeta...?®

Otomobilin en 6nemli ihtiyaglarindan biri olan motor yadi ve benzin gibi ek
maddeler igin de tanitici reklamlar mevcuttur. “Sofdrlerin nazari dikkatine”
diyerek dikkatleri Uzerine geken Pratts benzinleri soférlerin, daima yeni etiketli

tenekeleri talep etmelerini belirttikten sonra taklitlerinden sakininiz kligesini

' Fikri Tevfik, Sofér Muallimi, Hiisn-i Tabiat Matbaas, istanbul, 1928.
28 Resimli Ay, Eyliil 1928.

2’9 Cumhuriyet, 19 Agustos 1929.

2% Otomobil, S.21, 1934.

281 Cumhuriyet, 23 Kanunisani 1929.

282 Cumhuriyet, 29 Tesrinievvel 1929.
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eklemekten de gekinmez.?®* Gargoyle Mobiloil, tam sayfa reklamiyla otomobil
stiriiclilerine “yaglama cetvelimiz rehberiniz olsun” diye seslenir.?®*  Tiirk
Petrol Limited Sirketi’'nin sattigi gaz ve benzin yaglari “Batumlu Firuzan”
etiketiyle Galata’daki merkezlerinde satiimaktadir.?®® Iki kilogramhk minik
kutularindan 100 kilogramlik tenekelere kadar Spido Makine ve Otomobil
Yaglar ise “her yerde 3000 kilometre garantili” sloganiyla Galata’daki

Frenkyan Han’dan temin edilebilecek bir iriindiir.?2®

Bir reklam vardir ki bunda amag¢ ne bir otomobil markasi tanitmak, ne de bir
otomobil malzemesi satmaktir. Bosta mi kaldiniz? Kendinize kazangli mustakil
bir is mi ariyorsunuz sorulariyla okuyucunun dikkatini ceken reklam da cevap
kisiyi bir meslege yoneltir; Sofér Olunuz! Carpici sorularla dikkat ceken reklam
Taksim’deki Fikri Tevfik Otomobil ve Makinist Mektebi’nin reklamindan baska
bir sey degildir.?®” U¢ ayda milkemmel bir sofor yetistirecegi iddiasinda olan
Fikri Tevfik Okulu 46. Ogretim devresinin 13 Nisan’da baglayacagini
Cumhuriyet okuyucularina duyurur.?®® Bir el figiiriniin otomobil tuttugu Fikri
Tevfik Mektebi “kullanmak istediginiz otomobil 3 ayda avucunuz igindedir’?®
der ve Ameli otomobil talim derslerinin arttirlldigini da belirtir. 13 Nisan’da
baslayacak olan tedrisat devresini hatirlattiktan sonra ¢ok muhim(!) notuyla
istanbul’da agilacak olan muazzam otomobil fabrikasina girebilmeniz igin
motor ve otomobilin ne oldugunu ve sokup takma ameliyatini simdiden
ogrenmelisiniz diyerek ilgililere adeta bir kariyer yonlendirmesi yapar.?®® Ders
sayisina gore 25, 40 ve 50 lira olan direksiyon talimlerine buyluk dnem veren
Fikri Tevfik Okulu, okuyucularina 61. Ogretim devresinin baglayacagini
duyurur®®; reklamda kiirk giymis ve sapka takmis bir kadinin direksiyon
tuttugu gorulir. Daha sonra verilen bir reklamda ise cift direksiyonlu egitim

aracl mevcuttur ve Otomobil — Makinist Mektebi Taksim Cumhuriyet Abidesi

283 Cumhuriyet, 2 Kanunisani 1929.

2% Otomobil, S.21, 1934,

2% Otomobil, S.20, 1934.

2% Otomobil, S.20, 1934.

287 Fikri Tevfik, Sofér Muallimi, Hiisn-i Tabiat Matbaas, istanbul, 1928.
288 Cumhuriyet, 27 Mart 1929.

289 Cumhuriyet, 30 Mart 1929.

290 Cumhuriyet, 6 Nisan 1929.

291 Cumhuriyet, 1 Kanunisani 1933.
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karsisindadir %%

Kolay ve ¢abuk 6gretimin yuvasi” Ankara $ofor Okulu, sofor
adaylarina 2 aylik bir egitim verir. Haftada 3 aksam teorik dersler verilir,
gunduzleri ise kisiye uygun saatlerde direksiyon talimleri yapilir. Amatoér sofor
olup direksiyon kullanmasini gelistirmek isteyenlere ise 2 haftalik bir program
hazirlanmis olup Gcreti 50 liradir. Direksiyondan Ogltler, Ankara Semt Kitabi,
Haritali Ankara Rehberi gibi yayinlara sahip olan bu okulun yeri Ismetpasa

Caddesi numara 4’tedir.?*®

Yuzlerce otomobilin satilabildigi internet sitelerinden ziyade 1929 yilinda
Cumhuriyet Gazetesi'nde “satilik otomobil” bashgdiyla 1927 modeli kapali bir

Buick’in yeni sahiplerini beklediginin ilani verilmistir,>**

satin almak isteyenlerin
Taksim’de Boyaci Arti’'nin tamirhanesinde Usta Dimitri'ye muracaat etmeleri
sOylenmigtir. Baska bir ilanda ise az kullanilmig olan sekiz kigilik bir Fiat
satihga cikariimistir; ilgililerin Ankara’da Yenigliin matbaasindaki Bilal Bey'e

miracaat etmeleri sdylenmistir.>®

Cok az kullaniimis Humber marka bir
otomobil ucuz fiyatla satilktir. ilgilenenler Taksim’'deki Petrol Ofis Benzin
Magazasr'na muracaat etmelidir. Temiz bir vaziyette olan 1947 model hususi
otomobil Pegeaut icin 49206 numaral telefona ulagsmalari
gereklidir.>*Otomobillerin satiimasinda kimi zaman gurbet etken olmustur.
45.000 kilometre yapmis 1949 model iki kapili konvertipi Buick Roadmaster
otomobili sahibinin Tlrkiye’den ayriimasi nedeniyle satilacaktir. ligilenenler

49163 numarali telefona ulagsmalidir.?’

Otomobiller, kimi zaman da muizayede usullu satilmistir. Ankara Defterdarligi
Emlak Muduarliga 6 Ocak 1931 glnu, Buick kapali binek otomobili, Fiat kapali
binek otomobili, Benz kapali binek otomobili, Benz agik binek otomobili, Benz
acik hurda otomobili olmak Uzere bes adet otomobili miuzayede usull

satacagini taliplilere duyurmustur.?®® Hususi ve biiyiik bir otomobil olan 1934

292 Otomobil, S.20, 1934.

293 Otomobil Diinyasi, S.1, 1949.

2% Cumhuriyet, 5 Nisan 1929.

2% cumhuriyet, 29 Tesrinievvel 1929.

2% Cumhuriyet, 11 Agustos 1949.

297 Hiirriyet, 10 Kasim1953.

298 Hakimiyet-i Milliye, 22 Kanunuevvel 1930.
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modeli Sevrole, Taksim Grand Garaj'da alicilarini beklemektedir.?*® Fiat
markah 6 kisilik bir liks gezinti otomobili Bursa Tayyare Subesi’nin otomobil

dairesinde aleni miizayedeye konulmustur.3%

Otomobillerin evi diyebilecedimiz garajlarda zaman zaman ilanlara ¢gikmigtir, 2
adet otomobil kapasiteli, sofér icin odaya, elektrik ve suya sahip bir garaj

301

kiralanmak Uzere Nisantagi Cabi Sokak No:4’'te® " alicilarini beklemektedir.

Otomobil dunyasinin her gun farkli bigimlerde sunulan reklamlari gazete ve
dergilerden sonra televizyonlarda da yer alir. Kisa film tadinda olan bu
reklamlarda genellikle kadinlar ve insanbigimsellestirme kullanilir. 1987 yilinda
yayinlanan Renault Flash reklaminda etek giymis bir kadin akrobatik
hareketler yaparak farkli yerlerde beyaz renkli Flash’'in fotodrafini ceker.
Reklamda kadinin ince bacaklari otomobilden daha 6n plandadir 1991 yilinda
“‘Olaganistu  duygular yasayin” diyen Renault 21 reklaminda surucu
koltugunda bir erkegin yaninda ise mini elbiseli bir kadin oturur. Kadrajda
kadinin ince bacaklari vardir. 1993 yilindaki Renault Flash reklaminda ise
Flash birbirlerini 6zleyen sevgililerin kavugmasini saglar. Reklam “Renault
yasaminiza yeni bir dinamizm getiriyor. Flash S ve Rainbow bas dénduricu
duygular yasayacaksiniz.” cumlesiyle son bulur. Ford Taunus reklaminda ise
otomobili stiren erkek yanindaki kadina “Rahat misin? der ;kadin erotik bir ses
tonuyla “Bulutlarin  Ustiindeyim” diye cevaplandir. 1990 yilinda Imar
Bankasr’'nin otomobil kredisi igin yayinladigi reklamda kadrajda yine bacaklar
vardir ve bir kadin erotik bir gsekilde “Macit, beni otomobillendir” diye sevgilisine
veya esine seslenir. Kadinlarin bir meta olarak kullanildigi bu reklamlarin alt
metninde Ozellikle erkek tuketicilerin eger bir otomobilleri olursa kadinlarin
dikkatini cekebilecekleri hatta onlari elde edebilecekleri vardir. Kadinlar
otomobil sahibi olabilse de reklamlarin asil hedef kitlesi erkeklerdir. 1992
yilinda yayinlanan Fiat Tempra reklaminda ise farkli yasta ve cinsiyetteki
cocuklar “Babam diyo ki Tempra ile ¢ok emniyetteymisim”, “Babam diyo ki

Tempra’nin direksiyonunu ben bile gevirebilirmisim”, “Babam diyo ki biz ancak

299

Cumbhuriyet, 7 Ikincikanun 1936.
300 Cumhuriyet, 28 Kanunisani 1929.
301 Cumhuriyet, 29 Tesrinievvel 1929.
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Tempra’ya sigabilirmisiz” gibi sozler soOyleyerek tuketiciyi otomobiller
konusunda bilirkisi olabilecek babadan figuruyle etkilemeye galigir. O donemin
reklamlarinda erkekler otomobil satin alinirken referans alinan figiirdiir.3%
2005 yilinda ise Cem Yilmaz, bir benzin firmasi olan Opet i¢cin Mike Usta olur.
Mike Usta’nin “Gitt” isminde kapkara bir otomobili vardir. Gitt, Mike'in her
dedigini anlar onunla konugsur maceradan maceraya kosarlar. Gitt yemek yer,
alisveris yapar giizel bir kadin gériince kendini siisler.*®® Bu reklamlar o
dénemde Turkiye’de o kadar popduler olur Mike ve Gitt o kadar sevilir ki Mike’in

oyuncak bebekleri yapilir ve satilir.

Otomobil reklamlari bireylerin zihinlerine igleyen, onlarda bir nesneyi arzulama
ve satin alma ihtiyaci duyma gibi hisler olusturan butin bunlar yaparken de
otomobile dair hiz, statl, marka, gug, hesaplilik, cinsiyet gibi bircok baglamdan
faydalanan genis bir alandir. Butin bu reklamlar sayesinde “otomobil kultirt”

her gun beslenir ve hi¢c durmadan buyur.

302 Unutulmaz Otomobil Reklamlari, https://www.youtube.com/watch?v=wMerhOhhNVI (Erisim

14.04.2017).
%93 Opet Reklam, https://www.youtube.com/watch?v=Uw2zw_L8rSk (Erisim 14.04.2017).
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9. SONUG

Bu tezde gesitli kaynaklari kullanarak Osmanli'ya girisi esnasinda gumrukten
gecisi icin izin alinan otomobillerin, Turkiye’'de en &nemli tiketim

nesnelerinden birisine donusmesi strecini inceledim.

Aslinda otomobil modernizmin bireycilik ve 6zgurlik dusuncelerine paralellik
gosteren bir metadir. Zygmunt Bauman’a goére “Modernlik durmanin
imkansizligidir.” Otomobiller de modern bireyin devingenligine en buyuk
katkiyr yapmistir. Modernlesmeyle birlikte insanlar seyyarlasmistir. Bu

seyyarlasmada bireye hareket serbestligini veren otomobil basrol olmustur.

Otomobil, insanlari sadece bir yerden bir yere goétirmeye yarayan basit bir
ulasim araci degildir. O glnlik ulagsima yayillmis ve insanoglunun adeta bir
uzvu haline gelmistir. insanlar yapilan yolculugun keyfinden ve otomobilin
sundugu rahathktan dolayr bu avantajlara bagimh olmuslardir. Dolayisiyla
otomobiller ve onun yarattigi kultir toplumsal ve ekonomik agidan surekli

gelisip yayilarak gundelik hayata nifuz etmistir.

insanoglu otomobille tanistigi ilk andan itibaren otomobille arasinda bir
“sahiplik” iligkisi kurmustur. Hikaye, bir kisinin otomobil i¢in belirli bir Gcret
ddemesiyle baglamistir. Ucreti ddenince makinenin milkiyeti kisinin (zerine
gecmistir. Yalniz burada bir nokta muhimdir. Herkes otomobile sahip olamaz!
Haliyle ortaya otomobile sahip olanin olmayana bir Ustunluk kurdugu ve
gOsteris yaptigi bir tablo cikmistir. insanlar otomobilleriyle sokaklarda hava
atarken bir yandan da otomobillere baglanip onlari insanbigimsellestirmislerdir.
insanbigimsellestirmelerden bu cansiz varhgin bir cinsiyeti olup olmadigi
sorusu c¢ikmistir. Otomobil icin genel kani, erkeklerin surdiglu ve daha
kadinvari olan bir makine oldugudur. Bu kaniya sebep olan sey otomobili
sirme eylemi esnasinda duyulan gig¢ ve hakimiyet kurma hissidir, tipki
erkeklerin kadinlarin Uzerinde kurmayi arzuladigi sahiplik hissi gibi. Bir diger
sebep ise gorunustur. Nasil ki bir kadinin ince belinden kalgalarina inen
oyuntu gekiciyse, bir otomobilin daha yuvarlak hath olmasi da yine birey igin

cekici bir unsur olabilir. Tipki tensel temastan duyulan hazda oldugu gibi, kigi
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kimi zaman direksiyon oksamaya vites koluyla hasir nesir olmaya kadar gider.
Hatta bu hazzin bir adi dahi vardir; mekafili. Kisaca makine sevicilik
diyebilecegimiz bu “hastalik” otomobillere duyulan askin en ileri boyutudur.
Washington dogumlu Edward Smith otomobillerle birlikte olmaktadir. Bu ilgisini
1965 yilinda fark eden Smith, komgusunun arabasina “g6z dikmis” ve
Volkswagen Beetle ile ilk deneyimini gergeklestirmistir. Otomobillerden tahrik
olan Smith Vanilya ismini verdigi beyaz Volkswagen ile sevgili oldugunu ve

onun disinda bini askin aracla iliskiye girdigini séylemistir.>%*

Otomobilin erotik simgeciliginden uzaklasip ona daha realist bir gézle bakacak
olursak, Osmanlr’ya girdigi andan itibaren otomobilleri kimlerin idare
edecegi/slirecegi gibi bazi problemlerin ortaya giktigini géririiz. Insanlar bu
yeni makineleri nasil sureceklerini 6grenmek igin “Soforlik Okullar”’nin
yollarini tutmuslardir. Uygulamali derslerin yani sira cesitli kitapgiklar da
dagitilmis; her bir pargasi detaylh bir sekilde tek tek anlatiimigtir. Bu okullardan
mezun olanlar i¢in o gune kadar hi¢ var olmayan bir belge olusturulmustur;
sofdrluk ehliyetnamesi. Ehliyethame sayesinde kisi —tipki otomobil sahipliginde
oldugu gibi- bu belgeye sahip olmayanlara karsi uUstin bir stati kazanmigtir.
Orhan Kemal'in Bereketli Topraklar Uzerinde eserinde gittigi sofér okulunda
motoru sokup takmasini ve pistonu rektifiye etmesini dahi 6grenen Sarkislali
Yunus c¢evresindeki insanlar sofor okuluna gitmedigi icin onlardan kendini
Ustin goérip boébirlenmistir.3® Giinimiizde dahi is basvuru formlarinda
“Ehliyetiniz var m1?” sorusunun sorulmasi bu belgenin kisiyi bir adim 6ne
¢lkaran bir husus olduguna kanittir. Ehliyetnameleri sayesinde gegimini
saglayan meslek erbabi soférler ise daha ¢ok toplumun 6n yargilarindan,
olumsuz tavirlarindan nasiplerini alirlar. Bana gore bu nasiplenmeye neden
olan sey soforlerin makamlaridir. Ornek verecek olursak nasil bir midurin
odasi onun makamiysa, direksiyon basi da soférin makamidir. Yalniz madar
odasinin kapisini kapatabilirken, soférin kendini gizleyebilecegi bir kapisi
yoktur. O dort bir taraftan gériinir éznedir. Dolayisiyla soforler insanlarin

yapabilecegi elegtirilere daha acik konumdadir.

304 «Arabalarla Sevisen Adam’, Sézcu,_.ll Ekim 2013. )
305 Orhan Kemal, Bereketli Topraklar Uzerinde, Remzi Kitapevi, Istanbul,1972, s. 21-22.
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Otomobiller insan hayatlarini sekillendirirken, somut anlamda vyollari da
sekillendirmigtir. Bu yeni aracin sokaklarda ve hatta sehirler arasinda
tekerleklerini dondurebilmesi igin yollar yapilmig, guzergahlar belirlenmistir.
Osmanli hikimeti kara yolu yapimi igin kararlar alip uygulamaya koymus,
Tarkiye Cumbhuriyeti hUkumeti de bu uygulamalari surdurerek yol yapimina
devam etmigtir. Bir taraftan yollar yapilirken diger taraftan insanlar bu yollarda
ulasimini otomobille saglamiglardir. Aslinda Osmanli’da otomobille yolculuk
baslangicta yasaktir. Bu yasak belirli yerlerde izin vermek suretiyle yavas
yavas ortadan kalkmistir.*®® Otomobiller teker déndirdiikge duygusal bir canli
olan insanoglu da bu aragla yaptigi yolculuklari zaman zaman kaleme almigtir.
Bu yolculuklarin vermig oldugu his ve yollarda yagsanan deneyimler bu anilarin
ortaya ¢ikmasinda etkili olmustur. Ahmet Hamdi Tanpinar Bir Yol hikayesinde
yolculugun kendisini ne denli etkilediginden sz eder:

“‘Bilmem sizde de bdyle midir; yolculuk benim Uzerimde daima iyi ve

unutturucu bir tesir yapar. Iztiraplarimizin, Gzintllerimizin mekanla, yahut

hayatimizin tabii muhiti ile siki bir alakasi olsa gerek. Bir muharririn dedigi

gibi, falan yerde en kesif siddetinde olan bir aci iki yliz kilometre daha 6tede
ve baska insanlar iginde biraz daha hafif ve daha kabil-i tahammiil oluyor.”307

Otomobille yolculuk bir bakima terapi gibidir. Kisi otomobilin camindan disari
bakarken radyoda ¢alan sarkinin da etkisiyle dustncelere dalar. Burada g6zin
gérdigi tim seylerin “akip gitmesi” de etkendir. iste goériilen bitiin seylerin
geride kalmasini saglayan sey hizdir. Yollardaki ¢amurlar, gukurlar bireyin
hayallerini koydugu baloncugun patlamasina neden olsa da otomobille
yolculuk bireyin bir at arabasina kiyasla daha konforlu ve daha hizli olarak

yolculuk yapmasini saglamistir.

Bazi yolculuklar maalesef ki kazalarla sonuglanmistir. Otomobillerin bir baska
araca, yayaya, hayvana ya da herhangi bir nesneye carpmasi eylemi kaza
olarak adlandiriimigtir. Bu kazalarin olusmasinda yas, deneyim, egitim, gorus-
duyus yetersizligi, alkol, gurtltt gibi durumlar etkendir. Osmanlr’dan
gunuimize otomobil kazalarina 6zellikle gazetelerde yer verilmistir. Clnki bu

kazalar bir haber niteligi tagsimaktadir. Bu haberlerde ortak bir sdylem vardir.

%% jstanbul’da otomobillerin imrarina izin verilmezken, Yenisehir Sancagi’'nda otomobiller seyr-

u sefer edebiliyordu. BOA, BEO. 3000/ 224926, ( 9 Muharrem 1325/ 22 Subat 1907).
307 Ahmet Hamdi Tanpinar, Hikayeler, Dergah Yayinlari, Istanbul, 2011, s.77.
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Kazanin oldugu nokta, kazayi yapan kigiler, kaza nedeni, yarahlarin ve olulerin
adetleri ve isimleri butun kaza haberlerinde standart bir sablon seklindedir
adeta. Bu kazalarin onlenmesi igin gunumuzde hala yeni tedbirler alinsa da

trafik kazalar her gin meydana gelmektedir.

Otomobille yapilan kazalarin g6z ardi edildigi bir sektor vardir; reklamcilik.
Otomobil ve reklam arasindaki iligki tipki mutualizmdeki timsah kus 6rnegine
benzer. Mutualizmde timsah disleri arasinda kalan besin parcasini kusa
temizlettirirken, kug da bu besini yiyerek kendini doyurur. Boylelikle her iki
canl da kendine yarar saglar. Otomobiller de reklamlar da bdyledir. Otomobil
dinyas! tasittan, yedek parcasina kadar batin Grdnlerini daha fazla

satabilmek adina reklam verir.

icat edildigi ilk giinden bugiine hi¢c durmayan bir evrim halinde olan otomobil
dinyasi her gegen gun yeni bir model, yeni bir marka, yeni bir parga piyasaya
surmektedir. Tuketiciyi bunlardan haberdar etmek adina gegmisten ginimuze
bircok gazete ve dergide reklamlar verilmistir. Bu reklamlarin hemen hepsinde
garpici bir slogan ve iddial bir dil kullaniimistir. Erken Cumhuriyet otomobil
reklamlarina bakildiginda otomobilin 6zelliklerini tek tek anlatan bilgilendirici
ifadelere yer verilirken gorsel bazda “modern” goérinumli kadin ve erkek
imgelerinin kullanildigi géralir. Gunuimuaz reklamlarinda ise otomobil kimi
zaman ¢Olde bir kurtarici, kimi zamanda bir hesap uzmani olarak karsimiza
cikar. Gorsel agidan bakildiginda ise sade bir arka planin éniande otomobilin

blyuk ve detayli bir sekilde fotograflandigi goralur.

Osmanli cografyasina “Bat’'dan gelen yeni bir makine” olarak giren otomobil
toplum tarafindan bir kabul gérme sureci gegcirir. Batr'dan geldigi i¢cin gavur
icadi olarak gérilir yeni oldugu icin yadirganir. insanlar tarafindan kot
lakaplar takilsa da kisa bir zaman iginde arzulanan nesnelere donusur. Buyuk

bir sektor haline gelir ve gosterisgi bir tiketim dgesi olur.

Sonug olarak, basit bir ulasim araci gibi géztuken otomobilin bireyin hareket

sahasinin genislemesinden sehrin fiziki yapisinin degismesine, soforlik gibi
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bir meslegin ortaya ¢gikmasindan trafik kurallarinin olusturulmasina kadar pek

cok anlamda sekillendirici fonksiyonlara sahip oldugu goruldr.

Diger bir nokta ise onun surekli gelisim ve degisim halinde olan teknolojik bir
nesne olmasidir. Bu durum otomobillerin herhangi bir donemle
sinirlandiriimasina engel olur. Haliyle s6z konusu devingen yapi ge¢misten
ginimuze toplum ve otomobil ikilisinin iliskisini sdrekli kilar. Otomobili
arzulamakta, tutkuyla baglanip gosteris yapmakta, para igin surmekte,
yolculuk etmekte, kurallara uymakta, kaza yapmakta, reklamlarina bakmakta
bireye gecmisten gunumuze benzer duygulari yasatir. O sokaklarda teker
dondurecek, guzelligiyle kendisine bakanlarin gézinu boyayacak, hizlanip her
seyi ardinda birakacak ve reklamlarda turli tarli pozlar verecek vyildizi

sonmeyecek bir tuketim nesnesi olarak yagsamini sdrdirecektir.
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EKLER

ikinci Ordu Manevrasinda Kullanilan Askeri Otomobil
Samiye Hanim ve Otomobil

Salih Ozyardimci ve Mehmet Ali Bagana Otomobilleri ile
Ayhan Isik, Tamer Yigit, Sadri Alisik Otomobilleri ile

izzet Giinay, Muammer Karaaca ve Filiz Akin Otomobilleri ile
Karikaturler

Reklamlar

Etik Kurul izni Muafiyet Formu

Orijinallik Raporu



Ek 1: ikinci Ordu Manevralarinda Kullanilan Askeri Otomobil
(https://www.archives.saltresearch.org/R/7Y5J1GYBJF172V1D34XDTA3SYSJLILEFAQX6ETII92MN21EC91 -
00644 7?func=dbin-jump-full&object id=3768835&silo_library=GEN01&pds handle=GUEST (Erigim: 07.01.2017).)

99
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https://www.archives.saltresearch.org/R/7Y5J1GYBJF172V1D34XDTA3SYSJLILEF4QX6ETII92MN21EC91-00644?func=dbin-jump-full&object_id=3768835&silo_library=GEN01&pds_handle=GUEST
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Ek 2: Samiye Hanim ve Otomobili. (Akgiin Tekin, Anilarla Tiirk Otomobil Sporu, Giinaydin Ralli Yayinlar, istanbul,
1984)
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Ek 3: Salih Ozyardimci ve Mehmet Ali Bagana Otomobilleri ile (Dogan Bekin, Tarihin Isiginda Mardin, Mardin Valiligi
Kiiltur Dizisi, Mardin, 2012 ;
https://www.archives.saltresearch.org/R/U1ST1IKPC3VTL19QROQLO3FXAG5DE9Y6FTIRD5KIR416XN1I8J4T-
02532?func=results-jump-full&set entry=000001&set number=002236&base=GENO1 (Erisim: 07.01.2017).)



https://www.archives.saltresearch.org/R/U1ST1KPC3VTL19QRQLQ3FXAG5DE9Y6FT9RD5KIR416XN1I8J4T-02532?func=results-jump-full&set_entry=000001&set_number=002236&base=GEN01
https://www.archives.saltresearch.org/R/U1ST1KPC3VTL19QRQLQ3FXAG5DE9Y6FT9RD5KIR416XN1I8J4T-02532?func=results-jump-full&set_entry=000001&set_number=002236&base=GEN01
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Ek 4: Ayhan Isik, Tamer Yigit, Sadri Alisik otomobilleri ile (Ses Dergisi)
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Ek 5: izzet Giinay, Muammer Karaca ve Filiz Akin otomobilleri ile (Ses Dergisi )
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Ek 6: Karikattirler (Akbaba )
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Ek 7: Reklamlar

Ek 7a: Osmanh Dénemindeki Reklamlar (Diken)
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Ek 7b: Cumhuriyet Dénemi Reklamlari (Cumhuriyet)
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