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TESEKKUR

Arastirmanin baslangicindan son asamaya getirilene kadar katkilarini esirgemeyen
danmigmanmim Hacettepe Universitesi Tip Fakiiltesi Halk Saghig Anabilim Dali
Baskani Prof. Dr. Kerim Hakan ALTINTAS’a ¢ok tesekkiir ederim.

Arastirma kapsaminda yapilan istatistiksel analizlerde emegini hi¢ esirgemeyen
Canakkale Onsekiz Mart Universitesi Tip Fakiiltesi Biyoistatistik Anabilim Dali
Baskan1 Dog. Dr. Semra AKGOZ e tesekkiir ederim.

Arastirmam esnasinda degerli desteklerinden dolayr is arkadaslarim Ars. Gor.
Ciineyt CALISKAN ve Ars. Gor. Omer YAVUZ’a tesekkiir ederim.

Yiiksek lisans egitimim boyunca manevi desteklerini her an hissettigim sevgili
aileme sonsuz tesekkiir ederim.



OZET

Kocak H. T.C. Ulastirma, Denizcilik Ve Haberlesme Bakanhgi1 Deniz Ve ic
Sular Genel Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezinin
01.01.2001 ile 31.12.2012 Tarihleri Arasindaki Deniz Kaza/Olay Raporlar ile
Tibbi Tahliye Raporlarinin Degerlendirilmesi. Hacettepe Universitesi Saghk
Bilimleri Enstitiisii Afetlerde Saghk Yonetimi Programm Yiiksek Lisans Tezi,
Ankara, 2014. Bu tanimlayici ¢alisma, Ana Arama Kurtarma Koordinasyon
Merkezinin 2001°den 2012 yilina kadar koordine ettigi deniz kazasi/olay1 ve tibbi
tahliyelerin 6zelliklerini belirlemek amaciyla yapilmistir. Arastirmanin evrenini, Ana
Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi’nin 01.01.2001 ile 31.12.2012 tarihleri
arasindaki kaza/olay raporlari ile tibbi tahliye raporlarinin tamami olusturmustur.
Aragtirmada 1796 form incelenmistir. Arastirma kapsaminda incelenen raporlarda
yillara gore en yiiksek vaka gergeklesme yiizdesi %12,7 (228 kaza/olay/tibbi tahliye)
ile 2010 y1l1, mevsimlere gore dagilimi arasinda en yiiksek vaka gerceklesme yiizdesi
%27,7 (497 kaza/olay/tibbi tahliye) ile sonbahar mevsimi, olus saatlerine gore
dagilimlar degerlendirildiginde en yiiksek vaka yiizdesi %30,0 (538 kaza/olay/tibbi
tahliye) ile saat 12:00 - 17:59 arasi, en fazla goriildiigii bolge %44,3 ile Istanbul
bolgesi (795 kaza/olay/tibbi tahliye) olmustur. Yiizde 58,7’sine (1054 kaza/olay/tibbi
tahliye) Sahil Giivenlik Komutanligi miidahale etmistir. Arastirma kapsaminda
incelenen raporlarda 2001-2012 yillar1 arasinda, toplam yarali sayist 150, kurtarilan
sayist 6042, dlen sayis1 311, kayip sayist 202 ve hasta sayist 73°diir. Arastirma
kapsaminda incelenen raporlarda 12 yil igerisinde deniz kazasi/olayr ve tibbi
tahliyelerde etkilenen kisi sayis1 6778 dir. Hasta/yaralilarin %70,6’s1 (n=48 hastane)
devlet hastanelerine gotiirtilmiistiir.

Anahtar Kelimeler: Arama, Deniz Kazasi, Koordinasyon, Kurtarma, Tibbi Tahliye
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ABSTRACT

KOCAK H. Evaluation of Maritime Accident/Incident and Medical Evacuation
Reports of T.R. Ministry of Transportation, Maritime Affairs and
Communication, General Directorate of Sea and Inland Waters, Main Search -
Rescue Coordination Center from 01.01.2001 to 31.01.2012. Hacettepe
University Graduate School of Health Sciences, Health Management in
Disasters Programme Master of Science Thesis, Ankara,2014. This descriptive
study has been carried out in order to determine the features of accidents/incidents at
sea and medical evacuations coordinated by the Main Search and Rescue
Coordination Center from 2001 to 2012. All the reports of accidents and medical
evacuations prepared by the Main Search - Rescue Coordination Center between
01.01.2001 and 31.12.2012 are included in the study. In the study, a total of 1796
reports were examined. In the reports examined within the context of the study, the
year 2010 ranks first with 12,7% (228 accidents/incidents/evacuations) in terms of
the number of cases according to years; autum ranks first with 27,7% (497
accidents/incidents/medical evacuations) in terms of the number of cases according
to seasons; the hours between 12:00 and 05:59 p.m. ranks first with 30,0% (538
accidents/incidents/medical evacuations) in terms of the number of cases according
to the hour of occurences; the city of Istanbul ranks first with 44,3% (795
accidents/incidents/medical evacuations) in terms of the number of cases according
to the location of cases. The Coastal Command has intervened in 58,7% of the events
(1054 accidents/incidents/medical evacuations). In the reports examined within the
context of the study, the overall number of the injured is 150, the overall death toll is
311, the number of the rescued is 6042, the number of the lost is 202 and the number
of patients is 73. According to the reports examined in the study, the number of
people who are affected by accidents/incidents at sea and medical evacuations is

6778. 70,6% of the patients/injured were taken to the state hospitals (n=48 hospitals).

Key Words: Coordination, Maritime Accident, Medical Evacuation, Rescue, Search,
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1. GIRIS VE AMACLAR
1.1. Giris

Giliniimiizde gelisen teknoloji ve artan niifusla beraber insan kaynakli afetler
her gecen giin artmaktadir. Bunun nedenlerinden biri de artan kazalardir. Onceden
planlanmamis, beklenmedik bir sekilde ortaya ¢ikan, yaralanma, hasar ve insan/mal
kayb1 ile sonuglanan olaylar kaza olarak tanimlanmaktadir. Kasitli olarak yapilan
olaylar kaza olarak nitelendirilmemektedir (1). Ulasim kazalar1 insan kaynakl afetler
icerisinde Onemli bir yer tutmaktadir. Kizil Hag’in Diinya Afet Raporuna gore
tasimacilik ile ilgili afetler biiyiikk yaralanma ve Olim kaynagidir. Tasimacilik
sektorline bagl kazalar hava araglari, deniz araglari, demiryolu araclar1 ve kara yolu

araglar1 kazalar1 olarak siniflandirilabilir (2).

Denizler yeryliziiniin yiizeyinin %71’ini kaplamaktadir. Diinya ticaretinin
%901 deniz yoluyla gergeklestirilmektedir (3,4). Denizcilik lizerinden gergeklestirilen
ticaret, havacilik sektoriindeki gelismelere ragmen ozellikle uzak mesafelerde daha

diisiik maliyetli oldugu i¢in tercih edilmektedir.

Tiirkiye {i¢ tarafi denizlerle ¢evrili ve Diinya {izerinde stratejik 6éneme sahip
Canakkale ve Istanbul bogazlarmna sahip bir yarimada iilkesidir. Tiirkiye bu acidan
deniz ulasiminda ve deniz ticaretinde transit {ilke konumundadir. Bu nedenlerle deniz

kazalar1 acisindan riskli bir tlkedir.

Deniz kazasi; gemide olan bir olaydan kaynaklanan ve/veya bir gemi ile iliskili
olarak; beklenmeyen ve irade dis1 olusan 6liim veya tam/kismi uzuv kaybi ile
sonuglanan yaralanmalar; insan kaybi; geminin batmasi veya kayip sayilmasi; gemide
agir maddi hasar meydana gelmesi; geminin c¢atigmaya ugramasi; geminin karaya
oturmasi; gemi veya gemilerden kaynakli ¢evresel zarar olugsmasi gibi sonuglarin bir

veya birden fazlasini meydana getiren olay olarak tanimlanmaktadir (5-7).

Uluslararas1 ve ulusal mevzuatta deniz kazasi; “¢ok ciddi kaza”, “ciddi kaza”

ve “deniz olay1” olarak {i¢ ayr1 sekilde tanimlanmistir (7).

Deniz kazalar1 hem diinyada hem de Tiirkiye’de olagelmektedirler.



Uluslararas1 denizcilik orgiitii 6zellikle ¢ok biiyiik kazalardan sonra yeni

diizenlemeler ve tedbirler getirmistir (8).

Halk saglig1 agisindan gemi sayilarindaki ve tonajlarindaki artislara ek olarak
ozellikle tehlikeli yiik tasiyan gemi sayisinda ve tasinan tehlikeli ylik miktarinda
meydana gelen artiglar, seyir, can ve g¢evre giivenligi agisindan ciddi bir tehlike

olusturmaktadir.

Denizcilik sektoriindeki gelismelerin paralelinde, deniz alanlarinda meydana
gelen kazalar1 ve kayiplari en aza indirmek amaciyla insan hayatini kurtarmaya
yonelik c¢aligmalar hiz kazanmis ve uluslararast boyutta Onlemler alinmaya

baslanmistir.

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO: International Maritime Organization)
Birlesmis Milletlerin gemi gilivenligi ve deniz kirliligini 6nlemekten sorumlu 6zel bir
kurulusudur (9). Bu kurulus, deniz ve hava araclarinin diinyanin herhangi bir yerinde
yardima ihtiya¢ duydugu zaman yapilacak is ve islemleri belirleyerek kiiresel bir
sistem olusturmustur (10). Bu sistemin amaci, etkili deniz ve hava AK servislerini
olusturmak ve bu servisler arasindaki uyumu destekleyerek diinya genelinde
milletlerine ve bulunduklar1 konuma bakilmaksizin tehlikedeki kisilere yardim

ulagmasini saglamaktir (10).

Modern arama ve kurtarma (AK) sistemleri pek ¢ok farkli g¢evredeki
kaybolmus, yaralanmis veya sikismis kisilere yardim saglamaktadir. Devletler diisen
ucaklara, kaza gegiren gemilere, kaybolmus, kurtarmaya ihtiyact olan kisilere AK
hizmetini bu sistem ile saglar. Diinya’da kiiresel sistemin standartlarini belirlemek igin
IMO ve Uluslararast Sivil Havacilik Orgiitii (International Civil Aviation
Organization: ICAO) 1999 yilinda Uluslararast Havacilik ve Denizcilik Arama ve
Kurtarma Kilavuzunu (International Auronatical and Maritime Search and Rescue
Manual: TAMSAR) yaymlamistir (9). Bu kilavuz iiye devletler arasinda AK
hizmetlerinde is birligi ve koordinasyonun standart bir sekilde saglanmasi amaciyla

gelistirilmistir.

Tiirk AK yonetmeligine gore AK; Tiirk karasulari, i¢ sular1 ve kara hudutlar

icinde veya hava, kara ve deniz olmak iizere ii¢ ayr1 ortamda veya birlesik olarak kara



tilkesi, i¢ sulari, kara sulari icinde veya uluslararasi alanlarda kazaya ugramis veya
tehlike altinda bulunan deniz ve/veya hava vasitalarindaki insanlar1 kurtarmak
amaciyla icra edilen faaliyetler olarak tanimlanmaktadir. Bir tehlike durumunda,
kazazedelere daha fazla yardimin saglanabilecegi ileri tibbi merkezlere nakil islemi de

bu kapsamda degerlendirilmektedir (6).

Deniz ve hava AK; deniz ucgaklari, helikopterler, denizaltilar, kurtarma botlari

ve gemiler dahil ¢ok ¢esitli kaynaklarin kullanimini igerir (8).

Deniz kazasi olustugunda en 6nemli mesele etkili, hizli ve dogru bir sekilde
AK faaliyetlerinin koordinasyonu saglanarak en kisa siirede hastalara/yaralilara
ulagilmasidir. Ulusal AK Plani1 kapsamindaki biitiin kurum ve kuruluslarin, i¢erisinde
birden fazla kurumun goérev aldig1 operasyonlarda en kisa siirede en dogru kurtarma
metodunu kullanarak kazazedelerin kurtarilmasi i¢in koordinasyona azami derecede
Oonem gostermeleri gerekmektedir. Bu nedenle biitiin kurum ve kuruluslar agagidaki

koordinasyon prensiplerini daima g6z oniinde bulundurmalidir (9,10).

Tiirkiye'de deniz kaza/olaylar1 ve tibbi tahliyeler AAKKM tarafindan koordine
edilmekte ve kayit altina alinmaktadir. Bu kayitlarin incelenmesi kaza olaylarinin
Onlenmesi, azaltilmasi, yasamlarin kurtarilmas: konularinda 6nemli ipuglar

vereceginden bu ¢alismanin yapilmasina karar verilmistir.



1.2. Amaclar
1.2.1. Yakin Dénemli Amaclar:

* Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligt AAKKM’nin 1 Ocak 2001
ile 31 Aralik 2012 tarihleri arasindaki deniz kazasi/olay1 ve tibbi tahliye raporlarinin

degerlendirilmesi

- Kazanin/olayin tanimlayici 6zelliklerinin saptanmasi (kaza saati, kaza tarihi, kaza

yeri, kaza bolgesi vb),

- Kazanin/olayin nedenlerinin belirlenmesi (makina arizasi, c¢atisma, patlama,

alabora vb),

- Kazaya/olaya karisan gemi 6zelliklerinin saptanmasi (geminin bayragi, gemi tipi,

yiik durumu vb),
- Kazanin/olayin sonuglarinin (gevre kirliligi durumu, yarali sayisi, 6lii sayis1 vb),
- AK’ya katilan birimin (lerin) 6zelliklerinin saptanmast,
1.2.2. Uzak Donemli Amaclari:

* Denizcilikle ilgili kaza/olay sayilarinin azaltilmasina ve bu alanda dnleyici

tedbirler alinmasina katki saglanmast,

*  Denizcilikle ilgili kurum/kuruluglarm  AK faaliyetlerini daha iyi

yapabilmesine ve tibbi tahliye hizmetinin gelismesine katki saglanmasi,

* Bu deniz kazalari/olaylar1 ve tibbi tahliyeleri konularinda yapilacak diger

caligmalara kaynak olusturmaktir.



2. GENEL BILGILER
2.1. Deniz Kazalan

Diinyada teknolojik gelismeler hizli bir sekilde devam etmektedir.
Teknolojideki gelismeler yolcu ve yilik tasimaciligint dogrudan ilgilendirmektedir.
Diinyanin %70’ini su; %30'unu karalar olusturur. Diinya ticaretine konu olan
malzemelerin %901 denizyolu ile yerine ulastiriimaktadir (11). Denizcilik tizerinden
gergeklestirilen ticaret, havacilik sektoriindeki gelismelere ragmen, ozellikle uzak
mesafelerde tasimacilikta daha diisiik maliyetli oldugu i¢in tercih edilmektedir (11).
Deniz tagimaciligr diger tasimacilik tiirleri ile karsilagtirildiginda, demir yolu
tasimacihigindan ¢ kat, kara yolu tagimaciligindan yedi kat ve hava yolu
tagimaciligindan ise yaklasik 21 kat daha ucuzdur (11). Diinya yiiklerinin yaklasik
%85’1, petrol ve petrol tiirevlerinin ise yaklasik %97’si deniz yoluyla taginmaktadir
(12).

Denizcilik sektorii, yiikk ve yolcu tasimaciligi, gemi insa sanayi, liman
hizmetleri, deniz turizmi, deniz sporlari ile canli ve cansiz dogal kaynaklarin tiretimi

ile bir endiistri alan1 oldugu kadar ayn1 zamanda bir ticaret ve hizmet koludur.

Deniz tasimaciligi, alt yapi gerektirmeyen, kolay, ucuz ve giivenli tasima
imkanlarindan yararlanarak bir limandan, diger bir limana yiik, yolcu ve arag taginmasi

amaciyla yapilan islemleri ve gemi hareketlerini igeren bir faaliyetler biitiiniidiir (13).

Tiirkiye, Avrupa, Orta Asya ve Ortadogu arasinda dogal bir képrii goriiniimii
ile tasimacilik yoniinden biiyiik bir potansiyele sahiptir. Deniz ulasimi agisindan
bakildiginda ise Tirkiye, Tirk Bogazlarinin Akdeniz-Karadeniz baglantilari ile

diinyanin stratejik ulasim merkezi durumdadir (11).

Gemi seyri faaliyet alani; gemi giivenligi, hava kosullari, yon bulma, nitelikli
personel ihtiyact ile pek cok degiskene bagl oldugu icin ¢ok karmasik bir yapiya
sahiptir. Bu karmasik yap1 ¢caglar boyunca 6nemli deniz afetlerinin yasanmasina neden
olmustur (14,15). Deniz, eski ¢aglarda giivensizlikle esanlamli olarak kullanilmistir
(16). Bunu eski bir atasozii olan “tehlikesiz yelken olabilir, ama deniz asla” net bir
sekilde ifade etmektedir. Antik ¢aglardan beri seyir tarihinde kaza ve afetlerden sonra

bireysel ve toplumsal degisiklikler oldugu goriilmektedir.



2.1.1. Deniz Kazalan ile Tlgili Tarihce
Eski Caglarda Denizcilikteki Olaylar ve Diizenlemeler

Eski c¢aglarda, gemi boyutlarinin kii¢iikliigii, yelken ve kiirek kullanarak
geminin hareket etmesi ve gemilerin kiyidan uzaklagsmamalari nedeniyle riskin ¢ok az
oldugu diisiiniilebilir. Aslinda o dénemin deniz yolculuklari son derece tehlikeli ve
giivensiz olmustur. Yolcular ve paketlenmis kargo yiikleri gemi giivertesi iizerinde
tasinmustir. Gemiler limitlerinin {izerinde yiikk almistir (16). Denizcilerin firtinalar
hakkinda ¢ok az bilgileri olmustur. Firtinalarla miicadele etmek i¢in gemiler bir ¢capa
ile yavaslatilmistir. Bir diger yontem olarak gemi iizerindeki nesneleri, yiikleri hatta
erzaklari atarak geminin hafiflemesini saglamak kullanilmistir. Bunu yapmaya gemi
kaptani, sahibi veya gemide en deneyimli personel yetkili kilinmistir. Gemi kazalarini
ve afetlerini en ¢ok azaltan uygulamalardan birisi kotii hava kosullarinda ve kis
aylarinda yelken yasaginin konmus olmasidir. Roma’da 17 Eyliil ile 27 Mayis tarihleri
arasinda denize ¢ikma yasagi uygulanmistir. Bazi takvimlerde yaz ekinoksu sadece 50
giin ile sinirh tutulmustur (16). Hava bulutlu oldugu zaman geleneksel olarak geminin
yoniinii  belirlemek i¢in kullanilan yildizlart goézlemlemek imkansiz olmustur.
Roma’da yasakli tarihler arasinda denize ¢ikanlar igin idari para cezasi uygulamasi
Roma hukukunda yerini almistir. Son olarak, geminin giivenliginden kaptanla
esdegerde yetkiye sahip tek bir kisi sorumlu olmustur. Bu teknik sorumluluk i¢inde;
gemi i¢in en giivenli glizergahin ve giivenli limanlarin belirlenmesi gibi gorevler yer
almistir. Ancak, bu kisinin verdigi kararlar genellikle yiiksek kar elde etmek igin
endiselenen gemi sahipleri tarafindan iptal edilmistir. Bu durum bazi gemilerin savas
gemilerinden bile daha fazla risk aldigin1 ortaya koyan batik gemilerle agiklanabilir
(16).

Orta Cag

Orta ¢ag boyunca gemi seyir sartlarinda ¢ok az sayida onemli degisiklik
yapilmistir. Gemiler kis mevsimlerinde limanda kalmigtir. Baltik Denizinde 18. yy
sonlarina kadar deniz trafigi kis mevsimi baslangici ile Aziz pederler Giinii (22 Subat)
arasinda yasaklanmistir. Gemiler asla gozden kaybolacak kadar kiyidan
uzaklagmamaistir. On iicilincli Yy’ da Akdeniz de acik deniz seyri baslamistir. Agik
deniz seyri kuzeydeki denizlerde 15. yy’a kadar yasaklanmistir. Ileri gemi giivenligi



lizerine onleyici tedbirler ilk defa bu donemde gerceklesmistir. ilk diizenlemeler
1255’te Venedik’de yapilmistir. Burada yasadisi calisan gemiler belirlenerek
isaretlenmistir. Benzer uygulamalar ayn1 déonemde Cagliari, Pisa ve Barcelona’da
uygulanmistir. Logo ve Aragon tarafindan 1258’de kararname, 1284’te Marsilya’da
deniz tliziigh yaymlanmistir. Ceneviz’deki deniz otoriteleri, 1330°da, biiyiik ytikler
tastyan bazi gemilerin maksimum yiik kapasitelerini, kurallara uyulmamasi halinde
uygulanacak olan cezalari belirlemislerdir. Bu kurallarin uygulanmas: amaciyla,
belirlenen yetkililer gemileri kontrol etmis ve kurallar1 uygulamayanlara belirtilen
cezalar1 uygulamislardir. Biitlin bu kurallara ve olgiimlere ragmen Akdeniz’de
ozellikle ki mevsiminde gemi batmalar1 yaygin olarak goriilmistiir. Adriyatik’teki bir
firtinada, 1545°te, 50 geminin ayn1 anda battig1 bilinmektedir (16).

XVIII1. yy Sonlarinda Seyir Politikalar:

Deniz yolu ile ticaretin biiylimesi, gemi sayilarindaki artis bu doneme
damgasini vurmustur. Gemilerin hizinin ve kapasitesinin artmasi, tasinan malzemenin
degeri, biiylik deniz uluslar arasinda ortak deniz politikalar1 belirlenmesini tesvik
etmistir. Boylece deniz kazalarin1 onleyici tedbirler yaygmlastirilmistir. Ispanya’da
yetkili makamlar, gemi yapimi konusunda bir talimatname yayinlamistir. Venedik
hukukunda, 8 Haziran 1569’da, gemi tiizerindeki bazi yerlere esya yerlestirmek
yasaklanmistir. Fransa’da, Mart 1584°te, Fransiz Krali III. Henri tarafindan gemi
kaptanlarinin yeteneklerini denizde denetlemek igin belirli sehirlerde amirallik
ferman1 yaymlanmistir. Agustos 1681°de deniz yonetmeligi deniz adamlar1 ve gemiler

diye ikiye ayrilmustir (16).
XIX. yy Deniz Giivenligi

Denizde seyriisefer iizerine ilk diizenlemeler 19. yy da goriilmiistiir. Buharh
geminin 1840’1 yillarda ilk defa kullanilmasiyla gemi batmasi ve garpigmalari
konusunda biiyiik denizci devletlerin endiseleri artmistir. Bu donemde deniz kurallari
acisindan her iilke ayr1 ayr1 hareket etmistir. Savag gemileri hari¢ gece seyahat eden
gemilerde seyir aydinlatmasi1 kullanilmamustir. Iki gemi birbirine yaklastigi zaman
bayrak kaldirma veya isaret fisegi kullanilmustir. W. D. Everest tarafindan Ingiliz
gemilerinde uygulanan isaret kurallarinin kullanilmasi giiniimiiz diizenlemelerinin

temeli olarak bilinmektedir. Ingiltere tarafindan kullanilan bu isaretlerin basitligi ve



etkililigi biitiin iilkelerin denizcileri tarafindan fark edilmistir. Fransa 1848 yilinda
buharli gemilerin aydinlatiimasi konusunda Ingiltere ile bir anlasma imzalamistir. Bu
tam olarak uluslararasi bir sézlesme degildir. Fakat, her iki tilkede ayn1 genel kurallar
kabul edilmistir. Yelkenli gemiler de 1852’de bu kapsama alinmistir. Fransa ve
Ingiltere, deniz polisi trafik kuvvetinin kurulmasmi kararlastirmislardir. Bir baska
anlasma 1856’da sisli havalarda seyir standartlarinin belirlenmesi amaciyla
yapilmistir. Denizde rotalar ile ilgili ilk defa 1862°de ortak kurallar belirlenmistir. Iki
iilke arasinda 1884’te gemilere telgraf kablosu dosenmesi ve balik¢1 gemilerinin
aydinlatilmas1 konusunda bir anlagsma yapilmistir. Tiim bu kurallar kademeli olarak

Fransa’da gemi carpigmalarini 6nlemek amaciyla getirilmistir.
XX.yy’ da ki Uluslararasi Diizenlemeler

Uluslararast kurallarin belirlenmesi ve tiim sularda gegerli kurallar {izerine
daha fazla yogunlagsma 20.yy’da olmustur. Deniz tasimacilig ile ilgili diizenlemeler
uluslararasi boyutta tartisilmaya baglanmistir. Ancak deniz hukuku alanindaki ana
adimlara gegcmeden 6nce bu kurallarin belirlenmesindeki baz1 faktorlerin bilinmesi

gerekir (16).

Bunlardan birincisi agik denizler sorunudur. Bir bagka ifadeyle tilkelerin kara
sularinin diginda kalan bolgelerde seyir giivenligi saglanmalidir. Deniz trafik polisi
uygulamasi ile denize kiyis1 bulunan iilkelerin kara sularindaki problemler ortadan
kalkmigtir. Deniz seyir isaretlerinin kullanilmasi ve trafik kurallarinin baglamasinin
biitlin devletlerin ¢ikarmma oldugu kisa zamanda anlasilmistir. Bu seyir kurallar
kurtarma ve carpismalarda ortak deniz hukukunu olusturmak ic¢in uygulamaya

konulmustur.

Ikinci sorun limanlarda yabanci gemilerin varligidir. Bu yiizyiln ilk yillarinda
her devlet kendi limanlarinda kendi belirledigi kurallar1 uygulamistir. Ug drnek iilke
uygulama cesitliligini gostermektedir. ingiltere’de 1906 yilindaki Ticari Gemicilik
Yasasi yabanci gemilere yiikleme ve minimum yiik hatt1 gereksinimlerini resmen
uygulamstir. Fransa’da, Fransiz ve yabanci gemilerin her ikisine de incelemelerde
bulunulmustur. Amerika Birlesik Devletleri Denizcilik Yasasit ise Mart 1915°te
yabanci yelken gemilerine uygulanmistir. Fakat yolcu tasiyan buharli gemiler bu

yasadan muaf tutulmustur. Bazi iilkelerin verdigi denize elverislilik ve seyir izin



belgelerinin uluslararast higbir gegerliligi olmamustir. Deniz ticareti her zaman

uluslararasi rekabetin en temel konularindan birisi olmustur.

Kazalar ve biiyiik afetler, devletleri giivenli deniz tagimaciligi yapmak igin
uluslararas1 isbirligine tesvik etmistir. Bu durum uluslararasi deniz hukukunun
saglanmas1 yoOniinde devletleri harekete ge¢irmistir. Denizcilik ile ugrasan biiylik
devletler once ikili anlagmalar yapmustir. Bu uluslar daha sonra evrensel kurallari
belirlemek amaciyla konferanslar diizenlemislerdir. Son olarak da devletler arasi
orgiitlerin deniz ¢evresinin korunmasi ve deniz giivenliginin saglanmasi ig¢in

uluslararasi belgeleri kabuliinii tesvik etmislerdir (16).

Titanik isimli yolcu gemisi 14 Nisan 1912’de buz dagina ¢arparak battiginda
diinyanin dikkati denizde seyir giivenligine c¢evrilmis ve acil durumlarda yapilacak
arama ve kurtarma faaliyetlerinin standartlagtirilmasi konusunda 6nemli ivme
kazanilmasina sebep olmustur (16). Haziran 1912’de Londra’da gemilerde zorunlu
haberlesme sistemleri ve telsiz cihazlar ile ilgili olarak telsiz ve telgraf konferansi
diizenlenmistir. Titanik kazasinin en nemli sonucu Ingiltere tarafindan Ocak 1914’te
diizenlenen “Denizde Can Giivenligi” ile ilgili ilk uluslararasi konferansin
yapilmasidir. Denizde Can Giivenligi (Safety of Life at Sea: SOLAS) iizerine ilk
sozlesme sadece 5 iilke tarafindan imzalanmustir. Fakat Ingiltere, Fransa, ABD ve
Iskandinavya uygulamalarin yayginlasmasi konusunda liderlik etmislerdir. SOLAS
kurallar1 1920°de diizenlenen uluslararasi elektrik haberlesmesi konferansinda revize
edilmistir. Bunlarin diginda birisi 1927°de Washington’da (ABD) ve digeri 1931°de
Madrit’te (Ispanya) iki tane daha telsiz haberlesmesi {izerine uluslararas1 konferans
diizenlenmigtir. Deniz giivenligi {lizerine diizenlenen ikinci konferansta carpismalar
onlemek icin gemi insaat, kurtarma donanimlari, yangin énleme ve sondiirme, telsiz
telgraf ekipmanlari, seyir yardimcilar1 konularindaki bilgiler yeniden diizenlenerek
SOLAS sozlesmesi giincellenmistir. Milletler Cemiyeti’nin himayesinde 23 Ekim
1923’te Lizbon’da hazirlanan ii¢ metinle denizde sinyalizasyonla ilgili diizenlemeler
tamamlanmustir. Ikinci Diinya Savasi sonrasinda, deniz giivenligi ile ilgili olarak
mevcut sdzlesmeler ilerlemistir. Oslo’da 10 Haziran 1947 tarihinde yeni tonaj sistemi
kabul edilmistir. Ingiltere 1948 yilinda SOLAS sdzlesmesini imzalayan iilkelerin

sOzlesmeyi revize etmeleri igin bir konferans diizenlemistir. Yeni hazirlanan sézlesme
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27 devlet tarafindan Haziran aymnda kabul edilerek 19 Kasim 1952°de yiiriirliige

girmistir.

Uluslararast Denizcilik Orgiitiiniin kurulmas: 1948 yilindaki konferansta
kararlastirilmistir. Bu sozlesmenin 1958 yilinda yiiriirliige girmesi ile resmen

kurulmustur. Bu 6rgiitiin kurulmasi denizcilik tarihi agisindan bir déniim noktasidir.

2.1.2. Giiniimiizde Denizde Giivenlik ve Uluslararasi Denizcilik Orgiitii

(IMO)

IMO, 1948 yilinda Cenevre de kurulmasina karar verilen ve on yil sonra 1958
yilinda ilk toplantisini yaparak kurulan Birlesmis Milletlere (BM) bagli olarak ¢alisan
bir orgiittiir. Bu orgiit 1982°ye kadar Uluslararast Danisma Orgiitii (International
Maritime Consultant Organization: IMCO) olarak faaliyette bulunmustur (17).
BM’nin 170 iye ilke ile 6zel bir kurulusu olan IMO’nun merkezi Londra’dadir
(Ingiltere). Bu orgiitiin amaci denizde giivenligin saglanmasi, deniz kirliliginin
Onlenmesi, yasadisi deniz faaliyetleri ile miicadele, denizde etkin bir acil durum
sisteminin olusturulmasin1 saglayarak diinya genelinde denizde seyir giivenliginin
saglanmasi olarak tanimlanir (17,18). IMO bes teknik alt komite araciligi ile islerini
yiiriitiir. Orgiitiin deniz ¢evresinin korunmasi, deniz ticaretinin gelistirilmesi ve
denizde giivenligin saglanmasmna yonelik 60’a yakin sozlesmesi bulunmaktadir.
Bunlardan en bilineni “Denizde Can Giivenligi Uluslararas1 Sozlesmesi’dir

(International Convention for the Safety of Life at Sea: SOLAS) (17).

IMO 1960 yilinda uluslararasi trafigin basitlestirilmesi, yiik hatlar1 ve tehlikeli
mallarin taginmasi gibi konularda diizenlemeler yapmistir. Kurulusun en 6nemli
sorunu deniz giivenligidir. Fakat deniz yolunda tasinan petrol miktarindaki artis ve
tanker boyutlarmin biiyiimesi ile yeni bir sorun olarak cevre kirliligi giindeme
gelmistir. Torrey Canyon isimli petrol gemisinin 1967 yilinda yaptigi kaza sonucu
meydana gelen afette 120.000 ton petrol denize dokiilmiistiir. Bu olay tehlikenin
boyutunu agik¢a gostermis ve IMO tanker kazalarin1 6nlemek ve sonuglarini en aza
indirmek i¢in birka¢ adim atmistir. Bunlardan en énemlisi Gemilerden Kaynaklanan
Kirliligin Onlenmesi Uluslararas1 Sozlesmesidir (International Convention for the
Prevention of Pollution From Ships: MARPOL) (17). Bu sozlesme 1978 yilinda

giincellenmis; sadece kazalar ve ¢evre kirliligi degil ayn1 zamanda kimyasal maddeler,
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esyalarin paketlenmesi, kanalizasyon, ¢0p ve hava kirliligi de kapsanmigtir. Ayrica
IMO c¢evre kirliligi sonucunda yasanacak finansal kayiplar i¢in tazminat saglayan

sistemin kurulmasi gorevini de tistlenmistir (17).

Biiytlik gemilerde radyo ve diger mesajlarin iletilmesini saglayan Uluslararasi
Mobil Uydu Sisteminin (International Maritime Satellite Organization: IMSO)
1970’de kurulmas: ile birlikte kiiresel arama ve kurtarma sistemi faaliyetleri
baslamustir. Kiiresel Deniz Tehlike ve Giivenlik Sistemi (Global Maritime Distress and
Safety System: GMDDS) 1988 yilinda kabul edilmis ve 1992’den itibaren kademeli
olarak uygulanmaya baslanmistir. GMDDS sistemi 1999 yilinda mesaji otomatik
olarak atacak sekilde giincellenmis, bu da diinyanin neresinde olursa olsun tehlike
altindaki gemilerin yerinin belirlenmesini saglayarak AK faaliyetlerinin daha hizli bir

sekilde yapilmasini saglamistir (17).

Uluslararas1 Giivenlik Yonetimi Kodu 1 Temmuz 1998°de devreye girmis ve
yolcu gemilerini, petrol ve kimyasal madde tasiyan tankerleri, dokme yiik gemilerini,
gaz tankerlerini ve 500 gros ton’un iistiindeki yiiksek hizli kargo gemilerini
kapsamistir. Daha sonra bu diger kargo gemileri ile 500 gros ton’un tizerindeki mobil

sondaj gemilerini de kapsamistir.

Gemi Adamlarimin Egitim, Sertifika ve Vardiya Standartlar1 (Standards of
Training Certification and Watchkeeping: STCW) Uluslararas1 Sozlesmesi 1972
yilinda yiiriirliige girmis, 1995 ve 1997 yillarinda degisiklige ugramistir. Daha sonra
2000°1i y1llarda deniz giivenligi iizerine odaklanilmistir. SOLAS 2002 yilinda yeniden
giincellenmistir. Gemi ve Liman Tesisi (International Ship and Port Facility Securty

Code: ISPS) kodlarini da i¢eren kapsamli bir diizenleme 2004 yilinda yapilmustir.
IMO’nun 2010 yilina gelindiginde en 6nemli sorunlari (17):
- Somali sularinda ve 6zellikle Aden Korfezindeki korsan faaliyetleri,

- Gemilerden kaynaklanan sera gazi emisyonunun azaltilmasi ve boylece iklim

degisikligine IMO’nun katkisi,

1 Gros Ton: bir geminin giiverte alti ve giiverte istii biitiin kapali alanlarinin hacmi olarak tanimlanir.
1 gros ton = 2,83 metrekip’dir.
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- Denizde can giivenliginin saglanmasidir.
2.1.3. Deniz Kazasi ve Siniflandirilmasi

Deniz kazasi; gemide olan bir olaydan kaynaklanan ve/veya bir gemi ile iligkili
olarak; beklenmeyen ve irade dist olusan Gliim veya tam/kismi uzuv kaybi ile
sonuc¢lanan yaralanmalar; insan kaybi; geminin batmasi veya kayip sayilmasi; gemide
agir maddi hasar meydana gelmesi; geminin ¢atismaya ugramasi; geminin Karaya
oturmasi; gemi veya gemilerden kaynakli ¢evresel zarar olugsmasi gibi sonuglarin bir

veya birden fazlasin1 meydana getiren olay olarak tanimlanmaktadir (4-6).

Deniz afetleri, turistik gezi (cruise) gemileri, yat, feribot, konteyner ve kargo
gemileri, balik¢1 tekneleri, denizaltilar, petrol arama platformlar1 ve diger deniz

araclarinin meydana getirdigi kazalar sonucu olusur (19).

Bir geminin denize elverisliliginin kayb1 genellikle birden fazla faktoriin etkisi
ile meydana gelmektedir. Bu faktorler arasinda hava sartlari, makine arizasi, insan

hatalar1 ilk siralarda gelmektedir.

Bogulma denizde meydana gelen kazalara bagli olarak meydana gelen en fazla
oliim nedenidir. Ikinci sirada ise hipotermi nedeni ile gerceklesen Sliimler yer alir.
Kazalara bagl olarak yaygin olarak goriilen yaralanmalar arasinda yanik, patlama

kaynakl1 yaralanma, kiint travmalar gibi birincil travmalar bulunur (19).

Deniz kazalar1 insan yaralanmasi ve oliimii ger¢eklesmeden de meydana
gelebilmektedir. Bunlar genellikle yiik tagiyan gemilerin okyanus ve deniz sularinda
kaza yapmasi ile yiiklerinin deniz yasaminda ve kiyilarda ¢evre kirliligi ve hasarina
yol agmasi ile sonuglanan olaylardir. Bu durumlarin en yaygini petrol tankerlerinin
kaza yapmas1 sonucunda petrol ve tiirevlerinin olusturdugu c¢evre kirliligidir. Buna

Alaska da Exxon Valdez ve Avustralya da Sea Empress gemi kazalari 1yi bir 6rnektir.

Uluslararas1 ve ulusal mevzuatta deniz kazasi; deniz olayi, ciddi kaza ve ¢ok

ciddi kaza olarak ti¢ ayr1 sekilde tanimlanmistir (6).

Deniz olayi: ¢ok ciddi veya ciddi kaza niteliginde olmayip, gemi veya herhangi bir
kisi/kisileri tehlikeye sokan, gemiye, kiy1 ve acik deniz yapilarina veya c¢evreye ciddi

zararla sonuglanabilecek olaylari ifade etmektedir (6).
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Ciddi kaza (CK): Cok ciddi kaza niteliginde olmayan, fakat; yangin, patlama, ¢atisma,
karaya oturma, dokunma, agir hava kosullarindan dolayr meydana gelen hasar, buza
carpma, teknede catlak ve tekne hasarindan siiphelenilmesi; gemiyi denize elverissiz
hale getiren yapisal hasar, hasarin geminin su alt1 kesiminde meydana gelmesi, ana
makinanin durmasi, yasam mahallinde biliylik hasar; miktarina ve niteligine
bakilmaksizin kirlilik; yedi giinden daha fazla is ve giligten mahrumiyete yol agan
yaralanmalar; romorkor® veya kiyr yardimi gerektiren ariza durumlari ile sonuglanan

kazay1 (6),

Cok ciddi kaza (CCK): Geminin tamamen kaybi, 6lim veya siddetli kirlilikle

sonuglanmis kazayi (6),
ifade eder.
2.1.4. Deniz Kazalarimin Nedenleri

Halk saglig1 yaklagimi ile ele alindiginda deniz kazalarina neden olan ii¢ faktor

vardir. Bunlari; insan, ¢evre ve deniz araclari olusturmaktadir.
Insan Hatalan

Gemiyi kumanda eden veya elektronik ve mekanik kisminda ¢alisan teknik
personelin egitim eksikligi, tecriibe eksikligi, dikkatsizligi, yorgunlugu, stresi veya
tedbirsizligi nedeniyle meydana gelen kazalardir. Ayni zamanda iletisim ve

koordinasyondan kaynaklanan kazalarda bu grupta yer alir (8,20).
Cevresel Faktorler

Cevresel faktorlerin basinda hava kosullar1 gelmektedir. Kotii hava kosullar
en 6nemli deniz kaza nedenlerinden birisidir. Bunlar; hava kosullarindaki giinliik ve
mevsimlik ani degismeler, kar, yagmur veya sis nedeniyle goriisiin azalmasi, ¢ok
siddetli firtina nedeniyle gemi tizerindeki riizgarin etkisi ve kuvvetli riizgarin denizin

akintinin yoniinii ve hizin1 degistirmesi olarak tanimlanabilir.

L Rémorkér: Kilavuz tekne olarak da bilinir. Deniz araclarinin manevralarini kolaylastirmak veya
saglamak lzere itme ve ¢ekme islerinde kullanilan deniz aracidir.
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Asma kopriiler, deniz altindan ve {stiinden gegen enerji nakil hatlar1 gibi

yapilar da ¢evresel faktorler arasindadir.

Tiirkiye, Canakkale ve Istanbul Bogazi olmak iizere iKi tane &nemli suyoluna
sahiptir. Bu nedenle deniz trafigindeki yogunluk, cografi ve topografik yap1 (6zellikle
bogazlarin daraldig1 bolgelerdeki koordinasyonun ¢ok 6nemli olmasi) gibi nedenler de

onemli gevresel faktorler arasindadir (8,20).
Deniz Aracglari ve Acil Durum Ekipmanlarin Yetersizligi

Deniz araglarinin teknik (Navigasyon, motor giicii vb) ve tasarim agisindan
eksiklikleri bu baslik altinda yer alir. Ayrica, geminin acil durum halinde kullanilacak
olan filikalarinin, can yeleklerinin, tibbi olanaklarinin vb arag, gereg, teghizat ve
uygulamalarinin yetersiz olmasidir. Acil durum planinin bulunmamasi da bu eksikler

arasindadir (8,20).
2.1.5. Deniz Kaza Tiirleri

Catisma (Catma): bir gemi veya gemilerin baska bir gemi ya da gemilere
carpmasina denir. IMO verilerine gore deniz kazalarinin %30’unu ¢atisma

olusturmaktadir (Resim 2.1) (8).
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Resim 2. 1. Catisma 6rnegi

Kaynak: Ak, K. (2009). Ilging Gemi Kazalar1. Erisim: 10 Ocak 2013,
http://wowturkey.com/forum/viewtopic.php?t=88614

Dokunma (Temas): bir geminin gemi sayilamayacak bir nesneye ya da boyle

bir nesnenin gemiye ¢arpmasina dokunma denir.

Yangin: 1siyla, dumanla veya alevle kendisini belli eden yanma olayinin

kontrol disinda gelismesi durumudur (Resim 2.2).
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Resim 2. 2. Panama Bayrakli Mv Hyundai Fortune Isimli Konteyner Gemisinde

Patlama ve Yangin
Kaynak: MV Hyundai Fortune (2012), Erisim: 11 Ocak 2013
http://en.wikipedia.org/wiki/MV_Hyundai_Fortune

Patlama: Hava basincinda kesintiye veya kuvvetli dalgaya neden olacak

sekilde kontrolden ¢ikmis enerjiye patlama denir (Resim 2.2).

Tekne Biitiinliigiiniin Yitirilmesi (Kaybt): Tekne i¢indeki herhangi bir bélmenin
veya hacmin, dogrudan deniz ya da diger bir bdlme veya hacme agilmasiyla
sonuglanan tekne hasarina veya i¢yapida hasara yol acan olaylarla ortaya cikan

durumlara denir (Resim 2.3).
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Resim 2. 3. 13 Kasim 2002 Giinii Prestij Isimli Ham Petrol Tasiyan Tankerin

Ispanya’nin Adriyatik Agiklarmdaki Agir Hava Kosullart Nedeniyle Batmast

Kaynak: ECE, J., N. (2008). Tarihe Gegen Deniz Kazalar1 ve Onlemler. Erisim:11
Ocak 2013,

http://www.denizhaber.com/index.php?sayfa=yazar&id=11&yazi_id=100278

Su Etme: Deniz suyunun veya balast! suyunun geminin alt {ist olmas1 ya da
batmasi ile sonuglanabilecek sekilde denge kaybimna yol acabilecegi bolmelere

girmesine su etme denir.

Oturma: bir geminin, deniz dibini olusturan yapi ya da nesneler lizerine;
hafifletme yoluyla ya da bagka teknenin yardimiyla veya gel-gitin yiikselttigi suyun

etkisiyle ylizebilecegi sekilde ¢ikmasina oturma denir.

Tokuz Oturma: bir geminin, deniz dibini olusturan yap1 ya da nesneler iizerine;
hafifletme yoluyla ya da baska teknenin yardimiyla veya gel-git’in yiikselttigi suyun

etkisiyle ylizdiiriilemeyecek sekilde ¢ikmasina tokuz oturma denir.

! Balast suyu: gemilerin bosken ya da bazen yiik aldiktan sonra bas ve yan bélmelerine aldiklari deniz
suyudur.



18

Makine ile Ilgili Kazalar: Gemiyi manevradan veya hareket ettirmekten ya da
dengesini kontrolden alikoyan, ya da kosullar zorlandiginda alikoyabilecek olan

techizatta, donanimda veya ilgili sistemde ariza meydana gelmesi olarak tanimlanir.

Yiikle Ilgili Kazalar: yiikiin kaymasi nedeniyle geminin dengesinin bozulmasi

ve bosaltma veya ylikleme esnasinda kullanilan yontem nedeniyle tekne yapisin hasara

ugramast olarak tanimlanir (Resim 2.4).

Resim 2. 4. Eyliil 2006 Tarihinde Galatz Limaninda Celik Yiiklemesi Esnasinda Yiik
Kaymasi nedeniyle 60 Derecelik Yan Yatmasi Olay1

Kaynak: M/V Giilizar Ana Isimli Gemi Kazasi, Erisim: 11 Ocak 2013,
http://www.dalisamirirehberi.com/?q=kt&title=M_V_Gulizar_Ana___ wwwsolarsalv
agecom&cat=328&id=3396

Tehlikeli Madde Kazalar1: Bir maddenin insan sagligina zarar vermesi, insanin
islevlerini normal sekilde yerine getirmesini engellenmesi veya gemiye zarar vermesi

gibi durumlar1 anlatir. Ornegin; yangin sonucunda meydana gelen gaz ile
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zehirlenmeler. Bunun en tipik kaza 6rneklerini, Torrey Canyon (1967), Exxon Waldez
(1989), Erica (1999), Prestige (2002) kazalar1 olusturmaktadir (Resim 2.5).

Resim 2. 5. 18 Mart 1976°de Torrey Canyon Isimli Gemi Kazas1

Kaynak: Jale Nur Ece, Tarihi Gegen Deniz Kazalar1 ve Onlemleri- Erisim: 11 Ocak
2013

http://www.denizhaber.com/index.php?sayfa=yazar&id=11&yazi_id=100278

Calisanlara Yonelik Kazalar: Teknedeki/Gemideki personel, yolcular,
“stevedor”lar (mal1 yiikleyen/bosaltan kisiler) gibi herhangi bir kimseye zarara sebep

olan, diger kaza tiirlerinin bir sonucu olarak ortaya ¢ikmayan kazalardir (8).
Afet tibb1 agisindan deniz afetleri yaklasik 4 grupta incelenebilir (14):

a. Catiyma: iki gemi arasinda veya kayalik, batik gemi, buzullar, deniz alt1 ile
olusur. Catismalar aniden olusur ve genellikle ¢cok az uyari ile veya hig¢ uyar1 vermeden
meydana gelir. En yaygin nedeni kotii hava kosullart ile navigasyon kaynakli
tehlikelerin birlesimidir. Yani navigasyon cihazinin dogru bir sekilde ¢caligmamasi ve
kotii hava kosullari sebebi ile rota ihlalleri nedeniyle olusur. Catismalarda 6zellikle alt
ve list ekstremite yaralanmalari, hipotermi ve bogulma vakalar1 en ¢ok goriilen saglik

problemleridir. Saglik kuruluslar1 bu yaralanmalara hazirlanmalidir (14).
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b. Hava Durumu ile iliski olaylar: Hava ile ilgili olaylar 6nceden bazi
uyarilar vererek yavas gelisen olaylardir. Kotii hava kosullarinda genellikle alabora ve

geminin batmasi ile biten sonuglar goriiliir. Geminin batmasi genellikle geminin

yapisal olarak hasar gérmesine bagli olarak gelisir (Resim 2. 6) (14).

Resim 2. 6. Antigua & Barbuda Bayrakli BBC Adriatic Gemisinin Hava Muhalefeti
Nedeniyle Kilyos Agiklarinda Stiriiklenmesi.

Kaynak: Firtina Karadeniz’e Felaket Getirdi. Erisim: 14 Ocak 2013

http://www.turksail.com/index.php?option=com_content&view=article&id=9115:frtna-
karadenize-felaket-getirdi-&catid=39:genel-haberler&Iltemid=66

c. Patlama ve Yanginlar: bir yangin, elektrik ve mekanik sistemler ile gemi
iizerindeki kisileri etkilediginden dolayr gemi biitiinliiglini bozmadan bir afet
olusturur. Neredeyse biitlin gemi yanginlarinin baslangi¢ noktas1 makine dairesidir.
Gemi lizerindeki yanginlar genellikle kolay bir sekilde sondiiriiliir. Ancak pek ¢ok kisi
yaniklar, duman solunmasi ve karbon monoksit zehirlenmesinden dolay1 rahatsizlanir

(14).


http://www.turksail.com/index.php?option=com_content&view=article&id=9115:frtna-karadenize-felaket-getirdi-&catid=39:genel-haberler&Itemid=66
http://www.turksail.com/index.php?option=com_content&view=article&id=9115:frtna-karadenize-felaket-getirdi-&catid=39:genel-haberler&Itemid=66
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d. Enfeksiyon Hastaliklari: Gida ve su kaynakli hastalik salgini yaygin olarak
goriiliir. Tipik olarak yavas ve bazi bulgular vererek gelisir. Hastalik Kontrol ve
Onleme Merkezleri’ne (Centers for Disease Control and Prevention: CDC) gére her

400 yolcu gemisinden birinde epidemiyolojik arastirma gerektirecek biiyiikliikte

onemli ishal vakalar1 goriilmektedir (yolcu ve personelin en az %2 ile %3’1i) (Resim

2.7) (14).

Resim 2. 7. Almanya’da Ren Nehri’nden giden MS Bellriva Isimli Yolcu Gemisinin

Noro Virlisii Nedeniyle Wiesbaden Kentinde Karantinaya Alinmasi.

Kaynak: Salgin Hastalik Gorillen Gemi Karantinada Erisim: 14 Ocak 2013.
http://www.gazeteport.com.tr/haber/120455/salgin-hastalik-gorulen-gemi

2.1.6. Deniz Kazalari ve Cevre Kirliligi

Genel olarak deniz kirliligine neden olan iki temel kirletici kaynak vardir.
Birincisi karasal kokenlidir ki bunun toplamdaki payr %80°dir (21,22). Denizlerin
kirlenmesindeki ikinci nedense deniz araglari yani gemilerdir. Gemilerin pek cogu
enerjilerini buhar, petrol, sivilastirilmis gaz veya niikleer enerji kaynagi olmak {izere

dort farkli yoldan karsilamaktadir (22).

Gemiler petrol, sivilastirilmis gaz ve degisik kimyasal maddeler gibi pek ¢ok

zehirli madde tagimaciliginda yaygin olarak kullanilmaktadir. Bu tiir tehlikeli


http://www.gazeteport.com.tr/haber/120455/salgin-hastalik-gorulen-gemi
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kimyasal ve biyolojik maddeleri tasiyan gemilerin kaza yapmasi sonucunda bu
maddeler denize dokiilerek biyolojik yasama c¢ok ciddi bir sekilde risk

olusturmaktadir.

Birlesmis Milletlere gore deniz kirlenmesi, halicleri de kapsamina alan deniz
ortamina, biyolojik kaynaklara zarar verecek, insan sagligi i¢in tehlike yaratacak,
balik¢iligir da igeren, denizlerden ekonomik yararlanma olasiligini kisitlayacak ve
denizin dinlence amaciyla kullanilmasin1 suyun kalitesini bozarak engelleyecek
sekilde, insanlar tarafindan dogrudan veya dolayli olarak madde ve enerji birakilmasi

olayidir (23).

Deniz ortamindaki dogal dengenin bozulmas1 anlamina gelen deniz kirliligini,
Deniz Hukuku; “Deniz ¢evresinin kirlenmesinden, canli kaynaklara ve deniz yasamina
zarar verme, insan sagligi ic¢in tehlike olusturma, balik¢ilik ve denizlerin diger
yagsamsal amaglarla kullanim1 da dahil olmak iizere denizcilik faaliyetlerini engelleme,
deniz suyunun niteligini bozma ve her tiirlii giizelliklerini azaltma gibi zararh etkileri
olan veya olmasi ihtimali bulunan maddelerin ve enerjinin, insanlar tarafindan
dogrudan veya dolayli olarak, hali¢lerde dahil olmak iizere, deniz gevresine sokulmasi

olarak agiklamaktadir.

Deniz kirliligini; Deniz kiyilar1 boyunca kurulmus bulunan yerlesim
merkezleri ve sanayi tesislerinden, hava yolu araglarindan, denizlerde kurulmus olan

platform ve boru hatlarindan, gemi ve deniz araglarindan kaynaklanan kirlenmeler
olusturmaktadir.
2.1.7. Diinyadaki Onemli Deniz Kazalar1

RMS Titanik’ in batmas1 1912 yilinda 1.523 kisinin 6liimii ile sonuglanan en
inlii gemi batmasi olarak tarihteki yerini almistir. Fakat, bu kaza en fazla insan
hayatinin kaybedildigi deniz kazasi degildir. Savasa bagl en biiyiik kayip 2. Diinya
Savasi sirasinda Rus Donanmasina ait deniz alt1 tarafindan batirilan Wilhelm Gustholf
gemisinde yaklasik 9.500 kisinin hayatini kaybettigi olayda olmustur (24). Baris
zamaninda en biiylik kayip ise; 1987 yilinda Filipinler’de yaklasik 4.400 kisinin
hayatin1 kaybettigi Dona Paz isimli gemi kazasidir (Tablo 2. 6).
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Tablo 2. 1. Diinyada Baris Déneminde 500 Kisiden Fazla Oliime Sebep Olan

Deniz Kazalari

Yil Gemi Ismi Olii Sayis1 Nedeni

1987 Dona Paz Yaklasik 4400 Catisma ve Batma
1948  SS Kianga 2-750-3920 Patlama

1917  SS Mont Blanc ve Halifax Yaklasik 2000 Patlama

2002  Le Joola (Senegal) 1800 Alabora

1912  RMS Titanic 1503 Carpma ve Batma
1954  Toya Maru (Japonya) Yaklagik 1153 Batma

1914  RMS Empress of Ireland 1012 Batma

1904  SS General Slocum 1000’in tizerinde Yangin ve Batma
1921  SS Hong Moh (Singapure) Yaklasik 900 Batma

1994  MS Estonia (Estonya) 852 Batma

2006 Al Salaam Boccaccio 98 846 Batma

1915  SS Eastlend (USA) 845 Batma

1917 HMS Vanguard (UK) Yaklasik 840 Batma

1996 MV Bukoba (Tanzanya) Yaklasik 800 Batma

1914  HMS Bulwark 736 Patlama

2008 MV Princess of the Stars 737 Tayfun ve Batma
1947  Ramdas (Hindistan) 625 Alabora

1955  Sovyet Birligi 608 Patlama

1986  Shamia (Bangladesh) Yaklasik 600 Firtina ve Alabora

Kaynak: Wikipedia (t.y.). List of Accident and Disasters by Death Toll. Erigim: Subat 2013

http://en.wikipedia.org/wiki/List_of accidents_and_disasters_by death_toll#Maritime

Titanik Kazasi

Titanik isimli gemi 1912 yilinda yapimi tamamlandiginda dénemin en biiytik

buharli yolcu gemisi olmustur. Titanik 269 metre uzunlugunda, 28,2 metre

genisliginde ve 66.000 gros ton agirligina sahip bir gemi olmasinin yani sira dénemin

en ileri teknik bilgileri kullanilarak yapilmistir. O donemde “Batmaz Gemi” olarak

adlandirilan Titanik 15 Nisan 1912 yilinda Newfoundland’ da bir buzdagina ¢arparak

iki saat kirk dakika i¢inde batmistir (25). Donemin kurallarina goére kurtarma botu

sayist gemideki kisi sayisina gore degil, geminin gros ton agirhigina gore
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belirlenmistir. Geminin tam kapasitesi 3.547 yolcu olmasina ragmen gemideki

filikalarin sagladigi toplam yolcu kapasitesi 1.178 kisi ile sinirh kalmistir.

Gemi battiktan sonra 6lii sayisinin bu kadar fazla olmasi pek cok sebebe
baglanmistir. Ancak sonradan, filika sayisinin yetersiz olusu ve kullanilan filikalarin
kapasitesinin ¢ok altinda insami alarak denize ag¢ilmasinin asil sebep oldugu
goriilmistiir. Gemi de personel de dahil olmak iizere toplam 2.207 kisi olmasina
ragmen, toplam kapasitesi 1.178 olan 20 adet filika bulundurulmustur (25). Yani tim
yolcularin sadece %52’sine yetecek kadar kurtarma botu saglanmistir. Ayrica filikalar
kapasitesinin ¢ok altinda yolcu ile denize indirilmistir. Ilk indirilen kurtarma botlari
65 kisi kapasiteli olmasina ragmen 20 kisi ile denize indirilmistir (25). Gemide
bulunan yolcular sosyal statiilerine gore ti¢ smifa ayrilmistir. Siniflar arasindaki
gegisler kaza esnasinda engellenmistir. Birinci smif yolcularin, 2. siniftakilere gore
%40; ikinci siiftaki yolcularin da 3. smiftaki yolculara gore %16 daha fazla kurtulma

sans1 olmustur (25,26).

Titanik’te toplam 2.207 kisiden sadece 710 kisi kurtulmustur ve kalan 1.514
kisi olmiistiir. Oliimlerin ¢ogunlugu -2 °C derecedeki su sicakligma bagl olarak
hipotermi yiiziinden ve 15 dakikadan daha az siirede ger¢eklesmistir. Birinci ve 2.
smiftaki ¢ocuk yolculardan sadece biri hayatin1 kaybederken, 3. siniftaki 79 gocuktan
52’si hayatini kaybetmistir (27). Bu deniz kazalarinda arama ve kurtama faaliyetlerinin

yasamlarin kurtarilmasi agasindan 6nemini gostermektedir.

Gemi hareket ettiginde “’Batmaz Gemi” olarak kabul edildigi i¢in kirmizi
renkte olan acil durum figeklerini almamistir. Sadece beyaz renkte olan kutlama
fiseklerini gemiye almistir. Yakindaki gemiler beyaz fiseklerden dolay1 yardima

gelmemistir (27).

Kazadan sonra gemilerin acil durum hallerinde giivenlik tedbirleri ile ilgili
diizenlemeler giindeme gelmis ve 1914‘de “Denizde Can Emniyeti Sozlesmesi
(SOLAS)” yaymlanmistir. Burada 6zellikle filika sayilari ve can yelekleri konusunda
adimlar atilmigtir (27,28).
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MV Dona Paz

Savas gemileri haricinde barig donemindeki en biiyiik deniz kazas1t MV Dona
Paz isimli Filipinler bayrakli yolcu gemisinin ¢arpigma sonucu batmasi ve 4.375
kisinin hayatin1 kaybetmesi olmustur. Dona Paz gemisi 2324 gros ton agirliginda bir
yolcu gemisiydi. Geminin 1.518 yolcu kapasitesi vardi, ancak resmi olarak géziiken
yolcu sayist 1493 olmasina ragmen kaza sonrasi yapilan arastirmalarda tahminen
gemide 4321 yolcu ve 58 personel bulundugu tespit edilmistir (29). Vector isimli gemi
1130 ton benzin ve diger petrol iriinlerini tagimaktaydi. Kaza MV Dona Paz gemisi
ile MT Vector isimli petrol tankerinin ¢carpigsmasi sonucu meydana gelmistir. Carpisma
sonrasinda Vector’lin iizerindeki kargo tutusmus ve Dona Paz ilizerine yayilarak
yangina neden olmustur. Carpisma ve patlamanin sonucunda toplam 4.375 kisinin

o6ldigi tahmin edilmektedir (30).
Torrey Canyon

Torrey Canyon 120.000 ton ham petrol tasima kapasitesine sahip olan bir
tankerdi. Bu tankerin 18 Mart 1967 tarihinde navigasyon hatasindan dolay1 batmasi
sonucunda ¢ok ciddi bir ¢evresel afet meydana gelmistir. Bu kaza o zaman kadar
goriilen en biiylik gemi kazast olmustur. Bu kaza ¢evresel diizenlemelerde pek ¢ok
degisikliklere neden olmustur. Bunlardan en 6nemlisi 1973 yilinda kabul edilen
“Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararas1  Sozlesmesidir

(MARPOL) (31).
2.1.8. Deniz Kazalari ile Tlgili Uluslararasi ve Ulusal Denizcilik Mevzuati
Denizde Can Giivenligi Sozlesmesi (SOLAS)

SOLAS, deniz emniyeti konusunda en 6nemli uluslararasi sdzlesme olarak
kabul edilmektedir. Titanik kazasi sonrasinda gemi emniyeti ile ilgili ¢ok Snemli
eksiklikler oldugu goriilmiis ve 1914 yilinda bu sézlesmeye ilk sekli verilmistir.
Sozlesme 1929, 1948, 1960 ve 1964 yillarinda yeniden diizenlenmistir. SOLAS 1974
sozlesmesi, 25 Mayis 1980 tarihinde yiiriirliige girmistir (32).

SOLAS, gemilerin insa asamasindan baglamak iizere can ve mal emniyeti i¢in;

makine, elektrik donanimlarinin tasarimlari, yangin emniyet tedbirleri, can kurtarma
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araclarinin  6zellikleri, seyir giivenligi, tehlikeli yiiklerin taginmasi prensipleri,
gemilerde bulunmasi gereken belge ve dokiimanlarin isim ve kapsamini agiklayan ve

kurallarin uygulanmasi konusunda kontrol metotlarini belirleyen yasal bir dokiimandir

(28).
Sozlesmenin boliim basliklarina bakildiginda (28);
I. Bolim: Genel Hiikiimler,
Il - 1. Boliim: Insaat, Altbdliimler ve Dengelilik, Makine ve Elektrik Tesisati,
I -2. Boliim: Yangindan korunma, yangin algilama ve yangin sondiirme,
III. Boliim: Hayat Kurtaran Aletler ve Diizenlemeler,
IV. Boliim: Radyo ve Tletisim,
V. Boliim: Seyir Giivenligi,
VI. Boliim: Yiiklerin Taginmast,
VII. Boliim: Tehlikeli Mallarin Tasinmast,
VIII. Boliim: Nikleer Gemiler,
IX. Boliim: Gemilerin Giivenlik Operasyonlarinin Y 6netimi,
X. Boliim: Yiiksek Hizli Araclarin Giivenlik Onlemleri,
Xl - 1. Béliim: Deniz Giivenligi Artirllmasinda Ozel Onlemler,
XI - 2. Béliim: Dékme Yiik Gemileri I¢in Ek Onlemleri igerir.
Denizde Arama ve Kurtarma Uluslararasi Sozlesmesi (SAR 79)

Denizde tehlike igerisindeki kisilere yardimda bulunmak ve her sahildar Devlet
tarafindan kiyr gozetleme, arama ve kurtarma hizmetleri i¢in yeterli ve etkili
diizenlemelerin kiiresel bir sistem igerisinde standartlagtirilmasi amaciyla kabul
edilmistir. Diinyadaki arama ve kurtarma oOrgiitleri ve denizde AK c¢aligsmalarina
katilanlar arasinda igbirligi ve koordinasyon saglamak amaciyla kabul edilmistir (32).

Bu s6zlesme boliimleri;



27

Boliim I: Terimler ve Tanimlar,

Boliim II: Teskilatlanma,

Boliim I11I: Isbirligi,

Béliim IV: Hazirlik Onlemleri

Bolim V: Faaliyet Usulleri

Boliim VI: Gemi Rapor Sistemlerini icermektedir.

Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi i¢in Uluslararas: S6zlesme
(MARPOL)

MARPOL Sozlesmesi, 1973 yilinda kabul edilmistir. S6zlesme, 1978 yilinda
yapilan konferansta tankerlerin giivenligi ve Kkirliligin Onlenmesi konularinda
gelistirilmistir. MARPOL sozlesmesi, yeniden diizenlenmis sekliyle, 1983 yilinda
yirlirliige girmis olup; kaza ve normal c¢alisma sirasinda ortaya ¢ikan kirliligin

Onlenmesi i¢in tasarlanan tedbirleri igermektedir (33,34).

Uluslararast Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii (International

Regulation for Prevention of Collisions at Sea: COLREGS)

IMO tarafindan 1972 yilinda kabul edilmistir. COLREG; yol hakki, giivenli
hiz, catismay1 onleme faaliyetleri ve dar kanallarda ve kisith goriis sartlarinda gibi
temel yol kurallarini ortaya koymaktadir (35).

Uydular Aracihigiyla Deniz Haberlesmesi Orgiitii Uluslararas: Sézlesmesi,
(1979) (International Maritime Satellite: INMARSAT - 79)

Denizlerde can giivenligi, gemilerde haberlesme yeterliligi ve idaresi, denizde
genel haberlesme standartlarint saglamak {izere Uydular Araciligi ile Deniz
Haberlesmesi Uluslararas: Orgiitii Kurulmasina iliskin S6zlesme (INMARSAT) kabul
edilmistir (36). Deniz giivenliginin saglanmasi gemiler ve sahil, kara istasyonlari ile
saglikli iletisimin kurulmasina baglidir. Bu nedenle, IMO 16 Temmuz 1979 tarihinde
INMARSAT’79’u yiiriirliige sokmustur (36,37).

1979 tarihli SAR S6zlesmesi, denizden gelecek tehlike uyarilarinin kisa siirede

isleme konularak arama-kurtarma ¢alismalarinin etkin hale getirilmesi i¢in, IMO’nun
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denizdeki haberlesme imkanlarini gelistirmeye yonelik girisimlerde bulunmasini
Oongormiistiir. Bu girisimlerin sonucu olarak kiiresel boyutta bir haberlesme sistemi
gelistirilerek Kiiresel Deniz Tehlike ve Giivenlik Sistemi (Global Maritime Distress
Safety System: GMDSS) olusturulmustur. GMDSS, yere ve gokyiiziine ait haberlesme
tekniklerini kullanarak, gemiden karaya, karadan gemiye ve gemiden gemiye oncelikli
ya da onceliksiz uyar1 génderimi yapabilen ve sesli, yazili, goriintiilii bilgi aktarabilen

aygitlar ve yontemler biitlintidiir (37).
Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun

Bu kanun denize agilacak olan gemilerin denize elverislilik durumunu
diizenlemek amaciyla c¢ikarilmistir. Limandan ayrilacak olan gemiler izne tabidirler.

Limandan ¢ikis belgesi, talep lizerine denize elverisli olan ticaret gemilerinin;

a) Gemi adamlar1 ve donatimi

b) Yolcu sayisi ve yiikiin cinsi

¢) Yikleme durumu

hususlar1 agisindan belgelerinde belirtilmis olan durumlarina uygunluklari ile
zorunlu belgelerinin gegerliliginin liman baskanlhiginca yapilacak denetim

sonucunda tespit edilmesi halinde diizenlenir (38).
Deniz is Kanunu

Bu kanun denizlerde, gollerde ve akarsularda Tiirk Bayrag: tasiyan ve yiiz ve
daha yukar1 grostonilotoluk gemilerde bir hizmet akti ile ¢alisan gemi adamlar1 ve
bunlarin igverenleri hakkinda uygulanir. Kanun kapsam alani i¢ersindeki is yasamin

diizenlemektedir (39).
Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii

Acik denizler, kiyilar, limanlar, demir yerleri ve acik deniz gemilerinin
seyredebilecegi sularda (goller, nehirler vb) bulunan gemilerin tamamini kapsayacak
sekilde meydana gelebilecek ¢atigma kazalarim1 6nlemek amaciyla IMO tarafindan
“Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii” kabul edilmis ve Tiirkiye’de bu tiiziilk 1978
yilinda resmi gazetede yayinlanarak yiiriirliige girmistir (35). Tirk gemileriyle Tiirk

liman ve karasularinda yolculuk eden yabanci gemilerin, denizde ¢atismay1 6nlemek
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icin tagiyacaklar1 ve gosterecekleri fener ve alametler, verecekleri ve gosterecekleri
her tiirlii isaretler bu tiiziikle belirlenmistir. Her Tiirk gemisinde “Denizde Catismay1

Onleme Tiiziigiinden bir tane bulunur (35).
Tiirk Arama ve Kurtarma Yonetmeligi

Tiirk Arama ve Kurtarma Yo6netmeligi 24611 say1 ile 12 Aralik 2001 tarihinde
Resmi Gazete’de yayinlanarak yiiriirliige girmistir (6). Y6netmeligin amaci, arama ve
kurtarma hizmetlerinin yiiriitiilmesinde, ilgili bakanlik ile kurum veya kuruluslarin
gorev ve sorumluluklarinin tespiti, insan hayatin1 kurtarmaya yonelik faaliyetlerin
ilgili ulusal mevzuat ve uluslararast sozlesmelere uygun olarak yliriitiilmesini
saglamaktir. Bu yonetmelik, Tiirk AKB siirlar1 icerisinde kalan hava sahasi, kara
tilkesi, i¢ sulari, karasular1 ve acgik deniz sahalar ile kendilerine AK hizmetlerinin
yerine getirilmesinde dogrudan veya dolayli olarak gdrev verilen biitiin bakanliklar ile

kurum ve kuruluslar kapsar (6).
Ulusal Arama Kurtarma Plam Tebligi

Bu Tebligin amaci, 12.12.2001 tarihli ve 24611 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanan “Tirk Arama ve Kurtarma Yonetmeligi” ile ulusal mevzuatlar
cercevesinde, Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin taraf oldugu uluslararasi mevzuatlar ve
uluslararas1 taahhiitleri karsilamak, AK faaliyetlerini daha siiratli ve etkin
gerceklestirebilmek amaciyla; AK hizmetlerini diizenleyen ve koordine eden bir
Ulusal Arama ve Kurtarma Plani’n1 ortaya koymak, ortaya konulan bu planda
belirtilen AK gorevlerinin icrasinda, ilgili bakanlik, kurum/kuruluslarin mevcut

imkanlarinin etkin kullanimini saglamaktir (8).

Arama ve Kurtarma faaliyetleri; Tiirk karasulari, i¢ sular1 ve kara hudutlari
icinde veya hava, kara ve deniz olmak iizere ii¢ ayr1 ortamda veya birlesik olarak kara
iilkesi i¢ sulari, kara sular1 i¢inde veya uluslararasi alanlarda kazaya ugramis veya
tehlikede bulunan deniz ve/veya hava vasitalarindaki insanlar1 kurtarmak amaciyla
icra edilecek biitiin AK faaliyetlerini kapsar (8).

Bir tehlike durumunda, kazazedelerin daha fazla yardimin saglanabilecegi
giivenli yerlere tahliye edilmesi veya tedavi merkezine gotiiriillmesi de bu plan

kapsamindadir.
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Plant’nin kapsamina girmeyen AK faaliyetleri sunlardir (8);

- Bir hayat kurtarma hizmetine dayanmayan hava ambulans hizmetleri,

- Yasamu veya mali tehlikeye sokan ve devletin sivil kargasa, terdr,
ayaklanma ve diger acil durumlardaki yardim faaliyetleri,

- Muharebe durumunda, askeri/sivil personeli kurtarmak i¢in icra edilen
askeri AK faaliyetleri,

- Mal kurtarma faaliyetleri,

- Dogal afetlerle miicadele faaliyetleri, (yikilmis binalarda mahsur kalmis

insanlarin yerini tespit edip kurtarma faaliyetleri vb).

Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararh Maddelerle Kirlenmesinde Acil

Durumlarda Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanun

Bu kanunun amaci, deniz emniyetinin saglanmasi ve deniz kirliliginin
onlenmesi konusunda uluslararasi hukuk ve i¢ hukuktan dogan hak ve yiikiimliiliikler

g6z ontinde bulundurularak (40);

a. acil durumlarda gemilerden ve kiy1 tesislerindeki faaliyetlerden kaynaklanan
kirlenme tehlikesini ortadan kaldirmak veya kirlenmeyi azaltmak, sinirlamak ve

gidermek iizere uygulanacak miidahale ve hazirlikli olma esaslarini,
b. olay sonucu ortaya ¢ikan zararlarin tespit ve tanzim esaslarini,
c. uluslararasi yiikiimliiliiklerin yerine getirilmesi esaslarini,

d. kanun kapsamina giren kisilerle kurum, kurulus, gemi ve tesislerin kanunda

belirtilen ilgilerinin yetki, gorev vee sorumluluklarini belirlemektir.
Gemilerde Yolcularin Sthhi Emniyeti hakkinda Nizamname

Yolcu gemilerinde bulunacak ilag ve tibbi malzeme ile hasta tedavisi i¢in
ayrilacak yerler ve gemilerin sartlar1 ve yolcu mahallerinin tibbi 6zellikleri ve

izdihama mani olacak tedbirleri diizenlemektedir (41).
Uluslararasi Saghk Tiiziigii

Uluslararas1  Saglk Tiiziigii Diinya Saglik Orgiitii (DSO) tarafindan

yaymlanmistir. Uye devletler tarafindan bulasici hastalik vakalarmna karsi almacak
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tedbirler ile vakalarin olugmasi durumunda bildirimlerin nasil gergeklesecegi
konusundaki kurallar1 belirlemektedir. Bu tiiziik hava, kara, deniz ve rayl tagimacilik
tirlerinin tamamin1 kapsamaktadir. Bu tasitlarda meydana gelebilecek veba, kolera,
sar1 humma ve ¢igek hastaliklarina kars1 alinacak onlemler ile yapilacak bildirimlere

iliskin ayrintili bilgileri igermektedir (42).
Deniz Kazalarimin Incelenmesine fliskin Yonetmelik

Bu yonetmeligin amaci; deniz kazalarinin incelenmesi suretiyle, deniz
kazalarina neden olan faktdrlerin tespiti ve tanimlanmasi, bu suretle iilkeler arasinda
karsilikli igbirligi kurularak, personelin ve yolcularin denizde can emniyetinin
artirllmasi ve deniz c¢evresinin korunmasi ile denizde can, mal ve ¢evre emniyetine
yonelik uygulamalarin gelistirilmesine 151k tutmak iizere kazalarin olugsmasina neden
olan gercek sebepleri ortaya cikararak ilerde olasi benzer kazalarin olugmasini
onlemek amaciyla gerekli tedbirlerin alinmasini saglayacak bilimsel ve teknik
incelemeyi kapsayan adli sorusturma niteliginde olmayan bilgilerin elde edilmesi,
benzer kazalarin gelecekte yeniden meydana gelmesi ihtimalini azaltilmasina yonelik
caligmalar yaparak karasular1 icinde emniyetli seyrin saglanmasit ve bdylelikle
Tiirkiye’nin uluslararasi sézlesmelerden dogan yiikiimliiliikklerini yerine getirebilmesi
icin Denizcilik Kazalarinin Incelenmesi Komisyonunun olusturulmast ve bu

komisyonun gorev yetki ve sorumluklarini belirlemektir (43).
2.1.9. Deniz Kazalarina lliskin Litaratiir Bilgileri

“Allianz Global Corporate & Specialty” sirketinin ¢ikarmis oldugu “Safety and
Shipping Review 2013 isimli dergide 2001-2012 yillar1 arasinda diinya genelini
kapsayan 100 gros ton ve lizeri olan gemi kayiplar1 ve nedenleri hakkinda bir inceleme
bulunmaktadir. Belirtilen tarihler arasinda 1563 geminin ¢esitli nedenlerle
kaybedildigi (battigi) belirtilmektedir. En fazla kaybedilen gemi tiirlerinin %41’ini
(n=640) kargo, %20’sini (n=314) balik¢1, %6’sin1 dokme yiik gemisi olusturmaktadir.
Gemi kayip nedenlerinin % 42’sini batma, %18’ini (n=294) karaya oturma, %12’sini

(n=189) yangin ve patlama, %10’unu (n=162) ¢atisma olusturmaktadir (44).

Ingiltere’de 1 Ocak 1948 -31 Aralik 2008 tarihleri arasim kapsayan bir

arastirmada balik¢1 gemilerinin kazalari incelenmistir. Arastirma sonucunda 1661
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balik¢1 gemisinin kaybedildigi bulunmustur. Gemilerin kaybedilmesinin nedeninin
kaza tiirlerine gore %54’i (n=893) alabora/batma, % 24’ii (n=394) oturma, %11’
(n=180) yangin ve patlama sonucu ger¢eklesmistir. Kazalar 6geden sonra ve gece
yarisindan sonra daha fazla goriilmektedir. Balik¢1 gemisi kazalar1 nedeni ile 1039
kisinin hayatin1 kaybettigi bulunmustur. Hayatin1 kaybedenler kaza tiirlerine goére
degerlendirildiginde %65’lini (n=649) alabora, %21’ini (n=222) oturma, %7’sini
(n=70) ¢atisma , %5’ini (n=55) yangin ve patlama olusturmaktadir (45).

Arastirma da 6liimlere neden olan faktorler arasinda ilk sirada %74 (n=288) ile
hava durumu ve deniz sartlar1 yer almaktadir. Kaza yapilan zaman dilimleri aylara gore

degerlendirildiginde %49°u kis aylaridir (Aralik, Ocak ve Subat).

Diinya genelinde Yunanistan bayrakli gemilerin 1993-2006 yillar1 arasindaki
gemi kazalarini incelemis ve en yaygin kaza tipi olarak ilk siralarda %49,6 (133) ile
Oturma, %28,7 (n=77) ile teknik ariza (makine arizasi), %9,7 (n=26) ile yangin ve
patlama yer almistir. Kazalara karisan gemi tiirleri agisinda ilk siralarda %33,2 (n=89)
ile dokme yiik gemisi, %17,5 (n=47) ile genel kargo gemisi, %22,0 (n=59) ile Ro-Ro
gemisi, %20,9 (n=56) ile tanker gemisi bulunmustur (46).

Ece’nin 2005 yilinda yapmus oldugu “Istanbul Bogazindaki Deniz Kazalarinin
Seyir ve Cevre Giivenligi Acisindan Analizi ve Zararsiz Gegis Kosullarinin
Degerlendirilmesi” baglikli doktora tezinde 1982-1994, 1994-2003 yillar arasindaki
608 kaza degerlendirilmistir. Bu tarihler arasinda en fazla kaza 1986 yilinda (%7,1)
olusmustur (8). Kazaya karisan gemilerin %85,4’i 1-10.000 GRT agirliginda,
%351,3’lniin bayrag Tiirk, %43,4’1 Karisik Esya, Dokme ve Kuru Yiik, Sogutucu,
Konteyner, Ro-Ro gemileridir. Kazalarin en fazla meydana geldigi ay/saate
bakildiginda, %13’ Ocak ayinda, %12,5’1 saat 04:00 ile 08:00 arasinda olmustur.
Kaza nedenleri arasinda en fazla %22,5 ile insan hatalari, %14 ile kotii hava kosullar
yer almistir. Kaza tiirleri ise %45,6 ile gatisma, %20,4 ile karaya oturma olarak
bulunmustur. Yapilan istatistiksel analiz testlerinde kaza nedenleri ile kaza saati, ayz,
yeri, gemi tonajlart ve gemi tiirleri arasinda istatistiksel agidan anlamli iligki
bulunmustur. Kaza yili ile kaza yeri, gemi tiirii arasinda istatistiksel agidan anlaml
iligki bulunmustur. Kaza aylar1 ile kaza yeri, gemi tiirii istatistiksel acidan anlamli

cikmistir. Kaza saati ile gemi bayragi, kaza yeri, gemi tiirii arasinda istatistiksel agidan
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anlamli iligki bulunmustur. Gemi tiirii ile gemi bayragi, kaza yeri arasinda istatistiksel
acidan anlaml iligki belirlenmistir. Kaza tiirii ile gemi tonaji, gemi tiirii, gemi bayragi,
kaza yeri, kaza nedeni arasinda istatistiksel agidan anlamli iliski bulunmustur. Olii
sayisl ile kaza yeri arasinda istatistiksel agidan anlamli iliski bulunmustur. Kayip insan

sayist ile gemi tonaji, arasinda istatistiksel agidan anlamli iligki bulunmustur (p<0,05)

(8).

Kocaman’in 2006 yilinda yapmis oldugu “Tiirk Bogazlarinda Meydana Gelen
Deniz Kazalarina Cografi Faktorlerin Tesiri” baslikli yiiksek lisans tez’inde Tiirk
Bogazlarinda 1980-1999 tarihleri arasindaki 204 kaza raporunu incelemistir. Bu
raporlardan 57 tanesi cografi faktorlerin etkisi ile olusmustur. Bu kazalar arasinda en

fazla goriileni ise %47,4 ile karaya oturma olarak bulunmustur (47).

Sanal’mm 2007 yilinda yapmis oldugu “Tiirk Kara Sularinda Makine
Arizasindan Kaynaklanan Gemi Kazalari ve Analizi” baslikli yiiksek lisans tezinde
sadece makine arizasina bagli olarak gelisen kazalar incelenmistir. Calismada 1998-
2006 yillar1 arasindaki AAKKM ve DEKIK (Deniz Kazalar1 inceleme Komisyonu)
tarafindan olusturulan veri tabani kullanilarak 219 makine kaynakli deniz kaza raporu
incelenmistir. En fazla kazaya karigan gemi tiirii %31,2 ile kuru yiik gemisi olmustur.

Kazalar sonucunda toplam 164 kisi 6lmiis, 17 kisi yaralanmis, 1 kisi kaybolmustur

(48).

Tathisuoglu 1997-2007 tarihleri arasinda Canakkale bogazinda meydana gelen
deniz kazalarmi incelemis, kaza ¢esidine gore en fazla %45,0 ile karaya oturma, yillara
gore en fazla %17,8 ile 2005 yili, deniz kazasina neden olan gemi boylarina gore

%54,0’niin 0-100 metre uzunlugunda oldugu bulmustur (20).

Kizkapan, 2010 yilinda yapmis oldugu yiiksek lisans tezinde 2004-2008 yillar
arasinda kiy alanlarinda gemi emniyeti yonetimi ve deniz kazalarim1 DEKIK kaza
raporlarindan analiz etmistir. Analizinde kazaya karisan gemilerin tiirli, bayragi,
tonaj1, boylari, personel sayilar1 gibi kazaya neden olan faktorler belirlenmis ve bu
faktdrler arasinda iliskilerin degerlendirilmesi amaglanmstir. Istatistiksel analiz
teknikleri arasinda frekans dagilimi, Ki-Kare testi uygulanmistir. Bu kapsamda 2004-
2008 yillar1 arasinda 115 rapor incelenmis ve deniz kazalar1 en ¢ok 60 kaza ile ¢atisma

(9%52,2) olarak gerceklesmistir. En ¢ok kazaya karisan gemi tiiriiniin %54,8 ile genel
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kargo/kuruyiik gemisi oldugu goriilmiistiir. Kazaya karisan gemilerin en ¢ok, %39,1
ile, 100-149 metre arasinda boya sahip oldugu tespit edilmistir. Tiirkiye kiyilarinda
kazalara karigan gemilerin %27’sini Tiirk, %13’{inii Panama bayragina sahip gemiler
olusturmaktadir. Kazalarm %71,3’ii Istanbul bolgesinde, %11,3’ii Canakkale
bolgesinde gerceklesmistir. Arastirma kapsaminda ele alinan kazalardan %92,8’si

ciddi kaza, %7,8’1 ¢ok ciddi kaza olarak degerlendirilmistir (4).

Aykanat’m 2010 yilinda yapmis oldugu “Liman ve Bayrak Devleti Kontrolleri
Verileri Yardimiyla Gemi Kazalarinin Analizi” baslikli yiiksek lisans tez ¢alismasinda
IMO’nun ciddi ve ¢ok ciddi olarak tanimladigi gemi kazalar dikkate alinarak gemi
kazalar1 ylizdeleri ¢ikarilmis, gemi cinsleri ile liman devleti kontrollerindeki
performans verileri karsilastirilmistir. Calisma kapsaminda 669 ¢ok ciddi kaza ve 1480

ciddi kaza ele alinmigtir (49).

Colakoglu’nun, 2010 yilinda “Deniz Ulagiminda Personelin Etkisi” baslikli
yaptig1 yiiksek lisans tez calismasinda toplam 877 gemi kazasi incelenmis, en fazla
kaza yapan gemi tiiriiniin %68,4 ile kuru yiik gemisi oldugu bulunmustur. Calismada
istatistiksel agidan degerlendirmede parametrik olmayan ANOVA testi uygulanmuistir.
Kaza yillar1 ile gemi yaslar1 arasinda, kaza yillari ile gemi tipi arasinda, kaza yillari ile

GRT arasinda anlamli iligski bulunmustur (13).
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Sira Arastirmacinin Adi Arastirma Bashg1 (Grubu) Yapildig: Yil incelenen Vaka Arastirmanin Yontemi

No Sayisi

1 Nur Jale ECE Istanbul Bogazi’ndaki Deniz Kazalarinin Seyir ve Cevre 2005 608 Vaka Tanimlayici
Giivenligi A¢isindan Analizi ve Zararsiz Gegis Kosullarinda
Degerlendirilmesi

2 Yusuf KOCAMAN Tirk Bogazlarinda Meydana Gelen Deniz Kazalarina 2006 204 Tanimlayici
Cografi Faktorlerin Tesiri

3 Hiiseyin Tolga SANAL  Tiirk Karasularinda Makine Arizasindan Kaynaklanan Gemi 2007 219 Tanimlayici
Kazalar1 Analizi

4 Murat SEZGIN Deniz Kirliligine Neden Olabilecek Deniz Kazalarinda 2007 27 iilke Tanimlayici
Giivenlik Birimlerinin Koordinatér Rolii ve Kriz Yo6netimi

5 Taner KIZKAPAN Kiy1 Alanlarinda Gemi Emniyet Yonetimi ve Deniz Kazalar1 2010 115 Vaka Tanimlayici
Analizi

6 Eray ERKANAT Liman ve Bayrak Devleti Kontrolleri Verileri Yardimiyla 2010 2149 Vaka Tanimlayici
Gemi Kazalarinin Analizi

7 Seyfettin COLAKOGLU  Denizyolu Ulasim Kazalarinda Personel Etkisi 2010 877 Gemi Tanimlayici
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2.2. Denizde Arama ve Kurtarma ve Ana Arama Kurtarma Koordinasyon
Merkezi ile Tlgili Kurum ve Kuruluslar

2.2.1. Denizde Arama Kurtarma ve Onemi

Tehlike altindaki herhangi bir araca veya kimseye yardim etmek ulusal ve
uluslararas1 hukukta yer almasinin yani sira insani bir gerekliliktir. Tehlikeli bir durum
herhangi bir yerde, herhangi bir zamanda gerceklesebilir. Evrensel bir AK sisteminin
kurulmasindaki hedef, tehlike altindaki tiim kisilere, milletlerine veya sartlarina ve
nerede bulunduklaria bakilmaksizin yardim edilmesini saglamaktir. Bu amagla IMO
ve ICAO konvansiyonlari diinya genelinde uygulanmaktadir. Bu amagla AK
hizmetleri igin ilgili devletlerin, belirli bir kara kitlesi veya okyanus alani igerisinde
tehlike altindaki kimselere yardim etmeleri i¢in eldeki tiim kaynaklart kullanmasi
gerekmektedir. Kiiresel olarak iilkelerin imkan ve kabiliyetlerine gore diinya
cevresindeki toprak ve su alanlart AK bolgelerine ayrilarak daha sistematik bir hizmet

sunumu amaglanmaktadir (50)

Denizde tibbi yardim hizmeti, kurtarma faaliyetlerinin bir parcasidir. ihtiyaci
olan gemilere tibbi tavsiye verilmesi, ilk yardim hizmeti saglanmasi ve gerektiginde
tibbi tahliye islemlerinin koordinasyonu da uluslararasi s6zlesme ve rehberlerde yer

almaktadir (51).

Tiirkiye’de denizde tibbi yardim hizmetleri, Tele Saglik Merkezi Bastabipligi
ve Hudut ve Sahiller Genel Midiirliigi blinyesinde bulunan saglik personelleri

(doktor, hemsire vb) ile denizde saglik hizmetlerini sunmaktadir.

AK’nin 6nemi sadece hayat kaybinin azaltilmasi degil ayn1 zamanda deniz
tasimaciligl, turizm, ekonomik kalkinma ve c¢evre gilivenligini artirmayi

amaclamaktadir (52).

Arama; bir kurtarma koordinasyon merkezi ya da kurtarma alt merkezi
tarafindan koordine edilmek suretiyle, mevcut personel ve araglarin tehlikedeki

kimselerin yerini tesbit etmek tizere kullanilmasi harekatidir (9,10).

Kurtarma; tehlike altindaki kimseleri kurtarma, ilk tibbi ve diger ihtiyaclarini

karsilama ve onlarin giivenli bir yere ulastirilmasi islemidir (35,36).



37

Deniz AK faaliyetleri; hava ve deniz araglarinin su iistiinde ve altinda tehlikeye
maruz kalmasi, kaybolmasi veya kazaya ugramasi hallerinde, bu tagitlardaki sahislarin
her tiirlii arag, Ozel techizat veya kurtarma birlikleri kullanilarak aranmasi ve

kurtarilmasi islemidir (10).

Tirkiye 1979 tarihli “Denizde Arama ve Kurtarma Uluslararasi
Sozlesmesi’nin (SAR-79) tarafidir. Bu s6zlesme, iilkelere yeterli ve etkili arama ve
kurtarma hizmetleri tesis etme ve bu hizmetleri 24 saat esasina gore tek basina veya

yakindaki diger devletlerle isbirligi halinde yiiriitme sorumlulugu vermektedir (53).

Tiirkiye’de, “Tiirk Arama ve Kurtarma YoOnetmeligi” ile ulusal mevzuatlar
cergevesinde, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin taraf oldugu uluslararasi mevzuatlar ve
uluslararas1 taahhiitleri karsilamak, AK faaliyetlerini daha siiratli ve etkin
gerceklestirebilmek amaciyla; AK hizmetlerini diizenleyen ve koordine eden bir
Ulusal Arama ve Kurtarma Plani’m1 ortaya koymak, ortaya konulan bu planda
belirtilen AK gorevlerinin icrasinda, ilgili bakanlik, kurum/kuruluslarin mevcut
imkanlarinin etkin kullanimini saglamak amaciyla 12.12.2001 tarihli ve 24611 sayili
Resmi Gazete de “Ulusal Arama ve Kurtarma Planma Iliskin Teblig” yaymlanmigtir

(7). Bu planin ana hedefi insan hayatinin kurtarilmasidir.
Ulusal AK Plan1 Tebliginin 2. Maddesinde belirtilen AK faaliyetleri:

Bu planin kapsamina giren AK faaliyetleri sunlardir (7):

Arama ve Kurtarma faaliyetleri; Tiirk karasulari, i¢ sular1 ve kara hudutlari
icinde veya hava, kara ve deniz olmak lizere li¢ ayr1 ortamda veya birlesik olarak kara
ilkesi, i¢ sulari, kara sular1 i¢inde veya uluslararasi alanlarda kazaya ugramis veya
tehlikede bulunan deniz ve/veya hava vasitalarindaki insanlar1 kurtarmak amaciyla
icra edilecek biitiin AK faaliyetlerini kapsar (7).

Bir tehlike durumunda, kazazedeleri daha fazla yardimin saglanabilecegi
giivenli yerlere tahliye etmek veya bunlarin tedavi merkezine gotiiriilmesi de bu plan
kapsamindadir.

AK faaliyetlerinin ana hedefi insan hayatinin kurtarilmasi islemidir.

Modern AK sistemi, uluslararast AK igin son yillarda yapilan operasyonlarin
standartlagtirilarak daha hizli ve etkili miidahale odakli yeni bir yaklagim gelistirmeyi
amaglamaktadir. Bu sistem, IAMSAR Manual isimli {ig ciltlik bir kilavuz kitap ile
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yazili hale getirilmistir. Bu kitap AK operasyonlarint 5 asamali olarak
degerlendirmektedir. Bunlar; farkina varma, ilk harekat, planlama, operasyonlar ve
sonug¢ olarak tanimlanmaktadir. Bu yaklasgim 6zel olaylara gore esnek bir sekilde

yorumlanabilir.
2.2.2. Arama ve Kurtarma Operasyonun Asamalari

Farkindalik asamasinda, bir AK organizasyonu herhangi bir yardim
gereksinimi ihbar1 alana kadar herhangi bir olaya yanit vermeyebilir. Bu asama
herhangi bir seyin (Ugak, gemi vb) tehlike altinda oldugunun veya olacaginin
algilanmasidir. Bu agamada harekete gegmek i¢in yeterli bilgi yoktur veya operasyon

gerekli degildir (9,10,50).

Ilk  harekat asamasinda yeterli bilgiye ulasildigi zaman bilginin
degerlendirilerek acil durumun hangi sathasinda oldugunun tespiti gerekir. Acil durum

3 safhadan olusur. Bunlar;

1. Belirsizlik Safhasi: Deniz veya hava vasitasina iligkin seyir bilgilerinin

mevcut olmamasi, belirli zaman ve olgiitler i¢inde vasitalar hakkinda bilgi temin
edilememesi sebebiyle, vasitalardaki kisilerin emniyet ve can giivenliginden siiphe

edildiginde “Belirsizlik Sathas1” ilan edilir.

2. Alarm Safhasi: Deniz veya hava vasitasinin mevkii ve son durumu ile ilgili

bilginin devamli surette alinamamasi veya ciddi bir zorluk i¢inde bulunmasinin
kesinlikle kaginilmaz olmasi sebebiyle vasita veya personelin emniyetinin tehlike

icinde oldugu biliniyorsa “Alarm Sathas1” ilan edilir.

3. Tehlike Safhasi: Deniz veya hava vasitasinin veya personelinin ciddi bir

tehlike i¢inde olduguna veya acil olarak yardima ihtiya¢ duyulduguna dair kesin bilgi
alindiginda, alarm sathasina miiteakip, vasita ile temas kurmak i¢in yapilan tesebbiisler
ve girisimler basarisiz kaldiginda, vasita veya kisinin tehlike i¢inde oldugu ihtimalinin

aciklik kazandigi durumlarda “Tehlike Sathasi” ilan edilir.

Planlama Asamasi, AK operasyonun nasil, ne zaman, kim tarafindan

yapilacaginin belirlendigi asamadir. AK’daki yol haritasi olarak da tanimlanabilir.
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Operasyon Asamasi; tehlike altindaki kisilerin bulunmasi, gerekli yardimin
saglanmasi ve kurtarilmasi islemdir. Bu, planin uygulanmasi asamasi olarak da

tanimlanabilir.

Sonug¢ Asamasi; AK igleminin sonlanmasi ile operasyonun degerlendirilmesi

ve operasyonla ilgili raporun yazildigi asamadir (7).

2.2.3. Uluslararas1 Havacilik ve Denizcilik Arama Kurtarma Kilavuzu
(International Auranatical Maritime Search and Rescue Manual -
IAMSAR MANUAL)

Uluslararas1 Hava ve Denizde Arama ve Kurtarma El Kitabiin ii¢ cildinin
amaci, kendi AKB igerisinde AK ihtiyaclarint ve Uluslararasi sozlesmelerden
kaynaklanan ylikiimliiliiklerini karsilayan devletlere yardimci olmak i¢in IMO ve
ICAO tarafindan 1999 yilinda yayinlanmistir. Bu kitaplar, AK hizmetlerinin diinya
genelinde denizde ve karada meydana gelebilecek hava ve deniz arag kazalar1 ve tibbi
tahliyeleri igin yapilacak olan AK faaliyetlerinin standartlastirilmasi ve belirli bir

sistem igerisinde yapilmasi igin gerekli olan bilgileri igermektedir (9,10,50,54).

Organizasyon ve Yonetim (Cilt I); kiiresel AK sistemini, ulusal ve bolgesel AK
sisteminin kurulusunu, gelismis, efektif ve ekonomik AK hizmetini saglamak tizere

devletlerle isbirligini ele almaktadir (10).

Gorev Koordinasyonu (Cilt I1); AK operasyonlarini ve tatbikatlarini planlayan

ve koordine eden personel igin bilgiler icermektedir (55).

Mobil Araglar (Cilt I11); AK faaliyetlerinin nasil gerceklestirilecegini, kurum
ve kuruluslarin AK faaliyetleri igerisinde alabilecekleri rolleri ve kullanilacak AK

araglarini agiklamaktadir (55).

2.2.4. Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezinin Yapisi ve isleyisi
Tiirk Arama Kurtarma Y 6netmeligi ve Ulusal Arama Kurtarma Plan1 Tebligine
gore Tiirkiye’de AK faaliyetlerini koordine etmek iizere Denizcilik, Ulagtirma ve
Haberlesme Bakanligi Deniz ve I¢ Sular Diizenleme Genel Miidiirliigii biinyesinde
AAKKM (AAKKM) kurulmustur (Resim 2. 8). Tiirkiye’de arama ve kurtarma

faaliyetlerini koordine etmek iizere kurulmus olan AAKKM, hava ve deniz kazalar
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neticesinde ihtiya¢ duyulan AK faaliyetlerini koordine etmekle sorumlu olup, 24 saat

kesintisiz olarak ¢alismaktadir. Merkezin ana gorevleri arasinda (56-58),

e AK faaliyetlerinin en iist diizeyde koordinasyonu saglamak,

e Tiirk AK sahasinda uluslararasi standartlara uygun olarak arama ve kurtarma
imkanlarmin kurulmasi, idame ettirilmesi ve isletilmesi,

e AK faaliyetlerine iligkin uluslararas1 mevzuatlara gore ulusal mevzuatlarin
hazirlanmasi. ¢alismalarin1 yiiriitmek, gerekli duyurulart hazirlamak ve
yayimlamak,

e Diinyanin her yerinde tehlike altinda olan Tiirk bayrakli deniz/hava araglar ile
irtibat kurarak o bolgedeki AK birimini harekete gegirmek,

o Tirk AKB (AKB) ve hiikiimranlik alani igerisinde olabilecek silahli soygun,
deniz haydutlugu, korsanlik ve terdr saldirilarinda ise ilk temas noktast olarak
gorev yapmak,

e Komsu iilkelerle AK bolgesi i¢inde/disinda icra edilecek faaliyetler igin
koordinasyon ve isbirligi saglamak,

e Ikili AK anlasmalarinin yapilmasinda Disisleri Bakanlig1 ile birlikte hareket

etmektir.

Resim 2. 8. Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi - Ankara
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ANA ARAMA KURTARMA KOORDINASYON MERKEZI ORGANIZASYON SEMASI

[ MERKEZ SORUMLUSU |
|
TRMCC BASKANI
Turkish Mission Control Center
 (Tiirk Gérev Kontrol Merkezi)
|

TEKNIK BURO iDARI BURO OPERASYON ODASI

GSK UZMANI ‘ PROGRAMCI | | ARASTIRMACI MEMUR ’ 5-*“1&—“ vz | lﬂ—“l'l\‘-:RDNCISl
) (1)) @) ) 3 ’ 5

Sekil 2. 1. Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi Organizasyon Semast

AKKMM; teknik biiro, idari biiro ve operasyon odasi olmak iizere ii¢ ¢alisma
biriminden olugmaktadir (Sekil 2.1.) (10).

Operasyon Odasi ve gorevleri

Kanun ve yonetmelik ¢alismalari
- IMO ve diger uluslararasi ilgili kurum ve kuruluslarla isbirligi
- Tatbikatlar
- Konferanslar, toplantilar, diizenlemek
- Kiiresel AK master planlarini hazirlamak
- Misyon Kontrol merkezini olusturmak, MCC! istatistiklerinin tutulmasi
- Tele Saglik Sistemi
- Kurum ve Kuruluslarla AK faaliyeti esnasinda koordinasyonun saglanmast
gibi gérevleri bulunmaktadir (59).

Teknik biiro

- Haberlesme sistemleri ile ilgili teknik destegin saglanmasi,
- AAKKM web sitesinin olusturulmasi ve giincellenmesi

- AKKKM’nin tanitim faaliyetlerini yiiriitiilmesi

1 Mission Control Center
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- Kiiresel Deniz Tehlike ve Giivenlik Sistemi (GMDSS: Global Maritime Distress
Safety System) cergevesinde deniz haberlesmesi konularinda ¢aligmalarin
yapilmast,

- Yapilan tiim etkinliklerin teknik desteginin saglanmasi

- AAKKM Operasyon El Kitabinin hazirlanmasi

gibi gorevleri bulunmaktadir (59).

Idari Biiro

Y1llik deniz kazasi istatistiklerinin tutulmasi

Haftalik, aylik ve yillik faaliyet raporlarinin hazirlanmasi

Demirbag esyalarin bakimi, onarimi ve zimmet iglemlerinin yapilmasi,

- Kurumsal olarak gerekli olan yazigmalarinin yapilmasi,

Personelin hizmet i¢gi egitim faaliyetlerinin siirdiiriilmesi
gibi gorevleri bulunmaktadir.

Tiirkiye’de AAKKM yapilacak hizmetin koordinasyonunu deniz ve hava
AKKM olmak iizere iki merkez iizerinden yiiriitiir. Deniz AKKM nin sorumlusu Sahil
Giivenlik Komutanligidir. Hava AKKM’nin sorumlusu Sivil Havacilik Genel
Midiirliigiidiir. Bu iki kurum iilke genelinde AK ile ilgili birimlerin kurulmasindan ve

calisir hale gelmesinden sorumludur (Sekil 2.2) (59).

2.2.5. Arama Kurtarma Bolgeleri
AK faaliyetlerini daha etkin bir sekilde yapabilmek i¢in sorumluluk sahasi

icerisindeki alanlar bolgelere ayrilmistir (Resim 2. 9).
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Deniz AKKM
Sahil Guvenlik Komutanhgi

Hava AKKM

Sivil Havacilik Genel MudurlGgu

istanbul AKKM

Mar. Bog. Blg.
K.lig1

Samsun AKKM

Karadeniz
Bolge K.lig1

izmir AKKM
Ege Bolge K.ligi

Amasra
AKAMER Ama.
Gr. K.hgi

Trabzon
AKAMER Tr.
Gr.Kligi

Canakkale
AKAMER
Can.Gr.K.lig

AKBIR AKBIR AKBIR

Marmaris
AKAMER
MAr.Gr.K.hgi

Sekil 2. 2. Tirkiye Arama Kurtarma Organizasyonu

istanbul
Atatiirk Hava
Limani FIC

Ankara
Esenboga Hava
Limani FIC

Mersin Bolge
K.lig1

iskenderun
AKAMER

isk.Gr.K.lig1

Antalya
AKAMER
Ant.Gr.K.lig

AKBIR AKBIR



Resim 2. 9. Tiirkiye Arama Kurtarma Sahasi ve Koordinasyon Semasi (59)
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Deniz AKKM (Sahil Giivenlik Hava AKKM (Sivil
Komutanhgr) Havacilik Genel
Miidiirliigii)

* Genelkurmay Bagkanligi

+ Icisleri Bakanlig1 C 5

- Saglik Bakanhig * I¢igleri Bakanligi )
« Enerji ve Tabi Kaynaklar * Genelkurmay Bagkanlig

Bakanlig1 *» Cevre ve Sehircilik Bakanligi
« Ulastirma, Denizcilik ve y Saf;hk Bakanlig
Haberlesme Bakanlig1 * Genglik ve Sppr Bakanlig1
* Cevre ve Sehircilik Bakanlig1 * Orman ve Su Isleri Bakanlig
« Genglik ve Spor Bakanlig Devlet Hava Meydanlart Iletmesi
» Devlet Meteoroloji Genel Gfll- Miid.
Miidiirliigii * Tiirk Hava Kurumu Genel
* Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii Baskanlig:
DISISLERI BAKANLIGI
ANA ARAMA VE . . : -
KURTARMA ICISLERI BAKANLIGI
KOORDINASYON
MERKEZI (AAKKM)
ULASTIMA;
DENIZCILIK VE
HABERLESME
BAKANLIGI
MALIYE BAKANLIGI

Sekil 2. 3. AAKKM ile Koordineli Calisilan Kurum ve Kuruluslar Kaynak:
AAKKM. Erisim: 10 Mart 2013
http://www.denizcilik.gov.tr/tr__/aakm/koordine.asp Erigim tarihi: 10 Mart 2013


http://www.denizcilik.gov.tr/tr__/aakm/koordine.asp
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Sahil Giivenlik Komutanhg (SGK) (Deniz Arama Kurtarma

Koordinasyon Merkezi)

Sahil giivenlik teskilatlarinin diinya genelinde en temel denizcilik
faaliyetleri yonetiminden deniz giivenligine uzanan genis bir yelpazede
gorevleri bulunmaktadir. Sahil Giivenlik teskilatinin icra ettigi gérevler bes ana
baslik altinda toplanmaktadir. SGK 1982 yilinda Jandarma Genel Komutanligi

biinyesinde kurulmustur. SGK’nin gorev ve sorumluklari;
1. Sahil ve kara sularin1 korumak, giivenligini saglamak,

2. Tirk AK sahasinda, Uluslararasi Arama ve Kurtarma Sozlesmesi ile
Ulusal Arama Kurtarma Yonetmeligi’nde belirtilen esaslar dahilinde AK

gorevlerini yerine getirmek,
3. Denizlerde can ve mal emniyetini saglamak,

4. Sahil kesiminde bulunan stratejik altyap: tesislerinin denizden

giivenligini saglamak,
5. Bogazlardan gegen gemilerin emniyetini saglamak,

6. Deniz seyir yardimcilarinin ¢alisma durumlarini izlemek, goriilen

aksakliklarla ilgili makamlara iletmek,

7. Tirk kara sularina giren miiltecileri, yanlarinda bulunabilecek silah

ve mithimmati arindirmak ve bunlari ilgili makamlara teslim etmek,
8. Deniz yolu ile yapilan her tiirlii kagakgilik eylemine engel olmak,

9. Gemi ve deniz araclarinin telsiz, saglik, pasaport, demirleme,
baglama, avlanma, dalgiclik ve bayrak ¢ekme ile ilgili konularda belirtilen

hiikiimlere aykir1 eylemlerini 6nlemek,
10. Su iirtinleri avciligint denetlemek,
11. Deniz kirliligini 6nlemek maksadiyla denetimler yapmak,

12. Su alt1 dalislarin1 denetlemek,
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13. Deniz Turizmi faaliyetlerini denetlemek,

14. Emredildiginde Deniz Kuvvetleri Komutanligi emrinde iilke

savunmasinda katkida bulunmaktir (60).

Resim 2.10. Sahil Giivenlik Komutanligi Arama ve Kurtarma Araglari
Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii (KEGM)

Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi biinyesinde kamu
iktisadi tesebbiisii olarak kurulmus olup merkezi Istanbul’dadir. Kurulusun ;
Tirk denizlerinde ve karasularinda seyreden Tiirk ve yabanci bayrakli
gemilerin seyir giivenligine yardimci olmak, kiy1 emniyeti ve gemi kurtarma
hizmetleri ile kilavuzluk, itme ve ¢ekme hizmetleri yapmak ve bunlarla ilgili
cihaz ve tesisleri kurmak, isletmek, can, mal ve gemi kurtarmak gibi gorevleri
bulunmaktadir (61).
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Hudut ve Sahiller Genel Miidiirliigii

Uluslararas1 6neme haiz halk saghig: risklerinin Tiirkiye’ye girmesini
onlemek amaciyla, uluslararasi giris noktalar1 ve bunlarin glimrikli
alanlarinda gerekli her tiirli saglik tedbirini almak veya aldirmak, halk
sagligimi etkileyecek etkenlere karsi alinacak kontrol 6nlemlerinin standardini

belirlemek, belgelendirmek ve denetlemektir (62).

Tele Saghk Merkezi Bas Tabipligi

Tele Saglik Merkezi Bastabipligi, Saglik Bakanlig1 Tiirkiye Hudut ve
Sahiller Saglik Genel Miidiirliigii blinyesinde 24 saat kesintisiz bir sekilde
calismaktadir (63).

Tele Saglik Merkezi, Tiirk ve Yabanci hava ve deniz araglar yetkili
personeline her tiirlii saglik ve/veya hastalik ile ilgili soru ve sorunlarda
damismanlik hizmeti verir, Tiirk AKB i¢inde acil durumlarda hastanin klinik
degerlendirilmesinin yapilmasi ile tahliyesine karar verebilir, tahliye karari
alindiginda diger AK birimleri ile baglatiya gecerek tahliye organizasyonunu

yapar (63).

Sivil Havacihk Genel Miidiirliigii (Hava Arama Kurtarma

Koordinasyon Merkezi)

Sivil Havacilik Genel Midirliigii 1987 yilinda kurulmustur. Bu
miidirliigiin gorevleri arasinda; sivil havacilik kurallariin gelistirilmesi,
havacilik personelinin lisanlarinin diizenlenmesi, hava sahasindaki seyir
hizmetlerinin koordinasyonu, sivil havacilik egitim esaslarinin belirlenmesi,
hava araglar1 kazalarinin analizi ve incelenmesi, AK hizmetlerinde isbirligi

yapmak yer almaktadir (64).

Tirk AK yonetmeligine gére SHGM Hava Arama Kurtarma

Koordinasyon Merkezinin kurulmasindan ve isletilmesinden sorumludur.
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3. GEREC ve YONTEM

3.1 Arastirmanin Yeri:

Arastirmanin yeri T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligit AAKKM’nin
internet adresindeki (http://www.denizcilik.gov.tr/denizkaza/yayin/hepsi.asp) veri
tabanidir.

3.2 Arastirmanin Evreni:

Evreni, 01.01.2001 ile 31.12.2012 tarihleri arasindaki 1796 kaza/olay/tibbi tahliye

raporlariin tamami olusturmustur.

3.3. Arastirmanin Tipi:

Tanimlayici tipte epidemiyolojik bir aragtirmadir.

3.4. Arastirmanin Degiskenleri

Kaza Tarihi Birinci Geminin Ad1  Pilot Gemide

Kaza Saati Bayragi Ugiincii Geminin Ad1
Bolge Tipi IMO Numarast

Kaza Yeri Imal Y1l Bayragi
Koordinatlari Miirettabat Tipi

Kaza Tipi Gros Ton (GRT) Imal Y1l

Kaza Nedeni Tam Boy Miirettebat

Cevre Kirliligi Geminin Yas1 GRT

Operasyona Katilan Birimler Yik Durumu/Tipi Tam Boy

Yarali IMO Numarasi Geminin Yas1

Hasta Ikinci Geminin Ad1  Yiik Durumu

Kayip IMO Numarasi Yiik Tipi

Olii Bayragi Pilot Gemide

Kurtarilan Tipi Kurtarilan
Imal Yili Kazazedeyi Karada
Miirettebat Teslim Alan Birim
GRT Kazazedenin Sevk
Tam Boy Edildigi Hastane
Geminin Yas1 Kazazedeye Konulan
Yiik Durumu Tanm

Yiik Tipi


http://www.denizcilik.gov.tr/denizkaza/yayin/hepsi.asp

Kayit Formu 1 (Tibbi Tahliye

Raporu)

Kaza Tarihi
Kaza Saati
Bolge

Kaza Yeri
Koordinatlari
Kaza Tipi
Kaza Nedeni
Cevre Kirliligi
Operasyona Katilan Birimler
Yaralt

Hasta

Kayip

Olii

Kurtarilan

Birinci Geminin Ad1
IMO Numarasi
Bayragi

Tipi

Imal Y1l
Miirettebat
GRT

Tam Boy
Geminin Yasi
Yiik Durumu
Yiik Tipi

Pilot Gemide
Ikinci Geminin Ad:
IMO Numarasi
Bayragi

Tipi

Imal Yili
Miirettebat
GRT

Tam Boy
Geminin Yast
Yiik Durumu
Yiik Tipi

Pilot Gemide

Uciincii Geminin Adi
IMO Numarasi
Bayragi

Tipi

Imal Y1l
Miirettebat

GRT

Tam Boy

Geminin Yasi

Yiik Durumu

Yiik Tipi

Pilot Gemide
fhbar
Kurum/Kisi/Sistem

Kurtarma Yapildi m1 ?

Hastayi/Kazazedeyi
Karada

Birim

Hastanin/Kazazedenin

Sevk Edildigi Hastane

Yaraliya/Kazazedeye

Konulan Tam

50

Veren

Teslim  Alan
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3.5. Arastirmada Kullanilan tanim ve Terimler

a. Arama Kurtarma (AK); hava ve deniz vasitalarinin karada, havada ve su tistiinde
ve su altinda tehlikeye maruz kalmasi, kaybolmasi veya kazaya ugramasi hallerinde
biitiin kazazedelerin biitiin imkanlar kullanilarak aranmasi ve kurtarilmasi islemi,

b. Kazazede; hava, deniz ve kara vasitalarinda tehlike altinda olan kisileri,

c. Arama Kurtarma Hizmeti (AKH); hava, deniz ve kara vasitalar1 dahil kamu ve
0zel kaynaklar1 kullanmak yolu ile tehlike mesajlarim1 izleme, muhabere,
koordinasyon, tibbi danigmanlik ve ilk yardim dahil AK fonksiyonlarinin icra
edilmesini,

d. Arama Kurtarma Bolgesi (AKB); Arama kurtarma hizmetlerinin icra edilecegi
koordinatlarla belirlenen sahayz,

e. Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi (AAKKM); Karada, denizde ve
havada AK hizmetinin en iist diizeyde koordinasyonunu ve isbirligini saglayan ve
halin icabina gore kanunlar, uluslararasi ¢ok tarafli ve/veya iki tarafli sdzlesmeler
esaslaria gore komsu ve ilgili {ilkelerde arama kurtarma sahasi i¢inde veya disinda
icra edilebilecek arama kurtarma faaliyetleri icin koordinasyon ve isbirligi kuran
merkezi,

f. Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi (AKKM); AKB igerisinde AK
faaliyetlerinin etkin bir sekilde organize edilmesinden ve AK faaliyetlerinin icrasindan
AAKKM adma sorumlu olan merkezi (Deniz AKKM, kiyilardan itibaren deniz
sahalarindaki harekatin koordinasyonundan sorumlu merkezi, Hava AKMM; kara ve
adalar lizerindeki harekatin koordinasyonundan sorumlu merkezi)

g. Yardimc1 Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi (YAKKM); sorumlu oldugu
AKB igerisinde, AK faaliyetlerinin, bagl bulundugu deniz veya hava AKKM adina
kontroliinden, koordinasyonundan ve icrasindan sorumlu olan merkezi,

h. Arama Kurtarma Alt Merkezi (AKAMER); yardimci AK koordinasyon
merkezine bagli olarak ve onu tamamlamak i¢in kurulmus, AK birliklerinin bulundugu
merkezi,

i. Arama Kurtarma Birligi (AKBIR); arama ve kurtarma faaliyetlerinin etkin ve
stiratli bir sekilde yiiriitiilebilmesi i¢in gerekli olan her tiirlii techizatla donatilmis ve
0zel egitim gormiis personelden olusan birligi,

1. Olay Yeri Koordinatorii; kaza yerinde arama ve kurtarma faaliyetlerini,

sorumluluk boélgesindeki YAKKM adina koordine ve icra eden personeli (Olay
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meydana geldigi sirada olay mahallinde bulunan veya aldig: ihbar {izerine arama ve
kurtarma maksadiyla olay yerine intikal eden gruptaki/birlikteki en kidemli personel
olay yeri koordinatoriiniin gérev ve sorumluluklarini, AK merkezleri tarafindan 6zel
olarak bir olay yeri koordinatorii tayin edilinceye kadar yiiriitiir.),

J. Tele Saghk Servisi (TSS); saglik yardim taleplerinin karsilanmasi1 maksadiyla, ilk
yardim tavsiyeleri ile birlikte, saglik durumlarinin takibi/degerlendirilmesini
amaclayan, saglik hizmeti veren kuruluslari,

k. Ana Tele Saghk Servisi (ATSS); TSS’lerin telefon, faks, telex veya network
vasitast ile vermis oldugu saglik yardimlarmin denetlendigi, AAKKM ve
AKKM/YAKKM’nden gelecek yardim taleplerinin karsilandigi bir ana saglik
merkezi,

|. Kurtarilan esya; Arama ve kurtarma islemi sonucu kurtarilan her tiirli esya ve nakil
vasitalarini

ifade eder.

Arastirma sonucunda elde edilen gemi tipi bilgileri asagidaki kriterlere gore
amaglarina gore yeniden smiflandirilmistir. Bu simiflandirma yapilirken Dr. Jale Nur
ECE’nin doktora tezinde yapmis oldugu siniflandirma 6rnek alinmistir (8).

0: Bilinmiyor

1: Balik¢1 Teknesi, Kiigiik Tekne, Motor Yat, Fiber Yat, Klavuz Botu, Askeri Bot,

Egitim ve Arastirma Gemisi

2: Karisik Esya, Dokme Y1k, Kuru Yiik, Sogutucu, Konteyner, Ro Ro

3: Tanker, LPG, Kimyasal Madde Tasiyan Tanker (KMTT),

4: Sehir Hatlar1, Yolcu ve Deniz Otobiisii, Feribot, Yolcu Motoru vb

5: Diger (Kablo gemisi, camur dubasi, tarak gemisi, yiizer lokanta askeri gemi vb)

Gemi tonajlarindaki veri sayisinin fazla olmasi nedeniyle siniflandirma yapilmistir. Bu
siniflandirma yapilirken Dr. Jale Nur ECE’nin 2006 yilinda yapmis oldugu Doktora

tez’indeki siiflandirma 6rnek alinmistir(8).
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Gros Ton Bilgilerinin Simiflandirmasi

Gros Tonilito

10.000 ve alt1

10.001-25.000

25.001 ve tizeri

3.6. Arastirmanin Yontemi:
Arastirmada, Tiirkiye Cumbhuriyeti Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi’nin internet adresinin AAKKM boliimiinde

(http://www.denizcilik.gov.tr/denizkaza/yayin/hepsi.asp) bulunan 1 Ocak 2001 ile 31

Aralikk 2012 tarihleri arasindaki deniz kaza/olay ve tibbi tahliye raporlar
degerlendirilmistir. Elektronik ortamda bulanan raporlar ¢ikti alinarak olusturulan
kayit formlarina aktarilmistir. Kayit formlarindaki bilgiler SPSS 15.0 programinda
olusturulan veri tabanina girilerek istatistiksel acidan degerlendirilmistir. Istatistiksel
degerlendirmede Frekans Dagilimi, Tek ve Iki Degiskenli Poisson Regresyon Analizi
ve Cok Boyutlu Olgekleme Teknigi kullanilmistir.

Frekans analizinde kaza yillari, kaza aylari, kaza saatleri, kaza tipleri, kaza
nedenleri, kaza bolgesi, yarali, olii, hasta, kayip ve kurtarilan sayisi, ¢evre kirligi
bulunma durumu, kurtarma operasyonuna katilan birimler, gemi tiirleri, gemi
bayraklari, gemi yiik durumu, yiik tipi, tahliye yontemi, tahliyeye katilan araglarin
tirleri, ihbar1 veren kisi/kurum durumu, uluslararasi koordinasyon saglanan
merkezlerin dagilimi incelenmistir.

3.7. Arastirmada Kullanilan Arac¢ Geregler

Bir adet bilgisayar

Bir adet SPSS 15.0 programi

Bir adet yazici

On adet klasor

Kayit formu: 2000 sayfa (Ornek Form: Bkz. Ek 5)


http://www.denizcilik.gov.tr/denizkaza/yayin/hepsi.asp
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3.8. Arastirmanin On Denemesi:

Benzer bir veri taban1 olmadigi i¢in bu kayit arastirmasinda 6n deneme yapilamamustir.

3.9. Arastirmanin Insan Giicii:
Arastirma i¢in insan giiclinii aragtirmacinin kendisi olusturmustur.
3.10. Arastirma Verileri ve Analizleri

Arastirma verileri, rapor formlarindan ¢ikti alinarak olusturulan kayit
formlarina aktarilmistir. Kayit formlarina aktarilan bilgiler incelendikten sonra SPSS
15.0 programina girilerek deniz kazasi/olay1 ve tibbi tahliyelerin zaman (yil, mevsim,
ay, saat), yer (bolge), gemi Ozellikleri (gemi tipi, bayragi, yik durumu vb) gibi
ozelliklerin frekans dagilimi yapilmistir.

Sayilabilir (Count) degiskenler belirli bir zaman periyodunda bir olayin
meydana gelislerin sayisini yansitan ve (sadece pozitif tamsayr ve sifir degerler
seklinde) farkli kesikli degerler alabilen bir degiskendir. Poisson regresyon modelleri
sayilabilir degiskenler i¢in uygun tip 1 hata oranin1 devam ettirirken, maksimum
istatistiksel giice sahip Genellestirilmis Dogrusal Modeller olarak bilinen bir ailenin

tiyesidir (65).

Poisson regresyon igin temel, kesikli Poisson olasilik dagilimidir ve Poisson
dagilimi hatalarin dagilimini temsil etmek i¢in kullanilir. Poisson dagiliminin iki
parametresi belli bir zaman araliginda meydana gelen olaylarin sayisinin aritmetik
ortalamasi ve ona esit olan varyansidir. Poisson dagilimi belli bir ortalamaya sahip
iken bir olayin meydana gelislerin sayisinin olasiligini verir. Kural olarak ortalamasi
10’dan biiyiik olan bir Poisson dagilimi sekil ve simetride Normal dagilima yaklasir.
Bununla beraber, halen kesiklidir ve hem ortalamay1 hem de varyansi tanimlayan tek

bir parametreye sahiptir (aritmetik ortalamasi ve ona esit olan varyansi) (66).

Poisson regresyonda gozlenen degisken degerleri sayilardir, tahmin edilen
degerler ise sayilarin dogal logaritmasidir. LLo- modelde sadece sabitin (intercept)
oldugu durumdaki log olabilirliktir (log-likelihood). LLmodel ise sunulan modelin log
olabilirligidir. Pratikte en yaygin olarak Standard Poisson regresyonun varsayimlarinin
karsilanamadigi durum varyansin ortalamadan daha biiyiik oldugu durumdur

(Overdisperpersion). Sayilar modelden beklenenden daha fazla degiskenlik gosterir.
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Bu durum analizin sonucunu biaslar. Poisson regresyon modelindeki dispersiyon

miktari, ® (Phi), 1’den biiylik ise overdispersiyondan bahsedilir (65).

Cok degiskenli Poisson Regresyon analizinde etkilesim (interaction) ve etki
karisimi (confounding) modelin olusturulmasinda 6nemlidir. Poisson Regresyon’da
etkilesim, bir degiskeninin farkli diizeylerinde diger degiskenin tahmin edilen
degerlerinin farkli olmasidir. Bu ¢aligma kapsamindaki degiskenlere NCSS Istatistik
paket programi kullanilarak Tek degiskenli ve iki degiskenli Poisson Regresyon
analizi uygulanmistir. Tek degiskenli Poisson Regresyon analizinde veri gruplarindaki
en diisiik ya da en yiiksek deger Referans (R) alinarak diger degiskenlerde anlamhi
olarak artma veya azalma olup olmadigma bakilmistir. Iki degiskenli Poisson
Regresyon’da degiskenlerin cogunun birbirleri lizerinde etkilesim igerisinde oldugu
saptanmigtir. Bunlardan anlam ifade edenleri, aciklanabilenleri Bulgular boliimiinde
sunulmustur. Bu durum bir bagimlilik teknigi olan Cok degiskenli Poisson Regresyon
analizi yerine bir karsilikli bagimlilik teknigi olan Metrik olmayan Cok Boyutlu

Olgekleme analizine ydnelinmesine yol agmustir.

Cok Boyutlu Olgekleme (CBO), degiskenler bagimli-bagimsiz olarak
tanimlanamadiginda tiim degiskenler arasinda var olan karmasik karsilikli iligkileri
inceleyen bir karsiliklt bagimlhilik teknigidir. Veriler ile ilgili dagilim varsayimi
gerektirmez. Veri, uzayda noktalar aras1 iligki gibi goriilebilir. Uzaklik (distance),
uzayda herhangi iki nokta arasina bir ger¢ek say1 atama iglemi olarak ele alinmaktadir.
Uyaricr farkliliklarini karsilagtiran benzerlik verileri, uygunluk temeline gore yakinlik
iligkisine dayanilarak elde edilmektedir. Benzerlik (uygunluk) verilerinde
aragtirmacinin amaci, uyaricilardan hangilerinin digerlerine gore daha ¢ok benzer ya
da benzemez oldugunu gercek ya da kavranilan benzerliklere gore belirlemektir.
CBO’de girdi olarak kullanilan {icgen bicimindeki Benzerlik matrisi esas kdsegenine
gore simetrik olup, uyarici ¢iftlerini birbirleriyle karsilastirarak benzerliklerine gore
siralar. Uzaysal goriinlimde noktalarla gosterilen uyaricilar birbirlerine olan yakinlik-
uzakliklarina gore degerlendirilir. Uzaysal goriinlimde uyaricilarin  noktalari
arasindaki uzakliklar ile bu goriiniimii elde etmede kullanilan uyaricilar arast yakinlik
Olctimleri arasinda uygunluk olmasi amaglanir. Uzakliklar ile yakinlik olgtimleri

arasindaki uygunlugu gérmek amaciyla kullanilan en iyi yontem Sheapard sepme
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grafigidir. Gozlemsel uzakliklar ile konfigiirasyon uzakliklarinin uyumlulugu
gozlenen uzakliklar Y ekseninde ve farklar X ekseninde yer alacak sekilde bir serpme
(dagilis) grafigi olusturularak gosterilir. Bu grafiklerde yakinliklarin benzersizlikleri
gosterdigi varsayilacak olursa, kiiclik uzakliklara kiiciik benzersizliklerin, biiyiik
uzakliklara biiyilk benzersizliklerin karsilik gelmesi istenir. Bu grafiklerde
yakinliklarin benzerlikleri gosterdigi varsayilacak olursa, benzerlikler arttikca
uzakliklarin kiigiik olmasi istenir. CBO’de amag, yakinliklar yardimiyla en iyi

Ol¢eklenmis uzakliklar: elde etmektir.

Herhangi bir uzaysal goOriinlimiin verinin ger¢ek yapisini ne kadar iyi
yansitabilginin aragtirilmasinda uyusmazligin dl¢iisiinii ortaya koymak amaciyla Stres
fonksiyonu kullanilir. Stres Olg¢iisii, orijinal uzakliklar ile gosterim uzakliklar
arasindaki uygunlugu 6lger. Stresin sifira esit olmasi teorik olarak tam uyumu gosterir.
Stres Olgiisiiniin 0,10’dan kiiclik olmasi istenir, 0,10-0,20 kabule edilebilir diisiik
uyumdur, daha biiyiik degerleri ise kotii uyuma isaret eder. Ozellikle veriler igin
gelistirilebilen goriiniimler arasindan en uygun olaninin se¢ilmesinde minimum stresi

saglayan en iyi fonksiyonun bulunusu énem kazanmaktadir (67).

Boyut sayisi, bir noktanin yerini belirlemede kullanilan koordinat degerlerinin
(eksenlerin) sayisidir. Boyut sayisini azaltmak CBO’nin amaglarindandir. Stres
Olciimii boyutlandirma i¢in gelistirilen tim tekniklerin en iyisidir. Boyut sayisi
azaldikea stres artar. Iki, ii¢, dort boyut i¢in (daha fazla boyutun agiklanmasi oldukca
giictlir) adim adim istatistiksel olarak hesaplanan stress degerlerinin karsilagtirilarak
boyut sayisina karar verilebilir. Stress degerleri i¢in birden bire diigmenin oldugu
boyut sayisi en uygun boyut sayisi olarak alinmaktadir. Kabul edilebilir bir boyut i¢in
stress istatistigindeki degismelerin boyut sayis1 bir arttirildiginda 0.05 degerinden daha
az olmayan bir artis gostermesi istenilir. En iyi dlgeklenmis verilerle, ham veriler
arasindaki farklarin varyansa orani olarak hesaplanan kareli korelasyon katsayisida,
Uyum indeksi olarak boyut sayisini belirlemede kullanilabilmektedir. Girdi verileri ile
goriinlimdeki uyarict noktalar1 arasinda hesaplanan uzakliklar arasindaki uyumu
gosterir. Boyut sayisina karar verildikten sonra uyaricilarin ¢esitli 6zellikleri dikkate

alinarak uzman kararlari ile boyutlar isimlendirilir (67).
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Arastirmaya konu olan deniz kazasi/olayr ve tibbi tahliyelerin pek cok
Ozelliginin (degiskenlerin), arasindaki karsilikli bagimliliklar1 ortaya ¢ikartmak
amaciyla, bir ¢ok degiskenli analiz teknigi olan Metrik olmayan Cok Boyutlu
Olgekleme kullanilmistir. CBO’de incelemeye konu olan arastirma birimleri
Ozelliklerinin (uyaricilar) c¢ok boyutlu uzayda noktalarla gosterilebilen yerleri
belirlenmis, iki boyutlu uzayda gosterimi ile verideki gizli yap1 ortaya ¢ikarilmaya
calisilmistir. Veriler siiflayici veya siralayici 6l¢lim diizeyinde 6lgiilmiis oldugundan
Ki-kare uzaklik Olgiileri kullanilmigtir. 2001-2012 yillar1 arasinda koordine edilen
deniz kazasi/olay1 ve tibbi tahliyelerin 6zelliklerinin ¢ok boyutlu konumlar1 IBM-
SPSS (Alscal) programi ile Analiz edilmis ve ulasilan sonuglarin yorumlanmasina

gidilmistir.

3.11. Arastirmanin idari ve Etik Kurul izinleri

Arastirma AAKKM’nin arastirmacilar igin umuma agtig1 veri tabanindaki bilgiler
kullanilarak yapildigi i¢in idari izin alinmamugtir.

Hacettepe Universitesi Girisimsel Olmayan Klinik Arastirmalar Etik Kurulu
Baskanligi’ndan (08. Kasim 2012 tarih ve B.30.2.HAC.0.05.07.00/826 sayil1 izni) izin
almmustir (Ek: 3).

Kayit formlarindan elde edilen bilgiler bu tezin amaglar1 disinda kullanilmayacaktir.

Tez tamamlandiktan sonra bir adet rapor ilgili kuruma iletilecektir.

3.12. Arastirmanin Takvimi

Arastirma 18 ay stirmiistiir.

PLANLAMA ASAMASI

Agustos - Eyliil 2012 aragtirma Onerisinin hazirlanmasi

Agustos - Aralik 2012 tablo listeleri, bos tablolarin hazirlanmasi
UYGULAMA ASAMASI

Ekim - Aralik 2012 verilerin ¢iktilarinin alinmasi

Kasim 2012 — Haziran 2013 verilerin islenmesi
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ANALIZ ASAMASI
Temmuz- Aralik 2013 verilerin analizi (Tablo, Grafik, Onemlilik testleri)
RAPOR ASAMASI

Haziran 2013 — Nisan 2014 Arastirma raporunun yazilmasi, basilmasi, ilgili yerlere
sunulmasi

3.13. Arastirmanin Biitcesi

Bir Adet Bilgisayar: 1000 TL
Bir Adet Yazici: 200 TL
On Adet Klasor: 10x5= 50TL
2000 Yaprak Kagit: 6x4= 24 TL
Toplam: 1274 TL

Arastirma i¢in herhangi bir maddi destek alinmamustir.

Biitiin giderler arastirmaci tarafindan karsilanmustir.

3.14. Arastirmanin Kisithhiklar:

AAKKM tarafindan kaydi tutulan kaza/olay raporlarinin bazi degiskenlerinin (gemi
boyu, miirettabat) biitiin formlarda eksik dolduruldugu goériilmiistiir.

Raporlarda olay ile ilgili ilk c¢agrinin gelis saati, ilgili kurum ve kuruluslar
yonlendirme, olay yerine varis, olay yeri ayrilis gibi olayin koordinesi esnasindaki siire
ile ilgili 6nemli bilgiler boliimi olmadigi i¢in koordinasyonun zamansal boyutu
incelenememistir.

Formlarin standart olarak doldurulmamasi 6nemli bir kisitlilik olarak goriilmektedir.
Olay raporlar1 ayrintili bir sekilde tasarlanmadigi i¢in koordinasyonun zamansal

etkileri degerlendirilememistir.
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4. BULGULAR

4.1. AAKKM’nin 2001 - 2012 Yillan1 Arasindaki Deniz Kazasi/Olay1 ve Tibbi
Tahliye Raporlari ile ilgili Bulgular

Bu tez, Tiirkiye Cumhuriyeti Denizcilik, Ulastirma ve Haberlesme Bakanlig1 Deniz ve
I¢c Sular Genel Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi tarafindan
2001 ile 2012 (12 yil) yillar1 arasinda koordine edilen deniz kazasi/olay1 ve tibbi
tahliye raporlarinin degerlendirilmesi amaciyla yapilmistir. Tez arastirmasinda toplam

1796 rapor incelenmistir. Arastirma bulgulari;

- Deniz kazasi/olay1 ve tibbi tahliyelerin yillara, mevsimlere, aylara ve olus
saatlerine gore dagilimlari,

- Deniz kazasi/olay1 ve tibbi tahliyelerin gergeklestigi bolgeler,

- Gemi bayrag1 ve tipi,

- IMO numarasi bulunma durumu, GRT, gemi imal yil1 bulunma durumu,

- Gemilerin yiik bulundurma durumu ve yiik tiplerinin degerlendirilmesi,

- Pilotun gemide bulunma durumu,

- Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi’ne gelen ihbarlari iletenlerin
degerlendirilmesi,

- Operasyona katilan birimler,

- Deniz kazasi/olay1 ve tibbi tahliyelerin tipleri,

- Deniz kazasi/olay1 ve tibbi tahliyelerin nedenleri,

- Deniz kazasi/olay1 ve tibbi tahliyeler nedeni ile yarali, hasta, kayip, 6li ve
kurtarilan insan sayilari,

- Deniz kazasi/olayr ve tibbi tahliye olaylarindaki kurtarma araglarinin ve
yontemlerinin degerlendirilmesi,

- Hasta/Yaralilarin gotiirtildiikleri hastanelerin degerlendirilmesi,
Bu boliim’de sirasiyla, frekans dagilimi ve Tek Degiskenli Poisson Regresyon
analizinde anlamli sonug veren sonuglar ile iki Degiskenli Poisson Regresyon
analizinde anlamli ¢ikan sonuglarin tablolart ve Cok Boyutlu Olgekleme

analizi sonuglar1 sunulmustur.



60

Tablo 4.1. Deniz Kazalari/Olaylar: ve Tibbi Tahliyelerin Yillara Gore Dagilimi

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg Deniz ve I¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 — 31.12.2012)

Yil Say1 Yiizde p- Odds %95 Giiven arahg:
degeri  Ratio )
Alt sitmir Ust simir

R: 2001 129 7,2 - - - -
2002 93 52 0,016 0,721 0,552 0,941
2003 117 6,5 0,444 0,907 0,706 1,165
2004 152 8,5 0,171 1,178 0,932 1,490
2005 148 8,2 0,254 1,147 0,906 1,453
2006 117 6,5 0,444 0,907 0,706 1,165
2007 117 6,5 0,444 0,907 0,706 1,165
2008 207 115 <0,001 1,605 1,288 1,999
2009 171 9,5 0,016 1,326 1,055 1,666
2010 228 12,7 <0,001 1,767 1,424 2,193
2011 156 8,7 0,110 1,209 0,958 1,527
2012 161 9,0 0,061 1,248 0,990 1,573
Toplam 1796 100,0 LLo=-90,856 LL =-40,902 ®=1,000

R: Referans, Tek Degiskenli Poisson Regresyon analizi yapilmistir.

Arastirma kapsaminda incelenen raporlarda yillara gore en yiiksek kaza/olay
gerceklesme yiizdeleri sirasi ile %12,7 (228 kaza/olay/tibbi tahliye) ile 2010, %11,5
(207 kaza/olay/tibbi tahliye) ile 2008 y1l1, %9,5 (171 kaza/olay/tibbi tahliye) ile 2009
yilidir. Yillara gore en az kaza gergeklesme yiizdeleri siras1 ile %5,2 (93
kaza/olay/tibbi tahliye) ile 2002 y1il1, %6,5 (117 kaza/olay/tibbi tahliye) ile 2003, 2006
ve 2007 yillaridir (Tablo 4.1. ve Grafik 4.1.).

Tek degiskenli (Univariated) Poisson Regresyon Analizi sonuglarina gore
Tiirkiye’de 2001 yilina gore 2008, 2009 ve 2010 yillarinda ortalama vaka sayisi
anlamli olarak artmistir (p<<0,05). Sirasiyla artiglar yaklasik olarak 2008 yilinda 1,6 kat
(%95 giiven sinirlart 1,3-2,0), 2009 yilinda 1,3 kat (%95 giiven sinirlart 1,1-1,7) ve
2010 yilinda 1,8 kat (%95 giiven siirlar1 1,4-2,2) olmustur. 2002 yilinda ise, 2001

yilina gore ortalama vaka sayisinin anlamli olarak yaklasik %28 (%95 giiven sinirlari
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%6-45) daha azdir. Diger yillarin 2001 yilina gore ortalama vaka gerceklesme sayilari
ile istatistiksel olarak anlamli bir iliski bulunmamistir (p>0,001) (Tablo 4.1.).

Deniz Kazasi/Olay: ve Tibbi Tahliyelerin Yillara Gore
Dagilim

14.00%

12.00%

10.00%

8.00%

6.00%

4.00%

2.00%

0.00% e K3za/Olay/Tibbi Tahliye Sayisi

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Grafik 4.1. Deniz Kazasi/Olay1 ve Tibbi Tahliyelerin Yillara Gore Dagilim (T.C.
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg: Deniz ve ic Sular Genel

Miidiirliigiic Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,
01.01.2001 — 31.12.2012)

Tablo 4.2. Deniz Kazalar/Olaylar1 ve Tibbi Tahliyelerin Mevsimlere Gore
Dagilim

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Deniz ve i¢c Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,
01.01.2001 — 31.12.2012)

Mevsimler Say1 Yiizde p-degeri Odds %95 Giiven arahgi

Ratio )
Alt simir  Ust simir
R: Ilkbahar 398 22,2 - - - -
Yaz 452 25,1 0,064 1,136 0,993 1,299
Sonbahar 497 27,7 0,001 1,249 1,095 1,425
Kis 449 25,0 0,080 1,128 0,986 1,291
Toplam 1796 100,0 LLo=-21,386 LL =-15,844 ®=1,000

R: Referans, Tek Degiskenli Poisson Regresyon Analizi yapilmistir.
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Arastirma kapsaminda incelenen kaza/olay/tibbi tahliyelerin mevsimlere gore
dagilimi arasinda en yliksek vaka gerceklesme yiizdesi %27,7 (497 kaza/olay/tibbi
tahliye) ile sonbahar mevsimi, en diisiik vaka gergeklesme yiizdesi %22,2 (398
kaza/olay/tibbi tahliye) ile ilkbahar mevsimidir. Kis ve yaz mevsimleri, en diisiik vaka
gerceklesme yilizdesinin goriildiigli ilkbahar mevsiminden anlamli olarak farkli
bulunmamustir (p=0,08 ve p=0,06). Sonbahar mevsiminde ise vaka artisi, ilkbahar
mevsimine gore anlamli olarak 1,2 kat daha fazladir (%95 giiven siirlart 1,1-1,4)

(p<0,05) (Tablo 4.2.).

Tablo 4.3. Deniz Kazalari/Olaylar1 ve Tibbi Tahliye Olaylarinin Aylara Gore

Dagilim

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg Deniz ve i¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 - 31.12.2012)

Aylar Say1 Yiizde p-degeri Odds %95 Giiven arahg
Ratio )

Alt stmr  Ust sinir
R: Nisan 116 6,5 - - - -
Ocak 160 8,9 0,008 1,379 1,086 1,752
Subat 140 7,8 0,134 1,207 0,944 1,544
Mart 135 7,5 0,231 1,164 0,908 1,492
Mayis 147 8,2 0,057 1,267 0,993 1,616
Haziran 133 7,4 0,282 1,147 0,894 1,471
Temmuz 149 8,3 0,043 1,284 1,008 1,637
Agustos 170 9,5 0,002 1,466 1,157 1,856
Eyliil 157 8,7 0,013 1,353 1,065 1,721
Ekim 161 9,0 0,007 1,388 1,093 1,762
Kasim 179 10,0 <0,001 1,543 1,222 1,949
Aralik 149 8,3 0,043 1,284 1,008 1,637
Toplam 1796 100,0 LLo=-52,178 LL =-41,047 ®=1,000

R: Referans, Tek Degiskenli Poisson Regresyon Analizi yapilmistir.
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Deniz kaza/olay/tibbi tahliyelerin aylara gore dagilimi incelendiginde en fazla
vaka gergeklesen ay %10,0 (179 kaza/olay/tibbi tahliye) ile Kasim ay1, en az vaka
gerceklesen ay %6,5 (116 kaza/olay/tibbi tahliye) ile Nisan ayi’dir (Tablo 4.3.). Subat,
Mart, Mayis ve Haziran aylari, en diisilk vaka gerceklesme yiizdesinin gorildiigi
Nisan ayindan anlamli olarak farkli bulunmamistir (p>0,05). Ocak, Temmuz, Agustos,
Eyliil, Ekim, Kasim ve Aralik aylarinda ise vaka goriilmesi Nisan ayina gore anlamli
olarak daha fazladir. Sirasiyla ortalama vaka sayis1 Ocak ayinda yaklasik 1,4 kat (%95
giiven sinirlari 1,1-1,8), Temmuz ayinda 1,3 kat (%95 giiven sinirlari 1,0-1,6), Agustos
ayinda 1,5 kat (%95 giiven sinirlar1 1,2-1,9), Eyliil ayinda 1,4 kat (%95 giiven sinirlar
1,1-1,7), Ekim ayinda 1,4 kat (%95 giiven siurlar1 1,1-1,8), Kasim ayinda 1,5 kat (%95
giiven siirlart 1,2-1,9) ve Aralik ayinda 1,3 kat (%95 giiven smurlar1 1,0-1,6) daha
fazladir (Tablo 4.3.).

Tablo 4.4. Deniz Kazas1/Olay1 ve Tibbi Tahliyelerin Saatlere Gore Dagilim

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg1 Deniz ve ¢ Sular Genel
Miidiirliigiic Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 — 31.12.2012)

%95 Giiven

Kaza Saatleri .. p- Odds arahgi
Sayi Yiizde degeri  Ratio  Altsimr Ust
sinir

R: 06:00-11:59 397 221 - - - -
12:00-17:59 538 30,0 0,001 1,355 1,190 1,543
18:00-23:59 455 25,3 0,047 1,146 1,002 1,311
00:00-05:59 406 22,6 0,751 1,023 0,891 1,174
Toplam 1796 100,0 LLo=-29,468 LL =-15,876 ®=1,000

R: Referans, Tek Degiskenli Poisson Regresyon analizi yapilmistir.

Deniz kaza/olay/tibbi tahliyelerin olus saatlerine gore dagilimlar
degerlendirildiginde en yiiksek vaka yiizdesi %30,0 (538 kaza/olay/tibbi tahliye) ile
saat 12:00 - 17:59 arasinda, en az vaka gerceklesme yiizdesi ise %22,1 (397
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kaza/olay/tibbi tahliye) ile saat 06:00 - 11:59 saatleri arasinda gergeklesmistir. Saat
00:00-05:59 arasi, en diisiik kaza olma ylizdesinin gorildigi 06:00 - 11:59
saatlerinden anlamli1 olarak farkli bulunmamustir (p>0,05). Saat 12:00 - 17:59 ile saat
18:00-23:59 arasinda ise ortalama kaza/olay/tibbi tahliye gerceklesme sayist 06:00 -
11:59 saatlerine gore anlamli olarak daha fazladir (sirasiyla yaklagik 1,4 kat %95
giiven sinirlart 1,2-1,5 ve 1,1 kat %95 giiven sinirlart 1,0-1,3) (Tablo 4.4.).

Tablo 4.5. Deniz Kazas1/Olay1 ve Tibbi Tahliyelerin Bolgelere Gore Dagilimi

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg Deniz ve I¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 - 31.12.2012)

Odds %95 Giiven arahgi

Bolge Say1 Yiizde p-degeri Ratio At s Ust sumr

R: Istanbul 795 443 - - - -
Canakkale 297 16,5 <0,001 0,374 0,327 0,427
[zmir 297 16,5 <0,001 0,136 0,111 0,166
Antalya 108 6,0 <0,001 0,374 0,327 0,427
Mersin 73 4,1 <0,001 0,092 0,072 0,117
Samsun 72 4,0 <0,001 0,033 0,022 0,048
Trabzon 26 1,4 <0,001 0,091 0,071 0,115
Uluslararasi 128 7,1 <0,001 0,161 0,134 0,194
Toplam 1796 100,0 LLo=-827,674 LL =-27,072 ®=1,000

R: Referans, Tek Degiskenli Poisson Regresyon analizi yapilmistir.

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerin en fazla goriildiigii bolge Istanbul bolgesi
(795 kaza/olay/tibbi tahliye, %44,3), en az goriildiigii yer ise Trabzon bolgesidir (26
kaza/olay/tibbi tahliye, %1,4). Diger bolgelerde ortalama kaza/olay gozlenme sayisi,
en yiiksek kaza gergeklesme yiizdesinin goriildiigii Istanbul bdlgesinden anlamli

olarak %63 ile %97 arasinda degisen oranlarda daha azdir (p<0,05) (Tablo 4.5.).
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Tablo 4.6. Deniz Kazalari/Olaylarindaki Gemilerin Bayraklarina Gore Dagilim

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanh@ Deniz ve i¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 — 31.12.2012)

Bayrak Say1 Yiizde

Tiirkiye 1043 49,2
Panama 124 5,8
Malta 112 53
Kambogya 88 4.1
Rusya Federasyonu 52 2,5
Ukrayna 44 2,1
Liberya 44 2,1
St. Vincent 42 2,0
Amerika 33 1,6
Gircistan 33 1,6
ingiltere 27 1,3
Comoros 26 1,2
Sierra Leone 26 1,2
Kuzey Kore 22 1,0
Yunanistan 21 1,0
Almanya 19 0,9
Saint Kitts ve Nevis 19 0,9
1talya 18 0,8
Antigua 16 0,7
Belize 16 0,7
Marshall Adalari 16 0,7
Diger* 227 15,6
Bilinmiyor 54 2,5
Toplam 2122 100,0

* Arnavutluk (2), Avustralya (1), Avusturya (1), Bahama (11), Barbados (3), Belgika (1),
Bolivya (14), Bulgaristan (8), Cayman Adalar1 (3), Cebelitarik (3), Cook Adasi (2), Cin (2),
Danimarka (3), Dominik (2), Ekvator Ginesi (4), Filipinler (3), Finlandiya (1), Fransa (10),
Gibraltar (2), Giiney Kibris (11), Hirvatistan (1), Hindistan (1), Honduras (9), Hollanda (11),
Hong Kong (4), Komor Adalar1 (3), KKTC (7), Libya (1), Liibnan (9), iran (1), Israil (2), Isvec
(7), Malezya (2), Man Adas1 (3), Misir (5), Mogalistan (2), Moldova (8), Moldovya (12),
Norveg (9), Romanya (4), Sao Tome ve Principe (3), Slovakya (9), Sirbistan (1), , Singapur
(4), St. Johns (1), Suriye (8), Tanzanya (3), Tayland (3), Togo (2), Tonga (4), Tuvalu (3).

* Arastirma kapsaminda 1796 vaka/form incelenmistir ancak bazi kazalarda birden

fazla gemi kazaya/olaya karistig1 i¢in gemi sayis1 2122°dir.
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Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerde ilgili gemi bayraklarina bakildiginda ilk
ti¢ siray1; Tiirkiye (1043 kaza/olay/tibbi tahliye, %49,2), Panama (124 kaza/olay/tibbi
tahliye, %5,8) ve Malta (112 kaza/olay/tibbi tahliye, %5,3) bandirali gemiler
almaktadir (Tablo 4.6).

Tablo 4.7. Deniz Kazalari/Olaylar: ve Tibbi Tahliyelerdeki Gemilerin Tiplerine

Gore Dagilimi

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg Deniz ve I¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 - 31.12.2012)

Grup Say1 Yiizde

0 27 1,3
1 627 29,5
2 1058 49,9
3 174 8,2
4 163 7,7
5 73 3,4
Toplam 2122 100,0

* Arastirma kapsaminda 1796 vaka/form incelenmis ancak bazi kazalarda birden
fazla gemi kazaya karistig1 icin gemi sayis1 2122°dir.

0: Bilinmiyor

1: Balik¢1 Teknesi, Kiiciik Tekne, Motor Yat, Fiber Yat, Kilavuz Botu, Askeri Bot,

Egitim ve Arastirma Gemisi

2: Karisik Esya, Dokme Y1k, Kuru Yiik, Sogutucu, Konteyner, Ro Ro

3: Tanker, LPG, Kimyasal Madde Tasiyan Tanker (KMTT),

4: Sehir Hatlar1, Yolcu ve Deniz Otobiisii, Feribot, Yolcu Motoru vb.

5: Diger (Kablo gemisi, camur dubasi, tarak gemisi, yilizer lokanta askeri gemi vb)

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerde gemi tiplerine bakildiginda ilk ii¢ sirayz;
yiikk gemilerinin (1058 kaza/olay/tibbi tahliye, %49,9), kiiciik tekne/botlarin (627
kaza/olay/tibbi tahliye, %29,5) ve tankerlerin (174 kaza/olay/tibbi tahliye, %8,2) aldig1
gorilmiistiir (Tablo 4.7.).
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Tablo 4.8. Deniz Kazalari/Olaylar1 ve Tibb1 Tahliyelerde Gemilerin Gros

Tonilitolarina Gore Dagilima

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Deniz ve ¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tirkiye,

01.01.2001 - 31.12.2012)

Gros Tonilito Say1 Yiizde

10.000 ve alt1 1486 70,0
10.001-25.000 154 7,3
25.001 ve tizeri 123 5,8
Bilinmiyor 359 16,9
*Toplam 2122 100,0

Ortalama=6419,8- 14374,0, Alt-iist Sinir=0,34 - 250391 Ortanca= 2016

* Arastirma kapsaminda 1796 vaka/form incelenmis ancak bazi kazalarda birden fazla

gemi kazaya karistig1 icin gemi sayis1 2122°dir.

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerle ilgili bu arastirmada gemilerin
hacimlerini, %70,0 ile (1486 gemi) 10.000 ve alt1, %7,3 ile (154 gemi) 10.001-25.000,
%5,8 ile (123 gemi) 25.001 ve iizeri gros ton agirliginda olanlar olusturmaktadir
(Tablo 4.8).

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyeler incelendiginde kayitlarda gecen 2122
gemiden yalniz %0,7’sinde (14 gemi) imal yilinin belirtildigi goriilmiistiir. Kayith
2122 gemiden %43,5’inde (923 gemi) kaptan pilotun kaza/olay/tibbi tahliye aninda
gemide bulundugu anlasilmistir. Yine 2122 gemiden, %27,7’sinin (588 gemi) IMO

numarasinin bulundugu saptanmistir.

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerle ilgili bu ¢alismada, kazaya/olaya/tibbi
tahliyeye karigan gemilerin %58,7°si (1245 gemi) yiik tasimaktadir. Yiiklerin tiiriine
bakildiginda, ilk ii¢ sirada, %10,9 ile (136 gemi) ingaat malzemeleri (demir, kum,
¢imento vb), %5,8 ile (73 gemi) yalniz yolcu, %S5,2 ile (37 gemi) ara¢ ve yolcunun
birlikte tasinmasi yer almaktadir (Tablo 4.9.).
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Tablo 4.9. Deniz Kazalari/Olaylar1 ve Tibbi Tahliyelerde Gemilerin Yiik

Bulunma Durumlar ve Yiik Tiplerine Gore Dagilimi

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Deniz ve ¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tirkiye,

01.01.2001 - 31.12.2012)

Gemide Yiik Bulunma Say1 Yiizde
Durumu ve Tiirii

Gemide Yiik Bulunma

Durumu (n=2122)

Var 1245 58,7
Yok 877 41,3
Yiik tiirii_(n=1245)

Insaat Malzemeleri 136 10,9
Yolcu 73 58
Arag ve Yolcu 37 52
Orman ve Tarim Uriinleri 64 2,9
Genel Yik 34 2,8
Kimyasal Maddeler 35 2,8
Petrol ve Tiirevleri 35 2,8
Diger** 56 45
Bilinmiyor 775 62,3

*Siitun yiizdesi verilmistir.

**Genel Kargo (20), Konteyner (18), Kagak Gogmen (6), Karisik Yiik (12)
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Tablo 4.10. Deniz Kazalar/Olaylar1 ve Tibbi Tahliyelerde Gelen Ihbarlari

Iletenlerin Dagilim

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Deniz ve ¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tirkiye,

01.01.2001 - 31.12.2012)

Ihban iletenler Say1 Yiizde

Gemi Kaptani 76 4,2
Tele Saglik Merkezi 47 2,6
Tiirk Radyo 29 1,6
Liman Baskanliklari 18 1,0
Sahil Giivenlik Komutanligi 16 0,9
Gemi Trafik Hizmetleri (GTH) 14 0,8
Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii 9 0,5
Uluslararas1 Arama Kurtarma 12 0,7
Koordinasyon Merkezi

Diger* 36 2,0
Bilinmiyor 1539 85,7
Toplam 1796 100,0

*Acenta (6), Cospas Sarsat (12), VTS (10), Deniz Polisi (1),Gemi Giivenlik Alarm Sistemi (3), Sirket
(4)

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerde gelen ihbarlarin %4,2’sini (76
kaza/olay/tibbi tahliye) gemi kaptanlari, %2,6’sin1 (47 kaza/olay/tibbi tahliye) tele

saglik merkezi iletmistir. Yiizde 85,7sini (1539 kaza/olay/tibbi tahliye) kimin ilettigi
bilinmemektedir (Tablo 4.10.).
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Tablo 4.11. Deniz Kazalari/Olaylar1 ve Tibbi Tahliyelerde Koordine Olunan

Uluslararas1 Merkezlerin Dagilimi

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Deniz ve ¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tirkiye,

01.01.2001 - 31.12.2012)

Koordine olunan Say1 Yiizde
Uluslararas1 Merkez

Arnavutluk RCC 1 0,7
ABD Miami RCC 1 0,7
ABD Alameda JRCC 2 1,5
ABD Norfolk JRCC 1 0,7
Banda Aceh RCC 1 0,7
Bangkok RCC 2 1,5
Brezilya MRCC 4 2,9
Cezayir RCC 2 15
Colombia MRCC 1 0,7
Dover MRCC (UK) 1 0,7
Giiney Afrika Cumhuriyeti 1 0,7
RCC

Endenozya MRCC 2 1,5
Fransa MRCC 2 15
Hindistan Yeni Delhi MRCC 2 1,5
Honduras MRCC 1 0,7
Ispanya RCC 2 1,5
Isve¢ RCC 1 0,7
1talya Roma MRCC 5 3,5
Malta MRCC 1 0,7
Portekiz MRCC 1 0,7
Rijeka MRCC (Hirvatistan) 1 0,7
Suudi Arabistan Cidde RCC 1 0,7
Sicilya RCC 1 0,7
Taiwan Ulusal Arama 1 0,7
Kurtarma Merkezi

Tenerife RCC (Ispanya) 1 0,7
Ukrayna MRCC 1 0,7
Umman RCC 1 0,7
Yemen Sahil Guvenlik 1 0,7
Yunanistan RCC 17 12,3
Bilinmiyor 79 57,3
Toplam 138 100,0

RCC: “Rescue Coordination Centre” (Kurtarma Koordinasyon Merkezi)

MRCC: “Main Rescue Coordination Centre” (Ana Kurtarma Koordinasyon Merkezi)



71

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerde koordine olunan uluslararast merkezler
arasinda ilk siray1 Yunanistan RCC (17 kaza/olay/tibbi tahliye, %12,3) almistir (Tablo
4.11).

Tablo 4.12. Deniz Kazalari/Olaylar1 ve Tibbi Tahliyelerde Katilan Birimlerin

Dagilim

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanh@ Deniz ve I¢ Sular Genel

Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 — 31.12.2012)

R: SGK* 1054 587 i i i i
KEGM** 246 137 <0001 0471 0,423 0,524
Diger #* 496 27,6 <0001 0,233 0,203 0,268
Toplam 1796 100 LLo=-296,183 LL =-12,094 ®=1,000

R: Referans, Tek Degiskenli Poisson Regresyon analizi yapilmustir.

* SGK: Sahil Giivenlik Komutanlig1
** KEGM: Ki1y1 Emniyeti Genel Miidiirligi

***Diger: Tele Saglik Merkezi, Tiirk sular1 disindaki sularda diger devletler tarafindan

yapilan miidahaleler vb.

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerin %58,7’sine (1054 kaza/olay/tibbi tahliye)
Sahil Giivenlik Komutanligi miidahale ederken, %13,7’sine (246 kaza/olay/tibbi
tahliye) Kiyr Emniyeti Genel Miidiirliigii miidahale etmistir. On iki yillik siiredeki
gemi kaza/olaylarinda Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigliniin ve diger miidahalelerin

ortalama gdzlenme sayisinin Sahil Giivenlik Komutanliginin miidahalesinden sirastyla
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%353 (%95 giiven sinirlar1 %47,6-%57,7) ve %77 (%95 giiven sinirlart %73,2-%79,7)

oraninda anlamli olarak daha azdir (Tablo 4.11.).

Tablo 4.13. Deniz Kazalar/Olaylar1 ve Tibbi Tahliyelerin Tiplerine Gore

Dagilim

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanh@ Deniz ve I¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 — 31.12.2012)

%95 Giiven
. . . . Odds arahg
Kaza Tipi Say1  Yiizde p-degeri Ratio  Alt Ust
sinir sinir
R: Oturma 333 18,5 - - - -
Catisma 272 151 0013 0817 0,696 0,959
Alabora 254 141 0001 0763 0648 0,898
Yangin ve Patlama 182 10,1 <0,001 0,547 0,456 0,655
Tibbi Tahliye 129 72 <0001 0387 0316 0475
Deniz Olay1 97 54 <0001 0201 0232 0,365
Siiriiklenme 89 5 <0001 5567 0212 0338
Catma 86 a8 <0001 4o5e 0204 0,327
Makine Arzast 65 36 <0001 5195 0150 0,255
Dokunma/Temas 56 31 <0001 5468 0127 0223
Deniz Haydut Saldirist 11 06 <0001 5033 0018 0,060
<0,001
Diger* 222 12,4 0667 0563 0,790
Toplam 1796 100 LLo = -432,457 LL =-39,309

®=1,000

*Diger: Denize Adam Diismesi, Is Kazas1, Su Alma, Yardim Talebi, Gemi veya

Ekipman Hasari, Kayip, Yan Yatma, Teknede Hasar

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerin tipleri arasinda en fazla olanlar1 sirasi ile
%18,5 (333 kaza/olay/tibbi tahliye) ile oturma, %15,1 (272 kaza/olay/tibbi tahliye) ile
catisma, %14,1 (254 kaza/olay/ tibbi tahliye) ile alabora olusturmaktadir. En az vaka
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tiplerini sirasi ile %0,6 (11 kaza/olay/ tibbi tahliye) ile denizde haydut saldiris1, %3,1
(56 kaza/olay/ tibbi tahliye) ile dokunma/temas, %3,6 (65 kaza/olay/tibbi tahliye) ile
makine arizasi olusturmaktadir. Diger kaza tiplerinin ortalama sayilar1 en yiiksek kaza
gerceklesme yiizdesinin goriildiigli oturma kaza tipinden anlamli olarak %18 ile %97
arasinda degisen oranlarda daha azdir (p<0,05) (Tablo 4.13.).

Tablo 4.14. Deniz Kazalari/Olaylar1 ve Tibbi Tahliyelerin Nedenlerine Gore

Dagilim

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanh@ Deniz ve I¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 — 31.12.2012)

Kaza Nedenleri Say1 Yiizde p- Odds %95 Giiven
degeri  Ratio arahig
Alt Ust
sInir sInir
R: Cografi ve Topografik 12 077 i i ] ]
Kosullar
Kotii Hava kosullar 287 16,0 <0,001 23,917 13,424 42,609
Insan Hatalar 241 134 <0,001 20,083 11,248 35,859
Makina Arizasi 232 129 <0,001 19,333 10,822 34,538
Tibbi Nedenler 143 8,0 <0,001 11,917 6,612 21,477
Su Alma 80 44 <0,001 6,667 3,634 12,230
Yangin ve Patlama 75 4,28 <0,001 6,250 3,398 11,496
Sabotaj 19 1,1 <0,000 1583 0,769 3,262
Diger * 186 10,4 <0,001 15,500 8,646 27,788
Nedeni Bilinmeyenler 521 290 <0001 43417 244098 76,947
Toplam 1796 100,0 LLo=-621,041 LL =-32,787

®=1,000

*Diger: Intihar, Yiikk Kaymasi, Halat Manevrasi, Miilteci Kagakeiligi, Halat Kopmasi, Denize Atlama, Yakit
Sizintis1, Ving Diismesi, Ara¢ Diigsmesi, Kaynak Yaparken Yaralanma, Halat Dolanmasi, Matafora Devrilmesi,
iplere Takilma, Siirtme, Catigma, Bomba [hbari, Demir Yer Degisimi, Flika Kopmasi, iskele Cokmesi, Denize
Adam Diismesi, Ag Dolanmasi, Yag Sizintis1, Tanka Diigme, Demirleme Esnasinda, Rampa Diismesi, Jenarator
Arizasi, Fazla Yiik, Ciirlime, Montaj Esnasinda, Hidrolik Tanki Kazasi, Yiikk Kaymasi, Yakit Birikintisi, Sag¢
Eskimesi, Yelken Mekanizmas1, Kicatma, Imdat Cagrisi, Sicak Calisma, CO Sistem Testi Esnasinda, Bakim

Esnasinda.
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Deniz kaza/olaylari nedenleri icinde ilk ii¢ sirayr sirast ile %16,0 (287
kaza/olay/tibbi tahliye) ile kotii hava kosullar, %13,4 (241 kaza/olay/tibbi tahliye) ile
insan hatalar1 ve %12,9 (232 kaza/olay/tibbi tahliye) ile makine arizalar1 almaktadir.
Sabotaj hari¢ tiim kaza nedenlerinin ortalama gozlenme sayisi, en diisiik kaza
gerceklesme yiizdesinin goriildiigii cografi ve topografik kosullardan anlamli olarak
6,3 kat ile 43,4 kat arasinda degisen oranlarda daha fazladir (p<0,05), (Tablo 4.14.).

Tablo 4.15. Deniz Kazalari/Olaylari ve Tibbi Tahliyelerdeki Yarahlarin Dagilimi

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Deniz ve ¢ Sular Genel

Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,
01.01.2001 - 31.12.2012)

Yaral Sayisi Say1 Yiizde Toplam Yarah
Sayisi

1 38 2,1 38
2 15 0,8 30
3 6 0,3 18
4 3 0,2 12
6 2 0,1 12
7 1 0,1 7
14 1 0,1 14
19 1 0,1 19
Yok 1729 96,3 -
Toplam 1796 100,0 150

Ortalama=2,2 Standart Sapma=0,6, Alt-Ust Sinir=1-19  Ortanca= 1,0

*Qrtalama, standart sapma, alt-list sinir ve ortanca sadece yarali kisi sayisi bilinen olaylar iizerinden
hesaplanmustir.

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerin sonucu 12 yillik siirecte toplam 150 yarali
oldugu goriilmiistiir. Deniz kaza/olaylari/tibbi tahliyelerinin %3,7’sinde yaralanma
vardir. Yarali kisi sayis1 ortalamasi 2,2+0,6°dir (alt-iist sinir=1-19, ortanca=1,0) (Tablo
4.15.).
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Tablo 4.16. Deniz Kazalar1/Olaylar1 ve Tibbi Tahliyelerdeki Hastalarin Dagilim

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg Deniz ve I¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 — 31.12.2012)

Hasta Say1 Yiizde Toplam Hasta
Sayisi

1 62 3,4 62
2 1 0,1 2
4 1 0,1 4
5 1 0,1 5
Yok 1731 96,3 -
Toplam 1796 100,0 73

Ortalama=1,1 Standart Sapma=0,4 Alt-iist Sinir=1 — 5 Ortanca=1,0

*QOrtalama, standart sapma, alt-iist simr ve ortanca sadece hasta kisi olan olaylar iizerinden
hesaplanmistir.

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerin sonucu 12 yillik siirecte toplam 73 hasta
tespit edilmistir. Deniz kaza/olaylarinin %3,6’sinde hasta kisi vardir. Hasta kisi sayisi

ortalamasi 1,1+0,4’dir (alt-tst sinir=1 — 5, ortanca=1,0) (Tablo 4.16.).

Tablo 4.17. Deniz Kazalari/Olaylar1 ve Tibbi Tahliyelerdeki Kayip Kisilerin
Dagihm (T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Deniz ve i¢ Sular
Genel Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara,
Tiirkiye, 01.01.2001 — 31.12.2012)

Kayip Kisi Say1 Yiizde Toplam
Kaybolan
1 51 2,8 51
2 14 0,8 28
3 4 0,2 12
4 7 0,4 28
5 2 0,1 10
6 3 0,2 18
7 1 0,1 7
8 1 0,1 8
15 1 0,1 15
25 1 0,1 25
Yok 1711 95,3 -
Toplam 1796 100,0 202
Ortalama=2,4 Standart Sapma=0,8 Alt-iist Sinir= 1- 25 Ortanca=1,0

*Ortalama, standart sapma, alt-iist sinir ve ortanca sadece kayip kisi sayist bilinen olaylar {izerinden
hesaplanmustir.
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Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerin sonucu 12 yillik siiregte toplam 202 kisi
kaybolmustur. Deniz kaza/olaylarinin %4,7’sinde kaybolan kisi vardir. Kaybolan kisi
sayis1 ortalamasi 2,4 +0,8°dir (alt-tist simir=1 — 25, Ortanca=1,0) (Tablo 4.17.).

Tablo 4.18. Deniz Kazalari/Olaylar ve Tibbi Tahliyelerdeki Oliimlerin Dagilin

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg Deniz ve I¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 — 31.12.2012)

Olii Sayisi Say1 Yiizde Toplam Olii
Sayisi
1 110 6,1 111
2 15 0,8 30
3 5 0,3 15
4 5 0,3 20
5 4 0,2 20
6 2 0,1 12
7 1 0,1 7
8 1 0,1 8
9 1 0,1 9
13 1 0,1 13
67 1 0,1 67
Yok 1650 91,9 -
Toplam 1796 100,0 312
Ortalama=2,1  Standart Sapma==+5,6 Alt-iist Sinir=1 - 67 Ortanca=1,0

*Ortalama, standart sapma, alt-iist simir ve ortanca sadece Olim goriilen olaylar iizerinden
hesaplanmustir.

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerin sonucu 12 yillik siiregte toplam 312 6lim
olmustur. Deniz kaza/olaylari/tahliyelerin %7,1’inde 6liim vardir. Olen kisi sayisi

ortalamasi 2,1+5,6°dir (alt-tist sinir=1-67, ortanca=1,0) (Tablo 4.18.).
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Tablo 4.19. Deniz Kazalari/Olaylar1 ve Tibbi Tahliyelerdeki Kurtarilanlarin

Dagilim

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig Deniz ve I¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 — 31.12.2012)

Kurtarilan Kisi Say1 Yiizde Toplam

Sayisi Kurtarilan Sayisi
1 66 3,6 66
2 71 3,9 142
3 52 2,9 156
4 36 2,0 144
5 19 1,0 95
6 13 0,7 78
7 6 0,3 42
8 11 0,6 88
9 10 0,5 90
10 13 0,7 130
11 10 0,5 110
12 11 0,6 132
13 6 0,3 78
14 3 0,1 42
15 4 0,2 60
16 5 0,2 80
17 5 0,2 85
18 3 0,1 54
19 1 0,1 19
20 3 0,1 60
21 2 0,1 42
22 2 0,1 44
24 1 0,1 24
26 1 0,1 26
28 1 0,1 28
31 2 0,1 62
33 1 0,1 33
37 1 0,1 37
45 1 0,1 45
46 1 0,1 46
47 1 0,1 47
48 1 0,1 48
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Tablo 4.19. (Devam) Deniz Kazalari/Olaylar1 ve Tibbi Tahliyelerdeki

Kurtarilanlarin Dagilim

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanh@ Deniz ve I¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 — 31.12.2012)

Kurtarilan Kisi Say1 Yiizde Toplam
Sayisi Kurtarilan
Sayisi

50 1 0,1 50
53 1 0,1 53
60 1 0,1 60
80 2 0,1 160
100 1 0,1 100
153 1 0,1 153
155 1 0,1 155
217 1 0,1 217
400 1 0,1 400
825 1 0,1 825
1636 1 0,1 1636
Yok 1421 79,1 -
Toplam 1796 100,0 6042

Ortalama=16,1 Standart Sapma=97,8 Alt-iist Sinir=1 — 1636 Ortanca= 3,0

*Ortalama, standart sapma, alt-iist sinir ve ortanca sadece kurtarilan kisi sayisi bilinen olaylar
iizerinden hesaplanmistir.

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerin sonucu 12 yillik siirecte toplam 6042 kisi
kurtarilmistir. Deniz kaza/olaylarinin %20,9’unda kurtarma yapilmigtir. Kurtarilan

kisi sayis1 ortalamasi 16,1+97,8’dir (alt-iist sinir=1-1636, ortanca=3,0) (Tablo 4.19.).

Deniz kaza/olaylar1 sonucunda 25 vakada (%]1,4) ¢evre kirligi olusmustur.
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Tablo 4.20. Deniz Kazalar/Olaylar1 ve Tibbi Tahliyelerde Tahliye Araclar: ve
Ana Tahliye Ara¢ Gruplarimin Dagilimi

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Deniz ve ¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tirkiye,

01.01.2001 - 31.12.2012)

Tahliye Araglar1 ve Ana Say1 Yiizde

Tahliye Ara¢ Gruplan

Tahliye Araci (n=1796)

Bot 407 22,7
Romorkor 63 3,5
Helikopter 35 1,9
Bot/Romorkor 28 1,6
Cevredeki Gemi/Tekne 32 1,8
Helikopter/Bot/Rémorkor 21 1,2
Kendi Imkanlari ile 18 1,0
Ugak 12 0,7
Kara 1tfaiyesi 8 0,4
Gemi Limana Yanasarak 6 0,3
Kara Ambulansi 3 0,2
Gemi/Helikopter/Ugak 4 0,2
Gemi 2 0,1
Bilinmiyor 488 27,2
Tahliye Yok 669 37,2
Ana Tahliye Ara¢ Grubu

Deniz 538 30,0
Hava 47 2,6
Deniz ve Hava 25 1,4
Kendi imkanlar ile 18 1,0
Kara 11 0,6
Bilinmiyor 488 27,2
Tahliye Yok 669 37,2

Deniz kaza/olaylarinin %62,8’inde tahliye yapilmistir. En c¢ok kullanilan
tahliye arac1 %22,7 (407 kaza/olay/tibbi tahliye) ile bottur. Arastirmada tahliye araclari
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arasinda en fazla %30,0 (538 kaza/olay/tibbi tahliye) ile deniz araglar1 (Bot, rémorkor,
gemi, bot/romorkor) yer almaktadir (Tablo 4.20.).

Tablo 4.21.°de deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerle sevk edilen hastalarin
gotiirildiikleri hastaneler gosterilmistir. Sevk edilen hastaneler arasinda devlet
hastaneleri, {iniversite hastaneleri, 6zel hastaneler ve yabanci iilke hastaneleri yer

almaktadir. Sevkler belli bir hastaneye yogunlasmamastir.
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Tablo 4.21. Deniz Kazalar1/Olaylarindaki Yarahlarin/Hastalarin Sevk Edildigi

Hastanelerin Dagilima

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Deniz ve ¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tirkiye,

01.01.2001 - 31.12.2012)

Sevk Edilen Hastaneler Say1 Yiizde

Acibadem Hastanesi 1 1,3
Akdeniz Tip Fakiiltesi Hastanesi 1 1,3
Antalya Devlet Hastanesi 2 2,6
Aliaga Devlet Hastanesi 1 1,3
Bandirma Devlet Hastanesi 2 2,6
Bartin Devlet Hastanesi 1 1,3
Bodrum Alman Hastanesi 1 1,3
Bodrum Devlet Hastanesi 1 1,3
Bozyazi Devlet Hastanesi 1 1,3
Biiyiikada Devlet H.astanesi 1 1,3
Catania Hastanesi (Italya) 1 1,3
Canakkale Devlet Hastanesi 4 52
Enez Devlet Hastanesi 1 1,3
Eregli Devlet Hastanesi 3 3,9
Dokuz Eyliil Universitesi Hastanesi 3 39
Finike Devlet Hastanesi 1 1,3
Gelibolu Devlet Hastanesi 2 2,6
Gemlik Devlet Hastanesi 1 1,3
Girne Devlet Hastanesi 1 1,3
Haydarpaga Numune Hastanesi 2 2,6
Istinye Devlet Hastanesi 2 2,6
[zmir Yesilyurt Devlet Hastanesi 1 1,3
Izmit Devlet Hastanesi 1 1,3
Kartal Devlet Hastanesi 1 1,3
Kastamonu Devlet Hastanesi 1 1,3
Kirklareli Devlet Hastanesi 1 1,3
Kocaeli Devlet Hastanesi 1 1,3
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Tablo 4.21. (devam). Deniz Kazalari/Olaylar1 ve Tibbi Tahliyelerde Yarahlarin
Sevk Edildigi Hastanelerin Dagilimi

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Deniz ve ¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tirkiye,

01.01.2001 - 31.12.2012)

Sevk Edilen Hastaneler Say1 Yiizde
Karadeniz Teknik Universitesi 1 1,3
Tip Fak. Hast.

Kumluca Devlet Hastanesi 1 1,3
Lapseki Devlet Hastanesi 1 1,3
Margate Hastanesi (Ingiltere) 1 1,3
Marmaris Devlet Hastanesi 1 1,3
Memorial Hastanesi 2 2,6
Mersin Devlet Hastanesi 1 1,3
Mugla Devlet Hastanesi 1 1,3
Naval Hospital 1 1,3
Odessa Intosana Hospital 1 1,3
Ondokuz May1s Universitesi Tip 1 1,3
Fakiiltesi Hastanesi

Ozel Alman Hastanesi 1 1,3
Samatya Egitim Arastirma 1 1,3
Hastanesi

Samsun Egitim Arastirma 1 1,3
Hastanesi

Samsun Devlet Hastanesi 1 1,3
Sarkdy Devlet Hastanesi 2 2,6
Selguk Devlet Hastanesi 1 1,3
Ozel Sifa Hastanesi 1 1,3
Silifke Devlet Hastanesi 1 1,3
Tenerife Hospital 1 1,3
Umman Hastanesi 1 1,3
Yalova Devlet Hastanesi 3 3,9
Yesilyurt Devlet Hastanesi 1 1,3
Zonguldak Devlet Hastanesi 2 1,3
Diger 8 10,4
Toplam 76 100,0
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Tablo 4.22. Deniz Kazalari/Olaylar1 ve Tibbi Tahliyelerde Yarahlarin Sevk

Edildikleri Hastane Tiirlerinin Dagilimi

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Deniz ve Icsular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 - 31.12.2012)

Hastane Tiirii Say1 Yiizde

Devlet Hastanesi 48 70,6
Ozel Hastane 8 11,8
Universite Hastanesi 6 8,9
Egitim ve Aragtirma Hastanesi 2 29
Yurt Disindaki Bir Hastane 4 5,8
Toplam 68 100,0

Arastirma kapsaminda hastaneye kaldirilan hasta/yaralilarin gotiirtildiikleri

hastane tiirii arasinda ilk sirada %70,6 (48 hastane) ile devlet hastaneleri vardir (Tablo
4.22)).
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Tablo 4.23. Deniz Kazalar/Olaylar1 ve Tibbi Tahliyelerin, Yaralilarin,

Olenlenlerin, Kurtarilanlarin, Kayiplarin ve Hastalarin Yillara Gére Dagilin

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Deniz ve ¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tirkiye,
01.01.2001 - 31.12.2012)

Toplam
Yillar  kaza/olay Yarah Oliim Kurtarilan Kayip Hasta

Sayt  Yiizde Say1 Yiizde Sayr  Yiizde Sayt Yiizde Sayr Yiizde

2001 129 - - 6 4,1 6 1,6 10 11,8

2002 93 2 3,0 8 55 1 0,3 6 71

2003 117 1 1,5 6 4,1 1 0,3 4 4,7

2004 152 2 3,0 13 8,9 56 14,9 12 14,1

2005 148 - - 13 8,9 33 8,8 8 9,4

2006 117 2 3,0 9 6,2 22 5,9 6 7,1 2 31

2007 117 2 3,0 9 6,2 16 4,3 8 9,4

2008 207 7 104 8 5,5 25 6,6 6 71 3 4,6

2009 171 4 6,0 16 11,0 31 8,3 3 35 7 10,8

2010 228 26 38,8 24 16,4 68 18,1 7 8,2 14 215

2011 156 9 134 10 6,8 55 14,7 5 5,9 21 32,3

2012 161 12 17,9 24 16,4 61 16,2 10 11,7 18 27,7

Toplam 1796 67 1000 146 100,0 375 100,0 85  100,0 65 100,0

Aragtirmada yillar arasinda en fazla yaralanma goriilen y1l yiizdesi %38,8 (26
kaza/olay/tibbi tahliye) ile 2010 yilidir. Yillar arasinda en fazla 6liim goriilen yil
yiizdesi %16,4 (24 kaza/olay/tibbi tahliye) ile 2010 ve 2012 yillaridir. En az 6liim
goriilen yil yiizdesi %4,1 (8 kaza/olay/tibbi tahliye) ile 2001 ve 2003 yillaridir.
Arastirmada yillar arasinda en fazla kurtarma yapilan yil yiizdesi %18,1 (68
kaza/olay/tibbi tahliye) ile 2010 y1li iken en az kurtarma gerceklestirilen yil yiizdesi
%0,3 (1 kaza/olay/tibbi tahliye) ile 2002 ve 2003 yillaridir. Aragtirmada yillar arasinda
en fazla kayip goriilen y1l yiizdesi %14,1 (12 kaza/olay/tibbi tahliye) ile 2004 y1l1 iken
en az kayip goriilen yil yiizdesi %3,5 (3 kaza/olay/tibbi tahliye) ile 2009 yilidir.
Arastirmada yillar arasinda en fazla hasta goriilen yil yiizdesi %32,3 (21
kaza/olay/tibbi tahliye) ile 2011 yilidir (Tablo 4.23.).
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2001 yilinda oliim goriilen kaza/olaylarinin ortalama sayisina gore, 2003

yilinda 6liim goriilen kaza/olaylar1 ortalama sayisinin anlaml olarak 3,6 kat (%95

giiven siirlar1 1,4-9,1) daha fazla oldugu gozlenmistir (Tablo 4.24).

Tablo 4.24. Deniz Kazas/Olay1 ve Tibbi Tahliyelerin Y1l ve Oliim Goriilme

Durumlarina Gére iki Degiskenli Poisson Regresyon Analizi Sonuclar

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhi@ Deniz ve I¢ Sular Genel

Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 — 31.12.2012)

p-degeri Odds %95 Giiven arahgi
Degiskenler Ratio Alt simir Ust simir
R: Yok
Olim | Var <0,001 0,049 0,022 0,111
R: 2001
2002 0,009 0,691 0,524 0,911
2003 0,433 0,902 0,698 1,166
2004 0,323 1,130 0,887 1,440
2005 0,455 1,098 0,860 1,401
2006 0,324 0,878 0,678 1,137
Yillar
2007 0,324 0,878 0,678 1,137
2008 <0,001 1,618 1,292 2,026
2009 0,056 1,260 0,995 1,597
2010 <0,001 1,659 1,326 2,074
2011 0,161 1,187 0,934 1,509
2012 0,386 1,114 0,873 1,421
Etkilesim 2003*Oliim 0,007 3,591 1,421 9,076
LLo =-546,116 LL =-67,850 ®=1,000
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Tablo 4.25. Deniz Kazasi/Olay1 ve Tibbi Tahliyelerin Y1l ve Kurtarilan Bulunma

Durumlarina Gére iki Degiskenli Poisson Regresyon Analizi Sonuclar

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Deniz ve ¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tirkiye,

01.01.2001 - 31.12.2012)

%95 Giiven arahg:
Odds _
Degiskenler p-degeri . Alt Ust sitmir
Ratio
sir
R: Yok
Kurtarilma
Var <0,001 0,049 0,022 0,111
R: 2001
2002 0,035 0,748 0,571 0,980
2003 0,651 0,943 0,732 1,215
2004 0,069 0,780 0,598 1,019
2005 0,604 0,935 0,725 1,206
2006 0,059 0,772 0,591 1,009
Yillar

2007 0,142 0,821 0,631 1,068
2008 0,001 1,480 1,177 1,860
2009 0,295 1,138 0,893 1,450
2010 0,028 1,301 1,028 1,645
2011 0,142 0,821 0,631 1,068
2012 0,124 0,813 0,624 1,059
2004*Kurtarilan <0,001 11,958 4,944 28,923
2005*Kurtarilan <0,001 5,883 2,377 14,560
2006*Kurtarilan 0,001 4,747 1,852 12,172
2007*Kurtarilan 0,018 3,248 1,226 8,605

Etkilesim |2008*Kurtarilan 0,027 2,816 1,122 7,065
2009*Kurtarilan 0,001 4,539 1,832 11,244
2010*Kurtarilan <0,001 8,713 3,660 20,737
2011*Kurtarilan <0,001 11,163 4,617 26,989
2012*Kurtarilan <0,001 12,505 5,191 30,122

LLo=-546,116 LL =-67,850 ®=1,000

2001 yilinda kurtarilma vakalarmin goriildiigii kaza/olaylarinin ortalama

sayisina gore, 2004-2012 yillar1 arasinda kurtarilma vakalarinin  goriildiigi
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kaza/olaylar1 ortalama sayisi1 anlamli olarak daha fazladir (minimum 2,8 kat %95

giiven sinirlari 1,1-7,1, maksimum 12,5 kat %95 giiven sinirlar1 5,2-30,1) (Tablo 4.25).

Tablo 4.26. Deniz Kazasi/Olay1 ve Tibbi Tahliyelerin Y1l ve Kayip Goriilme

Durumlarina Gére iki Degiskenli Poisson Regresyon Analizi Sonuclar

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhig Deniz ve i¢c Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 — 31.12.2012)

p- Odds %95 Giiven arahg
Degiskenler degeri Ratio  Alt simr Ust simir
R: Yok
Kaybolma
Var <0,001 0,084 0,044 0,160
R: 2001
2002 0,026 0,731 0,555 0,964
2003 0,694 0,950 0,734 1,228
2004 0,192 1,176 0,921 1,502
2005 0,192 1,176 0,921 1,502
2006 0,598 0,933 0,720 1,208
Yillar
2007 0,508 0,916 0,706 1,188
2008 <0,001 1,689 1,346 2,119
2009 0,004 1,412 1,116 1,785
2010 <0,001 1,857 1,486 2,321
2011 0,052 1,269 0,998 1,614
2012 0,052 1,269 0,998 1,614
Etkilesim |2009*Kayip 0,021 0,213 0,057 0,789

Iki bin bir yilinda kaybolma vakalarinin gériildiigii kaza/olaylarmin ortalama
sayisina gore, 2009 yilinda kaybolma vakalarinin goriildiigii kaza/olaylar1 ortalama
sayist anlamli olarak yaklasik %79 oraninda (%95 giiven sinirlart %21,1 - % 94,3)
daha azdir (Tablo 4.26).
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Tablo 4.27. Deniz Kazas/Olay1 ve Tibbi Tahliyelerin,Yaralilarmn, Olenlerin,

Kurtarilanlarin, Kayiplarin ve Hastalarin Mevsimlere Gore Dagilimi

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Deniz ve ¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tirkiye,

01.01.2001 - 31.12.2012)

Mevsim Toplam Yarah Oliim Kurtarilan Kayip Hasta
kaza/olay
Sayi Yizde Sayi Yizde Sayi  Yizde Sayi Yizde Sayi  Yiizde

Ilkbahar 398 13 194 35 240 86 229 19 223 15 23,1
Yaz 452 17 254 41 28,0 126 336 18 212 21 32,3
Sonbahar 497 20 29,8 35 240 106 283 21 247 16 24,6
Kis 449 17 254 35 24,0 57 152 27 318 13 20,0
Toplam 1796 67 100,0 146 100,0 375 100,0 85 100,0 65 100,0-

Arastirmada mevsimlere gore en fazla insan kurtarma gergeklesen deniz
kazasi/olay1 %33,6 ile yaz mevsimidir. En az kurtarma vakasinin bulundugu mevsim

% 15,2 ile kis mevsimidir (Tablo 4.27.).

[lkbahar mevsiminde kurtarilma vakalarinin gbriildiigii kaza/olaylarinin
ortalama sayisina gore, yaz mevsiminde kurtarilma vakalarmin gorildigi
kaza/olaylarinin ortalama sayist anlaml olarak 1,4 kat (%95 giiven siirlari 1,0 -1,9)

daha fazla iken, kis mevsiminde anlamli olarak yaklasik %47 (%95 giiven sinirlar

%24 - %63) daha azdir (Tablo 4.28.).
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Tablo 4.28. Deniz Kazas1/Olay:r ve Tibbi Tahliyelerin Mevsimler ve Kurtarilan

Goriilme Durumlarina Gore iki Degiskenli Poisson Regresyon Analizi Sonuclar

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg Deniz ve I¢ Sular Genel

Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tirkiye,

01.01.2001 - 31.12.2012)

p- Odds %95 Giiven arahgi
Degiskenler ] -
degeri Ratio Alt sinir Ust sinir
R: Yok
Kurtarilan
Var <0,001 0,276 0,217 0,350
R: Tlkbahar
) Yaz 0,579 1,045 0,895 1,220
Mevsim
Sonbahar 0,003 1,253 1,080 1,454
Kis 0,003 1,256 1,083 1,458
Kis*Kurtarilan 0,001 0,528 0,366 0,761
Etkilesim
Yaz*Kurtarilan 0,036 1,402 1,023 1,921
LLo=-374,838 LL =-28,090 ®=1,000
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Tablo 4.29. Deniz Kazasi/Olayr ve Tibbi Tahliyelerin Operasyona Katilan
Birimler ve Yarah, Kurtarilan, Olen, Kayip ve Hasta Sayilarina Gére

Degerlendirilmesi

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanh@ Deniz ve I¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tirkiye,

01.01.2001 — 31.12.2012)

Operasyon Toplam .
L Yarah Oliim Kurtarilan Kayip Hasta
Birimi  kaza/olay

Sayt  Yiizde Say1 Yiizde Say1  Yizde Sayt Yizde Sayr Yiizde

Diger 496 41 61,2 50 34,2 68 18,1 10 118 25 385
SGK 1054 21 31,3 89 610 238 635 74 870 33 508
KEGM 246 5 75 7 4,8 69 184 1 1,2 7 10,7
Toplam 1796 67 100,0 146  100,0 375 100,0 85 100,0 65 1000

Tablo 4.30. Deniz Kazasi/Olay: ve Tibbi Tahliyelerin Operasyona Katilan Birim
ve Oliim Goriilme Durumlarina Gore Iki Degiskenli Poisson Regresyon Analizi

Sonuglar

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg Deniz ve I¢ Sular Genel
Miidiirliigiic Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,
01.01.2001 — 31.12.2012)

Odds %95 Giiven arahg
Degiskenler p-degeri ) -
Ratio Alt stmir  Ust sinir
. R: Yok
Oliim
Var <0,001 0,092 0,074 0,115
R: SGK
Operasyon
. KEGM <0,001 0,257 0,231 0,286
Birimi
Diger <0,001 0,248 0,215 0,285
Etkilesim | Diger*Oliim 0,004 0,318 0,145 0,694
LLo=-1049,861 LL =-201,609 ®=1,000
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Aragtirmada 6lim meydana gelen olaylar operasyonlara katilan birim
acisindan degerlendirildiginde SGK %61,0 (89 kaza/olay/tibbi tahliye) ile en yiiksek
yiizdeye sahip birimdir (Tablo 4.29.).

Deniz kazasi/olay1 ve tibbi tahliye operasyonlarina katilan birimin SGK oldugu
ve O0liimiin gozlendigi ortalama kaza/olaylar sayisina gore, operasyona katilan birimin
“diger” oldugu ve oliimiin gozlendigi kaza/olaylar1 sayis1 anlamli olarak yaklasik %68

oraninda (%95 giiven sinirlar1 %31 - %86) daha azdir (Tablo 4.30.).

Tablo 4.31. Deniz Kazasi/Olay: ve Tibbi Tahliyelerin Operasyona Katilan Birim
ve Kayip Goriilme Durumlarina Gore ki Degiskenli Poisson Regresyon Analizi

Sonuclan

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg Deniz ve i¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 - 31.12.2012)

Odds %95 Giiven arahgi
Degiskenler p-degeri ) ~
Ratio Alt sitmir Ust simir
R: Yok
Kayip
Var <0,001 0,076 0,060 0,096
R: SGK
Operasyon
. KEGM <0,001 0,253 0,227 0,282
Birimi
Diger <0,001 0,250 0,217 0,288
Etkilesim Diger*Kayip 0,004 0,054 0,007 0,391
LLo=-1223,832 LL =-313,058 ®=1,000

Arastirmada kayip meydana gelen olaylarda operasyonlara katilan birim
acisindan degerlendirildiginde SGK %87,0 (74 kaza/olay/tibbi tahliye) ile en yiiksek
yiizdeye sahip birimdir (Tablo 4.29.)

Deniz kazasi/olayi1 ve tibbi tahliye operasyonlarina katilan birimin SGK oldugu

ve kaybolmanin g6zlendigi ortalama kaza/olaylar1 sayisina gore, operasyona katilan
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birimin “diger” oldugu ve kaybolmanin gézlendigi kaza/olaylar1 sayis1 anlamli olarak

yaklasik %95 oraninda (%95 giiven simirlart % 61- %100) daha azdir (Tablo 4.31.).

Tablo 4.32. Deniz Kazasi/Olay: ve Tibbi Tahliyelerin Bélgeler ve Yarali, Olen,

Kurtarilan, Kayip ve Hasta Sayilarina Gore Degerlendirilmesi

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanh@ Deniz ve I¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tirkiye,

01.01.2001 — 31.12.2012)

Toplam
Bolge kaza/olay Yarah Oliim Kurtarilan Kayip Hasta
Sayt1  Yiizde Sayi Yiizde Say1  Yizde Say1 Yizde Sayr  Yiizde
Istanbul 795 21 31,3 60 41,1 162 432 27 31,8 14 21,4
Canakkale 297 6 89 21 14,4 40 10,7 16 18,8 7 10,8
[zmir 297 5 75 32 219 81 216 12 14,1 6 9,2
Antalya 108 3 4,5 7 48 33 8,8 4 4.8 1 15
Mersin 73 5 75 7 48 8 2,1 6 7,0 5 78
Trabzon 26 - - 4 2,7 5 1,3 5 59 - -
Samsun 72 3 4,5 8 55 13 35 6 7,0 7 10,8
Uluslararasi 128 24 35,8 7 48 33 8,8 9 10,6 25 38,5

Toplam 1796 67 100,0 146 1000 375 1000 85 100,0 65 100,0
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Tablo 4.33. Deniz Kazasi/Olay1 ve Tibbi Tahliyelerin Bolgeler ve Yaral Goriilme

Durumlarina Gére iki Degiskenli Poisson Regresyon Analizi Sonuclar

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg Deniz ve I¢ Sular Genel

Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tirkiye,

01.01.2001 - 31.12.2012)

%95 Giiven arahgi
p- Odds -
Degiskenler ) Alt Ust sinir
degeri Ratio
sinir
R: Yok
Yarah
Var <0,001 0,027 0,018 0,042
R: stanbul
Canakkale <0,001 0,376 0,329 0,430
izmir <0,001 0,377 0,330 0,432
Antalya <0,001 0,136 0,111 0,166
Bolge ]
Mersin <0,001 0,088 0,069 0,113
Trabzon <0,001 0,034 0,023 0,050
Samsun <0,001 0,089 0,070 0,114
Uluslararasi <0,001 0,134 0,109 0,165
Etkilesim Uluslararasi*Yaralh <0,001 8,505 4,574 15,817
LLo =-1827,678 LL =-40,123 ®=1,000

Arastirma kapsaminda incelenen deniz kazasi/olayr ve tibbi tahliyelerin

bolgelere gore yarali goriilen vaka sayilar1 degerlendirildiginde en yiiksek ylizde

%35,8 (24 kaza/olay/tibbi tahliye) ile uluslararas1 sulardir (Tablo 4.32.).

Istanbul bolgesinde yaralanmanim oldugu ortalama kaza/olay sayisma gore,

uluslararas1 bolgede yaralanmanin oldugu ortalama kaza/olaylar1 sayis1 anlamli olarak

fazladir (8,5 kat, %95 giiven smirlar1 4,5-15,8) (Tablo 4.33.).
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Tablo 4.34. Deniz Kazasi/Olay1 ve Tibbi Tahliyelerin Boélgeler ve Kurtarilan

Goriilme Durumlarina Gore iki Degiskenli Poisson Regresyon Analizi Sonuclar

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Deniz ve ¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 - 31.12.2012)

Odds %95 Giiven arahi:
Degiskenler p-degeri ) ~
Ratio  Alt ssmir Ust sinir
R: Yok
Kurtarilan
Var <0,001 0,256 0,215 0,304
R: Istanbul
Canakkale <0,001 0,406 0,351 0,469
izmir <0,001 0,341 0,292 0,398
Antalya <0,001 0,118 0,093 0,151
Bolge
Mersin <0,001 0,103 0,080 0,133
Trabzon <0,001 0,033 0,021 0,051
Samsun <0,001 0,093 0,071 0,122
Uluslararasi <0,001 0,150 0,121 0,186
Canakkale*Kurtarilan 0,009 0,608 0,418 0,885
Etkilesim izmir*Kurtarilan 0,015 1,465 1,077 1,994
Antalya*Kurtarilan 0,017 1,719 1,103 2,681
LLo=-1187,394 LL =-46,735 ®=1,000

Bolgeler arasinda en fazla kurtarma yapilan bolge %43,2 (162 kaza/olay/tibbi
tahliye) ile Istanbul bdlgesi, en az kurtarma yapilan bdlge %1,3 (5 kaza/olay/tibbi
tahliye) ile Trabzon bolgesidir (Tablo 4.32.).

Istanbul bolgesinde kurtarilmanin oldugu kaza/olaylar1 sayisina gore, Izmir ve
Antalya bolgelerinde kurtarilmanin oldugu kaza/olaylar1 sayis1 anlamh olarak daha

fazla gozlenmistir (sirastyla 1,5 kat %95 giiven sinirlar1 1,1 - 2,0 ve 1,7 kat %95 giiven
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smirlart 1,1-2,7). Canakkale bolgesinde ise, yaklasik %40 oraninda (%95 giiven
sinirlart %12- %59) daha az gozlenmistir (Tablo 4.34.).

Tablo 4.35. Deniz Kazasi/Olay: ve Tibbi Tahliyelerin Bolgeler ve Kayip Goriilme

Durumlarina Gére iki Degiskenli Poisson Regresyon Analizi Sonuclar

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanh@ Deniz ve I¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 — 31.12.2012)

%95 Giiven
Odds arahg
Degiskenler p-degeri ) -
Ratio Alt sitmir Ust
sinir
R: Yok
Kayip
Var <0,001 0,035 0,024 0,052
R: Istanbul
Canakkale <0,001 0,366 0,319 0,419
Izmir <0,001 0,371 0,324 0,425
Antalya <0,001 0,135 0,110 0,166
Bolge

Mersin <0,001 0,087 0,068 0,112
Trabzon <0,001 0,027 0,018 0,042
Samsun <0,001 0,086 0,067 0,111
Uluslararasi <0,001 0,155 0,128 0,188
Mersin*Kayip 0,046 2,547 1,016 6,386

Etkilesim | Trabzon*Kayip 0,000 6,772 2,374 19,317
Samsun*Kayip 0,043 2,586 1,031 6,486

LLo=-1754,139 LL =-42,865 ®=1,000

Bolgelere gore kayip goriilme durumlart arasinda en yiiksek ytizde %31,8 (27
kaza/olay/tahliye) ile Istanbul bolgesi iken, en az kaybolma goriilen bdlge %4.,8 (4
kaza/olay/tibbi tahliye) ile Antalya bolgesidir (Tablo 4.32.).



96

Istanbul bolgesinde kaybolmanin oldugu kaza/olaylar1 sayisina gore, Mersin,

Trabzon ve Samsun bélgelerinde kaybolmanin oldugu kaza/olaylar1 sayist anlaml

olarak daha fazla gozlenmistir (sirasiyla yaklasik 2,5 kat %95 giiven sinirlar 1,0-6,4,
6,8 kat %95 giiven sinirlart 2,4-19,3 ve 2,6 kat %95 giiven sinirlart 1,0-6,5) (Tablo

4.35.).

Tablo 4.36. Deniz Kazasi/Olay1 ve Tibbi Tahliyelerin Bolgeler ve Hasta Goriilme

Durumlarina Gére iki Degiskenli Poisson Regresyon Analizi Sonuclar

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg1 Deniz ve ¢ Sular Genel

Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 — 31.12.2012)

%95 Giiven arahg:
Odds _
Degiskenler p-degeri . Alt Ust sinir
Ratio
sinir
R: Yok
Hasta
Var <0,001 0,018 0,011 0,030
R: Istanbul
Canakkale <0,001 0,371 0,325 0,425
izmir <0,001 0,373 0,326 0,426
Antalya <0,001 0,137 0,112 0,168
Bolge
Mersin <0,001 0,087 0,068 0,112
Trabzon <0,001 0,033 0,023 0,049
Samsun <0,001 0,083 0,065 0,107
Uluslararasi <0,001 0,132 0,107 0,162
Mersin*Hasta 0,009 4,102 1,434 11,731
Etkilesim | Samsun*Hasta 0,000 13,540 6,820 26,881
Uluslararasi*Hasta <0,001 6,008 2,342 15,409
LLo =-1842,478 LL =-39,994 ®=1,000
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Bolgelere gore hasta goriilme durumlari incelendiginde en yiiksek yiizde
%38,4 (25 kaza/olay/tibbi tahliye) ile uluslararas1 bolge olurken Trabzon bolgesinde
hasta igeren herhangi bir vaka yoktur (Tablo 4.32.).

[stanbul bdlgesinde hastalanmanin oldugu kaza/olaylar1 sayisina gdre, Mersin,
Samsun ve Uluslararas1 bolgelerde hastalanmanin oldugu kaza/olaylar1 sayis1 anlamhi
olarak daha fazla gozlenmistir (sirastyla yaklasik 4,1 kat %95 giiven sinirlart 1,4-11,7,
13,5 kat %95 giiven smirlar1 6,8 -26,9 ve 6 kat %95 giiven sinirlar1 2,3-15,4) (Tablo
4.36.).

Tablo 4.37. Deniz Kazasi/Olay: ve Tibbi Tahliyelerin Kaza Tipi ve Yaral, Olen,

Kurtarilan, Kayip ve Hasta Sayilarina Gore Degerlendirilmesi

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Deniz ve ¢ Sular Genel
Miidiirliigiic Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 — 31.12.2012)

Kaza tipi Toplam Yaral Oliim Kurtarilan Kayip Hasta
kaza/olay
Sayt1  Yizde Sayr Yiizde Say1 Yizde  Sayt Yiizde Sayr Yiizde
Alabora 254 1 15 50 34,2 124 331 39 459 - -
Catisma 272 9 134 10 6,9 31 8,2 6 7,0 - -
Catma 86 5 7,5 1 0,7 13 35 3 35 - -
Deniz Haydut
11 - - 1 0,7 1 0,3 - - - -
Saldiris
Deniz Olay1 97 - - 1 0,7 16 4,3 1 1,2 - -
Dokunma/Temas 56 1 15 - - 2 0,5 1 1,2 - -
Oturma 333 1 15 3 2,0 40 10,6 1 12 - -
Makina Arizasi 65 1 15 2 14 12 3,2 - - - -
Siiriiklenme 89 - - - - 45 12,0 - - 1 15
Yangin ve patlama 182 10 149 12 8,2 45 12,0 3 35 4 6,2
Tibbi Tahliye 129 25 373 10 6,9 1 0,3 - - 56 861
Diger 222 14 20,9 56 383 45 120 31 365 4 6,2

Toplam 1796 67 100,0 146 100,0 375 100,0 85 1000 65 100,0
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Tablo 4.38. Deniz Kazasi/Olay1 ve Tibbi Tahliyelerin Kaza Tipi ve Yarah

Goriilme Durumlarina Gore iki Degiskenli Poisson Regresyon Analizi Sonuclar

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg Deniz ve I¢ Sular Genel

Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 - 31.12.2012)

%95 Giiven arahgi
Odds -
Degiskenler p-degeri ) Alt Ust simir
Ratio
sinir
R: Yok
Yarah
Var <0,001 0,003 0,000 0,021
R: Oturma
Alabora 0,001 0,762 0,647 0,897
Catisma 0,005 0,792 0,674 0,931
Catma <0,001 0,244 0,191 0,311
Deniz Haydut
<0,001 0,033 0,018 0,060
Saldirisi
Kaza
Tioi Deniz Olay1 <0,001 0,292 0,233 0,366
ipi
Dokunma/Temas <0,001 0,166 0,125 0,220
Makina Arizasi <0,001 0,193 0,148 0,252
Siiriiklenme <0,001 0,268 0,212 0,339
Yangin ve patlama <0,001 0,518 0,431 0,623
Tibbi tahliye <0,001 0,313 0,251 0,390
Diger <0,001 0,627 0,527 0,745
Catisma*Yarah 0,022 11,361 1,430 90,244
Catma*Yarah 0,006 20,494 2,362 177,834
Yangin ve
Etkilesim 0,005 19,302 2,451 152,031
patlama*Yarah
Tibbi tahliye*Yarah <0,001 79,808 10,684 596,153
Diger*Yarah 0,003 22,346 2,917 171,194
LLo =-1455,207 LL =-53,696 ®=1,000
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Deniz kazasi/olay1 ve tibbi tahliyelerin kaza tiplerine gore en fazla yaral

yiizdesi %37,3 (25 kaza/olay/tibbi tahliye) ile tibbi tahliyelerdir (Tablo 4.37.).

Yaralanmanin oldugu oturma tipindeki kaza/olaylar1 sayisina gore,
yaralanmanin oldugu ¢atisma, ¢atma, yangin ve patlama, ve diger tipteki kaza/olaylari
sayist anlamli olarak daha fazla gézlenmistir (sirastyla yaklasik 11,4 kat %95 giiven
smirlart 1,4-90,2, 20,5 kat %95 giiven sinirlar 2,4-177,8, 19,3 kat %95 giiven sinirlar
2,4-152,0 ve 22,3 kat %95 giiven sinirlart 2,9-171,2) (Tablo 4.38.).

Tablo 4.39. Deniz Kazas1/Olay1 ve Tibbi Tahliyelerin Kaza Tipi ve Oliim Gériilme

Durumlarina Gére iki Degiskenli Poisson Regresyon Analizi Sonuclar

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Deniz ve ¢ Sular Genel
Miidiirliigiic Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tiirkiye,

01.01.2001 — 31.12.2012)

Odds %95 Giiven arahig
Degighenter prdeferi Ratio Alt sinir Ust smir

. R: Yok

Oliim
Var <0,001 0,009 0,003 0,028
R: Oturma
Alabora <0,001 0,618 0,519 0,736
Catisma 0,005 0,794 0,675 0,934
Catma <0,001 0,258 0,203 0,327
Deniz Haydut Saldirist <0,001 0,030 0,016 0,057

Kaza Deniz Olay1 <0,001 0,291 0,232 0,365

Tipi Dokunma/Temas <0,001 0,170 0,128 0,225
Makina Arizasi <0,001 0,191 0,146 0,250
Siiriikklenme <0,001 0,270 0,213 0,341
Yangin ve patlama <0,001 0,515 0,428 0,620
Tibbi tahliye <0,001 0,361 0,292 0,445
Diger <0,001 0,503 0,417 0,606
Alabora*Oliim <0,001 26,961 8,301 87,569
Catisma*Oliim 0,031 4,198 1,144 15,411
Deniz Haydut Saldiris1*Oliim 0,045 11,000 1,050 115,224

Etkilesim "
Yangin ve patlama*QOliim 0,002 7,765 2,162 27,888
Tibbi tahliye*Oliim 0,001 9,244 2,501 34,160
Diger*(")liim <0,001 37,108 11,444 120,328
LLo=-1280,831 LL =-56,821 ®=1,000
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Deniz kazasi/olayr ve tibbi tahliyelerin kaza tiplerine gore en fazla Sliim
gerceklesen kaza tipi ylizdesi %34,2 (50 kaza/olay/tibbi tahliye) ile alaboradir (Tablo
4.37.).

Oliimiin oldugu oturma tipindeki kaza/olaylar1 sayisina gore, dliimiin oldugu
alabora, ¢atisma, deniz haydut saldirisi, yangin ve patlama, tibbi tahliye ve diger tipteki
kaza/olaylar1 sayist anlamli olarak daha fazla gozlenmistir (sirasiyla yaklasik 27 kat
%95 giiven sinirlar 8,3-87,6, 4,2 kat %95 giiven siirlart 1,1-15,4, 11 kat %95 giiven
sinirlart 1,1-115,2, 7,8 kat %95 giiven sinirlart 2,2-27,9, 9,2 kat %95 giiven sinirlar
2,5-34,2 ve 37 kat %95 giiven sinirlar1 11,4-120,3) (Tablo 4.39.).

Deniz kazasi/olay1 ve tibbi tahliyelerin kaza tiplerine gore en fazla kurtarilma
gerceklestirilen kaza tipi ylizdesi %33,1 (124 kaza/olay/tibbi tahliye) ile alabora’dir
(Tablo 4.37.).

Kurtarmanin oldugu oturma tipindeki kaza/olaylar1 sayisina gore, kurtarmanin
oldugu alabora, siirliklenme, yangin ve patlama ve diger tipteki vakalarin sayisi
anlaml olarak daha fazla gozlenmistir (sirasiyla yaklasik 7 kat %95 giiven sinirlari
4,6-10,5, 7,5 kat %95 giiven siirlar1 4,4-12,7, 2,4 kat %95 giiven siirlar1 1,5-3,9, 1,9
kat %95 giiven sinirlari 1,2-3,0). Kurtarmanin oldugu tibbi tahliye olayi tipindeki vaka
sayisl ise %94,3 oraninda daha azdir (%95 giiven sinirlar1 %58,9-%99,2) (Tablo 4.40.).

Deniz kazasi/olay1 ve tibbi tahliyelerin kaza tiplerine gore en fazla kayip olan

kaza tipi ylizdesi %45,9 (39 kaza/olay/tibbi tahliye) ile Alabora’dir (Tablo 4.37.).

Kaybolmanin oldugu oturma tipindeki kaza/olaylar1 sayisina gore,
kaybolmanin oldugu alabora ve ¢atma tipteki kaza/olaylar1 sayis1 anlamli olarak daha
fazla gozlenmistir (sirastyla yaklasik 60 kat %95 giiven sinirlar1 8,2-441,6, 12 kat %95
giiven sinirlart 1,2-116,8) (Tablo 4.41.).
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Tablo 4.40. Deniz Kazasi/Olay1 ve Tibbi Tahliyelerin Kaza Tipi ve Kurtarilan

Goriilme Durumlarina Gore iki Degiskenli Poisson Regresyon Analizi Sonuclar

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Deniz ve ¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tirkiye,

01.01.2001 - 31.12.2012)

%95 Giiven
. _ . Odds arahg
Degiskenler p-degeri Ratio ATt Tt
simir  sinir
R: Yok
Kurtarilan

Var <0,001 0,137 0,098 0,190
R: Oturma
Alabora <0,001 0,444 0,361 0,545
Catisma 0,025 0,823 0,694 0,975
Catma <0,001 0,249 0,193 0,322
Deniz Haydut Saldirisi <0,001 0,034 0,018 0,064

Kaza Deniz Olay: <0,001 0,276 0,216 0,354

Tipi Dokunma/Temas <0,001 0,184 0,138 0,246
Makina Arizasi <0,001 0,181 0,135 0,242
Siiriiklenme <0,001 0,150 0,109 0,206
Yangin ve patlama <0,001 0,468 0,382 0,573
Tibbi tahliye <0,001 0,437 0,355 0,538
Diger <0,001 0,604 0,501 0,728
Alabora*Kurtarilan <0,001 6,987 4,628 10,548
Siiriiklenme*Kurtarilan <0,001 7,491 4,406 12,739
Yangin ve

Etkilesim |patlama*Kurtarilan <0001 2400 1501 3,85
Tibbi
tahliye*Kurtarilan 0,005 0,057 0,008 0,421
Diger*Kurtarilan 0,009 1,862 1,170 2,965
LLo =-904,119 LL =-65,101 ®=1,000
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Tablo 4.41. Deniz Kazasi/Olay1 ve Tibbi Tahliyelerin Kaza Tipi ve Kayip

Goriilme Durumlarina Gore Iki Degiskenli Poisson Regresyon Analizi Sonuclar

(T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Deniz ve ¢ Sular Genel
Miidiirliigii Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Ankara, Tirkiye,

01.01.2001 - 31.12.2012)

%95 Giiven
p- Odds arahg
Degiskenler . ~
degeri  Ratio Alt Ust
sinir ~ sInir
R: Yok
Kayip
Var <0,001 0,003 0,000 0,021
R: Oturma
Alabora <0,001 0,648 0,545 0,769
Catisma 0,007 0,801 0,682 0,941
Catma <0,001 0,250 0,197 0,318
Deniz Haydut Saldirisi <0,001 0,033 0,018 0,060
Kaza Deniz Olay1 <0,001 0,289 0,230 0,363
Tipi Dokunma/Temas <0,001 0,166 0,125 0,220
Makina Arizasi <0,001 0,196 0,150 0,255
Siiriiklenme <0,001 0,268 0,212 0,339
Yangin ve patlama <0,001 0,539 0,450 0,647
Tibbi tahliye <0,001 0,389 0,317 0,476
Diger <0,001 0,575 0,482 0,687
Alabora*Kayip <0,001 60,223 8,213 441,595
Etkilesim
Catma*Kayip 0,032 12,000 1,232 116,842
LLo=-1417,161 LL =-52,310 ®=1,000
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Denizde gemi kazasi/olaylarinin aragtirma kapsaminda incelenen 6zelliklerinin
cok boyutlu uzaydaki konumlarini belirleyerek, gemi kazasi/olaylarinin genel yapisini
cikarmak ve eger yapida farklilagsmalar var ise, bu farkliliklarin gemi
kazasi/olaylarinin hangi 0zelliklerinden kaynaklandigi sorusuna yanit aramak

amactyla Cok Boyutlu Olgekleme (CBO) yapilmustir.

Derlenen verilerden gemi kazasi/olaymnin gemi (IMO no, imal y1l1, miirettebat,
pilot, yiik durumu, GRT ve gemi tipi), kaza yapilan bdlge, kaza zamani (y1l grubu,
mevsim, olay saati), kaza tipi, kaza nedeni ve kazanin sonuglar1 (yaralanma, 6liim,
kurtarilma, kaybolma veya hastalanma vaka durumu, operasyona katilan birim, ¢evre
kirliligi) ile ilgili 6zellikleri (20 degisken) CBO analizine sokulmus ve on iki yillik

gemi kaza/olaylarinin yapisi hakkinda yorumlamaya gidilmistir.

Tablo 4.42. Bir, iki ve U¢ Boyutlu Céziimler icin Stres ve Kareli Korelasyon
katsayis1 degerleri

Boyut Stres Kareli

sayl1st Korelasyon
Bir 0,254 0,802
Iki 0,122 0,931
Ug 0,079 0,962

Bir boyutlu ¢oziimde koétii uyum, iki boyutlu ¢6ziimde hafif diisiik uyum ve ii¢
boyutlu ¢dziimde iyi uyum oldugu gériilmektedir. iki boyutludan ii¢ boyutluya
gecerken stres degerinde 0,05°den az bir diismenin olmasi nedeniyle iki boyutlu
¢dziimiin bu ¢alisma i¢in en uygun ¢oziim oldugu kararma varilmistir. Iki boyut i¢in
stres degeri hafif diisiik uyuma sahip olup, verileri %93,1 oraninda agiklamaktadir
(Tablo 4.42.).

Degiskenlerin iki boyuttaki koordinatlarina bakildiginda birincil boyutta
mevsim, olay saati, kaza tipi, yiik durumu, yil gruplar1 ve operasyona katilan birim
degiskenlerinin 1’in lizerinde ve pozitif yiiklii oldugu goriilmektedir. Bu degiskenler,
gemi kazasi/olaylarinin benzer olarak degerlendirilmesinde birincil dneme sahiptir.
Birincil boyutta en 6nemli ayristiricilar mevsim ve olay saatidir. Gemi tipi 1’e yakin

degerli ve pozitif yiikliidiir, yine GRT, pilot, bolge ve kaza nedeni de pozitiftir. Yani
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sirasiyla gemi tipi, GRT, pilot, bolge ve kaza nedeni birincil boyutta ikincil derecede
onemli degiskenlerdir (Tablo 4.43).

Degiskenlerin iki boyuttaki koordinatlarina bakildiginda ikincil boyutta IMO
no ve miirettebat 1’in {izerinde pozitif yiiklii olup en énemli ayristiricilardir. ikincil
boyutta bu degiskenler, gemi kazasi/olaylarinin benzer olarak degerlendirilmesinde
birincil 6neme sahiptir. Y1l gruplar1 1’e yakin degerli ve pozitif yiiklidiir, yine
mevsim, olay saati, kaza tipi, kaza nedeni, bolge, GRT ve hastalanma vaka durumlari
pozitiftir yani ikincil derecede dnemli degiskenlerdir. En yiiksek negatif degere sahip

olan pilot ikincil boyutta dnemsizdir (Tablo 4.43).

Tablo 4.43. iki Boyutlu Uzaysal Gériiniimdeki Uyarici/Degisken Koordinatlan

Uyaricl/ IKI BOYUTLU

Degri]zken Uyarici (Degiskenler) Boyut 1 Boyut 2

1 Mevsim 1,414 0,336
2 Olay saati 1,354 0,403
3 Kaza tipi 1,164 0,536
4 Kaza nedeni 0,361 0,432
5 Bolge 0,432 0,258
6 Gemi tipi 0,959 0,036
7 GRT 0,768 0,235
8 Yik durumu 1,178 -1,884
9 Yaralanma -1,120 0,021
10 Olim -1,248 -0,454
11 Kurtarilma -1,392 -0,686
12 Kaybolma -1,109 -0,666
13 Hastalanma -1,111 0,354
14 IMO No -1,189 1,309
15 Imal yili -1,075 -0,100
16 Miirettebat -1,164 1,672
17 Pilot 0,723 -2,220
18 Yil grubu 1,086 0,978
19 Cevre kirlenmesi -1,129 -0,117
20 Operasyon birimi 1,098 -0,444
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Oklid mesafesi modeli
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Sekil 4.1. Gemi Kazas/Olay1 ve Tibbi Tahliye Ozelliklerinin Uzaysal Gériiniimii

Iki boyutlu uzayda, birincil boyut (eksen) etrafinda kaza zaman1 (y1l, mevsim,
olay saati), kaza tipi, operasyona katilan birim ile geminin yiik durumu 6zelliklerinin
yogunlastigr goriilmektedir. Birincil boyutun diger ucunda kazanin sonuglari
(yaralanma, 6liim, kurtarilma, kaybolma veya hastalanma vaka durumu, ¢evre kirliligi)
ile baz1 gemi 6zellikleri (IMO no, imal yil1 ve miirettebat) yer almaktadir. Bu durum
gemi kazasi/olaylarinda kaza zamam ve tipi ile geminin yilk durumunun 6nemli

oldugunu ve kazanin sonuglarimi etkilediklerini gostermektedir (Sekil 4.1.).

Iki boyutlu uzayda, ikincil boyut (eksen) etrafinda IMO no, miirettebat gibi
baz1 gemi dzellikleri yer almaktadir. Ikincil boyutun diger ucunda pilot, yiik durumu,
imal yil1 gibi baz1 gemi 6zellikleri ile 6liim, kurtarilma, kaybolma ve hastalanma vaka
durumlar yer almaktadir. Bu durum gemi kazasi/olaylarinda IMO no, miirettebat gibi
bazi gemi Ozelliklerinin 6nemli olup, pilot ve yiik durumu gibi diger bazi gemi

ozelliklerini etkilediklerini gostermektedir (Sekil 4.1.).
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5. TARTISMA

Tirkiye {i¢ tarafi denizlerle c¢evrili ve diinya {lizerinde stratejik dneme sahip
Canakkale ve Istanbul bogazlarina sahip bir yarimada iilkesidir. Tiirkiye, bu agidan
deniz ulasiminda ve deniz ticaretinde transit {ilke konumundadir. Bu nedenlerle deniz
kazalari/olaylar1 ve tibbi tahliyeler acisindan riskli bir iilkedir. Bu risklere yonelik
olarak kaza etkenleri belirlenmeli ve bunlara kars1 dnlemler alinmalidir. Kazalara hizli,
etkili ve etkin bir miidahale i¢in ulusal ve uluslararasi koordinasyon ¢ok énemlidir. Bu
arastirma T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhigi I¢ Sular Genel
Miidiirligi’ne baghh olarak hizmet veren Ana Arama Kurtarma Koordinasyon
Merkezi’nin internet adresindeki deniz kazasi/olayr ve tibbi tahliye raporlari
kullanilarak yapilmistir. Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi, Tiirkiye’de
deniz ve hava araclarinin kazaya ugramasi durumunda arama ve kurtarma

faaliyetlerinin en iist diizeyde koordine edildigi merkezdir.

AAKKM’nin 2001-2012 (12 y1l) yillar1 arasinda koordine ettigi deniz kazalari,
olaylar1 ve tibbi tahliyelerin yillara gore dagilimi tablo 4.1.’de incelenmistir. Bu
kapsamda yillara gore farkliliklar oldugu bulunmustur. Deniz Ticareti Genel
Miidiirliigii tarafindan 2012 yilinda yayinlanan 2012 Deniz Ticareti Istatistikleri’ne
(deniz tasitlar1, denizyolu tagima ve tesvik istatistikleri) gére 2003 yilindan 2011 yilina
kadar kayith gemi sayist artmistir (Grafik 6.1.). Yillara gore farklilik olugsmasinda
onemli etkenlerden birisi olarak deniz tasitlarinin sayisindaki artis diisiiniilmektedir.
Ayn1 zamanda Tiirkiye’de limanlara ugrayan gemi sayisinda ve elleglenen yiik
miktarindada yillara gore giderek artis gostermektedir (68). Ayrica benzer sekilde
diger iilkelerin gemi sayisinda dolayisiyla tilke karasularinda gegmekte olan gemilerin

sayilarinda da bir artig bulunmaktadir (69).
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Grafik 5.1. Tirk Uluslararas1 Gemi Siciline ve Milli Gemi
Siciline Kayitli Gemilerin Yillik Geligimi (150 GT ve
Uzeri Gemiler)
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e Y1llara Gére Gemi Sayis1

AAKKM’nin koordine ettigi vakalarin mevsimlere gore dagilimi Tablo 4.2.’de
incelendiginde ilk sirada en yiiksek vaka gerceklesme yiizdesi %27,7 (497
kaza/olay/tibbi tahliye) ile sonbahar mevsimidir. Sonbahar mevsiminde vaka
gerceklesmesi, ilkbahar mevsimine gore anlamli olarak 1,2 kat daha fazla bulunmustur
(%95 giiven sinirlar 1,1-1,4) (Tablo 4.2.). Ingiltere’de 1948-2008 yillar1 arasindaki
balik¢1 gemilerinin kazalari lizerinde yapilan bir arastirma sonuglarina gore en fazla
kaza goriilen mevsim kis mevsimi olarak bulunmustur (44). Bu ¢alismanin sonuglari
ile balik¢1 gemi kazalar1 arasindaki sonuglarin uyumlu olmadigi goriilmektedir. Bu
farkliligin nedeni olarak arastirmanin yapildigi deniz cografyasinin farkli olmast,
farkl iklimsel 6zelliklere sahip olunmasi, gemi 6zelliklerinin farkli olmasi gibi bircok

faktor gosterilebilir.

AAKKM’nin koordine ettigi kazalarin aylara gore dagilimina Tablo 4.3.’te
bakildiginda ilk sirada %10,0 (179 kaza/olay/tibbi tahliye) ile Kasim ay1 yer almistir.
Ocak, Temmuz, Agustos, Eyliil, Ekim, Kasim ve Aralik aylarinda ise vaka
gerceklesmesi Nisan ayma gore anlamli olarak daha fazladir. (Tablo 4.3.). Bu bulgular
ozellikle aylar arasinda farklilik oldugunu gostermektedir. Bu farkliliklarin aylar
arasindaki farkli iklim kosullarindan (riizgar tipleri, asir1 soguk, asir1 yagis vb),
denizde seyreden ara¢ trafigindeki farkliliklardan kaynaklanmis olabilecegi

distiniilmistiir.
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AAKKM’nin  koordine ettigi  vakalarin  saatlere gore dagilimi
degerlendirildiginde en yiiksek yiizde %30,0 (538 kaza/olay/tibbi tahliye) ile 12:00 ile
17:59 saatleri arasindadir (Tablo 4.4.). Bu bulgu ingiltere’de balik¢1 gemi kazalarinin
sonuglar1 ile benzerdir. Ingiltere’deki kaza sonuclarma goére 6gleden sonra ve gece
yarisindan sonra daha fazla kaza ger¢eklesmektedir (45). Bu saatlerde yorgunluk,
deniz trafigindeki yogunluk gibi faktorler daha fazla vaka olmasina yol agan nedenler

arasinda olabilir.

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerin en fazla goriildiigii bolge Istanbul bdlgesi
(795 kaza/olay/tibbi tahliye, %44,3), en az goriildiigli yer ise Trabzon bolgesidir (26
kaza/olay/tibbi tahliye, %1,4) (Tablo 4.5.). Tiirk Uluslararas1 Gemi Sicili ve Milli
Gemi Siciline Kayitl gemiler limanlarina gore degerlendirildiginde yaklagik yarisinin
Istanbul’a siciline kayith oldugu goriilmektedir (68). Deniz kaza/olay ve tibbi
tahliyelerin en fazla goriildiigii bolgenin Istanbul bdlgesi olmasmin en 6nemli
nedenleri arasinda bogaz gecisi nedeniyle gemi trafiginin yogun olmasi, deniz
sektoriindeki en biiyiik yolcu ve yiikk tagima limanlarmin burada bulunmasi deniz

ticaretinin en yogun oldugu il olmasi1 baslica faktorler arasindadir.

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerde ilgili gemi bayraklarina bakildiginda ilk
ti¢ siray1; Tiirkiye (1043 kaza/olay/tibbi tahliye, %49,2), Panama (124 kaza/olay/tibbi
tahliye, %5,8) ve Malta (112 kaza/olay/tibbi tahliye, %5,3) bandirali gemiler almistir
(Tablo 4.6). Bu bulgu Tiirk deniz sularinda en fazla Tiirk bayrakli gemiler oldugundan
dolay1 dogaldir.

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerde gemi tiplerine bakildiginda ilk ii¢ sirayz;
yiik gemilerinin (1058 kaza/olay/tibbi tahliye, %49,9), kiiclik tekne/botlarin (627
kaza/olay/tibbi tahliye, %29,5) ve tankerlerin (174 kaza/olay/tibbi tahliye, %8,2) aldig1
goriilmiistiir (Tablo 4.7.). Diinya yilik tagimaciliginin yaklasik %90°1 deniz yolu ile
gerceklestigi i¢in en yaygin kullanilan gemi tipi yiik gemileridir. Bunun bir sonucu
olarak bu tip gemiler daha fazla kaza/olay/tibbi tahliye durumu ile karsilagmaktadir.
Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerle ilgili bu aragtirmada gemilerin hacimlerini, %70,0
ile (1486 gemi) 10.000 ve alt1, %7,3 ile (154 gemi) 10.001-25.000, %5,8 ile (123 gemi)
25.001 ve iizeri gros ton agirliginda olanlar olusturmaktadir (Tablo 4.8). “Safety and
Shipping Rewiev” 2013 isimli dergide, 2001-2012 yillar1 arasinda, diinya genelinde

100 GRT ve lizeri olan gemi batmalar1 ve nedenleri hakkindaki incelemede ilk sirada
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%41 (n=640) ile yiik gemileri gelmektedir. Bu bulgu arastirma bulgusu ile benzerdir.
Bir bagka ¢alismada, Yunanistan’da 1993-2006 yillar1 arasindaki Yunan bayrakli gemi
kazalar1 incelenmistir ve gemi tiirleri agisindan ilk siray1 yiikk gemileri olusturmustur
(46). Sanal’in 2007 yilinda yapmis oldugu “Tiirk Kara Sularinda Makine Arizasindan
Kaynaklanan Gemi Kazalar1 ve Analizi” baslikli arastirmada en fazla kazaya karigsan
gemi tlirti %31,2 ile kuru yiik gemisi olmustur (48). Kizkapan’in 2010 yilinda yapmis
oldugu tez calismasinda da 2004-2008 yillar1 arasinda kiy1 alanlarinda emniyet
yonetimi ve deniz kazalar analizi yapilmis ve incelenen 115 vakada en ¢ok kazaya
karigan gemi tiirii %54,8 ile genel kargo ve kuru ylik gemileri olmustur (33). Tiirk
Deniz ticaret filosunun 2012 yil1 verilerine bakildiginda gemi tiirlerine gére yaklasik
yarisini yiikk gemileri olusturmaktadir (68). Deniz kaza/olay/tibbi tahliye olaylarinda

yiik gemilerinin ilk sirada yer almasi sayica fazla olmasindan kaynaklanmaktadir.

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerde gelen ihbarlarin %4,2°sini (76
kaza/olay/tibbi tahliye) gemi kaptanlari, %2,6’sin1 (47 kaza/olay/tibbi tahliye) tele
saglik merkezi iletmistir (Tablo 4.10.). Geminin liderinin kaptan oldugu diisiiniiliirse
ihbari iletenler arasinda ilk sirada yer almasi beklenir. Ayrica tibbi tahliyelerin biiyiik
bir cogunlugu tele saglik merkezi araciligi ile iletilmistir. Tele saglik merkezleri
gemide hastalanma/yaralanma olustugunda tibbi olarak danismanlik hizmeti almak
icin aranacak ilk kurumdur. Ayni zamanda bu merkez yarali/hastanin deniz
araglarindan hastaneye sevk edilip edilmemesine karar vermektedir. Bu nedenle ilk iki
siray1 bunlarin almasi beklenen bir durumdur. Fakat, bu veri ile ilgili olarak da kayit

yetersizligi dikkat c¢ekicidir. Bilinmeyen sayis1 1539°dur (%85,7).

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerin %58,7’sine (1054 kaza/olay/tibbi tahliye)
Sahil Giivenlik Komutanligi miidahale ederken, %13,7°sine (246 kaza/olay/tibbi
tahliye) Kiy1 Emniyeti Genel Midiirliigii miidahale etmistir (Tablo 4.12.). SGK
Tiirkiye’deki deniz arama ve kurtarma hizmetlerinin icra edildigi ana merkezdir (60).
Bu faaliyetleri biinyesinde kurmus oldugu Deniz Arama ve Kurtarma Koordinasyon
Merkezinin yonlendirmesi ile gerceklestirmektedir. Bu nedenle kaza/olay ve tibbi

tahliyelere miidahalede SGK’nin daha fazla gorev almasi beklenen bir sonugtur.

Deniz kaza/olay/tibbi tahliye tipleri arasinda en fazla olanlar sirasi ile %18,5
(333 kaza/olay/tibbi tahliye) ile oturma, %15,1 (272 kaza/olay/tibbi tahliye) ile
catisma, %14,1 (254 kaza/olay/tibbi tahliye) ile alaboradir (Tablo 4.13.). ingiltere’de
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balik¢1 gemileri lizerinde yapilan bir arastirmada gemi kayiplarmin kaza tiirlerine
bakildiginda %54’ liniin (n=893) alabora, %?24’iiniin oturma (n=394) ve %]11’inin
(n=180) yangin ve patlama sonucu oldugu bulunmustur (45). Bu bulgular arastirmanin
bulgularmin bir kismi ile 6rtiismektedir. Arastirma ile Ingiltere’deki ¢calismada alabora
ve oturma ilk li¢ kaza tipi arasinda yer almaktadir. Oturma kaza tipinin fazla olmasimnin
nedeni olarak bogaz gegislerinde dar gemi gecis yoluna sahip olunmasi, bogazlarda
akinti nedeni ile geminin belirlenen rotalarin disina ¢ikmasi gibi faktorlerin etkili
oldugu distiniilmektedir. “Safety and Shipping Review” 2013 isimli dergide, 2001-
2012 yillar1 arasinda, 100 GRT ve iizeri olan 1563 geminin batma nedenlerine
bakildiginda %42’si alabora, %18’1 karaya oturma, %12’si yangin ve patlamalar
olarak belirtilmistir (44). ilk iki sirada yer alan gemi batma nedenleri ile arastirma

kapsamindaki sonuglar ortiismektedir.

Deniz kaza/olaylari/tibbi tahliye nedenleri i¢inde ilk ti¢ siray: sirasi ile %16,0
(287 kaza/olay/tibbi tahliye) ile hava kosullari, %13,4 (241 kaza/olay/tibbi tahliye) ile
insan hatalart ve %12,9 (232 kaza/olay/tibbi tahliye) ile makine arizalari almaktadir
(Tablo 4.14.). Hava kosullar1 deniz ulasimini etkileyen en Onemli faktorlerden
birisidir. Ozellik siddetli firtina, sis, asir1 kar yagis1 gibi kosullarda deniz ulasimimin
tamamen durmasima neden olabilmektedir. Diger pek ¢ok sektorde oldugu gibi
denizcilik sektoriindeki biitiin arag ve geregleri insanlar kullanmaktadir. Dolayisi ile
olusabilecek kaza ve yaralanmalarin en onemli etkeni insan faktdriidiir. Insan
faktorlinli etkileyen ozellikler arasinda egitim durumu, psikolojik durum, bedensel
unsurlar, calisma ortami, techizat ve makine dairesi tasarimi gibi etkenler yer
almaktadir (13). Arastirmada raporlara dayali olarak tespit edilen insan hatalarinin
pay1 %12,9 olsada insan hatalarinin payinin kaza/olay nedenleri arasinda direkt veya
dolayl etkisinin (dikkatsizlik, egitimsizlik, bakim ve onarim eksiklikleri vb) daha fazla

oldugu diistliniilmektedir.

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerin sonucu, 12 yillik siirecte, toplam 150
yarali oldugu goriilmiistiir. Deniz kaza/olaylari/tibbi tahliyelerin  %3,7 sinde
yaralanma olmustur (Tablo 4.15.). Bu yiizde oldukga diisiik olarak degerlendirilse de
bazi kaza tiplerinde (oturma, makine arizasi gibi) herhangi bir sekilde gemi personeli
ve yolcular etkilenmemektedir. Arastirma kapsaminda incelenen deniz kazasi/olay1

ve tibbi tahliyelerin bolgelere gore yarali sayilar1 degerlendirildiginde en yiiksek yiizde
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uluslararas1 sularda gerceklesmistir (Tablo 4.32.). Istanbul bélgesinde yaralanmanin
oldugu ortalama deniz kaza/olayi/tibbi tahliye sayisina gore, uluslararast bolgede
yaralanmanin oldugu ortalama kaza/olay/tibbi tahliye sayis1 anlamli olarak 8,5 kat
daha anlamli bulunmustur (Tablo 4.33.). Uluslararas: sulardan AAKKM’ne gelen
taleplerin  %43,7’sini  (N=56) deniz kazasi/olayi/tibbi tahliye olusturmaktadir.
Yaralanmanin uluslararasi sularda anlamli ¢ikmasi kurtarma talebinin agirlikli olarak

tibbi nedenli olmasina baglanabilir.

Deniz kazasi/olay1 ve tibbi tahliyelerde kaza tiplerine gore en fazla yarali
yiizdesi %19,4 ile tibbi tahliyelerdir (Tablo 4.37.). Tibbi tahliye islemleri yarali ve
hasta bulunmasi durumunda gerc¢eklesen hizmetlerdir. Bu nedenle bu sonug beklenen

ile uyumlu olarak degerlendirilmektedir.

Yaralanmanin oldugu oturma tipindeki kaza/olay/tibbi tahliye sayisina gore,
yaralanmanin oldugu c¢atisma, catma, yangin ve patlama, ve diger tipteki
kaza/olay/tibbi tahliye sayisinin anlamli olarak daha fazla gézlenmesi kaza tiplerine
gore yaralanma risklerinin degistigini diisindiirmektedir (Tablo 4.38.). Catisma ve
catma kazalar1 gemilerin carpigsmasi sonucu gergeklestigi icin siklikla yaralanma

vakalarinin goriilmesi normaldir.

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerin sonucu 12 yillik siiregte toplam 202 kisi
kaybolmustur. Deniz kaza/olaylarinin %4,7’sinde kaybolan kisi vardir (Tablo 4.17.).
Denizlerde biitiin arama ve kurtarma g¢alismalarina ragmen hicbir sekilde kendisine
ulagilamayan kisiler kayip olarak degerlendirilmektedir. Bu nedenle arama ve
kurtarma faaliyetlerinin reaksiyon siiresi kayip sayilarmin azaltilmasi agisindan
olduk¢a oOnemlidir. Arastirma kapsaminda incelenen rapor bilgilerinde vakalara
yonelik siire Dbilgileri standart olarak olmadigi i¢in durum bu agidan

degerlendirilememistir.

Aragtirmada kayip meydana gelen olaylarda operasyonlara katilan birimler
degerlendirildiginde SGK %387,0 ile en yiiksek yiizdeye sahip birimdir (Tablo 4.29.).
Deniz kazasi/olay1 ve tibbi tahliye operasyonlarina katilan birimin SGK oldugu ve
kaybolmanin gézlendigi ortalama kaza/olay sayisina gore, operasyona katilan birimin
“diger” oldugu ve kaybolmanin gozlendigi kaza/olay sayis1 anlamli olarak yaklasik

%95 oraninda (%95 giiven smirlart % 61- %100) daha azdir (Tablo 4.31.). SGK
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denizde arama ve kurtarma hizmetlerinde birinci derecede sorumlu kurulus oldugu i¢in

bu sonug beklenen bir durumdur.

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerin sonucu 12 yillik siiregte toplam 6042 kisi
kurtarilmistir. Deniz kaza/olaylarinin %20,9’unda kurtarma yapilmistir. Denizlerde
meydana gelebilecek kazalarda arama ve kurtarma hizmetlerinin 6nemini ortaya

koymaktadir.

Bolgeler arasinda en fazla kurtarma yapilan %43,2 vaka yiizdesi ile Istanbul
bolgesi, en az kurtarma yapilan bolge %1,3 ile Trabzon bdlgesidir (Tablo 4.32.).
Istanbul bdlgesi deniz yolu tasimaciligmin en yogun oldugu bdlgedir. istanbul bolgesi
deniz ticaretinin merkezi olmasinin yanisira Avrupa ve Anadolu yakalar1 arasinda

oldukga yogun bir yolcu tasimaciligi oldugundan dolay1 bu durum gergeklesmektedir.

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerinin sonucu 12 yillik siiregte toplam 312
6lim olmustur. Deniz kaza/olaylarinin %7,1’inde 6liim vardir. Trafik kazalarina gore
deniz kazalarindaki 6liim sayilar1 oldukga az olmasina ragmen bazi deniz kazalarinda
bir olay ¢ok fazla sayida insanin 6liim ve yaralanmasi ile sonuglandigi igin bir afet

halini almaktadir.

Oliimiin oldugu oturma tipindeki kaza/olay sayisina gore, dliimiin oldugu
alabora, catisma, denizde haydut saldirisi, yangin ve patlama, tibbi tahliye ve diger
tipteki kaza/olay sayis1 anlamli olarak daha fazla gozlenmistir (Tablo 4.39.). Oturma
tipindeki kazalara gore diger kaza tipleri yaralanma ve 6liim goriilme agisindan daha

riskli oldugundan dolay1 beklenen bir sonug olarak diistiniilmiistiir.

Deniz kaza/olaylarmin %62,8’inde kurtarma yapilmistir. En ¢ok kullanilan
kurtarma arac1 %?22,7 (407 kaza/olay/tibbi tahliye) ile bottur. Arastirmada tahliye
araclan arasinda en fazla %30,0 (538 kaza/olay/tibbi tahliye) ile deniz araglar1 (Bot,
romorkor, gemi, bot/romorkor) yer almaktadir (Tablo 4.20.). Denizde arama kurtarma
faaliyetlerinde deniz araglarinin ilk sirada yer almasi dogal bir bulgudur. Ancak
denizde yapilacak arama ve kurtarma faaliyetlerinde hava destegi de oldukca

onemlidir.

Arastirma kapsaminda hastaneye kaldirilan hasta/yaralilarin gotiiriildiikleri

hastane tiirii arasinda ilk sirada %70,6 (48 hastane) ile devlet hastaneleri
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bulunmaktadir. Kiyilarda bulunan devlet hastanelerinin deniz ile ilgili kazalarda
yaralanma ve hastalanmalara kars1 hazirlikli olmasi gereklidir. Ozellikle, Canakkale
ve Istanbul Bogazinin bulundugu ¢evredeki hastaneler yogun bir deniz trafigine sahip
oldugundan dolayr muhtemel deniz kazalarina karsi afet ve acil durum planlamasi

yapilmalidir.

Deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerde koordine olunan uluslararasi merkezler
arasinda ilk siray1 Yunanistan RCC (17 kaza/olay/tibbi tahliye, %12,3) almistir (Tablo
4.17). Yunanistan diinya deniz ticaret filosu bakimindan ilk sirada yer almaktadir.
Yunanistan, Tiirkiye’nin komsu tilkesidir ve deniz siir1 bulunmaktadir. Bu nedenlerle
degerlendirildiginde Tiirkiye ile Yunanistan arasinda denizde meydana gelecek
kazalar agisindan onemli bir igbirligi yapilmaktadir ve gelecekte de bu igbirligine

ihtiya¢ duyulacaktir.

CBO analizi sonuglarina gére gemi kazasi/olaylarinda kaza zamani ve tipi ile
yiik durumunun kazanin sonuglarimi (yaralanma, 6liim, kurtarilma, kaybolma ve
hastalanma) etkiledigi goriilmiistiir (Sekil 4.1). Benzer analiz yoéntemi Istanbul
Bogazi’ndaki kazalar i¢in yapilmis olup kazanin nedenleri ile kilavuz kaptan alip
almamasi, kaza yeri, 6lii, yarali ve kayip sayilari, geminin bayragi ve tonaji ve gemi
tipi ile yakin bir iligki s6z konusudur. Bu arastirmanin sonuglari ile drtiismemektedir.
Sonuglarin farkli ¢ikmasinda iki arastirma arasinda c¢alisma yapilan evrenlerin farkl

olmasindan kaynaklandig: diistiniilmektedir.

Arastirma kapsaminda incelenen vakalar igerisinden kaza nedenlerine yonelik

olarak secilen 10 vaka iizerinde kaza riskleri tartigilmistir.
Ornek 1: Hava Muhalefeti

4 aralik 2012 tarihinde Karadeniz'de etkili olan siddetli firtina nedeniyle Sile
actklarinda VOLGOBALT-199 isimli kuru yiik gemisi ile Istanbul Gemi Trafik
Hizmetleri Merkezine ait radar ve telsiz irtibatinin kesilmesi, ayni dakikalarda
Otomatik Tanimlama Sistemi’ne ulasilamamast tizerine AAKKM 'nin koordinasyonu
ile SGK ve KEGM arama kurtarma ekiplerinin olay yerine sevki saglanmistir. SGK 'na
bagh iki helikopter, KEGM 'ne bagh iki arama kurtarma botu ve ¢evredeki tekneler

yvardimi ile arama kurtarma faaliyetleri gerceklestirilmistir. Arama kurtarma
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calismalart sonucunda 1 kazazede olii, 4 kazazede sag olarak kurtarilmistir. Tiim

arama kurtarma ¢alismalarina ragmen 7 miirettebat denizde bulunamamustir (kayip).
Ornek 2:

VOLGOBALT-199 isimli gemiyi kurtarma amacgl gonderilen Kyt Emniyeti 7
isimli arama kurtarma gemisi makine arizasi nedeniyle siiriiklenip kayalara ¢arparak
batmistir. Gemi miirettebatimin tamami (4 kisi) hayatini kaybederken bir balik¢i da
kayaliklardan yardim amacuyla olay yerine gitmis, yardim esnasinda denize diiserek

hayatini kaybetmistir.
Ornek 3:

Aymi giin icerisindeki Kilyos aciklarinda Antigua&Barbuda Bayrakli BBC
ADRIATIC isimli gemi kétii hava kosullari nedeni ile kontroliinii kaybetmis olay yerine
KEGM ’ne baglh bir romorkér gonderilmistir. Ancak hava muhalefeti nedeni ile gemiye

vanasamamig gemi kendi imkanlart ile kurtulmustur.

Hava muhalefeti nedeni ile yukarida yaklasik olarak ayni bolgede meydana gelen
deniz kazalar1 hava olaylarinin deniz ulasimi acisindan ¢ok 6nemli bir risk faktorii
oldugunu gostermektedir. Ozellikle, zaten dar bir gemi gecis giizergahi olan bogaz
gecisleri sis, siddetli yagis ve riizgar gibi faktorler ile birlikte daha riskli hale
gelmektedir. Denizdeki kotii hava sartlar1 arama kurtarma hizmetlerinin sunulmasini
da olumsuz etkilemektedir. Kiy1 Emniyeti 7 isimli arama kurtarma gemisinin kazasi

bu olumsuz etkiye dnemli bir 6rnek olarak goriilmektedir.

Ornek 4: Insan Hatalar

Izmit Limani igsas iskelesine yanasma yapan Komoros bayrakli ARIEL isimli
kuru yiik gemisi personel hatast nedeniyle yanasik vaziyetteki Sierra Leone bayrakll

EVGENIA isimli gemiye ki¢ tarafindan ¢atmistir. Olayda bir kisi yaralanmustir.

Deniz kazalarindaki en 6nemli risk faktorii insandir. Ciinkii deniz araclarinin
yapimindan kullanimina kadar insanin etkisi bulunmaktadir. Bunun kazalar iizerinde
dogrudan veya dolayl olarak etkileri vardir. Deniz kazalarinda en 6nemli insan
hatalarina neden olan etkenler arasinda dikkatsizlik, fiziksel yetersizlik, yorgunluk,

bilgi ve tecriibe eksikligi gibi faktorler ilk sirada sayilabilir. Ayrica, personelin hacim
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ve boyut olarak biiyliyen deniz ulasimina ve teknolojik ilerlemelere olan uyumu da

onemli bir faktordiir.

Ornek 5: Yiik Kaymasi

Amstelborg isimli Hollanda bayrakli kuru yiik gemisi Borusan limanina
Yanasmig ve boru yiikiinii yiiklemekte iken ¢ikan kuvvetli lodos riizgar: nedeniyle halati
kopan gemi iskele tarafindan rihtima Vurmug ve geminin biitiinliigiinde 2 metre yirtik
olusmustur. Gemide bulunan 155 ton fuel oil yakitin tahminen 25-30 tonu limana

sizmugtr. Gemi liman baskanliginca temizlik iglemleri baslamistir.

Bu vakada deniz kazalarinin en 6nemli sonuglarindanbir tanesi olan ¢evre
kirliligi olusmustur. Cevre kirliligi 6nemli halk saglig1 sorunlarindan biridir. Denizde
meydana gelen kirlilik dogrudan veya dolayli olarak insan sagligini olumsuz
etkilemektedir. Ozellikle petrol tankeri, kimyasal maddeler tasiyan tanker kazalari
sadece insanlarin degil ayn1 zamanda bitki ve hayvanlarin yasamlarin1 da tehdit

etmektedir.

Gemiler ¢ok biiyiik miktarda yiiklerin deniz yolu ile tagiabildigi hareketli is
yerleridir. Gemi iizerinde bulunan yiiklerin (Konteynir, ara¢ ve gere¢ vb) devrilmesi,
kaymasi geminin dengesinin bozulmasina neden olarak seyir giivenligini tehdit
etmektedir. Bu nedenle gemide bulunan yiiklerin sabitlenmesi ve bu gibi durumlara

kars1 6nlemlerin alinmas1 kazalar1 azaltacaktir.

Ornek 6: Deniz Haydutlugu

Tiirk armatére ait DUZGIT VENTURE isimli Kimyasal Madde Tasiyan
Tanker Nijerya’'min 30 mil aciklarinda 14-15 kisilik korsan grubunun saldirisina
ugramus, personel darp edilerek, personel, geminin degerli esya (para, cep telefonu,
gemi telsizi ve elektronik cihazlari, LCD televizyon vb) ve kumanyalar gasp edilmistir.
Gemini yiikii (Gazoil) tahliye edilmeye ¢alisilmis ancak basarili olunamamustir.
04.03.2011 giinii havamin aydinlanmast ile birlikte gemi kaptant ve 2. Miihendisi
vanlarina alarak geminin filikasiyla gemiden ayrilmislar, kiyiya yanasildiginda
bwrakilan gemi kaptam ve 2. Miihendis gittikleri filikayla 04.03.2011 giinii saat
16:00°da gemiye geri donmiislerdir.
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Deniz haydutlugu gemi personeli ve yolcularinin yasamini tehdit eden 6nemli
giivenlik ve saglik sorunlardan birisidir. Ozellikle uluslararasi sularda bulunan Tiirk
bayrakli gemilere yapilacak sabotaj eylemlerinde gemi personelinin sagligi ve
giivenligi agisindan 6nemli tehdittir. SGK’higr Tiirk kara sularindaki haydut
saldirilarinda ve sabotajlarda gorevli kurumdur. Uluslararasi sularda Tiirk Bayrakli ve
Tiirkiye baglantili ticari gemilerin emniyetinin etkin sekilde muhafazas1 ve
korsanlik/deniz haydutlugu ve silahli soygun eylemlerine kars1 uluslararasi toplumca
yiiriitiilen miisterek miicadele harekatina aktif katilimda bulunulmasi saglanarak, bu
alanda Birlesmis Milletler sistemi icinde ve bolgesel Slgekte oynanan roliin ve

goriiniirligiin pekistirilmesi temin edilmistir.

Ornek 7: Yangin ve Patlama

Finike Limanmna kayith ALINTERI 96 isimli ticari yat Kekova éliideniz
mevkiinde bekledigi sirada makine arizasina miidahale edilirken makine dairesi
kapaginmin agilmasi ile patlama meydana geldigi tespit edilmistir. Patlamayla birlikte
tekne sahibi ve oglunun denize diigmiis, teknede bulunan 3 yolcu da panikle denize
atlamistir Cevrede bulunan OGUZOGLU isimli yolcu motorundan atilan can simitleri
vasitasiyla tekneye ¢ikmiglardr. Durumu agir olan 2 personel hizli bir sekilde once
Demre Devlet Hastanesine daha sonra ambulans helikopter araciligi ile Akdeniz

Universitesi Tip Fakiiltesi Hastanesine sevk edilmistir.

Yangin ve patlama olaylari insan sagligini olumsuz etkileyen dnemli bir risk
faktoriidiir. Ornek 6’da da patlamanin siddeti ile iki kisi denize diismiis, diger kisiler

de patlama nedeniyle korku ve panik yasayarak denize atlamistir.

Ornek 8: Tibbi Tahliye

RCC Pire, Tiirkiye'deki merkezi arayarak; Yunanistan'in Korfu adasinda
demirde bulunan Panama bayrakli NASIP isimli geminin Tiirk personelinden bir
kisinin kendilerini aradigim fakat iletisim problemleri ¢ektigini bildirmistir. Konu ile
ilgili olarak sahis aranmis fakat sorunu tam olarak anlasilamamis ve Tele Saglik
Merkezi aranmis sahsin telefonu verilerek irtibat kurulmasi istenmistir. Tele Saglik
Merkezi ile yapilan goriismede sahsin probleminin tam olarak anlasilamadigi icin

nakil edilmesine karar verilmistir. Sahis Korfu adasina nakledilmistir.
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Denizde meydana gelebilecek rahatsizlik ve yaralanmalarda tibbi danigmanlik
hizmeti Tele Saglik Merkezi tarafindan verilmektedir. Denizler iizerinde her yil
milyonlarca yolcu tasinmaktadir. Ayrica, yolcu disindaki diger tasimacilik yapan
gemilerde calisan personelin saglik sorunlar1 ve is kazasi sonucu yaralanmalar1 da
onemli bir halk saglig1 sorunudur. Bu nedenlerle verilecek olan tibbi hizmetlerin etkin

ve etkili olmasi1 deniz yolunu kullanan kisilerin sagligina olumlu katki saglayacaktir.
Ornek 9: Catisma

MINE SEVIM isimli Tiirk bayrakl Ticari yat demir alip liman seyri yaptig
swrada dikkatsizlik nedeniyle demirli bulunan DECOLETTE isimli yata ¢arparak

maddi hasara sebep olmustur.

Catisma kazalar1 genellikle seyir hatalar1 nedeniyle gerceklesmektedir. Seyir
giivenligi agisindan makine arizalari, insan faktorii, hava durumu, rota hesaplamalar

gibi etkenlere bagl olarak gerceklesmektedir.
Ornek 10: Alabora

HAYAT N isimli Ro Ro Yiik Gemisi gemi 14.09.2008 giinii saat 23:32 sularinda
Bandirma Limanmin 1 mil agiginda bilenmeyen bir nedenle aniden batmistir. Bahse
konu olan gemide 73 kamyon, 2 otomobil, 67 sofdr, 11 yedek sofor ve 27 miirettebat
vardir. Kaza sonucunda 100 kisi kurtarilmis, 1 kisi 6lii olarak denizden ¢ikarilmis, 4

kisi kayip ile sonuglanmistir.

Alabora denizlerde meydana gelebilecek en riskli kaza tiirlerinden birisidir.
Sadece insan ve mal kayiplari ile degil ayni zamanda ¢ok ciddi derecede deniz

cevresinde deniz kirliligine neden olmaktadir.

Deniz kazalari/olaylari nedeniyle 6liim, yaralanma, kayiplar acisidan 6706 kisi

etkilenmistir.

Deniz ulagiminda gerek calisan personelin gerekse deniz ulasimini kullanan
yolcularin saglik ve giivenligi acisindan 6nemlidir. Caligma kapsaminda personelin i
saglig1 ve gilivenligi acisindan yeterli, tam ve dogru bilgi bulunmadigi i¢in bu a¢idan

degerlendirilmemistir.
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Arastirmanin sinirliliklart arasinda ilgili verilerin 6nemli kisminin eksik bir
sekilde doldurulmus olmasi, doldurulan bilgilerin standart olarak degil kisilere gére
farkli doldurulmasi sayilabilir. Deniz kazalarinda meydana c¢evre kirligi,
yarali/hasta/kayip/oliv/kurtarilan bilgilerinin bazilar1 agiklamalar boliimiindeki detay
bilgilerden elde edilerek girilmistir. Oysa bu bilgiler ilgili formlarda standart olarak

yer almalidir.

Operasyona katilan birim degiskenin yaklasik iicte biri diger olarak girilmis
ancak bu digerin tanimlamasina yonelik herhangi bir agiklama yapilmamistir. Bu
durum arastirmada AAKKM ile hangi kurumlar arasinda koordinasyon yapildiginin

yeterince degerlendirilememesine sebep olmustur.

Yarali ve/veya hasta nakli gerceklestirirken karada teslim alan ambulans vb
bilgiler eksik bulunmustur. Ornegin “yarali x hastanesine nakledilmistir” diye ifade
edilmistir. Ancak kara yolu ile hastay1 tagiyanin kim/ne oldugunun raporlarin biiyiik
bir ¢ogunlugunda eksik oldugu goriilmiistiir. Bu aragtirma kapsaminda incelenen tibbi
raporlarin hasta nakilleri (nakil yonetimi, nakil siireleri vb) ile ilgili smirliligidir.
Arastirmada yarali/hasta ile ilgili sevk edilen hastane bilgilerinin, ger¢ek tani ve
tedaviye yonelik bilgilerin eksik olmasi deniz kaza/olay ve tibbi tahliyelerde yapilan

tibbi miidahalelerin ve prognozun yeterli diizeyde degerlendirilmesine engel olmustur.

Arastirma kapsaminda incelenen vakalardaki gemilerin bazi 6zellikleri (gemi
yas1, miirettebat sayisi, uzunlugu vb) hakkinda ¢ok az veri girisi oldugu i¢in bu

faktorlerin etkileri yeterince degerlendirilememistir.

Aragtirma denizlerde meydana gelen acil durumlarla ilgili miidahalenin en iist
diizeyde koordine edildigi merkez olan AAKKM nin faaliyetlerinin degerlendirilmesi
acisindan oldukc¢a onemlidir. Arastirma daha once fen bilimleri ve sosyal bilimler
alanlarinda yapilmis olan ¢alismalardan sonra saglik bilimleri alaninda yapilan ilk

calismadir.

Bu calisma AAKKM tarafindan 12 yillik siirecte deniz kazalari, olaylart ve
tibbi tahliyeler hakkinda 6nemli ipuglart icermektedir. Ayni zamanda bu ¢alisma daha

sonra yapilacak olan arastirma ve analizlere bir kaynak olacaktir.
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6. SONUCLAR

* Arastirma kapsaminda 1796 form incelenmistir. Arastirmada meydana gelen
vakalarin %12,7’si 2010 yilinda, %27,7’si sonbahar mevsiminde, %10,0’u kasim
ayinda, %30,0’u 12:00-17:59 saatleri arasinda, %44,3’ii Istanbul bélgesinde
gerceklesmistir.

* Arastirma kapsaminda incelenen vakalarin %18,5’1 oturma tipinde, %16,0’s1 kotii

hava kosullar1 nedeni ile ger¢eklesmistir.

* Kazaya karigsan gemilerin ozelliklerine bakildiginda %49,2’sinin Tiirk bayrakli,
%49,9’unun yiik gemisi oldugu, %58,7’sinin yiik, %10,9’unun insaat malzemesi

(demir, kum vb) tasidigi tespit edilmistir.

* Kaza/olay ve tibbi tahliye sonucunda 150 yarali, 73 hasta, 202 kay1ip, 6042 kurtarilan,
312 oliim gergeklesmis ve toplamda 6779 kisi etkilenmistir.

* AAKKM tarafindan yapilan koordinasyonun %58,7’sine SGK’l1g1 miidahale etmis,
%22,7’sine bot ile tahliye yapilmistir.

Arastirma sonucunda

-kazanin oldugu mevsim, ay, olus saati gibi zamansal 6zellikleri
-kazanin oldugu bolge (Bogaz, liman, uluslararasi sular)

-hava muhalefeti (kar, sis, firtina, asir1 yagis vb) ve insan faktorii
- Alabora, yangin ve patlama, ¢atigma/gatma

Kazayi etkileyen en dnemli faktorleri olarak bulunmustur.



120

7. ONERILER

Tiirkiye ii¢ tarafi denizlerle ¢evrili bir yarimadadir. Canakkale ve Istanbul bogazi gibi
diinya capinda stratejik bir su yoluna sahiptir. Bu nedenle denizlerde meydana
gelebilecek kaza/olay ve tibbi durumlara yonelik olarak 7 giin 24 saat hazir bir sekilde
sunulan arama, kurtarma ve saglik hizmetinin ulusal ve uluslararasi diizeyde

koordinasyonu 6nemlidir.

e Kaza/olay ve tibbi tahliyelerde gerceklestigi belirtilen
yarali/hasta/kayip/kurtarilan/6liilere ait bazi sosyo demografik ozelliklere (yas,
cinsiyet vb) kayit formlarinda yer verilmelidir.

e AAKKM tarafindan doldurulan raporlar standart bir sekilde doldurulmalidir.
Ozellikle formda bulunmasi gereken bilgiler arasinda vakayr ileten
kisi/kurum/kurulus, vakalarin zamansal bilgileri, vakada koordinasyonun
saglandig1 iletisim kanallar1 (telefon/telsiz/fax/uydu telefonu vb), cevre
kirliliginin boyutu gibi bilgiler daha sistematik olarak belirtilmelidir.

e AAKKM’nin faaliyetlerinin etkinligini 6lgebilmek i¢in kayit formlarinda vaka
gelis saati, yonlendirilen kurum ve yonlendirme Saati, vaka sonlandirma saati
gibi olayla ilgili zamansal bilgilere yer verilmelidir.

e AAKKM’nin her vaka i¢in koordinasyon sagladigi kurum ve kuruluslar
raporda ayrintili bir sekilde agiklanmalidir.

e Tibbi tahliye gerceklestirilen yarali ve hastalarin tanilar1 ve tibbi dykiileri ile
ilgili daha fazla agiklayici ifadeler kullanilmalidir.

e Hasta ve yaralilarin hangi tasima yolu ile hangi hastaneye nakil edildikleri
agikea belirtilmeldir.

e Kazalar daha ¢ok sonbahar ve kis aylarinda daha fazla goriilmektedir. Bu
nedenle deniz ulasimini olumsuz etkileyerek kaza ve yaralanmalara neden
olabilecek derecede kotii hava sartlarinda deniz ulagimi sinirlandirilmalidir.

e En fazla kaza saat 12:00-23:59 saatleri arasinda ger¢eklesmistir. Bu saatler
ozellik bogazlardaki yolcu ve arag¢ trafiginin daha yogun oldugu saatler
oldugundan bu saatlerde daha dikkatli olunmalidir.

e En fazla sayida kaza Istanbul bogazinda ger¢eklesmektedir. Bunun igin

Istanbul bogazinda arama ve kurtarma ekiplerinin hizli ve etkin miidahalesi
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olim ve kayiplar1 azaltacaktir. Diger bolgelere gore dar gecit yollar1 olan
bogazlarda dnlemler alinmalidir.

Alabora, yangin ve patlama diger kaza tiirlerine gore daha riskli kaza tipleri
olarak bulunmustur. Yangin ve patlamalara yonelik Onleyici ve koruyucu
tedbirler alinmalidir.

Ozellikle yiik tasimaciligi yapan gemilerde yiiklerin kayarak geminin
dengesini bozmasini dnlemesine yonelik sabitleme tedbirleri alinmali, diger
gemi tiplerinin de dzelliklerine gére gerekli énlemler alinmalidir. Ornegin
yolcu gemisi kazalarinda c¢ok fazla sayida yarali ve 6lii olacagindan bu
gemilerin seyir igslemleri daha dikkatli bir sekilde yapilmalidir. Yangin ve
patmala risklerine yonelik 6zellikle petrol, gaz, kimyasal madde tasiyan
tankerlerde hem gemi i¢in hemde geminin yakinindaki insanlar icin
disiiniilmelidir.

Gilinlimiizde artan ticaret hacmi ve gemi sayisinin paralelinde gemi
sektoriindeki personelin daha nitelikli hale getirilmesi 6nem arz etmektedir.
Cilinkii deniz kazalarinda en 6nemli faktor insandir. Bu nedenle denizcilik
sektorlinde ¢alisacak personelin iyi bir egitim almas1 6nemlidir.

Denizde arama ve kurtarma hizmetleri ayn1 anda pek ¢ok kurumun koordineli
bir sekilde caligmasi gereken operasyonlardir. Kurumlar arasi igbirliginin
artirtlmas1 agisindan tatbikatlar yapilmalidir. Ayrica yapilan faaliyetlerin
degerlendirilmesine yonelik olarak ulusal ¢apta sempozyum, panel, kongre
gibi bilimsel faaliyetlerde kurum ve kuruluslar ge¢miste yapilan kurtarma
operasyonlarini degerlendirmeli ve bir biitiin halinde ele alinmalidir.

Deniz kenarinda bulunan illerdeki itfaiyeler, 112 istasyonlar1 ve hastaneler
deniz kazalar1 ve tibbi tahliyelere yonelik olarak yonelik olarak 6zel bir egitim
almalidir. Ayrica Tirkiye’deki deniz arama ve kurtarma sistemi hakkinda
bilgilendirilmeldir.

Tirkiye’de arama ve kurtarma hizmetlerinin  koordinasyonu ve
yiiriitilmesinden sorumlu kurum ve kuruluslarin, hizmeti etkili ve hizli bir
sekilde verilebilmesi i¢in gerekli olan tedbirlerin alinarak deniz, hava ve kara
arama ve kurtarma sistemlerinin etkin bir sekilde ¢alismasi saglanmalidir.
AAKKM sadece deniz araglarinin degil ayn1 zamanda hava ara¢ kazalarinin da

arama ve kurtarma faaliyetlerinin en ist diizeyde koordine edildigi bir
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merkezdir. Bu acidan arastirma kapsaminda incelenen veri tabanina
AAKKM’nin yapmis oldugu biitiin koordinasyon faaliyetlerine yonelik
standart bilgileri igeren kaza formlar1 da yiiklenmelidir.

AAKKM’nin 2001 ile 2012 yillar1 arasindaki faaliyetleri degerlendirildiginde
biiyiik bir ¢ogunlugunu o6zellikle Istanbul ve Canakkale bogazlarinda
gergeklestigi goriilmektedir. Deniz tasimaciligl agisindan stratejik 6neme sahip
bu illerdeki afet ve acil durum planlamalar1 yapilirken ozellikle deniz
araclarinin kazalarina yonelik (tanker kazalari, kimyasal madde tasiyan gemi
kazalari, biiylik yolcu gemisi kazalar1 vb) arama, kurtarma ve saglik alt
yapisinin gii¢lendirilmesi deniz kazalarinda yonelik miidahale agisindan
olduk¢a 6nemlidir. Bu nedenle il afet ve acil durum planlarinda bu kazalara

yonelik riskler tespit edilmeli ve 6nlem alinmalidir.
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kazazedeyi sag olarak kurtarmmis ve saat 03:10'da
Babakale Limanina gétiirmistir. Bahse konu
rémorkér batmistir.
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' 20052012

| Yazdir

Kaza Tarihi 03.04.20711
Kaza Saati 713.17

Kaza Tipi  Tibbi Tahliye

Kaza

Nedeni Hasta

Operasyona

katilan SGK

birim

G: glm'“'“ ELISABETH
0 8972637

Numarasi

Bayragi BOLIVYA

Tioi KURUYUK
P GEMISI

imal Yili

Miirettebat 5

Diiglinceler (Sonug) :

AAKKM

EK 2. Tibbi Tahliye RaporOrnesi (Veritaban)

Kurtarilan

Bolge 1ZMIR Yarah

Kaza Yeri RC.).dos. Hasta
Glineyi
Enlem:35

. 44 N

Koordinatiar Boylam: 28 Kayip
04 E

Cevre YOK Ol

Kirliligi

GRT 219

Tam Boy

Geminin

Yasi

Yiik Durumu BOS

Yiik Tipi
Pilot

Gemide HAYIR

03.04.2011 gunu saat 13:17 de Rodos aciklarinda
bulunan Boliwa Bayrakli Elisabeth isimli gemide
bulunan Arnawtluk vatandasi bir hasta icin acil
yardim talebinde bulunulmustur. Tele Saglik merkezi
ile gemi gorustiriimis ve Tele Saglik merkezi acil

hliye tavsiyesinde bulunmustur. SGK ya haber
verilmis ve TCSG-310 bot Marmaris'ten kalkarak
saat 17:40'da hastayi gemiden almistir

www.denizcilik.gov.tr/denizkazallist.asp?SIRANO=1519
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- EK 3. Etik Kurul izin Ornegi

06100 Sthhiye-Ankara

HACE“&ME@@E EjNiVERSéTEﬁE Telefon: O (312) 305 1082 « Faks: 0 (312) 310 0580
GlRﬂsiMSEL QLMAYAN E-posta: goetik@hacettepe.edu.tr

KLINIK ARA@TIRMALAR ETIK KURULU

Sayl: B.30.2.HAC.0.05.07.00 /,/,S’Q_le i

Do¢. Dr. K. Hakan Altintas
Halk Saghg Anabilim Dah
Ogretim Uyesi

Saymn Dog¢. Dr. Altintas,

Y42l

Kurulumuza degerlendiriimek iizere sundugunuz HEK 12/175 kayit numarali ve *“F.
C. Ulastirma, denizcilik ve Haberlesme Bakanligr Deniz ve Icsular Genel Miidiirliigii Ana
Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezinin 01.01.2001 ile 31.12.2012 Tarihleri Arasinda
Deniz Kaza / Olay Raporlart ile Tibbi Tahliye Raporlarinin Degerlendirilmesi” baslikli
proje 6nerisi Kurulumuzun 19.10.2012 tarihli toplantisinda degerlendirilmis olup; ¢alismanin
gOniillil insaniar iizerinde gerceklestirilecek nitelikte olmadigi goriilintistiir Bu tip ¢aligmalar
19.08.2011 tarih ve 28030 sayilt Resmi Gazetede yayimlanan Klinik Aragtlrmalar Hakkinda
Yonetmelik Madde I uyarinca kapsam disinda kalmaktadir.

Bu yazi Etik Kurul karar1 yerine gecmek {izere hazirlanmistir
il

Prof. Dr. Nurten AKARSU
Bagkan
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EK 4. DenizKazas/Olay: Raport

Ens

DENIZ KAZASI /OLAY RAPORU

OLAY BILGILERI

Kimden
Konu

Bildirilen Tarih/Saat
Olay Yeri

Olay Nedeni

Olay Tarihi/Saat
Eniem - Boylam

Kurtulan/Kurtarilan Sayisi
Yarali Sayisi

Meteorolojik Durum
Cevre Kirliligi

Kayip Sayisi
Olii Sayisi -

;OLAYAIKAZAYA KARISAN GEMI/GEMILER

1. GEMI

Adi-Cagn Isareti
Bayragi

IMO No

MMSI

Eni-Boyu
GRT/NT/OWT
Tipi

Yiikii

Hasar Durumu

Personel Sayisi
Yolcu Sayisi
Geldigi Liman
Gittigi Liman
Draft

Kilavuz Durumu:-

§30NUQLAR

OLAY HAKKINDA 6ZET BiLGI

SONUG

Vardiya Amiiri
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Ek-6: Kayit Formu

Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi Deniz Kazasi/Olay1 ve Tibbi Tahliye Kayit

Formu
Kaza Tarihi Bolge
Kaza Saati Kaza Yeri
Kaza Tipi Koordinatlari
Kaza Nedeni Cevre Kirliligi
Operasyona Cevre Temizligi
Katilan Birimler Yapildi mi1?
Olay1 Bildiren Kurtarma Yapildi m1?
Kurum/Kisi/Siste
m
Yaralinin/Kazaze Yarali
denin Tanis1
Tahliye Yontemi Hasta
Hastayi/Kazazede Kayip
yi Karada Teslim
Alan Birim
Hastanin/Kazaze Olii
denin Sevk
Edildigi Hastane
Uluslararasi Kurtarilan
Koordinasyon
Tahliye Yontemi Kurtarma Yapildi m1?
1. Gemi
Geminin Ad1 GRT
IMO Numarasi Tam Boy
Bayragi Geminin Yasi
Tipi Yiik Durumu
Imalat Yili Yiik Tipi
Miirettebat Pilot Gemide
2. Gemi
Geminin Ad1 GRT
IMO Numarasi Tam Boy
Bayragi Geminin Yas1
Tipi Yiik Durumu
Imalat Y11 Yiik Tipi
Miirettebat Pilot Gemide
3. Gemi
Geminin Ad1 GRT
IMO Numarasi Tam Boy
Bayragi Geminin Yas1
Tipi Yiik Durumu
Imalat Y11 Yiik Tipi
Mirettebat Pilot Gemide









