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KABUL VE ONAY

[brahim Biilent Yilmazer tarafindan hazirlanan “Canakkale Cephesi’nde Osmanli ve
ftilaf Devletleri Hava Giiglerinin Gorsel Verilerle Desteklenmis Nispi Gii¢ Analizi”
baslikli bu galisma, 30 Kasim 2018 tarihinde yapilan savunma sinavi sonucunda basarili

bulunarak jiirimiz tarafindan Yiiksek Lisans Tezi olarak kabul edilmistir.
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YAYIMLAMA VE FiKRi MULKIYET HAKLARI BEYANI

Enstitii tarafindan onaylanan lisansiistii tezimin/raporumun tamamini veya herhangi bir
kismini, basili (kagit) ve elektronik formatta arsivleme ve asagida verilen kogullarla
kullamma agma iznini Hacettepe Universitesine verdigimi bildiririm. Bu izinle
Universiteye verilen kullamim haklar1 digindaki tiim fikri miilkiyet haklarim bende
kalacak, tezimin tamaminin ya da bir boliimiiniin gelecekteki c¢aligmalarda (makale,
kitap, lisans ve patent vb.) kullamim haklar1 bana ait olacaktr.

Tezin kendi orijinal ¢aligmam oldugunu, bagkalarimin haklarim ihlal etmedigimi ve
tezimin tek yetkili sahibi oldugumu beyan ve taahhiit ederim. Tezimde yer alan telif
hakk: bulunan ve sahiplerinden yazili izin alinarak kullanilmasi zorunlu metinlerin
yazil izin alinarak kullandigimi ve istenildiginde suretlerini Universiteye teslim etmeyi
taahhiit ederim.

Yiiksekogretim Kurulu tarafindan yayinlanan “Lisansiistii Tezlerin Elektronik
Ortamda Toplanmasi, Diizenlenmesi ve Erisime Acilmasina Iliskin Yonerge”
kapsaminda tezim asagida belirtilen kogullar haricince YOK Ulusal Tez Merkezi / H.U.
Kiitiiphaneleri Agik Erigim Sisteminde erisime agilir.

[J Enstitii / Fakiilte yonetim kurulu karar1 ile tezimin erisime agilmasi mezuniyet
tarihimden itibaren 2 y1l ertelenmistir. ")

O Enstitii / Fakiilte yonetim kurulunun gerekgeli karan ile tezimin erisime
agilmasi mezuniyet tarihimden itibaren ... ay ertelenmistir. A

[J Tezimle ilgili gizlilik karar1 verilmisgtir. A

Ibrahlm ulent YILMAZER

(1) Madde 6. 1. Lisansiistii tezle ilgili patent bagvurusu yapilmasi veya patent alma siirecinin devam etmesi
durumunda, tez damismanminin Snerisi ve enstitii anabilim dalinin uygun goriisii lizerine enstitii veya fakiilte
yonetim kurulu iki yil siire ile tezin erisime agilmasinin ertelenmesine karar verebilir.

(2) Madde 6. 2. Yeni teknik, materyal ve metotlarin kullanildigi, heniiz makaleye doniismemis veya patent gibi
yontemlerle korunmamig ve internetten paylagiimasi durumunda 3. sahislara veya kurumlara haksiz kazang
imkami olusturabilecek bilgi ve bulgular igeren tezler hakkinda tez danismaninin Gnerisi ve enstitii anabilim
dalimin uygun goriisii iizerine enstitii veya fakiilte yonetim kurulunun gerekgeli karar ile alti ay1 agmamak
{izere tezin erigime agilmasi engellenebilir.

(3) Madde 7. 1. Ulusal ¢ikarlari veya giivenligi ilgilendiren, emniyet, istihbarat, savunma ve giivenlik, saglik vb.
konulara iligkin lisansiistii tezlerle ilgili gizlilik karari, tezin yapildign kurum tarafindan verilir *. Kurum ve
kuruluglarla yapilan isbirligi protokolii gergevesinde hazirlanan lisansiistii tezlere iligkin gizlilik karan ise, ilgili
kurum ve Kurulusun onerisi ile enstitii veya fakiiltenin uygun goriisii iizerine iiniversite yonetim kurulu
tarafindan verilir. Gizlilik karar verilen tezler Yiiksekogretim Kuruluna bildirilir.

Madde 7.2. Gizlilik karari verilen tezler gizlilik siiresince enstitii veya fakiilte tarafindan gizlilik kurallari
cergevesinde muhafaza edilir, gizlilik kararinin kaldiriimasi halinde Tez Otomasyon Sistemine yiiklenir.

* Tez damismaninin onerisi ve enstitii anabilim dalimin uygun gorisii iizerine enstitii veya fakiilte yonetim
kurulu tarafindan karar verilir.



ETiK BEYAN

Bu ¢alismadaki biitiin bilgi ve belgeleri akademik kurallar gergevesinde elde ettigimi,
gorsel, isitsel ve yazili tiim bilgi ve sonuglar bilimsel ahlak kurallarina uygun olarak
sundugumu, kullandigim verilerde herhangi bir tahrifat yapmadigimi, yararlandigim
kaynaklara bilimsel normlara uygun olarak atifta bulundugumu, tezimin kaynak
gosterilen durumlar disinda 6zgiin oldugunu, Prof. Dr. Fatma ACUN damgmanliginda
tarafimdan iiretildigini ve Hacettepe Universitesi Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi

Enstitiisii Tez Yazim Yonergesine gore yazildigini beyan ederim.
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Birinci Diinya Savasi’nda
Canakkale Cephesi’nde
Osmanh Ordusu hava giici

icin gorev yapanlara adanmstir.

“... bugiin o devirde bulunuyoruz ki, birbirimize daima hakikati
soyleyecegiz. Isterse bu hakikat iyi veya fena olsun, felaket veya saadet
getirsin, fakat illa hakikati soyleyecegiz.”

Gazi Mustafa Kemal Pasa
11 Ekim 1925
[zmir Belediyesi’nde halka nutuk”

“Suni miiteddrik bir eser viicuda getirerek ferdisinda nadim olmaktansa
hicbir eser viiciida getirememek aczini itirdf etmek evladir.

Tarih yazmak tarih yapmak kadar miihimdir! Yazan, yapana sadik
kalmazsa degismeyen hakikat, insanlig sasirtacak bir mahiyyet alir.”

Gazi M. Kemal
16/17.8.1931

Yalova

Tiirk Tarihi Tetkik Cemiyeti
Yiiksek Riyasetine mektup ™

* Atatiirk’iin Biitiin Eserleri, Cilt: 18 (1925-1927), Kaynak Yayinlari, 2006, s. 53.
™ Atilla Oral, Atatiirk’iin Sansiirlenen Mektubu, Demkar Yayinevi, 2013, s. 82-83, 91.



TESEKKUR

Tirk havacilik tarihinde 6nemli bir yeri olan Canakkale Cephesi’ndeki havacilik
faaliyetlerinin, oOnceki arastirma calismalarimin  birikimiyle, daha 6nceden
kullanilmamis bilimsel bir teknikle ve karma arastirma yontemiyle incelendigi bu
konuda bana calisma firsati1 veren, tez konusunun se¢iminden itibaren destek ve
yonlendirmeleri ile calismanin gelismesinde degerli katkilar1 olan tez danismanim Sayin

Prof. Dr. Fatma Acun’a tesekkiir ederim.

1990 yilindan beri resmi izinle kiitliphanelerinde ve arsivlerinde arastirma calismasi
yaptigim Genelkurmay Baskanligi, Hava Kuvvetleri Komutanligi, Kara Kuvvetleri
Komutanligi, Harp Akademileri Komutanligi, Deniz Kuvvetleri Komutanligi ve bu
komutanliklara bagli birimlerde gorevli olup askeri havacilik iizerine goriislerini
benimle paylasan komutanlara ve subaylara, bu kurumlarin ¢esitli birimlerinde gorevli
olup caligmalarimda yardimci olan personele tesekkiir ederim. Ankara’daki Federal
Almanya Biiylikel¢iliginde Askeri Atase olarak gorevli oldugu dénemde Almanya
Askeri Arsivi’nden (Bundesarchiv-Militdrarchiv) belgeleri temin etmemde yardimci
olan Kur.Yb. Alexander Brand’a; Fransiz askeri kaynaklarina ulasmamda yardimei olan
Fransa-Lyon Garnizon Kiitiiphanesi (Bibliothéque du Cercle de Garnison de Lyon)
yoneticilerine ve ¢aligsanlarina; internet kaynaklarina erisimde elindeki imkanlarla bana
yardimei1 olan sevgili arkadasim Remzi Uluhan Hasdal’a tesekkiir ederim. 1997 yilindan
beri Birinci Diinya Savasi’nda Osmanli Ordusu ve Itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii
konusunda bilgi paylasiminda bulundugum, beni konuyla ilgili arastirmalar yiiriiten
kisilerle tanistiran, August Quoos, Brian Flanagan, August Blume, William Puglisi ve
Peter Grosz gibi aragtirmacilarin sahsi arsivlerinde mevcut evraklar1 bana devreden, 12
Mart 2018 tarihinde vefat eden degerli dostum Tbp. Prof. Dr. Dieter H. M. Gréschel’
saygl ve minnetle anityorum. Tezin tamamlanmasinda, ellerindeki imkanlar ve bilgi
birikimleriyle yardimci olan biiyiik ailemin sevgili bireylerine ve dostlarima tesekkiir

ederim.

Havacilik tarihi alaninda 6zel merak olarak baslayan, daha sonra cesitli vesilelerle
bilimsel seviyeye yiikselen ¢alismalarimda beni her zaman yiirekten destekleyen sevgili
esim Mavis’e; calismalarimi her zaman sabirli ve sevgi dolu bir anlayisla izleyen,
arastirma caligmalarim, yiiksek lisans 0grenimim ve tez yazim siirecinde Fransizca
kaynaklarin c¢evirisinde ve gorsel verilerin degerlendirilmesinde beni destekleyen

cocuklarim Hakan ve Aybiike’ye sevgi dolu tesekkiirlerimi sunuyorum.
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OZET

YILMAZER, Ibrahim Biilent. Canakkale Cephesi’nde Osmanl1 ve Itilaf Devletleri Hava
Gliglerinin Gorsel Verilerle Desteklenmis Nispi Gii¢ Analizi, Yiiksek Lisans Tezi,
Ankara, 2018.

Tiirk silahli kuvvetlerinde havaciligin  kurulmasi1 20. ylizyilin basinda, Osmanh
Devleti’nin son zamanlarinda, doneminin ileri iilkeleriyle ayni zamanda Osmanl
Ordusu biinyesinde gerceklesmistir. Tarihte askeri havaciligin muharebe alaninda
kullanilmasinin ilk tecriibelerini de Osmanli Ordusu yasamistir. 1911-1912 Osmanli-
Italyan Harbi’nde imkanlar1 yeterli olmadigi icin hava giiciinden faydalanamayan
Osmanli Ordusu, italyan havacilarm askeri faaliyetlerine karsi savunma tedbirleri
gelistirme tecriibesini kazanmistir. 1912-1913 Balkan Harbi’nde hava giicii unsurlarini
kullanmaya baslayan Osmanli Ordusu, muharebe sahasinda yasadigi tecriibelerden
gerekli dersleri cikararak, hava giiciiniin karadaki ordu hareketlerini daha etkin olarak
desteklemesini saglayan yontemleri belirleyerek ve uygulamaya koyarak askeri

havacilikta dncili olmustur.

Birinci Diinya Savasi’na (1914-1918) onceki savaslardaki tecriibe birikimi ile giren
Osmanli Ordusu, havacilik sanayi alt yapisi, teghizat, mithimmat ve diger alanlardaki
eksiklerine ragmen savasin ilk yillarinda hava giiciinii diger ordulara gore daha etkin

kullanmagtir.

itilaf Devletleri Ordulari ise Birinci Diinya Savasi’na askeri havacilik alaninda oldukga
hazirliksiz ve tecrilbbe eksigiyle girmistir. Teknolojik liderlikleri ve sayisal
biiyiikliiklerinin hava giiclinden beklentilerini kargilamakta yeterli olacagi ongoriisiiyle
hareket etmislerdir. Bu kani1 daha sonraki yilarda Canakkale Cephesi’nde hava giicii
lizerine yapilan c¢aligmalarda da yaygin olarak gecerli kabul edilmis ve

degerlendirmelerin sonuglari buna bagli olarak ifade bulmustur.

Bu calismada; konuyla ilgili daha 6nceki ¢aligmalarda yer almayan, nicelik ve nitelik
unsurlart kullanan karma arastirma ozelliklerine sahip, “nispi gii¢ analizi” yontemi ilk
defa kullanilarak, savasin baslamasindan Itilaf Devletleri kara ordusunun Gelibolu
yarimadasindan ¢ekilmesine kadar zaman araliginda (1 Agustos 1914 - 9 Ocak 1916)

Osmanli Ordusu hava giicii Itilaf Devletleri Ordularmin hava giicii ile kiyaslanacaktir.

Gli¢ analizi faktorlerinin degerlendirilmesine temel teskil eden unsurlar gorsel
verilerle desteklenecektir. Doneme ait orijinal fotograflarin yani sira giincel

canlandirma teknikleriyle olusturulan gorsellerin, taraflarin hava giici unsurlarinin
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birbirine kiyaslanmis olarak ger¢ek durumuyla ilgili algiy1 giliclendirmesi

amaclanmistir.

Birinci Diinya Savag1 yillarinda Canakkale Cephesi’nde belirli bir tarih kesiti
ozelinde, Osmanl1 Ordusu ve Itilaf Devletleri Ordularinin hava giiciiniin bugiin sahip
oldugumuz tarihi veriler 1s18inda analizinden ortaya c¢ikan netice; Canakkale
Cephesi’ndeki hava giicii faaliyetlerinin sonucglar1 ve literatiirde yer alan mevcut
degerlendirmelerle karsilastirilmistir. Cephedeki sonuglarla literatiirde ifade edilen

degerlendirmenin tarihi olaylarla ne derece ortiisebildigi incelenmistir.

Nispi gii¢ analizi i¢in veri derlenmesinde; T.C. Genelkurmay Baskanlig1 Askeri Tarih ve
Stratejik Etiit Bagkanligi, Birlesik Krallik - The National Archives, Almanya -
Bundesarchiv-Militararchiv ~ askeri  arsiv  belgeleri,  Fransa-Lyon  Garnizon
Kiitiiphanesi’nde mevcut askeri doklimanlar, Tiirkiye Cumbhuriyeti, Birlesik Krallik,
Almanya, Fransa, Avustralya ve Amerika Birlesik Devletleri resmi havacilik tarihi
yayimlar1 ve konuyla ilgili olarak bu {ilkelerde yayinlanmis bulunan askeri ve bilimsel
eserlerde yer alan veriler kullanilmistir. Nispi gii¢ analizinde, nicelik ve nitelik verilerin
bir arada degerlendirilmesi ile karma arastirma yontemi bu calismada uygulanmstir.
Gorsel veriler i¢in sahsi arsivimde bulunan Birinci Diinya Savasi Canakkale Cephesi hava
giicii faaliyetlerine ait 6zgiin ve orijinal fotograflarin yani sira yukarida adi gecen
tilkelerin arsivlerinde ve yayinlarinda yer alan fotograflar kullanilmistir. Nispi gii¢ analizi
modelinin olusturulmasinda; bir siireci etkileyen faktorlerin belirlenmesinde kullanilan
problem ¢6zme teknikleri arasindan en uygun olan Ishikawa Diyagrami (Balik-kil¢ig
Diyagrami, Sebep-Etki Diyagrami) kullamilmigtir. Gii¢ analizinin gergeklestirilmesinde;
1990 yilindan beri Genelkurmay Bagkanligi Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanlig1 ve
Hava Kuvvetleri Komutanligi arsivlerinde ve kiitiiphanelerinde yaptifim arastirma
calismalarinda, Hava Kuvvetleri Komutanligi’nda kuvvet komutanindan sube
midiirlerine kadar her seviyede subaylarla yapilan goriismelerde, 2009-2013 yillar
arasinda Harp Akademileri Komutanligit Hava Harp Akademisi’nde Hava Harekati
Dersleri’nde danisman 6gretim gorevlisi olarak yer aldigim siirede Akademi komutani ve
Ogretim gorevlisi kurmay subaylarla yapilan goriismelerde edindigim bilgi ve birikim

genis Olciide kullanilmistir.

Gergeklestirilen nispi gii¢ analizi sonucunda; Osmanli Ordusu hava giicliniin nicelik
olarak Itilaf Devletleri Ordusu hava giiciinden daha kiigiik olmasina ragmen, nitelik olarak
daha istiin oldugu ortaya ¢ikmustir. Canakkale Cephesi’nde Itilaf Devletleri Ordular1 hava
giicli; hem insan kaynaklar1 hem de techizat (ugaklar, balonlar, hava gemileri, silahlar,
vb.) bakimindan beklentileri karsilayacak nitelikte degildir, denizdeki ve karadaki

harekatlar1 destekleyecek yetkinlikte olamamistir. Diger tarafta; Osmanli Ordusu hava
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giiclinlin insan kaynaklarinin ve techizatinin niteligi daha yiiksektir, elindeki hava
araglarm, silahlarimi ve gereglerini daha etkin kullanmus ve Itilaf Devletleri Ordular1 hava
giiciine daha fazla kayip verdirmistir. Incelen zaman dilimi igerisinde; Osmanl1 Ordusu
veya ltilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin cephe iizerinde hava hakimiyeti kuramadig,
Osmanli Ordusu hava giiciiniin hava muharebelerinde tstiinliik sagladig1 ortaya
konmustur. Bu calismanin sonucunda; onceki calismalarda one siiriilen, Canakkale
Cephesi’nde “diisman ordularinda daha fazla ugak vardi, o nedenle onlar daha basarilidir”
seklindeki iddialarin gecersiz oldugu ortaya konmustur. Calismada gergeklestirilen nispi
gii¢ analizi sonuglar tarihi olaylarla da uyumludur. Osmanli Ordusu hava giicii tarafindan
diisiiriilen Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciine ait ugak sayisi, hayatini kaybeden,
yaralanan ve esir alman Itilaf Devletleri Ordular1 havaci sayisi ile Osmanli Ordusu hava
giiciiniin Canakkale Cephesi semalarinda daha etkin ve basarili oldugu tarihi olaylar

tarafindan da ortaya konulan bir gergektir.

Calismadan elde edilen sonug¢ sosyal bilimler ve silahli kuvvetlerle ilgili ¢alisma

alanlarinda yeni agilimlar sunmaktadir.

Sosyal bilimler ve tarih alaninda yapilan arastirmalarda; benzerlikler, farkliliklar ve
iliskilerin  yapilandirilmasinda problem ¢6zme tekniklerinin sundugu araglarin
kullanilabilecegi gosterilmistir. Tarihteki olaylarin sebep-sonug iligkilerini anlamak ve
ortaya c¢ikarmak i¢in kiyaslama yapan matematiksel modelleme yoOntemlerinin

kullanilabilecegi gosterilmistir.

Tarihi perspektiften yapilan degerlendirmeden ortaya ¢ikan sonug: giinlimiizde silahli
kuvvetler tarafindan gerceklestirilecek nispi gii¢ analizi uygulamalarinda; veri toplamak
amaciyla kullanilan kaynaklarin dikkatli bir bicimde ele alinmasi gerektigine,
kaynaklarin elestirel diisiince siizgecinden gecirilerek degerlendirilmesi gerektigine,
kullanilan yaklagimlarin zayif ve kuvvetli yanlariin irdelenmesi gerektigine isaret
etmektedir. Bu farkindaliin uygulamadaki modellerin iyilestirilmesine katkida
bulunacagi timit edilmektedir. Tarih alaninda yapilan ¢aligmalarda da aym titizligin ve
farkindaligin 6nemine isaret edilmistir ve bunun tarih bilimi alanindaki caligmalarin

niteligini yiikseltecegi timit edilmektedir.
Anahtar Sozciikler

Canakkale Cephesi, hava giicii, nispi giic analizi, gorsel veri, Ishikawa Diyagrami,

karma arastirma yontemi.
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ABSTRACT

YILMAZER, ibrahim Biilent. Visual Data Supported Comparative Force Analysis of
Air Forces of Ottoman and Allied Armies at the Gallipoli Front. Master’s Thesis,
Ankara, 2018.

Establishment of aviation within the Turkish armed forces goes back to the final stage
of the Ottoman Empire, concurrent with its contemporary states in early 20th century.
The first experiences in the deployment of aviation over the battlefield have also
befallen the Ottoman Army. Handicapped with weak resources Ottoman Army was
unable to make use of aviation during the Ottoman-Italian War of 1911-1912. However;
the Ottoman Army gained experience in developing defensive measures against the
aerial operations carried out by the Italian aviators. During the Balkan Wars of 1912-
1913, Ottoman Army made extensive and effective use of aviation. The Ottoman Army
was able to extract further lessons, and to deploy them at the battlefield. In this way;
Ottoman Army became a pioneer in the development and application of aerial

operations in support of the operations carried out by the armies on the ground.

Despite its lack of an industrial base for aviation equipment and munitions, the
experiences gained prior to World War One has enabled the Ottoman Army to make use
of aviation more effectively in the first years of World War One (1914-1918) compared

to the armies of the other nations.

On the other hand; the armies of the Allied Nations have entered World War One with
ill-equipped and inexperienced aviation units. The military leaders of the Allied Nations
thought that their leadership in technology and numbers would be sufficient to meet
their expectations from the aviation units. This conception has found wide acceptance in
the studies of aerial operations at the Gallipoli Front conducted years later, and the

conclusions therein have been shaped based on this belief.

In this study; a comparison of Ottoman Army air force versus the Allied Army’s air
forces, in the time period from the start of World War One until the withdrawal of
Allied Armies from the Gallipoli peninsula (1 August 1914 - 9 January 1916), has been
be conducted by the use of “comparative force analysis”, which integrates quantitative
and qualitative data through a mixed methods research. This method of analysis has not

been used in previous studies of the subject.



Visual materials have been used to support the data utilized for the conduct of
comparative force analysis. Visual displays created by contemporary simulation
techniques have been used along with original photographs of aerial activities at the
Gallipoli Front, in the hope to enhance the reader’s perception of the arguments put

forward.

The result obtained from comparative force analysis of Ottoman and Allied Army’s air
forces at the Gallipoli Front within a specific time period during World War One has
been compared to the conclusions reached in previous studies. The result of analysis has

been also evaluated to see how well it fits with the actual historical outcome.

Archive materials and documents available at the Turkish General Staff Military
History and Strategic Studies Directorate, The National Archives of United Kingdom,
Bundesarchiv-Militirarchiv of Germany and Bibliothéque du Cercle de Garnison de
Lyon in France have been used in collection of data for the conduct of comparative
force analysis. Data available in official air force histories, military and academic works
published in Turkey, United Kingdom, Germany, France, Australia and United States of
America have been used also. As both quantitative and qualitative data are evaluated
during comparative force analysis, mixed methods research is utilized during this study.
Unique and original photographs regarding aerial operations at the Gallipoli Front
available in my private archive as well as photographs available in the aforementioned
sources have been used as visual materials. In the process of forming the mathematical
model for comparative force analysis, among the problem solving techniques, Ishikawa
Diagram has been used as it provides the most suited tool in determining the factors
affecting the cause and effect relationship. The information and knowledge gained
during the research studies conducted since 1990 at the archives and libraries of the
Turkish General Staff and Turkish Air Forces, interviews conducted at the Air Force
Headquarters starting with the force commander down to branch manager officers, and
interviews conducted with the commander and instructing staff officers at the Air War

College was used extensively during the conduct of comparative force analysis.

As a result of the comparative force analysis; it has been revealed that although the
Ottoman Army air force was relatively weaker in quantitative terms compared to the
Allied Army’s air force, it was superior in qualitative terms. The air force of the Allied
Armies, in terms of human and material resources (aircraft, balloons, airships, weapons,
etc.) was not at a sufficient level of proficiency to meet expectations or to provide
effective support for the operations on land or the seas. On the other hand; the Ottoman
Army air force, due to its qualitative superiority, was able to employ the aviation

vehicles, weapons and equipment available to it in a more effective way and caused a
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greater loss among the air forces of Allied Armies. During the time period under study,
neither side was able to achieve dominance of the air, however Ottoman Army air force
was able to achieve air combat superiority. As a result of this study; it has been shown
that the alleged claim of previous studies regarding aerial activities at the Gallipoli
Front; “the allied aviation was more successful because they had greater number of
aircraft” is not valid. The result of the comparative force analysis performed under this
study is compatible with the outcome of historical events. It is demonstrated by the
number of enemy aircraft shot down and the number of allied aviators who lost their life
in aerial combat or those forced down and taken prisoner that Ottoman Army air force

was more effective and successful in the skies over the Gallipoli Front.

The result of this study brings some fresh perspective and offers some new prospects in

the field of studies related to social sciences and armed forces.

This study demonstrates that the tools of problem solving techniques can be applied
effectively in determining the similarities and difference and in constructing the
relationships pertaining to the historical case under study. It also demonstrates that
mathematical models based on a comparative approach can be used to comprehend and

to reveal the cause and effect relationships in historical events.

An evaluation from historical perspective demonstrates that in the application of
contemporary comparative force analysis by the armed forces; a high degree of care
must be exercised in the utilization of data sources, critical thinking process must be
used in evaluation of the sources, and the strengths and weaknesses of the approaches
employed must be interrogated. It is hoped that such awareness will assist in improving
the current models used for analysis. It also points to the importance of such
meticulousness and awareness in historical research and thus it is hoped this will lead to

increase in the quality of historical studies.
Keywords

Gallipoli Front, air power, comparative force analysis, visual data, Ishikawa Diagram,

mixed methods research.
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ONSOZ

Canakkale Cephesi; Birinci Diinya Savasi’nda silahli kuvvetlerin deniz, kara ve hava
giicii unsurlariin bir arada kullanildigi, topyeklin miisterek ve birlesik harekatin ilk
orneginin sergilendigi cephedir. Osmanli Ordusu savasin en basinda, seferberligin ilan
edildigi Agustos 1914°te, elinde mevcut bir ka¢ ugaktan goreve elverisli olanlarini
Canakkale Cephesi'ne sevk ederek cephede hava giiciinii kullanan ilk taraf olmustur.
Itilaf Devletleri’nin hava giicii unsurlar1 ise cepheye alt1 ay daha sonra Subat 1915°te

gelmistir.

Osmanli Ordusu’nun Canakkale Cephesi’nde hava giiciine ilk bagvuran taraf olmas1 bir
tesadiif degildir. 1909 yilinda, zamanmin ileri iilkelerinin bir¢ogundan daha Once
ucaklarin askeri alanda kullanilmasin1 6ngorerek havaciliga 6nem veren ve 1911 yilinda
askeri havacilig1 resmi olarak tesis eden Osmanli Ordusu, diinya havaciliginin heniiz
emekleme devresinde oldugu bu yillarda ii¢ biiyiik kitadaki devletlerin sekillenmesinde
rol alan savaglarla ugrasmis, her ¢atismada hava giiciiniin kullanimindan ¢ikardigi
derslerden uygulamalar gelistirmis ve hava giiclinii gittikge daha etkin olarak
kullanmigtir. Tiirk askeri havacilik tarihinin yiizyili asan gec¢misi lizerine bilimsel
nitelikte calismalar ise maalesef ¢ok az ve cksiktir. Mevcut c¢alismalarda; Tiirk
havaciliginin kurulus yillarinda muharebe alanlarinda kazanilan tecriibelerle gelistigine
ve etkinligini gittikce artirdigina deginilmemis, arsiv belgelerinde yer alan veri ve
bilgiye dayanan arastirma ve inceleme ¢alismalar1 yerine basma kalip ifadeler ve pesin

hiikiimlerin yer aldig1 yayinlar yapilmistir.

Diinya askeri havacilik tarihinde birgok “ilk” gergeklestirilen Osmanli-italyan Harbi
(1911-1912) ve Balkan Harbi (1912-1913) sirasinda Osmanli Ordusu’nun askeri
havacilik alaninda edindigi tecriibeler ve bunlardan yola ¢ikarak uygulamaya koydugu
askeri havaciligin temel prensipleri o yillardaki askeri gili¢lerin dikkatinden kagmustir.
Bu nedenledir ki, Birinci Diinya Savasi bagladiginda Avrupa’daki savasa taraf ordularin
muharebe sahasinda hava giiciinden etkin olarak faydalanacak hazirliklar1 eksiktir.

Cephede ucaklarin etkin olarak kullanilmasi igin gereken egitim ve teskilatlanma
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caligmalar1 tamamlanmamigtir. Savag gorevine uygun nitelikte ve yeterli sayida ugak

gelistirilmemistir.

Agustos 1914°de Avrupa’da baslayan savasin bir sene icinde sona erecek ve biitiin
savaglara son verecek bir catisma olmasi bekleniyordu. Ancak; 19. ylizyilin sonuna
dogru ordularin 6ncesine gore daha fazla makinelesmis olmasi savaslarin karakterinin
de tamamen degismesine neden olmustur. Savasin disinda kalmasi zaten beklenmeyen
Osmanli Devleti bir dizi olaylar neticesinde, 1914 yili Ekim ay1 sonunda kendini
zamansiz olarak savasin i¢inde buldu. Bu gelismeler yasanirken, savasin yeni ylizii
Avrupa’daki cephelerde kendini gostermisti. Catisan taraflar birbirlerine kars1 iistiinliik
kuramamislar ve ¢atismalarin niteligi genis cephe hatti lizerinde “siper muharebelerine”
doniismiistii. Ingiltere, savasin statik durumunu degistirecek ve ayn1 zamanda miittefiki
Rusya’nin destek taleplerine cevap verecek yeni bir hareket tarzinin arayis: i¢indeydi.
Itilaf Devletleri, Osmanli Devleti’ni bir an once savas disinda birakmak, bdylece
Almanya’y1 da zayiflatmak amaciyla devletin ydnetim merkezi Istanbul’u hedef segtiler.
Bu amaglarina ulasmak i¢in yollarinin {izerindeki ilk hedefleri Canakkale Bogaz1 ve

Gelibolu Yarimadast oldu.

itilaf Devletleri Ordular1 kuvvetli bir donanmayla asmayi1 planladiklar Canakkale
Bogazi’ndaki harekatta ucaklarin saglayacagi destegin kendilerini zafere tasiyacagina
emindiler. Ancak; Osmanli Ordusu’nun taraf oldugu Onceki savaslarda ortaya c¢ikan
tecriibeleri goz ardi ettikleri, bu tecriibelerin isaret ettigi hazirliklar1 tamamlamadiklari
icin hava giiciinii etkin olarak kullanmaktan uzaktilar. Nicelik ve nitelik olarak Osmanli
Ordusu’na kiyasla daha iistiin deniz giicli, baglasiklarindan ve somiirgelerinden
topladiklar1 askerlerle takviye ettikleri kara giicii ve nicelik olarak daha biiyiik hava

giicliyle geldikleri Canakkale Cephesi’nde bir yenilginin hezimetiyle karsilastilar.

Canakkale Cephesi’ndeki deniz ve kara muharebeleri bugiine kadar yaymlanmis
yiizlerce eserde bir¢ok yonleriyle islendigi halde, bu cephedeki hava giicii faaliyetlerinin
kapsamli ve dogru analizini yapan ¢aligma yoktur. Bugiine kadar yayinlanan ¢aligmalar
Canakkale Muharebeleri’nde hava giicli faaliyetlerini kronolojik bir sirada diiz bir
anlatimla ve denizde veya karada devam eden carpigsmalarla iligkisine pek deginmeden
aktarmistir. Canakkale Cephesi’nde hava giicii faaliyetlerinin nasil gelistigi, deniz ve

kara harekatlarinin baslamasi, gelisimi ve sonucunu nasil sekillendirdigi, hatta bagka
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cephelerdeki muharebeleri nasil etkiledigini irdeleyen bir ¢aligma yapilmasi ihmal
edilmistir. Konuyla ilgili olarak yurtdisinda yaymnlanan az sayida eser olaylar itilaf
Devletleri merkezli ve tarafli olarak incelediklerinden Canakkale Cephesi’ndeki hava
giicii faaliyetleriyle ilgili dogrular1 ortaya koyamamislardir. Tiirkiye’de yapilan
calismalar ise yurt disinda yapilan caligsmalarin goélgesinde kalmis, gerek ulusal
arsivlerimiz gerekse yurt dis1 arsivlerdeki belgeleri birbirleriyle kiyaslayarak ve
irdeleyerek analiz etmemis, bazen yurtdisindaki ¢alismalar1 ceviri hatalariyla birlikte
ucuz kopyala yapistir yontemiyle resmi ve sézde bilimsel yayin olarak yaymlamais,
eksik ve yanlis sdylemleri biinyelerine tasimislardir. Tiirkiye’de yapilan ¢alismalardaki
eksik ve yanliglarin bir kisminin ulusal arsivlerimizde mevcut olan Birinci Diinya
Savasi’yla ilgili belgelerin ince tasnifinin heniiz gergeklestirilmemis olmasindan da

kaynaklandig1 diistiniilmektedir.

Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesi’nde hava giicii faaliyetlerini (hava
harekatini) degerlendiren calismalar genel olarak; cephedeki Osmanli Ordusu hava
giiciiniin yetersiz oldugu ve Itilaf Devletleri’nin hava giiciiniin iistiin oldugu seklinde
ifadeleri icermektedir. Tiirk¢e literatiirde yaygin olarak goriilen bu degerlendirmenin
yabancit dildeki ¢alismalarda da yer aldig1 gozlenmistir. Ancak; Canakkale
Cephesi’ndeki hava giicii faaliyetlerinde taraflarin (Osmanli Ordusu ve Itilaf Devletleri
Ordular1 hava giiglerinin) yasadigi kayiplar kiyaslandiginda, taraflarin hava
muharebelerinde elde ettigi basarilar goz oniline alindiginda, Tiirk¢e yayinlarda ifade
edilen sonuca tezat bir tablo ortaya ¢ikmaktadir. Bu durum, bugiine kadar yapilan
caligmalarda kullanilan degerlendirme metodu ve varilan yargilarin ne derece gecerli

oldugunun sorgulanmasi gerektigini ortaya koymustur.

Canakkale Cephesi’ndeki hava giicii faaliyetleriyle ilgili dnceki calismalarda, yazili
belgelerin ve konuyla ilgi yayimlarin kullanildig1 belirtilmesine ragmen varilan yargi ile
yasanan kayiplar ve muharebelerin sonuglar1 arasinda yukarida bahsedilen ¢eliskili
durum ortaya ¢ikmistir. Bu nedenle; yazili belgelerin cephedeki hava giicii faaliyetlerini
etkileyen = parametrelerin  dogru  olarak  algilanmasinda  yeterli olamadig
diisiiniilmektedir. Bu c¢alismada; giic analizinde kullanilan faktorler ve parametreler
degerlendirilirken, incelenen doneme ait 0Ozgiin fotograflardan olusan gorsel

kaynaklardan elde edilen veriler yazili belgelerin desteklenmesi ve dogrulanmasinda bir
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arag¢ olarak kullanilmistir. Gii¢ analizi degerlendirmesinin, yazili belgeler yaninda gorsel
belgelerle desteklenmesi ile cephede taraflarin hava giiclinlin nitelik olarak gergek
durumunun ve hava giiclinii kullanmakta gosterdikleri etkinlik seviyesinin daha iyi

algilanacagi ongoriilmiistiir.

Birinci Diinya Savasi’nin genelinde, Osmanli Ordusu’nun gorev yaptigi tiim cephelerde,
Osmanli Ordusu hava giiciiyle ilgili gorsel belge ulusal arsivlerimizde c¢ok azdir.
Arastirma calismas1 Canakkale Cephesi gibi belirli bir cephe 6zeline indirgendiginde
arsivlerden temin edilebilecek gorsel belge sayis1 daha da azalmaktadir. Bunun yam
sira; yukarida yazili belgeler i¢in bahsi gecen tasnif sorunu gorsel belgeler icin de
gecerlidir. Ozellikle; Osmanli Ordusu hava giiciiyle ilgili gorsel belgeleri tanilayacak ve
tasnif edecek seviyede bilgi sahibi personel olmadigi icin, ayrica bu konuda birikimi
olanlarla birlikte ¢alisma yapmaktan imtina edildigi i¢in, gerek Genelkurmay Baskanlig1
gerek Hava Kuvvetleri Komutanligi tarafindan resmi yayinlarda kullanilan havacilikla
ilgili gorsel belgelerde ciddi hatalar yapilmaktadir. Yurtdis1 kaynaklarda mevcut
Osmanli Ordusu hava giiciiyle ilgili gorsel belgelerin ulusal arsivlerimize
kazandirilmasi1 konusunda da bir politika ve buna bagl biitce gelistirilmis olmamasi
bliylik bir eksiktir. Cesitli zamanlarda, gerek yurtdisinda gerek yurti¢inde satin-alma
yoluyla temin edilebilecek Osmanli/Tiirk havacilik tarihiyle ilgili belgeler ilgili kurum
ve makamlara haber verilmistir. Ancak; konuyla ilgili hazirlik olmadig i¢in s6z konusu
gorsel belgeler ulusal arsivlerimize kazandirilamamis, ¢cogu kez yabancilar tarafindan
satin alinmiglardir. Bu ¢alismada kullanilan Canakkale Cephesi Osmanli Ordusu hava
giicline ait sahsi arsivimdeki 6zgiin ve orijinal gorsel belgelerin temini de benzeri bir
siirecle gerceklesmistir. Canakkale Cephesi’nde Osmanli Ordusu’nda gorev yapan
Alman asilli havaci Ustegmen Emil Meinecke’nin 1914 yilindan 1950 yilina kadar tiim
havacilik hayatini kapsayan 6zel esyalari, belgeleri ve fotograf albiimleri satilmak {izere
Kanada’da yasayan oglu tarafindan Almanya ulusal miizesi Deutsche Museum’a 1997
yilinda teklif edilmistir. Yurtdis1 kaynakli bir haberden 6grenilen konu Hv.K.K. Tarihge
Subesi’ne bildirilmis, ancak ilgi gormemistir. Bireysel girisimimle; satic1 6zel esyalar
ve fotograf alblimlerini birbirinden ayirmaya ikna edilmis ve fotograf alblimleri igin
teklif yapilmistir. Bedeli kisisel kaynaklarimla 6denerek satin alinan alblimler igerisinde
Canakkale Cephesi hava giicli faaliyetleriyle ilgili, cogu daha 6nceden yayinlanmamis
yaklasik 400 adet fotograf Tiirkiye’ye kazandirilmistir. Albiimlerin bedelinin yurtdigina
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transferi ve albiimlerin giivenli sekilde Tiirkiye’ye getirtilmesi ayr1 bir sorun olmustur.
Bu sekilde Tiirkiye’ye kazandirilan, orijinalleri sahsi arsivime ait olan fotograflar
Hv.K.K. Karargdh Miizesi’nin ve Hv.K.K.’na baglh havacilik miizelerinin
diizenlenmesinde ve c¢esitli askeri yaymlarda kullanilmistir. Halen;  Hv.K.K.,
Genelkurmay Bagkanlig1 ve baglh diger askeri kurumlar tarafindan Canakkale Cephesi
hava giicii faaliyetleriyle ilgili yayinlarda ve TSK personeli tarafindan hazirlanan ticari
yayinlarda, maalesef hem izin almmadan ve hem de kaynak gosterilmeden,

kullanilmaya devam edilmektedir.

Calismanin yiiriitiilmesi sirasinda karsilasilan en biiylik giicliik Tirkiye’deki askeri
arsivlerde ¢cok uzun yillardir devam eden tasnif ¢alismalarinin halen verimli bir sonug
vermemis olmasindan kaynaklanmistir. Askeri arsivlerde devam ettigi ifade edilen ince
tasnif ¢aligmalarin araliklarla da olsa yaymlanmamis olmasi nedeniyle belge erisimi
i¢cin onceden hazirlanmig kaba tasnif kataloglar kullanilmak zorunda kalinmistir. Ayrica;
belgelere eski zamanlarda atanmis olan kayit numaralar1 ile daha sonradan yapilan
diizenlemeler arasinda capraz listeler olusturulmadig1 anlasilmaktadir. Gegmis yillarda
arsiv dosyalarina fiziksel erisim elde edilen zamanlarda not alinmis olan belgeler yeni
arastirma sirasinda talep edildiginde arastirmaciya sunulamamaktadir. Genelkurmay
Baskanligi’nin eski yillara ait kendi yaymlarinda dipnotlarda yer alan kaynak belgelere
dahi ulagsmakta zorluk yasanmakta, eski yillara ait askeri yaymlarin i¢inde veya
dipnotlarinda atifta bulunulan arsiv belgeleri degerlendirme ve dogrulama amaciyla
bunlar1 talep eden arastirmacilarin incelemesine ¢ogu kez sunulamamaktadir. Kaba
tasnif kataloglardaki bir madde altinda (klasor, dosya) yer alan onlarca sayfa evrak
icinden calisma icin uygun ve katma deger saglayacak olanlarin secilmesi ve
aragtirmactya sunulmasi ise, arsivde gorev yapmak lizere yetismis ve uzman, ancak
arastirma konusunun kapsadigi alanda arka plan bilgisi ve birikimi bulunmayan arsiv
personelinin inisiyatifindedir. Burada siralanan nedenlerle; aragtirmacinin konusuyla

ilgili en yararl evraklara ulagmasi tesadiife kalmaktadir.

Yurtdisindaki arsiv belgelerini arastirmak, calisma i¢in faydali olacak evraklari
belirlemek ve orijinal belgelere ulasarak degerlendirme/dogrulama yapmak, s6z konusu
arsivlerin ince tasnif kataloglarina internet {izerinden de erismek miimkiin oldugu i¢in

daha kolay olmustur. Yurtdisi arsiv belgelerini temin etmemin yiiksek maliyeti ise
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calismanin bir diger zorlugu olmustur. Yurtdis1 kaynaklara daha ayrintili ulasilabildigi
i¢in itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiyle ilgili verilerden daha ayrintili bilgi temin
edilmistir. Yurti¢i askeri tarih arsiv belgelerine ulagsmakta mevcut olan sikintilar
nedeniyle Osmanli Ordusu hava giiciiyle ilgili verilerden daha genel hatlariyla bilgi

temin edilmistir.

Arastirma konusuyla ilgili Tiirkiye’de yayinlanmis askeri yayinlara ulasmak ve bunlari
kaynak gostermekle ilgili kisitlar ¢alismanin yiiriitilmesinde karsilagilan diger biiyiik
giicliik olmustur. Tiirk Silahli Kuvvetleri’ne (TSK) ait temel prensipler, doktrin, harekat
usulleri ve benzeri yaymlarin ¢ok biiyiik bir kism1 “Hizmete Ozel”, “Gizli” gibi gizlilik
seviyelerine haiz olduklar1 i¢in dogrudan kaynak olarak kullanildiklar1 yerlerde
anilamamislardir. Yurtdisindaki benzeri askeri yaymlar ise askerlik mesleginin daha
profesyonel, bilimsel ve etkin hale getirilmesi diisiincesinden hareketle, Oncelikle
arastirmacilarin kullanimina ve sonra kamuoyuna a¢ik olmalar1 nedeniyle dipnotlarda
ve kaynakca dizininde yer almiglardir. TSK yayinlarindan “Tasnif Dis1” gizlilik
derecesiyle tanimlanmis olanlar, gizlilikleri diigmiis olanlar veya herhangi gizlilik

derecesi tanimlanmamis olan yayinlar dipnotlarda ve kaynake¢a dizininde yer almistir.

Yukarida bahsedildigi iizere; Canakkale Cephesi’nde catisan taraflarin hava giicii
unsurlarinin  durumlarimi veriye dayali olarak ortaya koyan, bilimsel yontemlerle
kiyaslayan ve cephedeki hava giicii faaliyetlerinin sonuglarini ¢atisan taraflarin
durumlanyla iligkilendirerek inceleyen caligma eksiktir. Dost ve diisman hava
kuvvetlerinin karsilastirmali (nispi) gii¢ analizi glinlimiizde askeri strateji belirleyen
komuta kademelerinin dogru karar iiretmelerini saglamak amaciyla kullanilan en 6nemli
yontemlerden biridir. Nitelik ve nicelik verileri bir arada kullanan nispi gii¢ analizi
karma arastirma yoOnteminin uygulama alanlarindan da biridir. Nispi giic analizi,
muharebenin sonuglarina etki eden faktorlerin etkinliklerini sebep-sonug iliskileriyle
belirlenmis parametreler kullanarak degerlendiren bir yontemdir. Canakkale
Cephesi’ndeki hava giicii faaliyetleri i¢in nispi gii¢ analizi yontemi, belgelere dayanan
bir ¢aligmada bugiine kadar kullanilmamistir. Nispi gii¢ analizi yonteminin ge¢mis
mubharebelerin incelenmesinde kullanilmasinin, taraflarin birbirlerine gére durumlarinin
tespit edilmesinde ve muharebe sonuclarinin nedenlerini ortaya ¢ikarmakta daha dogru

coziimlemeler saglayacagi dngoriilerek bu calisma baglatilmistir.



GIRIS

1. KONUNUN TANITIMI
a. Konu

Canakkale Cephesi, Birinci Diinya Savasi’nda hem Osmanli Devleti hem de Itilaf
Devletleri’nin iginde yer aldig1 ayr ittifaklar agisindan ve 6zelikle Osmanli Devleti igin
hayati 0onem tasiyan bir cephe olmustur. Canakkale Cephesi’nde yasanan askeri
hareketler, Birinci Diinya Savasi’nda carpisan taraflarin deniz iistii, deniz alti, kara ve
hava giiglerini bir arada kullandig1 en kapsamli ve askeri tarihte biitiin bu gii¢lerin bir

arada kullanildig1 ilk miisterek ve birlesik harekattir."

Hava giicii unsurlari; Canakkale Cephesi’nde catisan taraflar, hem Osmanli Ordusu hem
de Itilaf Devletleri Ordulari, igin cephenin acilmasindan kara harekatinin
sonlandirilmasina ve daha sonra Birinci Diinya Savasi’nin son giinlerine kadar biiyiik
6nem arz etmistir.” Taraflarin hava giiciinden beklentileri, hava giiciiniin sevk ve
idaresinde sergiledikleri harekat konsepti cephedeki deniz, deniz alt1 ve kara
harekatlarinin planlanmasi, icras1 ve sonuglar1 {izerinde etkili olmustur.” Bu nedenle;
Birinci Diinya Savagi’nda Canakkale Cephesi’ndeki hava giicii faaliyetlerinin bilimsel
metotlarla incelenmesi, taraflarin ellerindeki kaynaklar, bu kaynaklardan beklentileri,
kaynaklarin nitelikleri ve ne derece etkin olabildiklerinin belgelere dayanan analizinin

yapilmasina ihtiya¢ goriilmektedir.

Mubharebe alaninda taraflarin hava giicliniin durumunu mukayese eden ¢aligmalarda
catisan taraflarin hava giicliniin sayisal olarak karsilastirildigi  yontemler

kullanilagelmistir. Ancak; teknolojinin yogun olarak kullanildigi bir alan oldugu i¢in

' Bir iilkenin farkli silahli kuvvetlerinin (kara kuvvetleri, deniz kuvvetleri, hava kuvvetleri) birlikte
yiiriittiigii harekat “miisterek harekat” olarak anilmaktadir. ittifak halindeki iki veya daha fazla iilkenin
silahli kuvvetlerinin birlikte yiiriittiigii harekat “birlesik harekat” olarak anilmaktadir.

% Canakkale Muharebeleri iizerine yapilan ¢alismalarda, hava giiciiniin Canakkale Cephesi’nde denizdeki
ve karadaki askeri faaliyetlerle iliskisi ve etkisi ihmal edilmistir. Ornegin; Selahattin Adil Pasa’nin 18
Mart 1915 muharebesiyle ilgili olarak Harp Akademileri’nde verdigi konferansta, zaferin topculara mal
edilmesini elestiren yazida, aynt muharebede hava giicliniin kullanilmasindan hi¢ bahsedilmemektedir;
bkz. ibrahim Akkaya, “Paylasilamayan Zafer ve Baz1 Gergekler”, Deniz Kuvvetleri Dergisi, Cilt: 90,
Sayt: 502, Temmuz 1978, ss. 34-37.

3 Silahli kuvvetler tarafindan askeri giiciin nasil kullanilacagi konusundaki diisiince ve niyetlerinin ana
hatlar “harekat konsepti” olarak anilmaktadir.



hava giicliniin etkinligi eldeki kaynaklarin sadece niceligiyle degil niteligi de dikkate
alinarak belirlenmelidir. Taraflarin hava giiciinii olusturan insan kaynaklar1 ve silah
sistemleri (techizat: ucaklar, balonlar, hava gemileri, bombalar, ugaklara konmus
makineli tiifekler, ucaksavarlar, vb.), bunlar1 destekleyen lojistik unsurlar, muharebe
alanindaki konuglart ve harekat konsepti gibi nitelik unsurlarin degerlendirmeye

katilmamasi nedeniyle, yapilan mukayeseler eksik ve yetersiz kalmustir.”

Bu calismada Birinci Diinya Savagi’nda Canakkale Cephesi’nde Osmanli Ordusu hava
giicii ile itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin ne durumda oldugunun analizini
yapacagiz. Yukarida bahsi gecen ve onceki ¢alismalarda kullanilmayan nitelik unsurlari
da degerlendirmeye alarak gercege daha yakin sonuca ulagmak icin “nispi gii¢ analizi”

yontemini kullanacagiz.

Gii¢ analizinde kullanilan parametrelerin belirlenmesinde ve degerlendirilmesinde yazili
belgelerin yani sira, konuyla ilgili daha Onceki c¢aligmalardan farkli olarak, gorsel

verileri de kullanacagiz.
b. Amacg

Bu ¢alismanin amact; giiniimiizde modern ordularda komuta kademelerinin dogru karar
tiretmelerini saglamak i¢in kullanilan en 6nemli araclardan biri olan, kendini ispat etmis
“nispi gii¢ analizi” yOnteminin veriye dayanan matematiksel model yaklagimini
kullanarak Canakkale Cephesi’nde taraflarin hava giiciiniin ger¢ek durumunu ortaya
koymaktir. Onceki calismalarda 6ne siiriilen Osmanli Ordusu hava giiciiniin ¢cok zayif
ve etkisiz oldugu seklindeki yanlis savi diizeltmek, durumun bunun tersi oldugunu

ortaya ¢ikarmaktir.

Birinci Diinya Savasi Canakkale Cephesi hava giicii faaliyetleriyle ilgili literatiir
degerlendirmesinde; Osmanli Ordusu ve itilaf Devletleri Ordulari hava giiciiniin
birbirine goére durumu {izerine varilan yargilarin dogrulanmis verilere ve bilgiye
dayanmadig tespit edilmistir. Onceki calismalarin ¢ogunun, bilimsel niteligi olmayan
ayni kaynaklara atif yaptigi, benzer ciimleleri tekrar ederek ve birbirlerine referans

vererek ortaya koyduklari iddiay1 bilimsel ger¢ekmis gibi ifade ettikleri goriilmiistiir.

* Hava giiciiniin etkinliginin degerlendirilmesinde asil olanin nitelik boyut oldugu konusunda bkz. Shmuel
L. Gordon, Dimensions of Quality, A New Approach to Net Assessment of Airpower, Jaffee Center
for Strategic Studies, Tel Aviv University, 2003.



Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesi’ndeki hava giicii faaliyetlerinin
sonuglarina bakildiginda ise ortaya ¢ikan durum Onceki ¢aligmalarin vardigr yarg ile
celismektedir. Canakkale Cephesi'nde Osmanli Ordusu hava giicii itilaf Devletleri
Ordular1 hava giiciine kiyasla ¢ok daha fazla sayida diisman ugag diistirmiistiir, diigman
havacilara ¢cok daha fazla kayip verdirmistir. Itilaf Devletleri ordulariin hava giiciinden
beklentilerine, cepheye sevk ettikleri hava wunsurlarinin etkinlik seviyesine,
muharebelerin gelisme ve sonuglarina bakildiginda; onceki caligmalarda ‘Canakkale
Cephesinde taraflarin hava kuvvetleri karsilastirilirsa sayi, silah ve nitelik bakimindan
diisman hava kuvvetleri daha {istiindii’ ve ‘Osmanli hava giicii Canakkale Harbi’nin son
kertesine kadar savunma konumunda kaldi’ seklinde yer alan yarginin tarihi olaylara

aykar1 ve yanlis oldugu goriilmektedir.’

Onceki galismalarda ifade edilen yarg: ile cephedeki faaliyetlerin tarihe mal olmus
sonuglart arasindaki celigski; Canakkale Cephesi’nde catisan taraflarin hava giiclinii
olusturan faktorlerin ger¢ek durumunun tespit edilmesine, bu durum tespiti 1s181nda
taraflarin birbirlerine goére kiyaslanmasina ve ortaya ¢ikan neticenin cephedeki
faaliyetlerin gercek sonuclar1 ile ne derece Ortiistiigiiniin incelenmesine ihtiyag

gostermektedir.
¢. Kapsam ve Simirlar

Birinci Diinya Savasi siiresince mekana ve zamana bagli olarak cephelerde goriilen
cesitlilik biitlin savas siiresini bir seferde degerlendirmeye alan hava giicli analizi
caligmasinin sorunlar tasiyacagini, genel gecerli ve anlamli sonuglar elde etmenin
miimkiin olamayacagini ortaya koymaktadir. Bilimsel verilere dayanan gergekg¢i ve daha
anlamli hava giicii analizi gerceklestirmek icin her bir cephenin 6zelinde ve belirli
zaman dilimlerinde o cepheye 0zgili strateji ve taktik harekat gercevesinde caligsma

yapmak daha dogru olacaktir.

Bu calismanin kapsami mekan bazinda Canakkale Cephesi olarak belirlenmistir.
Canakkale Bogazi’nin gecilmesi ile Osmanli Devleti’nin ydnetim merkezi Istanbul’a
ulasip burayi igsgal ederek Osmanli Devleti’ni savas dis1 birakmay1 hedefleyen harekat;

en giineyde Akdeniz’in Ege Denizi ile birlestigi yerde Rodos Adasi’ndan baslayarak,

> Literatiirde yer alan asilsiz ve yanlis ifadeler ve tezler, ileride literatiir degerlendirmesinde ve konunun
ayrintili olarak incelendigi boliimlerde kaynaklari dipnotlarda verilerek belirtilmistir.



Anadolu’'nun Ege Denizi sahilleri boyunca kuzeye dogru uzanan, en kanh
mubharebelerin yagandig1 Canakkale Bogazi’nin iki yakasi ve Gelibolu Yarimadasi’n1 da
icine alan Marmara ve Bogazlar havzasi ve en kuzeyde Osmanli topraklarinin Balkan
devletleriyle sinirina kadar uzanan “Canakkale Cephesi” olarak anilan cografyada

gerceklesmistir. % (Bk-1)

Canakkale Cephesi’ndeki hava giicii faaliyetlerinin ¢esitliligi ve yogunlugu, 1914
yilinda savagin bagladig: ilk aylardan 1918 yilinda savasin sona erdigi gilinlere kadar
degisik zamanlarda farklilik gostermistir. Canakkale Muharebeleri, 1915 yilindaki deniz
harekati ve denizden karaya amfibi ¢ikarma harekatlariyla daha yaygin olarak
bilinmektedir. Az bilinmekle beraber; cephedeki hava giicii faaliyetleri deniz harekati,
amfibi c¢ikarma harekati ve hatta denizaltilarla miicadele harekatlariyla es zamanl
olarak gerceklestirilmistir. itilaf Devletleri kara kuvvetlerinin Gelibolu Yarimadasi’ndan
cekilmesinden sonra da Canakkale Cephesi 6nemini korumustur. Canakkale Bogazi
aciklarindaki adalarda iislenmis olan Itilaf Devletleri deniz ve hava giicii unsurlarinin
Canakkale Cephesi etrafinda ve tlizerindeki faaliyetleri 1916, 1917 ve 1918 yilinda da,
yani taraflarin hava giicii faaliyetleri tiim Birinci Diinya Savasi siiresince Canakkale
Cephesi’nde devam etmistir. Bu yillarda devam eden faaliyetlerde de maddi hasarlar
yasanmis, sivil ve askerler arasinda can kayb1 olmustur. Bu ¢aligmanin kapsami zaman
bazinda Canakkale Cephesi’nde ilk askeri hareketliligin gerceklestigi Agustos 1914°ten
baslayarak cephedeki en yogun muharebelerin yasandigi 1915 yili dahil olarak diisman
kara kuvvetlerinin cepheden cekildigi Ocak 1916’ya kadar zaman aralifi olarak

sinirlandirilmastir.

Herhangi bir savasta veya catisma cephesinde askeri liderlerin izledigi stratejiye baglh
olarak karada, denizde ve havada icra edilen askeri faaliyetlerin birbirinden tamamen

bagimsiz olarak incelenmesi de dogru olmamaktadir. Hava giiciiniin, temelde kara

6 Canakkale Muharebeleri harekat alanmin bir tanimlamasi i¢in bkz. Birinci Diinya Harbinde Tiirk
Harbi, Vnci Cilt, Canakkale Cephesi Harekati, Inci Kitap, Genelkurmay Basimevi, 1993, s. 13-14
(bundan sonra “BDHTH-C5K1” olarak anilacaktir). S6z konusu Genelkurmay Baskanligi yayminda
Canakkale harekat alani, Marmara Denizi’nin biiyiik bir kismini ve Istanbul’u diglayan, ok dar ve eksik
bir cerceve iginde tanimlanmistir. Ancak; Canakkale Cephesi’ndeki muharebelerle dogrudan iligkili olan
denizalt1 ve hava harekatlar1 bu calismada tanimlanan cografyada gerceklesmistir. Esasen; Genelkurmay
Baskanligi’nin diger birgok resmi yayminda da bu caligmada tanimlanan cografya icinde gerceklesen
harekatlar Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesi’ne ait harekatlar olarak anilmaktadir. Ornegin;
Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, VIIInci Cilt, Deniz Harekéti, Genelkurmay Basimevi, 1976
(bundan sonra “BDHTH-C8” olarak anilacaktir) ve Birinci Diinya Harbi, IXncu Cilt, Tiirk Hava
Harekati, Genelkurmay Basimevi, 1969.



kuvvetlerinin ve bunun yaninda donanma kuvvetlerinin faaliyetlerini destekleyen
yardimct bir gii¢ olarak kabul edildigi ve kullanildigir Birinci Diinya Savasi’nda bu
konuya daha ¢ok dikkat etmek gerekmektedir. Bu calisma i¢in belirlenen zaman
araliginda Canakkale Cephesi’ndeki tiim askeri faaliyetlere genis a¢idan baktigimizda,
itilaf Devletleri Ordularinin 25 Nisan 1915 tarihindeki amfibi ¢ikarma harekatini
takiben bu cephedeki catigmalarin karakteristiginde belirgin bir degisim meydana
geldigini gormekteyiz. Canakkale Cephesi’nde amfibi ¢ikarma harekati ile baglayan
kara muharebeleri kirilma noktasi olarak kabul edilerek cephedeki hava giicii analizi iki

ayr1 donem altinda incelenmistir.

Birinci donem olarak; Birinci Diinya Savasi’nin bagladigi 1914 Agustos ayinin basindan
1915 Mayis aymin sonuna kadar olan zaman aralifi belirlenmistir. Catisan taraflarin
biiyiik kayiplar verdigi Mayis 1915 hem Tiirkiye’de hem de Ingiltere’de resmi tarih
caligmalarinda Canakkale Cephesi’ndeki muharebelerin birinci agsamasinin sonu olarak
degerlendirilmistir.” Bu c¢alismada aymi zaman dilimlemesinin yapilmasi gelecekte
Canakkale Muharebeleri’ni bu ¢alismadan faydalanarak degerlendirecek diger

aragtirmacilara da kolaylik saglayacaktir.

Yukarida gerekgeleri agilanarak belirlenen birinci donem bu ¢alismanin zaman bazinda
ikinci déneminin sinirlarmi da cizmektedir: Haziran 1915°ten baslayan ve Itilaf
Devletleri kara kuvvetlerinin Gelibolu Yarimadasi’ni tamamen tahliye ederek

Canakkale Cephesi’nden ¢ekildigi 9 Ocak 1916 tarihine kadar olan zaman araligi.

Bu calisma cercevesinde gergeklestirilecek olan nispi giic analizinde hava giici
unsurlarini teskil eden personel, komuta, techizat, lojistik destek, konus ve harekat
konsepti gibi unsurlarin kapsam ve sinirlar ileride gli¢ analizi modelinin insa edildigi

boliimde aciklanmastir.
d. Literatiir Degerlendirmesi

Mevcut bibliyografya ¢alismalar1t gozden gegirildiginde; Birinci Diinya Savasi
Canakkale Muharebeleri iizerine yapilan yayinlar biiyiik bir kiitiiphaneyi dolduracak

7 Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, Vnci Cilt, Canakkale Cephesi, 2nci Kitap, Genelkurmay
Basimevi, 1978, s. 426 (bundan sonra “BDHTH-C5K2” olarak anilacaktir). C. F. Aspinall-Oglander,
History of the Great War: Military Operations, Gallipoli, Vol. I, Imperial War Museum, 1992, s. 348
(bundan sonra “Oglander, Gallipoli Vol. 1” olarak anilacaktir).



kadar goktur.® Canakkale Muharebeleri’nde hava giicii faaliyetleri iizerine calismalar ise
cephedeki deniz ve kara savaslarina kiyasla ¢ok daha azdir, biiylik bir kism1 yukarida
isaret edilen tarihi olaylara aykirt ve yanlhs ifadeleri icermektedir ve az

bilinmektedirler.’

Birinci Diinya Savasi Canakkale Muharebeleri’nde hava giicii faaliyetleri bir doktora
tezi olarak kapsamli bi¢gimde calisiimamistir. Konuyla ilgili bir adet yiiksek lisans tezi
bulunmaktadir. YOK Tez Merkezi’'nde bulunan Canakkale Muharebeleri’yle ilgili diger
tezlerde hava giicii ve havacilik faaliyetleri konusunun kisa anlatimlarla sinirl kaldigi,
hava giicii faaliyetlerini birincil derecede arsiv belgelerine dayali olarak, sebep-sonug
iliskilerini irdeleyerek incelemedikleri tespit edilmistir. Burada; once, Canakkale
Cephesi hava giicii faaliyetleri (harekati) ile dogrudan ilgili olan yiiksek lisans tezinin
degerlendirmesi yapilmistir. Sonra, konuyla dolayli olarak ilgili olan yiiksek lisans ve

doktora tezlerinin degerlendirmesi yayin tarihi sirastyla yapilmistir. '’

Soner Oran’in, konuyla dogrudan iliskili olan “Canakkale Savasi’nda Tirk Hava
Harekat1 (Mart 1915-Ocak 1916)” adli yiiksek lisans tezinde; Osmanli Ordusu hava
giiclinlin Canakkale Cephesi’nde teknik, personel, komuta, zayif ucucular, az sayida
ugak ve yetersiz ekipman nedeniyle ‘yetersiz’ kaldigi defalarca ifade edilmektedir."
Ayn1 zamanda; Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin hava {istiinliigiinii elinde
bulundurdugu, tiim wucaklarin1 kullandigi, basarili kesif ve devriye ucguslari
gerceklestirdigi de 6zet boliimiinden baglayarak defalarca ifade edilmektedir. "2 Diger
taraftan; diigman hava giiciiniin {Ustlinligii ve Osmanli Ordusu hava giicliniin
yetersizliklerine defalarca vurgu yapilmasina ragmen, Osmanli Ordusunun ve

havacilariin gérevlerinde basarili oldugundan bahsedilmektedir.'? Sonu¢ béliimiinde;

¥ Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesi’yle ilgili kapsamli bibliyografya ¢alismasi ornegi icin bkz.
Askin Koyuncu, Ozkan Keskin ve Cahide Sonmez, Canakkale Savaslar1 Bibliyografyasi, Atatiirk
Aragtirma Merkezi, 2010.

? Burada 6rnek olarak verilen Koyuncu vd.’nin bibliyografya ¢alismasinda Canakkale Cephesi’ndeki hava
giicii faaliyetleriyle ilgili icerik barindiran birgok eser s6z konusu bibliyografya yayminin dizin
bdliimiinde havacilik faaliyetleriyle (hava harekatiyla) iliskilendirilmemistir.

1 Bu calismanin yazim siirecinin basladig1 2015 yilina kadar YOK Tez Merkezi’nde erisime agik olan
eserler incelenmistir. Ayrica; tezin yazim ve jiiri siirecinde ulasilan eserler gézden gecirilmistir.

" Soner Oran, Canakkale Savasi’nda Tiirk Hava Harekati (Mart 1915-Ocak 1916). Ankara
Universitesi, Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii (Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), 2006, s. 36, 39, 55, 64,
65,77, 80, 91.

Za.g.e.,s.i,35,49, 50, 55, 59, 63, 65, 79, 80.

13 a.g.e.,, s. 39, 42, 46, 49, 68, 78, 80. Sebep-sonug¢ iliskilerini inceleyen bilimsel higbir c¢aba
gosterilmeden ortaya atilan hamaset zihniyeti iiriinii ifade ornegi icin bkz. s. 39 (“...Ingiliz ve Fransiz



“Tiirk havacilari; zaferin kazanilmasinda onemli gorevler iistlenmisler, az sayida ucak
ve yetersiz ekipmanla gerceklestirdikleri kesif, taarruz ve muhabere gorevlerinde biiyiik
basarilar saglamislar” ifadesi kullamlmistir.'* Kendi i¢inde celiski barindiran bu ifade
dogrulanmis veriler ve bilgiyle belirlenmis sebep-sonug iliskilerine dayanan analiz
yapilmadan ortaya atildig1 i¢in bilimsel sonu¢ olmaktan ziyade, dayanagi olmayan ve
hamaset zihniyetiyle sekillenmis kisisel goriis olarak kalmistir. Tezde baska celiskili
sOylemlerin yer aldigi, ozellikle muharebelerin belirli devrelerinde taraflarin hava
giictinde mevcut ucaklar konusunda tarihi olaylarla ilgisi olmayan ve birbiriyle ¢elisen
ifadelerin yer aldif1 gdzlenmistir. Ornegin; Oran tarafindan, “Bu siirecte Miittefikler
Canakkale Bogazi ¢evresine sokulmamakla birlikte kesif ucuslarina baslamiglardi. Bu
amacla 28 Ocak’ta Ingilizler Begsike iizerinde u¢muslar, 4 Subat’ta da hem Bogaz
civarinda hem de Seddiilbahir ve Kumkale istihkamlari iizerinde ucus gercgeklestirilmis,
bu ucuslarda buradaki istihkamlara bomba atilmissa da bir etkide bulunulamamuisti.”
climlesi yazﬂmls‘ur.15 Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesi’nde 17 Subat 1915
tarihine kadar Itilaf Devletleri Ordularina ait bir tek ucak dahi yoktur; dolayisiyla 28
Ocak 1915 ve 4 Subat 1915 tarihlerinde Itilaf Devletleri Ordulari tarafindan herhangi bir
hava giicli faaliyeti ger¢eklestirilmis olmasi miimkiin degildir.16 Oran’in ¢alismasinda;
25 Nisan 1915 tarihindeki amfibi c¢ikarma harekati sirasinda, ... [tilaf kuvvetleri
Canakkale c¢ikarmasina 20 Ingiliz kara ucagi, 8 Fransiz kara ucagi, 2 Ingiliz deniz
ucagi ve 12 Fransiz deniz ugagi olmak iizere, toplamda 42 ucaktan olusan bir hava
kuvveti tahsis etmisti.” ifadesi kullanilmaktadir.'” Fransiz ordusunun Canakkale
Cephesi’nde gorevlendirdigi MF 98T hava filosu 25 Nisan tarihinde heniiz cepheye
gelmedigi icin amfibi ¢ikarma harekati sirasinda goérev yapan Fransiz kara ugagi
yoktur.'® Bu durum; Oran’in tez ¢alismasinn ilerideki sayfalarinda, “Mart 1915'te

Lyon’da kurulan bu filo (MF 98T) 6 Mayis’ta Bozcaada’ya ulagmisti.” ifadesiyle de

Hava Giigleri’yle karsilastirlldiginda daha yetersiz olan Tiirk Hava Kuvvetleri, buna karsin diisman
giiclerinden ¢ok daha basaril sekilde kesif calismalar yiiriitmiistiir.”).

“age. s 91.

Bag.e.,s. 42.

' Oran’1n alint1 yaptigt ve dipnotta atifta bulundugu yayin (Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi -
I, Hava Kuvvetleri Komutanligi, 2002) i¢inde yer alan, tarihi gerceklerle ilgisi olmayan ifadelerin
elestirisi ileride ayrmtili olarak yapilmistir. Kurter’in s6z konusu yaymi Oran’in tezinde dipnotlarda
defalarca yer almasina ragmen tezinin Kaynakca boliimiinde listelenmemistir.

17 Oran, a.g.e., s. 53.

'8 Garsonnin, “Commentaires et souvenirs d’un pilote de 1’Aviation francaise des Dardanelles”. Revue de
P’Armée de ’Air, #90 (Jan. 1937), s. 35 (bundan sonra “Garsonnin, #90” olarak anilacaktir).



ortaya konmaktadur. "’ Ayrica; Canakkale Cephesi’nde hi¢gbir zaman 12 Fransiz deniz
ucagl gorev yapmamistir. Oran’in tez ¢alismasinin iceriginde tarihi gerceklere aykiri,
birbiri ile ¢elisen ve birbirini yalanlayan, ¢alismanin bilimsel degerini diistiren 6rnekler
cogaltilabilir.”® Ceviri eserler kullamlirken, kontrol ve dogrulama i¢in orijinal metne
basvurulmadigindan, cevirmenin 6zensiz davranmasindan, kendinden uydurdugu ve
yanliglarindan kaynaklanan hatalar Oran’in tez calismasina aynen aktarilmistir. Alan
Moorehead’in “Canakkale Gegilmez: Gallipoli” isimli ¢eviri eserinden alint1 yapilarak
“Hava Komodoru Samson Bozcaada’da Rum kadinlarin yardimiyla baghk bir alam
soktiirerek, bu bélgeyi igleri ¢imento dolu bidonlarla diizlestivip 700-800 metre
boyunda bir pist insa edilmesini saglamist.” ifadesi kullanilmaktadir.”’ Bir askeri hava
iisstinlin ingasinda Rum kadinlarin ne isi olacagi sorgulanmamis, orijinal esere
basvurarak kontrol yapilmamustir. Ingilizce dilindeki orijinal eserde yer alan metin
“with the aid of Greek workmen” olarak ge¢mektedir; “kadin (women)” kelimesi
kullanilmamaktadir.** Basvurulan Tiirkge yayinlarda yer alan asilsiz ve yanlis ifadeler
de arsiv belgeleri ve giivenilir kaynaklardan kontrol edilmeden, neredeyse birebir
kopyalanarak tez i¢inde tekrarlanmustir.”® Canakkale Cephesi’nde taraflarin hava giicii
unsurlartyla ilgili bilgi eksikligi nedeniyle tez igerisinde asilsiz ve yanlis ifadeler yer
almigtir. Tezin sonu¢ bdliimiinde; ilk Tiirk hava zaferi olarak anilan olayin bahsedildigi
yerde, “Ustegmen Ali Riza Bey idaresindeki Albatros C I tipi ucakta Rasit Tegmen
Ibrahim Orhan, bir diisman ucagim diisiiren ilk Tiirk olarak tarihe ge¢mistir. Tiirk

havacilarin bu buluglarint daha sonra Almanlar da kendi ugaklarinda uygulamiglar ve

' Oran, a.g.e., s. 79. Oran’in caligmast igerisinde kendisi ile ¢elisen, bir dnce yazilanla bir sonra yazilanin
birbirini yalanladig: ifadeler, calismasinin bilimsel ilkeler gozetilmeden, 6nceki ¢aligmalardaki 6n yargili
ve basma kalip ifadelerin tekrar1 seklinde ve 6zensiz olarak hazirlandiginin gostergesidir.

 a.g.e. s. 55°de “.. genel olarak hava bombardimanmiyla hichir miittefik savas gemisine zarar
verilememigtir .” ifadesi yer almaktadir. a.g.e., s. 68°de “... I nci Béliik 5 nci Ordu’ya yogun destek
saglamus, attigi bombalarla bir diisman gemisini batirmig ...” ifadesi yer almaktadir.

"a.g.e., s. 47. Tezin dipnotunda kaynak gosterilen eser: Alan Moorehead. Canakkale Gegilmez:
Gallipoli, (¢ev. Giinay Salman), Milliyet Yayinevi, 1972, s. 157-158. Kaynak olarak kullanilan ¢eviri
yayinda baska hatalar da mevcuttur.

22 Alan Moorehead, Gallipoli, Hamish Hamilton, 1956, s. 122.

3 Oran, a.g.e., s. 62’de Birinci Diinya Harbi, IXncu Cilt, Tiirk Hava Harekati, Genelkurmay
Basimevi, 1969, s. 49’dan aktarilan “Bu gemi (Ben-my-Chree) ile Canakkale Ingiliz Hava Kuvveti
Komutanligi’na atanmis olan Albay Sykes de gelmisti.” ifadesinin gercek dis1 oldugu buradaki tez
caligmasinda ileride ingiliz kaynaklarina dayali olarak agiklanmistir. Oran, a.g.e., s. 62°de Kurter, Tiirk
Hava Kuvvetleri Tarihi - 1, s. 289-290°dan alint1 yapilarak ifade edilen, Osmanli Ordusu ucaklarinin
Alman demir hag isareti ile u¢malarinin gercekei goriilmedigi seklindeki goriisiin de gecersiz oldugu
buradaki tez ¢alismasinda ileride Genelkurmay ATASE Arsivi belgelerine dayanarak agiklanmigtir.



bu ucaklardaki rasit yerine makineli tiifek yerlestirmislerdir” ifadesi yazilmustir.”* Kesif
ucaklarinda rasit tarafindan kullanilan makineli tiifek tareti Tiirk havacilarin bir bulusu
degildir. Rasit yerinde makineli tiifek taretiyle ilgili patent 16 Eyliil 1914 tarihinde
Almanya’da Franz Schneider tarafindan alinmistir. Nisan 1915°ten itibaren Almanya’da
tiretilen “C-serisi” tek motorlu, 2 kisilik, silahli kesif ucaklarina uygulanmaya
baslanmigtir. Osmanli Ordusu’na Alman askeri yardimiyla verilen Albatros C I ucaklari
ve diger C-serisi tiim ucaklar rasit yerinde makineli tiifek taretiyle techiz edilmis olarak
teslim edilmistir.”> Tezin biitiininde bilimsel aragtirmanin temel 6zelliklerinden
birincisi olan “dogruluk” esast gozetilmedigi i¢in One siirlilen sonuglar arastirmacinin
goriisii olarak kalmistir.”® Bilimsel arastirmanin sahip olmas1 gereken 0&zellikler
yoniinden eksik olan c¢alisma, toplumlarin yagamini saglayan ve ona ciddi yon veren
tarih bilimine katki saglamamaktadir.”” Tezin “Fotograflar” bélimiinde kullanilan
gorsellerin kaynagr “Hv.K.K.[1g1 Arsivi® olarak belirtilmistir. Ancak; caligmada yer
verilen 17 fotograftan 8 tanesinin Birinci Diinya Savasi Canakkale Cephesiyle ilgisi
yoktur. Fotograflardan {i¢ii Tiirkiye Cumhuriyeti donemine aittir. Hv.K.K.nin ve
Oran’in gorsel verileri dogru tanimlamakta yetersiz olduklar1 anlasilmaktadir. Daha
once yapilmis konuyla dogrudan iligkili bu tek tez ¢alismasinda tespit edilen eksikler ve
hatalar burada yapilan bilimsel verilere dayali ve gorsel verilerle desteklenen tarih

calismasinin elzem bir ihtiyag¢ oldugunu agikca ortaya koymaktadir.

Celal Yilmaz’in “Canakkale Savaslar1 ve Tiirk Ordusu” adli doktora tezinde; Birinci
Diinya Savasi’nin basindan 9 Ocak 1916°da Itilaf Devletleri Ordularinin Gelibolu
Yarimmadasi’ni tahliye etmelerine kadar gegen siirede Canakkale Cephesi’nde Osmanli

silahli kuvvetlerinin genel incelemesi yapilmistir.?® Birinci Diinya Savasi basladiginda

2 Oran, a.g.e., s. 93.

» Peter Supf, Das Buch der deutschen Fluggeschichte I, Verlagsanstalt Hermann Klemm AG, 1935, s.
458-459 (bundan sonra “Supf, Fluggeschichte I olarak anilacaktir). Albatros C I ucaklar1 hakkinda bkz.
Peter Grosz, Albatros C 1. Albatros Productions Ltd., 1996, ss. 1-5, 36. Alman Ordusunda ug¢aklara
yapilarina ve sistemlerine gore verilen alfabetik seri tanimlar1 igin bkz. Alex Imrie, Pictorial History of
the German Army Air Service 1914-1918, lan Allan, 1971, s. 71.

%6 Bilimsel arastirmalarin dzellikleri ve tanimlamalar i¢in bkz. Yavuz Ercan, Tarih Arastirmalarinda
Yontem ve Teknik, Turhan Kitabevi, 2010, s. 18-25.

" Toplumda tarih anlayisiyla ilgili yanlisin tespiti ve elestiri icin bkz. Ercan, a.g.e., s. 24, 25. Oran’1n tez
calismasinda yer alan asilsiz ve yanlig sdylemler, diizeltilmesi i¢in ¢aba gosterilmeden ayni yanlislarla
makale olarak da yaymlanmistir; bkz. Soner Oran, “Canakkale Cephesinde Hava Harekat1 ve Sathalar1”,
Atatiirk Yolu Dergisi, Say1: 51, Bahar 2013, ss. 653-678.

¥ Celal Yilmaz, Canakkale Savaslar1 ve Tiirk Ordusu, Gazi Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii
(Yaymnlanmamig Doktora Tezi), 1999.
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Osmanli Ordusu’nun durumunun incelendigi yerde “ucak ... gibi ¢agdas savas araglar
bizim igin mechuldii” yazilarak tarihi olaylarla ilgisi olmayan bir ifade kullanilmus,
Balkan Savasi’ndan beri Osmanli Ordusu’nda gorev yapan hava giicii unsuru yok
sayilmistir.” Canakkale Muharebeleri’nde hava giicii faaliyetlerinden nadiren ve ¢ok
kisa climlelerle bahsedilmis, askeri faaliyetlerin gelismesi ve sonuglari {izerinde hava
giiciiniin etkisi konusunda degerlendirme yapilmamistir. Canakkale Cephesi’nde
konuslandirilan Osmanli hava giiciine miittefiki Almanya’nin katkisi hakkinda tarihi
olaylara aykir1 ifade yer almaktadir. Almanya tarafindan Canakkale Cephesi’ne
saglanan askeri yardimdan bahsedilirken “... tiim Canakkale muharebeleri devaminca

. birka¢ havaci personelden baska bir yardim da yapimamisti.” ifadesi kullanilmas,
Alman Imparatorlugu tarafindan Canakkale Cephesi'ne sevk edilen hava araglar1 ve
bunlarla ilgili malzeme gormezden gelinmistir.® Canakkale Muharebeleri’nin ve
yapilan c¢alismanin sonuglarinin degerlendirildigi boliimde, ¢atismalarin sadece “deniz
ve kara harekatiyla” gerceklestirildigi ifade edilmektedir.’’ Hava giicii unsurlari ve
bunlarin faaliyetlerinin degerlendirmeye alinmamasi, Canakkale Muharebeleri’nde
Osmanli Ordusu’nun tiim yonleriyle degerlendirilmesinin eksik kalmasina neden

olmustur.

Ahmet Esenkaya’nin “Tiirk Basininda Canakkale Muharebeleri (3 Kasim 1914-Subat
1916)” adli doktora tezinde, donem basminin kendisine sunulan imkanlar ve sansiir
uygulamasmim izin verdigi 6l¢iide kamuoyuna aktardigi haberler incelenmistir.*®
Osmanli Ordusu tarafindan diisiiriilen Itilaf Devletleri ugaklar1 hakkinda yerel
kaynaklardan verilen haberlerin ¢ok zayif oldugu goriilmektedir. Bu konuda yabanci
basindan iktibas yoluyla verilen haberler daha ayrmtilidir.* Aym haberin birkag giin

arka arkaya tekrar1 da basinin halkin moralini yiiksek tutmak amacina ve propaganda

¥ a.g.e., s. 54. Birinci Diinya Savas1 oncesinde Balkan Harbi’nde Osmanli Ordusu hava giicii hakkinda
ilk bagvuru eserlerinden biri olarak bkz. Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi 1912-1914, Birinci
Kitap, Ucus Okullar1 Basimevi, 1950 (bundan sonra “Keyiisk, Birinci Kitap” olarak anilacaktir).

3 Yilmaz, a.g.e., s. 196. Alman imparatorlugu tarafindan Canakkale Cephesi’nde Osmanli Ordusu’na
saglanan hava giicii destegi ileride incelenecektir.

age., s 214-215.

32 Ahmet Esenkaya, Tiirk Basiminda Canakkale Muharebeleri (3 Kasim 1914-Subat 1916), Hacettepe
Universitesi, Atatiirk Tlkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii, (Yaymlanmanmis Doktora Tezi), 2003.

3 Yerel kaynaktan verilen haberle yabanci basindan iktibas edilen haberi karsilastirmak icin bkz. a.g.e., s.
55 ves. 89.
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niteligine isaret etmektedir.** Esenkaya’nin ¢aligmasi Canakkale Cephesi’nde hava giicii

unsurlarinin basinda yer alig bi¢iminin degerlendirilmesine katkida bulunmaktadir.

Neslihan Ozen’in “Tiirk Basmninda (Tanin, fkdam, Terciiman-1 Hakikat, Vakit, Servet-i
Fiinun) Canakkale Savaslar1 (1914-1918)” adli yiiksek lisans tezinde donemin basiinda
Canakkale Muharebeleri’nin nasil ele alindigi incelenmistir.””> Ddénemin Osmanl
basininda Canakkale Cephesi’nde hava giicii faaliyetleri hakkinda haberlerin yer aldigi

goriilmektedir.*®

Osman Yal¢in’in “Tirk Hava Kuvvetlerinin Tegskilatlanma Tarihi” adli yiiksek lisans
tezi 1911 yilinda kurulusundan itibaren zaman iginde degisen sartlara bagli olarak
gelisen Tirk hava kuvvetlerinin teskilatlanma faaliyetlerini konu almuistir.”” Tezde;
Canakkale Cephesi dahil, Birinci Diinya Savasi yillarinda ¢esitli cephelerde Osmanl
Ordusu hava giciiniin  teskilat yapisinda meydana gelen gelismelerden
bahsedilmektedir. Diger devletlerin ordularinin hava giiciiyle kiyaslama yapilmaya
calisildigr da goriilmektedir. Savas yillarinda Osmanli Ordusu hava giiciiniin Alman
askeri yardimina bagimli kaldig1 yorumlanirken, diger ¢alismalarda yaygin olarak
goriilen abartili ve gercek dis1 ifadeler Yal¢in’in tezinde de goriilmektedir. 1914-1918
yillart arasinda Osmanli Ordusu hava giiciiniin Alman Ordusu etkisi altinda
teskilatlanmasindan bahsedilirken “Savas basladigi zaman Alman Ordusunda binlerce
pilot vard:.” ifadesi kullanilmaktadir.®® Mesnetsizce uydurulan rakamin aksine, savas
basladiginda Alman Ordusunda “binlerce pilot” gorev alabilecek sayida pilot heniiz
egitilip yetistirilmemistir. 1 Agustos 1914 itibariyle Almanya’da pilot brovesi alanlarin
sayisi, yabanci sahislar (bir Osmanli subay1 dahil) ve kadinlar dahil olmak tizere, 817

kisidir.>® Tezde ileri siiriilenin aksine, savas basladiginda Alman Ordusu’nda “binlerce

* Ayni haberin ikdam gazetesinin 29 Aralik 1915 ve 30 Aralik 1915 tarihli niishalarindaki tekrar1 igin
bkz. a.g.e., s. 157-158.

3% Neslihan Ozen, Tiirk Basininda (Tanin, ikdam, Terciiman-1 Hakikat, Vakit, Servet-i Fiinun)
Canakkale Savaslar1 (1914-1918), Erciyes Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, (Yaymlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi), 2004.

36 Birinci Diinya Savasi dénemi Osmanli basininda yer alan Canakkale Cephesi hava giicii faaliyetleri
hakkinda 6rnekler icin bkz. a.g.e., s. 59 (Tanin, 18 Mart 1915), s. 104 (ikdam, 24 Nisan 1915), s. 266
(Terciiman-1 Hakikat, 6 Kanunu Sani 1916), s. 358 (Vakit, 7 Tesrini Evvel 1917).

37 Osman Yalgin, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Teskilatlanma Tarihi, Gazi Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisti, (Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), 2004.

*a.g.e., s. 60.

%’ Die Alten Adler, Almanya Biiyiikelgiligi, Askeri Ataselik, 2010.
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pilot” degil, 254 pilot gérev yapmaktadir.** Tarihi gerceklerle ilgisi olmayan abartali ve
yanlis ifadeler nedeniyle Yalcin’in tezi Tirk Hava Kuvvetleri’nin teskilatlanmasiyla
ilgili tarihi gercekleri ortaya koyacak bilimsel nitelikten yoksun kamistir. Yal¢in’in
caligmas1 Canakkale Cephesi’ndeki catigmalarin Ocak 1916 itibariyla bitmedigi
gerceginden bahseden az sayidaki yaymlardan biridir.*' Yal¢n; “Canakkale’de 1915
vilinda 8,5 ay siiren kara harekati durmustu ama havaciulik agisindan hareket devam
ediyordu. Diismamn adalarda u¢aklarint bulundurmasi daha énce de belirtildigi iizere
Istanbul icin de koruma niyetiyle boliikler ihdas ediliyor, yeni talimat ve
nizamnamelerle gorev dagilimi yapiliyordu. 1. boliik Gelibolu Galata Koyii civarinda
konuslanmisti. 6. tayyare boliigii Canakkale’de diisman hareketini izliyor, tehdit
karsisinda da ¢atismaya giriyorlardi.” ifadesini yazmaktadir. Ancak; bu ifadesine esas
gosterdigi ve dipnotta atif yaptigi yerde (dipnot 225: KEYUSK, Tirk Havacilik
Tarihi(1914-1916) Ikinci Kitap Birinci Cilt, s.25-27.)) bu sonucu ¢ikarmasini
saglayacak hi¢bir veri yer almamaktadir. Yal¢in’in calismasinda yer alan ayni climle,
kopyala-yapistir yéntemiyle Kurt'un tez ¢alismasinda da yazilmistir.** Konuyla ilgili
higbir veri bulunmadigina dikkat cekilen, Yalgin’in ¢alismasinda atif yapilan dipnot da
Kurt’un tezinde aynen yazilmistir. Bu durum; her iki ¢alismanin da bilimsel arastirma
disiplinine uyulmadan, 6zensiz ve bilingsizce yazildigina isaret etmekte, Kurt’un

calismasinin bilimsel etik niteligini de sorgulanir hale getirmektedir.

Gaye Inan’m “Kurulusundan Ulusal Kurtulus Savasi1 Sonuna Kadar Tiirk Havacilig1”
adli yiiksek lisans tezi Tiirk ulusunun havaciliga verdigi onem iizerinde durmak
amacindadir.® “Canakkale Cephesi’'nde Tiirk Hava Harekati” bashkli boliim Birinci
Diinya Savasi’'nda Canakkale Cephesi'nde havacihgimiza deginmektedir.*® Tezin
tamaminda kaynak gostermekte ve dipnot vermekte ¢ok siklikla yapilan hatalar
gorilmektedir. 18 Mart 1915 tarihinde Canakkale Cephesi’nde yapilan kesif ugusu i¢in
dipnotta “Tahsin Kevenk, ‘Ucan Tiirk’, THK Dergisi, Agustos-Eyliil 1961, s.80-90”

% John H. Morrow, The Great War in the Air, Military Aviation from 1909 to 1921, Smithsonian

Institution Press, 1993, s. 39 (bundan sonra “Morrow, The Great War in the Air” olarak anilacaktir).

Birinci Diinya Savasi basladiginda cesitli tilkelerdeki askeri pilot sayist hakkinda degisik kaynaklarda yer

alan rakamlara ileride deginilmistir.

* Yal¢m, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Teskilatlanma Tarihi, s. 78-79.

2 Emin Kurt, Tiirkiye’de Ana Jet Uslerinin Kurulusu ve Gelisimi, Ankara Universitesi, Tiirk Inkilap

Tarihi Enstitiisii, (Yaymlanmanmus Yiiksek Lisans Tezi), 2011, s. 20 (dipnot 89).

# Gaye Inan, Kurulusundan Ulusal Kurtulus Savasi Sonuna Kadar Tiirk Havacilig, Istanbul

Hniversitesi, Atatiirk ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii, (Yaymlanmams Yiiksek Lisans Tezi), 2005.
a.g.e., s. 48-56.
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kaynak olarak gosterilmistir.*> Ucan Tiirk dergisinin 1961 yili Agustos ve Eyliil
niishalart ayr1 niishalar olarak yaymlanmistir; her iki niishada da sayfa sayisi1 1’den
32’ye kadardir. Her iki niishada da Inan’in c¢alismasinda atfedilen ifade yer
almamaktadir. Yaygin olarak; baska kaynaklardan aktarma seklinde nakledilen, kaynak
veya veri ile desteklenmeyen ifadeler kullanilmigtir. Canakkale Cephesi’ndeki hava
harekatindan bahsederken, “Eldeki kayitlara gére diisman ucaklari Canakkale
bolgesinde 18 Mart 1917 tarihinden 31 Nisan 1917 tarihine kadar hi¢ giindiiz u¢usu
vapmamis, ... seklinde saptama yapan ifade i¢in kaynak gosterilmemis, hangi
kayitlardan faydalanildigi agiklanmamistir.** Bu desteksiz ifadenin irfan Sarp’in

bilimsel niteligi olmayan “Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillari, Hava Kuvvetleri

Komutanlig1” isimli kitabindan kopya edilerek aktarildig: tespit edilmistir.*’

Burhan Sayilir’in “Canakkale Kara Savaslar1 Oncesi ve Sirasinda Psikolojik Harekat
Faaliyetleri, Askerlerin Psikolojileri ve I¢inde Bulunduklar1 Kosullar (Mart 1915-Ocak
1916)” adl1 doktora tezinin ikinci boliimiinde hava giicii unsurlar1 kullanilarak yiiriitiilen
psikolojik harekat ayrintili olarak incelenmistir.** Arsiv belgeleriyle desteklenmis olan
tezde bahsi gecen, havadan atilan bildirilerle yiiriitiilen faaliyetler, hava giicliniin
Canakkale Cephesi’'nde cagdas “bilgi harekati” cercevesinde kullanildigin1 ortaya
koymaktadir. Calisma bu yoniiyle Canakkale Muharebeleri’nde hava giiciiniin

faaliyetleri ve katkis1 konusunda 6nemli bir agig1 kapatmaktadir.

Gokhan Tagkesen’in “Tiirk Havacilik Tarihine Elestirel Yaklasim” adli doktora tezi
elestirel yaklasimla “Tiirk Havaciliginin bugiinlere gelis siireci incelenerek” havacilik
alaninda disa bagimhligin - nedenlerini  belirlemek  amacindadir.”*  Taskesen
caligmasinda; Tiirk havaciliginin kurulmasiyla ilgili tim calismalarda kaynak olarak
kullanilan, Osmanli Devleti ve Birinci Diinya Savasi yillarinda Tiirk havaciligi
hakkinda bilgi veren temel eserleri tanitmaktadir. Ancak; Osmanli Devleti’nde

havaciligin hangi sartlar altinda kuruldugu, Osmanli-italyan Harbi, Balkan Harbi ve

» a.g.e., s. 49.

‘a.g.e. s. 53.
*7 frfan Sarp, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillari, Hava Kuvvetleri Komutanligi, 1986, s. 81.
* Burhan Sayilir, Canakkale Kara Savaslar1 Oncesi ve Sirasinda Psikolojik Harekét Faaliyetleri,
Askerlerin Psikolojileri ve I¢cinde Bulunduklari Kosullar (Mart 1915-Ocak 1916), Ankara
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii (Yaymlanmamis Doktora Tezi), 2005.
* Gokhan Taskesen, Tiirk Havacihk Tarihine Elestirel Yaklasim, Inonii Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisii, (Yayinlanmamis Doktora Tezi), 2006, s. 21.
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Birinci Diinya Savagsi yillarina Osmanli havaciligindan bahsedilmemektedir. Taskesen
caligmasinda; Tiirk havacilifinin “Atatiirk Donemi Tiirk Havacilig1” olarak adlandirdig:
doneme kadar gelis siirecini hi¢ incelememistir. Bu nedenle; iddiali basligina ragmen

calisma ¢ok eksik ve yetersiz kalmistir.

Mehmet Ali Bing6l’iin “Rus Kaynaklarina Gére Canakkale Savasi” adli yiiksek lisans
tezi Rusya’da yapilan yayinlarda Canakkale Cephesi’nde hava giicii harekati konusunda
olduk¢a genis anlatim bulundugunu géstermektedir.50 Savas doneminde basinin
propaganda amaciyla kullanilmasinin sonucu olarak Rus yayinlarinda yer alan ifadelerin
tarihi olaylarla ilgisi olmadig1 goriilmektedir.”' Tezde degerlendirme yapilirken buna
dikkat edilmemesi, baska kaynaklardan karsilastirma ile dogrulama yapilmamasi
nedeniyle yanlis yorumlar yapilmustir. Itilaf Devletleri’nin denizaltilara karsi aldiklart
onlemlerin degerlendirilmesinde, Rus kaynakta yer alan “Iki ucak gemisi Miittefik
Filosu’nu korumuslardi.” ifadesi aynen kullanilmistir.”> Bu ifadenin tarihi olaylarla
ilgisi yoktur. Tam aksine; Ark Royal ucak tasima gemisi kendisini denizalt1 tehdidine
kars1 koruyamayacak kadar yavas oldugu icin Gokgeada-Kefaloz Koyu’na cekilmis ve
agik denizde harekat yapamamustir.”> Rus basmindan karikatiirlerin 6rneklendigi
boliimde yer alan bir karikatiir, Canakkale Muharebeleri’nde Osmanli Ordusu hava

giiciinii hakir géren yorumlara érnek gorsel veri olarak dikkat cekmektedir.”* (Ek-2)

Murat Karatas’in “Haritalarla Canakkale Savaglar1” adli yiiksek lisans tezi Birinci
Diinya Savasi donemine ait harita bilgilerini mevcut teknolojik imkanlar1 kullanarak
giinimiize aktarmak ve bunlar iizerinden Canakkale Muharebeleri’ni incelemeyi
amaclamaktadir.”® Hava giicii unsurlarinin havadan fotograf cekerek muharebeler

sirasinda daha dogru haritalar olusturulmasindaki katkisi, dolayisiyla hava giicliniin

** Mehmet Ali Bing6l, Rus Kaynaklarma Gére Canakkale Savasi, Marmara Universitesi, Tiirkiyat
Arastirmalart Enstitiisii (Yaymlanmamig Yiksek Lisans Tezi), 2006. Rus basminda yer alan &rnek
anlatim i¢in bkz. a.g.e., s. 153.

°! Rus basiminda propaganda amagl asilsiz haber igin bkz. a.g.e., s. 206. Mersin ve Adana iizerinde
Italyan ugaklarmin kesif ugusu yaptigindan bahsedilmektedir; bu bolgede italyan ugaklar1 gorev
yapmamistir.

2 a.g.e., s. 224.

S H. A Jones, History of the Great War: The War in the Air, Vol. 2, Hamish Hamilton, 1969, s. 56
(bundan sonra “Jones, The War in the Air, Vol. 2” olarak anilacaktir).

> Bingdl, a.g.e., s. 261.

> Murat Karatas, Haritalarla Canakkale Savaslari, Canakkale Onsekiz Mart Universitesi, Sosyal
Bilimler Enstitiisii, (Yiiksek Lisans Tezi), 2006.
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cephedeki askeri hareketlere bu yonden sagladigi destegin degerlendirmesi ihmal

edilmistir.

Ozgiir Askar’mn, “Osmanli Devleti’nin Canakkale Cephesi’nde Askeri Donatim1” adli
yiiksek lisans tezi kendi konusuyla ilgili glincel gorsel malzemeyi de kullandigi igin
buradaki ¢alismayla benzerlik tasimaktadir.”® Ancak; Canakkale Cephesi’ndeki askeri
hava giiciinii yok sayarcasina donatimina yer vermemistir. 18 Mart 1915 sabah1 erken
saatlerde yapilan hava kesfinin etkisini gz Oniine almadan, bogaz harbinin sadece
“deniz ve kara birliklerinin ortaklasa yiiriittiigii calisma” ile basariya doniistiiglinii ifade
eden tez, Osmanli Ordusu hava giiciinii ihmal ederek Canakkale Cephesi’nde askeri

donatimin dogru ve yeterli degerlendirmesini yapmaktan uzak kalmustir.”’

Senem Giiven’in “Hatirat Tirii Eserlerde Canakkale Muharebeleri” adli yiiksek lisans
calismasi, Canakkale Cephesi’nde itilaf Devletleri Akdeniz Sefer Kuvveti Komutani Ian
Hamilton ve Osmanli Devleti 5nci Ordu Komutani Liman von Sanders’in hatiratlarinin
Tirkgeye cevrilmis yayimlarini temel almaktadir.”® Giiven, caligmasina temel olarak
aldig1 Sanders’in hatiratinda Canakkale Cephesi’nde hava giicii faaliyetleriyle ilgili bir
paragrafi oldugu gibi kullanmistir.” Ancak; bilimsel ¢alismalarda geviri eserlerin
orijjinal metinle dogrulanmadan kullanilmasindan kaynaklanan sakincali durum
Giliven’in tez caligmasinda da agik¢a goriilmektedir. Calismaya temel alinan geviri
yayinlarin orijinal eserle karsilastirilarak dogrulanmamasi1 nedeniyle, c¢evirmenin
konuyla ilgili bilgisizliginden, 6zensizliginden, ¢eviri hatasindan veya orijinal metinde
olmayip kendinden kattig1 ifadelerden kaynaklanan yanliglar Giiven’in ¢aligmasina
aynen aktarilmistir. Ornegin; tezin dipnotunda kaynak gosterilerek, Sanders’in geviri
hatiratindan aktarilan ciimle soyledir:*® “Diisman gazeteleri daha sonra, Ingiliz
ucaklarimin Tiirk birliklerinin sahildeki gruplagmalarint yanls olarak tesbit edip
bildirdiklerini yazdilar. Bu haberler gercege uygun degildi. Ugaklar gruplasmalar

dogru olarak tesbit edip bildirmislerdi. Ama ne var ki, bizim bu tertipleri gece

36 Ozgiir Askar, Osmanh Devleti’nin Canakkale Cephesi’nde Askeri Donatimi, Canakkale Onsekiz
Mart Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, (Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), 2006, s. i.

a.g.e.,s. 129.

5% Senem Giiven, Hatirat Tiirii Eserlerde Canakkale Muharebeleri, Gazi Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisii, (Yayinlanmamis Yiksek Lisans Tezi), 2007.

% Giiven’in tezine temel aldig1 ceviri hatirat; Liman von Sanders, Tiirkiye’de Bes Y1l (cev. M. Sevki
Yazman), Burcak Yaymevi, 1968.

60 Giiven, a.g.e., s. 56.
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degistirdigimizi gorememislerdi.” Orijinal Almanca hatirattaki ciimle sdyledir:®' “Von
den feindlichen Zeitungen ist spdter mehrfach geschrieben worden, dafs die englischen
Flieger die Aufstellung der tiirkischen Truppen vor der Landung nicht richtig erkannt
und gemeldet hdtten. Dieser Vorwurf diirfte nicht zutreffen. Der Landungsplan hat
scheinbar aber auf dlteren Fliegererfundungen basiert, und die in den letzten Wochen
erfolgte Neugruppierung war infolge unserer Vorsichtsmafsregeln dem Gegner nicht in
klare Erscheinung getreten.” Goriildiigii iizere; Sanders hatiratinda, ingiliz havacilar
“gruplagsmalar1 dogru olarak tespit edip bildirmislerdi” seklinde bir ifade yazmamistir.
Sanders, emrindeki birliklerin yeni mevzilenmesini de “gece” degil, “son haftalarda”
degistirdigini ifade etmektedir.®* Bu tiir ceviri hatalart anlam kaymasma ve algi
sapmasina neden olmakta, dolayisiyla calismalarda yapilan degerlendirmelerde de
yanlisa neden olmaktadir. Giiven’in tez c¢alismasinin diger ana kaynagi olan, Ian
Hamilton’un orijinali Ingilizce giinliigiinden ceviri olarak yaymlandig1 iddia edilen
kitapla ilgili durum ¢ok daha vahimdir. Ingilizce orijinal eserdeki birgok paragraf
Tirkceye cevrilmis olan kitapta yer almamaktadir. Cevirenin yetersizliginden dolay1
ciddi g¢eviri hatalar1 mevcuttur. Ceviren; olaylar1 bazen orijinal eserde yer almayan
ifadelerle hikélyelestirmistir.63 Gliven’in tez calismasinda; ceviri kitaplar orijinal
eserlerle karsilagtirilarak dogrulama yapilmamis, bilimsel c¢alisma prensiplerine
uyulmamis, c¢alismanin temelini olusturan ¢evri kitaplardaki eksikler ve hatalar

nedeniyle Giiven’in ¢calismasinin degeri diismiistiir.

Ozgiir Keskin’in, “Canakkale Muharebeleri’nde Tiirk Ordusu’nun Lojistik Faaliyetleri”
adli yliksek lisans calismasinda “silah, miihimmat, techizat biitiinlemesi lojistik
faaliyetlerle ilgilidir” vurgulamas1 yapilmakta ve calismanin amaclar1 arasinda “/ojistik
faaliyetlere engel olmaya c¢alisan diisman durumunun ortaya ¢ikarilmasi” da
sayilmaktadir.®* Canakkale Cephesi’nde taraflarin hava giiciiniin lojistik destegi nispi

giic analizinin temel unsurlarindan biri olarak ele alindigi i¢in Keskin’in tez

%' | iman von Sanders, Fiinf Jahre Tiirkei, August Scherl G.m.b.H., 1920, s. 83.

62 Sanders’in Osmanlica olarak yaymlanmis olan hatiratindaki geviri orijinal Almanca metne daha
sadiktir; bkz. Liman von Sanders, Tiirkiye'de Bes Sene, Matbaa-i Askeriyye, 1337, s. 59.

63 Ceviri kitaptaki vahim durumu; ¢evirmenin yetersizliginden kaynaklanan ceviri hatalarmni, orijinal
eserde yer almayan ve g¢evirmenin uydurdugu ifadeleri ve c¢evirisi yapilmamis onlarca ciimleyi ve
paragraflar gérmek icin Ingilizce orijinal eserin 18 Mart 1915 tarihine ait kismini geviri ile karsilastirmak
yeterlidir; bkz. Ian Hamilton, Gallipoli Diary, Vol. I, 1920, ss. 26-36; Ian Hamilton, Gelibolu Giinliigii
(cev. Osman Ondes), Hiirriyet Yayinlari, 1972, ss. 26-33.

% Ozgiir Keskin, Canakkale Muharebeleri’nde Tiirk Ordusu’nun Lojistik Faaliyetleri, Kara Harp
Okulu, Savunma Bilimleri Enstitiisii (Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), 2007, s. 2.
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calismasinin burada yapilan ¢alismada kaynak olarak kullanilabilecegi diisiiniilmiistiir.
Ancak; Birinci Diinya Savas1 yillarinda kara kuvvetleri veya donanmay1 destekleyen
yardime1 bir gii¢ olarak goriilen hava giiciiniin lojistik ihtiyaglarinin, silah, mithimmat
ve techizat biitiinlemesinin Keskin’in tez ¢alismasinda ihmal edildigi goriilmistiir.
Ayrica; Itilaf Devletleri, Canakkale Cephesi’ndeki Osmanli Ordusu’nun lojistik ikmal
yollarina karg1 hava giicii unsurlarini yogun olarak kullanmuslardir.®® Keskin’in tez
caligmasinda bu konuya da deginilmemis, lojistik faaliyetleri engellemeye c¢alisan

diisman durumunun ortaya ¢ikarilmasi eksik kalmistir.

Mustafa Duran’in “Cumhuriyet Donemi Tiirk Siirinde Canakkale Muharebeleri ve
Etkileri” adli yiiksek lisans ¢alismasinda yer alan siir 6rnekleri Canakkale Cephesi’nde
hava giicii unsurunun 6nemi konusuna katki saglamaktadir. 6 Siir tiirii eserlerde hava
giicli taarruzlarinin ele alindig1 boliim diginda, kara savaglarinin ele alindigi boliimdeki
siirde de “tayyare”den bahsedilmesi hava giicii unsurlarinin 6nemini bir kez daha ortaya
koymaktadir.®” Canakkale Muharebeleri'nde hava giicii unsurunu yok sayma
derecesinde ihmal eden bir¢ok tez caligsmasi arasinda savasi edebi agidan ele alan bir tez

caligmasinda hava giicli unsuruna yer verilmesi dikkat ¢ekicidir.

Osman Yal¢in’in “Tiirk Hava Harp Sanayi Tarihi” adli doktora ¢alismasinda Birinci
Diinya Savasi’nda Osmanli Ordusu’nun yenilmesinde hava giicli unsurlarinin 6nemli bir
etken oldugundan bahsedilmektedir.®® Bu yaklasimi nedeniyle Yal¢in’in ¢alismasinin
Osmanl ve Itilaf Devletleri hava giicii unsurlarinin durumunu ortaya gikarmakta kaynak
olarak kullanilabilecegi diisliniilmiistiir. Ancak; tez incelendiginde bilimsel degerinin
diisiik oldugu anlasilmistir. Bagka calismalardan kopyala yapistir seklinde yapildigi
anlagilan ve kaynagi belirtilmeyen alintilar c¢alismanin hem bilimsel hem de etik
degerini diisiirmiistiir. Ornegin; Tiirk askeri havaciliginin kurulus yillarindan bahsedilen

boliimde, ““... Nazim Pasa ile yaveri (daha énce bahsi gecen Paris askeri atase vekili)

% itilaf Devletlerinin Osmanli Ordusu’nun Canakkale Cephesi’ndeki lojistik ikmal yollarmi imha etmek
icin gergeklestirdigi hava giicii faaliyetleri ve Osmanli Ordusu hava giicli tarafindan bunlara karsi
alinmaya calistlan onlemler igin bkz. Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacihk Tarihi 1914-1916, ikinci Kitap,
Birinci Cilt, Hava Basimevi, 1951, ss. 75-78 (bundan sonra “Keyiisk, Ikinci Kitap, Birinci Cilt” olarak
anilacaktir).

% Mustafa Duran, Cumhuriyet Dénemi Tiirk Siirinde Canakkale Muharebeleri ve Etkileri, Sakarya
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii (Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), 2008.

7 a.g.e.,s. 27, 29-30.

% Osman Yalgin, Tiirk Hava Harp Sanayi Tarihi, Gazi Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii
(Doktora Tezi), 2008, s. iii.
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b

Yzb. Tevfik Bey, Yakup Cemil tarafindan gorev esnasinda sehit edilmistir.” ciimlesi
gec;mektedir.69 Ancak; calismanin Onceki sayfalarinda higbir yerde Paris askeri atase
vekili Yzb. Tevfik Bey’den bahsedilmemektedir; baska bir ¢alismadan kopyalanarak
yapilan alint1 i¢in dipnot verilmemis, kaynak gosterilmemistir. " Yalcin’in ¢alismasinda;
Birinci Diinya Savasi yillarinda Osmanli  Ordusu hava giiciine yonelik
degerlendirmelerin veriye dayanmayan, tarihi olaylara aykiri, pesin hiikiimli kisisel
kanaat oldugu anlasilmistir. Yalgin daha dnceki yiiksek lisans ¢alismasinda yer alan ve
tarihi olaylara aykir1 olan ifadeleri doktora calismasinda da tekrarlamustir.”' “Savas
basladigi zaman Alman Ordusunda binlerce pilot bulunuyordu.” ifadesinin dogru
olmadig1 yukarida Yal¢in’in yiiksek lisans tezinin incelendigi yerde ortaya konulmustur.
Yal¢in’in doktora calismasinda gecen “...Birinci Diinya Savasi’'nda Tiirklerin miittefiki
olan Almanlarin hava filolart 10—15 ugaktan olusmaktaydi.” ifadesinin de tarihi
olaylarla iliskisi yoktur.”” Savas basladiginda, cephede gorev yapacak Alman Ordusu
hava filolar1 4 ila 6 ucakli olarak teskilatlanmistir. Alman Ordusu’nun 1917 yil1 planlari
halen 4 ve 6 ugakli filolar ongormiistiir. 1918 yilinin ortasinda filo basina ugak sayisinin
9’a ¢ikarilmasi planlanmistir. Ancak; Alman havacilik sanayiinin liretim kapasitesi
cephede yasanan kayiplar1 karsilamaya yetmedigi icin planlanan rakamlar genellikle
kagit lizerinde kalmis, kadrosu 9 ucakla tam olan filolarin teskil edilmesinde bile

giicliikle karsilasilmistir.”® Yalgin’in doktora tezi Birinci Diinya Savasi yillarinda

“a.g.e.,s. 15.
" S6z konusu ciimle Yalgm’m yiiksek lisans tez calismasindan kopyala-yapistir yontemiyle doktora
'gclazinde yer almistir. Bkz. Yalgin, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Teskilatlanma Tarihi, s. 33.

a.g.e., s. 29.
7 a.g.e., s. 14. Birinci Diinya Savasi’nda Alman hava boliiklerindeki ugak sayisiyla ilgili olarak
bilgisizlikten kaynaklanan abartili ve yanlis rakamlar arastirma disiplininden uzak baska yayinlarinda da
goriilmektedir; bkz. Yal¢in, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Teskilatlanma Tarihi, s. 60; Kurt, Tiirkiye’de
Ana Jet Uslerinin Kurulusu ve Gelisimi, s. 16; Emin Kurt, Mesut Giivenbas, Birinci Diinya
Savasi’nda Istanbul’a Yapilan Hava Saldirilan, Is Bankas: Kiiltiir Yaymlari, 2018, s. 38. Ayn1 yaymn
icinde Alman ordusu hava giiciinde filolarin dorder ve altisar ucakli olarak teskilatlandirildiginin ifade
edilmesinin (Kurt-Giivenbas, a.g.e., s. 31) ardindan “... Alman filolar1 on, on bes ugaktan olusurken ...”
ifadesinin (Kurt-Giivenbas, a.g.e., s. 38) kullanilmasi, bir 6nce yazilanla bir sonra yazilanin birbirini
yalanladig1 ifadeler, yaymin bilingsizce ve ucuz kopyala-yapistir zihniyetiyle hazirlandigini ortaya
koymaktadir.
3 John H. Morrow, German Air Power in World War 1, University of Nebraska Press, 1982, s. 16, 66,
125. Imrie, a.g.e., s. 38. Kagit lizerindeki planlara ragmen 1918 yilinda Alman hava filolarinin 6 ucgakla
teskil edildigi Yal¢in’in doktora tez ¢aligmasinin “Kaynaklar” boliimiinde “Arastirma Eserler” baslig:
altinda listelenen kitapta da belirtilmektedir; bkz. Yavuz Kansu, Sermet Senséz ve Yilmaz Oztuna,
Havacilik Tarihinde Tiirkler 1, Hava Kuvvetleri Basim ve Nesriyat Md.ligi, 1971, s. 399 (“Bunun
tizerine [Alman] Pasa bdéliiklerinden 6 tayyarelik bir av boliigii Amman’a getirildi.”). Alman hava
filolarindaki ugak sayist hakkinda gercegi yansitan bu veri Yalgin tarafindan makalesinde kullanilmigtir;
bkz. Osman Yalcin, “Filistin Cephesi Tiirk Hava Harekat1”, A.U. Tiirkiyat Arastirmalar1 Enstitiisii
Dergisi, Say1: 55, 2016, s. 584.
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Almanya tarafindan Osmanli Ordusu hava giicline saglanan destegi kiiclimseyen pesin
hiikiimler sergilemektedir. Bu nedenle; Yal¢in’in doktora tezinde kendi Onyargist ile
sekillenen ve birbiri ile celisen ifadeler yer almistir. Ornegin; Almanya’nin Osmanli
Devleti’nde ugak ve ucak motoru fabrikasi kurulmasi i¢in ylriittiigii ¢abalar “... ucak
fabrikast veya hava harp sanayiinin gelismesine yonelik tedbirler ve girigimler” olarak

anilmaktadir.”*

Ancak; daha sonra, “Kanaatimize gore Alman yetkililerce Tiirk
Havaciligi  bilingli  olarak  gelistirilmedigi  sonucuna  varilmaktadir.”  ifadesi
kullanilmaktadir.” Yalcin’m doktora tez caligmasi, bir kismina burada isaret edilen

gercek disi1 ifadeler ve celigkiler nedeniyle bilimsel nitelikten uzak kalmistir.

Lokman Erdemir’in “Sebep ve Sonuglariyla Canakkale Savaslar1” adli doktora tezinde
Canakkale Muharebeleri’nde hava giicli unsurlarindan bahsedilmektedir. " Nispi gii¢
analizi yonteminde matematiksel modeller sebep-sonug iliskisiyle insa edildigi i¢in
Erdemir’in ¢alismasinin burada yapilan g¢alismada kaynak olarak kullanilabilecegi
distiniilmiistiir. Ancak, Erdemir’in ¢alismasinda; cephedeki savas durumunun
gercekleri ve hava giicli unsurlarinin yetenekleri konusunda bilgisizlik nedeniyle hatali
ifadeler yer aldig1 goriilmiistiir. Ornegin; “... beyannameler siperlerden karsi siperlere
elle, ¢cogu zaman da wugaklar ve balonlar araciligi ile atilmistir.” ifadesi
kullanilmaktadir.”” itilaf Devletleri tarafindan Canakkale Cephesi’nde kullanilan
balonlar karadaki Osmanli mevzileri veya yerlesim yerleri iizerinde ugus yapmamuistir,
bu nedenle balonlar araciligiyla siperlere beyanname atilmig olmas1 miimkiin degildir.
Hava giicii unsurlarinin yetenekleri konusundaki hatali igerigi tezin kaynak olarak

degerini diiglirmustiir.

Ahenk Yilmaz’in “Architectural Memorialisation of War: Ars Memoriae and the
Landscape of Gallipoli Battles” adli doktora ¢alismasinda Gelibolu Yarimadasi Tarihi

ve Milli Park1 siirlari igerisinde 5 Tiirk anit mezarligina karsilik itilaf Devletleri’nin bu

™ Yalgin, Tiirk Hava Harp Sanayi Tarihi, s. 32.

” Yalgin, Tiirk Hava Harp Sanayi Tarihi, s. 34. Doktora tezinde yer alan iki ifade arasindaki geliski
goriilmiis olmalidir ki; Yalgin doktora tezini daha sonra kitap olarak yayimlarken Almanya’nin Osmanlt
Devletinde ugak ve ucak motoru fabrikasi kurulmasi cabalarindan bahseden paragrafin tamamin
cikarmigtir; Almanya aleyhine pesin hiikiimlii sdylemler ise yeni eklemelerle devam ettirilmistir.
Yalcin’in bu davranisiyla bilimsel etik ihlal edilmistir. Bkz. Osman Yalg¢in, Tiirk Hava Harp Sanayii
Tarihi, Tirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yayinlari, 2013, s. 51-52.

" Lokman Erdemir, Sebep ve Sonuclariyla Canakkale Savaslari, Marmara Universitesi, Sosyal
Bilimler Enstitiisii (Yaymlanmamis Doktora Tezi), 2008.

a.g.e.,s. 318-319.
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cephede hayatin1 kaybedenlere adanmis 32 anit mezarhigi bulundugundan
bahsedilmektedir.”® Anit mezarlarda veya bireysel sehitliklerde Canakkale Cephesi’nde
gorev yaparken hayatini kaybeden havacilara adanmis tek bir anitin bulunmamasi
Canakkale Muharebeleri’yle ilgili toplumsal bellekte de hava giicii unsurunun yok farz
edilmesine neden olmaktadir. Burada yapilan ¢alismanin 6nemli bir eksikligi gidermek

icin gerekli oldugu bir kez daha ortaya ¢ikmaktadir.

Hatice Isildak Kara’nin “Canakkale Savaslari'na Fiilen Katilan Tirk ve Alman
Generaller” adli yliksek lisans caligmasinin amaci generallerin askeri taktiklerini ve
faaliyetlerini incelemek olarak belirtilmistir.”’ Canakkale Cephesi’nde taraflarin komuta
kademesi nispi gii¢ analizinin temel unsurlarindan biri olarak ele alindig1 i¢cin Kara’nin
calismasinin burada yapilan ¢alismada kaynak olarak kullanilabilecegi diisiiniilmiistiir.
Ancak; bilgisizlik ve 6zensiz tutum nedeniyle kendisiyle celisen ifadelerin Kara’nin
calismasinda da yer aldig1 gdzlenmistir. Ornegin; 18 Mart 1915 tarihindeki ¢atisma
sirecinde “Carpismamin ilk giintinden son giiniine kadar ... her iki taraf ta ucgak
kullanmaz” ifadesi yer almaktadir.*® Ancak, Kara’nin ¢alismasimin devaminda, birkag
sayfa sonra; Itilaf Devletleri hava giicii unsurlarinn atig kontrol gérevinden ve 18 Mart
sabah1 Miistahkem Mevki Komutanligi tarafindan hava kesif goérevi emri verildiginden
bahsedilmektedir.®' Icerigindeki celiskiler; bir once yazilanla bir sonra yazilann
birbirini yalanladig: ifadeler, Kara’nin ¢aligmasinin bilimsel niteligini ve kaynak olarak

degerini diiglirmiistiir.

Figen Atabey’in, “Canakkale Savaslari’nin Deniz Cephesi” adli doktora tezinde itilaf
Devletleri'nin Canakkale Cephesi’'ndeki donanma giicii i¢inde Ingiltere’nin “Ark
Royal” ve Fransa’nin “Foudr” ucak ana gemileri ve 3 balon gemisinin bulundugu hava
giiciinden bahsedilmektedir.** Osmanli Ordusu tarafindan ugaklarin “amaca uygun

olarak kullanmilmadiklar: gercektir” yargisi ve “kesif amagl olarak tertip edilen bu

® Ahenk Yilmaz, Architectural Memorialisation of War: Ars Memoriae and the Landscape of
Gallipoli Battles, izmir Institute of Technology, Graduate School of Engineering and Sciences
(Yaymnlanmamig Doktora Tezi), 2008, s. 90-91.

7 Hatice Isildak Kara, Canakkale Savaslari'na Fiilen Katilan Tiirk ve Alman Generaller, Dumlupinar
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii (Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), 2009, s. xvi.

% a.g.e., s 133.

81 a.g.e., s. 135, 136.

%2 Figen Atabey, Canakkale Savaslar’min Deniz Cephesi, Ankara Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisii (Yaymlanmamig Doktora Tezi), 2010, s. 82, 361. Fransiz deniz ugagi ana gemisi Foudre
Canakkale Cephesi’nde bulunmamustir.
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silahtan ancak pek simirli olgiilerde yararlanilabildigini soyleyebiliriz” ifadesi yer
almaktadir.”® Bu ifadelerin yer aldigi paragraf; kaynak gosterilmeden veya dipnot
verilmeden resmi yaymdan kopyalanarak aktarilmistir.® Atabey’in calismasi; pesin
hiikiimler icermesi, varilan yargmin veriye dayanmamasi ve Itilaf Devletleri donanma
giiciiniin onemli bir unsuru olan deniz hava giiclinii degerlendirmeye almamasi

nedeniyle eksik ve yetersiz kalmigtir.®

Ahmet Tokgoz’iin “Canakkale Savaslari ile Normandiya Cikarmasi’nin Uluslararasi
Politika Agisindan Karsilastirmali Tahlili” adli yiiksek lisans ¢alismasinda Normandiya
cikarmasina taraf iilkelerin (ABD, Ingiltere, Almanya) hepsinde hava giicii unsurlari
siyasi, ekonomik ve askeri yonleriyle ayrintili olarak degerlendirilmistir.*® Fransa,
Rusya ve Japonya hava giicii unsurlarindan da bahsedilmistir. Tokgoz’iin tez
calismasinda; Canakkale Muharebeleri’nin degerlendirildigi bolimde ise hava giicii
unsurundan tek bir paragrafla bahsedilerek gegistirilmistir. Itilaf Devletleri, Osmanl
Ordusu ve miittefiki Almanya hava giicii unsurlar1 hicbir degerlendirmeye tabi
tutulmamistir. Bu nedenle, Tokgdz’iin ¢alismasi; Canakkale Muharebeleri’yle

Normandiya ¢ikarmasinin kiyaslamali degerlendirmesinde eksik ve hatali kalmugtir.®’

Kemal Kog¢’un, “l. Diinya Savasi'nda Canakkale Bogazi ve Marmara’da Denizalti
Muharebeleri” adl1 yiiksek lisans ¢alismasi Canakkale Muharebelerinde Itilaf Devletleri
denizaltilarina karsi yiiriitillen faaliyetlerde hava giicii kullammim dikkate almistir.®®
Tanklar ve ugaklar gibi 20°nci ylizyilin basinda savaslarin cehresinin degigsmesinde
onemli bir rolii olan denizaltilara karsi Canakkale Cephesi'nde de hava giiciliniin
kullanimindan etraflica bahsetmektedir. Ayrica; Osmanli Ordusu’nun diisman denizalti
tehdidi icin aldig1 onlemlere kars1 Itilaf Devletleri ordusu hava giicii tarafindan
yiiriitiilen faaliyetlerden de bahsetmektedir. Bu yonleriyle, Ko¢ un ¢alismasi; ¢ok ihmal

edilmis bir boslugu doldurmaktadir. Literatiir degerlendirmesinde ele aldig1 eser igin;

Y a.g.e., s 91.

% Atabey’in doktora calismasinda, kaynak gosterilmeden, dogrudan kopyalanarak alinti yapilan metin
icin bkz. BDHTH-C5K1, a.g.e., s. 95.

8 Atabey, a.g.e., ss. 387-395.

8 Ahmet Tokgdz, Canakkale Savaslar1 ile Normandiya Cikarmasi’min Uluslararas1 Politika
Acisindan Karsilastirmal Tahlili, Canakkale Onsekiz Mart Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii,
(Yaymlanmamig Yiksek Lisans Tezi), 2011.

7 a.g.e., s. 102.

8 Kemal Kog, 1. Diinya Savasi'nda Canakkale Bogaz1 ve Marmara’da Denizalti Muharebeleri,
Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii Sosyal Bilimler Enstitiisii,
(Yaymnlanmamisg Yiiksek Lisans Tezi), 2012.
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“Bu ¢alismadan faydalanilmas: durumunda, kaynak gosterilmemesi ve yanls bilgilerin
meveudiyeti agisindan dikkatli davramimahdir.” uyanisinda bulunmaktadir.* Kog¢’un
calismasi; burada incelenen YOK tez merkezinde kayitli calismalar arasinda, kullandig
kaynagi elestirebilen ve kaynaktaki yanliglar konusunda uyaran tek c¢alisma olarak

dikkat ¢ekicidir.

N. Hanzade Uralman’m “Miize Halkla Iligkileri Araciigiyla Kentlilik Bilinci
Olusturma: Canakkale’deki Miizelerin Degerlendirilmesi” adli doktora c¢aligmasinda
incelenen miizelerde Canakkale Muharebeleri’nde hava giicii unsurlarina ait eser
sergilendigine dair ifade yer almamaktadir.”® Degisik zamanlarda Canakkale Deniz
Miizesi’ne tarafimca yapilan ziyaretlerde hava giicii unsurlarina ait ¢ok az miktarda eser
sergilendigi, bunlarin bir kisminin da hatali tanimlandig1 ve tasnif edildigi gortilmustiir.
Kiiltir ve Turizm Bakanligi Canakkale Savagslari Gelibolu Tarihi Alan Baskanligi
blinyesindeki miizede de Birinci Diinya Savasi Canakkale Cephesi hava giici
faaliyetleri ile ilgili sergilemede eksikler ve ciddi yanliglar oldugu, sergilenen ugak
modelinin tarihi gerceklerle ilgisinin olmadigi gézlemlenmistir. Hv.K.K. tarafindan
yapilan sergilemelerde de ciddi hatalar gézlemlenmistir.”' (Ek-3) Canakkale bélgesinde
ve diger sabit veya gezici 0zel miizelerde/sergilerde tasnif ve tanimlama hatalar1 ve
yanlis sergilemeyle ilgili durum daha da vahimdir. Toplumsal bellek olusturmakta
onemli rolii olan miizelerde Canakkale Muharebeleri’nde hava giicli unsurunun biiyiik
6l¢iide ihmal edilmis ve yanlis sergileniyor olmasi da bu ¢aligmanin gerekliligini ortaya

koymaktadir.

Salih Murad Hatip’in “Canakkale Bogaz1 (Bahr-i Sefid Bogazi) Savunma Sistemi 1770-

1918” adli doktora tezi Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Bogazi savunma

8 a.g.e., s. 2. Igerigindeki hatalar nedeniyle kullanilmamasi konusunda uyari yapilan kitap: Bernd

Langensiepen-Ahmet Giileryiiz, 1828-1923 Osmanh Donanmasi, Denizler Kitabevi, 2000.

* N. Hanzade Uralman, Miize Halkla iliskileri Aracih@iyla Kentlilik Bilinci Olusturma:
Canakkale’deki Miizelerin Degerlendirilmesi, Marmara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii
(Yaymnlanmamig Doktora Tezi), 2012.

°! Hava Kuvvetleri Komutanligi’nin “Istanbul Hava Kuvvetleri Miizesi’nde de yanlis sergileme yapildig:
gbzlenmis, miize yetkilileri bu konuda bilgilendirilmistir; halen diizeltme yapilmamustir. Hava Kuvvetleri
Komutanligr’nin “Hava Kuvvetleri Ankara Miizesi” tarafindan 2015 yilinda yapilan halka acik sergide de
hatalar gozlenmis, yetkililere bilgi verilmistir. Higbir karsilik talep etmeden, 6zgiin fotograflarin ve dogru
bilgilerin yer alacagi sergi igin Hv.K.K. Genel Sekreterligi’ne proje sunulmustur; projeye olumlu ilgi
gosterilmedigi i¢in yanlis sergilemeler devam etmistir. Osmanlt Ordusu hava giiciinde gorev yapan
ucaklar hakkinda yeterli bilgi sahibi olmayan kisilere hazirlatilan gorsellerin, gérevinin gerektirdigi 6zen
ve sorumlulugu tagimayan, liyakatsiz kisilerin idaresinde denetimsiz olarak sergilenmesi, hava
kuvvetlerinin kendi tarihini bilmeyen kuvvet durumuna diisiiriilmesi iiziictidiir.
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sisteminin ¢ok 0Ogeli ve benzemez unsurlarin bileskesi oldugunu belirtmektedir.**
Canakkale Bogazi savunmasinda hava giici “/914-1918 Savunma Sisteminde
Tayyareler” baslig1 altinda ele alinmaktadir. Ancak, Hatip’in ¢alismasinda; bu baslik
altinda yer alan metin i¢in kullanilan kaynak, bir y1l 6nce tamamlanmis olan ve yukarida
bahsi gegen Kog¢’un calismasinda igerigindeki yanlislar nedeniyle kullanilmamasi
uyarilan yaymdir.”> Kullanilan kaynak tarihi olaylarla ilgisi olmayan birgok yanlislar
icerdigi icin Hatip’in tezindeki degerlendirmesi de yetersiz ve hatalidir. Ornegin;
ucaklarin Osmanl1 bahriyesine girisi “Osmanli-Italyan savasimin kisa bir siire oncesine
rastlamaktady” ifadesi kullanilmistir.”* Bilindigi tizere, Osmanli-italyan Harbi 1911-
1912 yillarinda gergeklesmistir.”> Osmanli bahriyesinde hava giiciiniin tesisi ise 25
Haziran 1914 tarihinde gergeklesmis ve Osmanli bahriyesi i¢in ilk ucak da ayni yil
icinde almmustir.”® Hatip’in ¢alismasinda; konu baghg “1914-1918” yillarindan
bahsetmektedir, yanlis ifadelerle aktarilan olaylar ise sadece 1914 yilina aittir. Hatip tez
calismasinda; Birinci Diinya Savasi’nin diger yillarinda Canakkale Cephesi’nde
ucaklarin kullaninm1 veya hava giicli faaliyetlerinden hi¢ bahsetmemistir. Hatip’in
caligmasinda; ayni ciimlenin arka arkaya tekrar yazilmasi ve kaynak gdsterilen yayinin
icinde atif yapilan bilginin bulunmamasi tezin zensizligini de sergilemektedir.”” Hava
giicii unsurlar1 konusunda hatalarla dolu olan tek kaynak kullanilmasi, konuyla ilgili
diger mevcut caligmalara karsilastirma veya veri i¢in basvurulmamasi, Hatip’in
caligmas1 bilinyesinde yanliglarin yer almasina, bilimsel niteliginin ve degerinin

diismesine neden olmustur.

%2 Salih Murad Hatip, Canakkale Bogazi (Bahr-i Sefid Bogazi) Savunma Sistemi 1770-1918,
Hacettepe Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii (Yaymlanmamis Doktora Tezi), 2013, s. 270.

% Hatip’in degerlendirmesinde yer alan yanls ifadelerin ¢ok biiyik bolimii, iceriginde havacilik
konusunda vahim hatalar bulunan, yukarida bahsi gegen Kog¢’un tezinde kullanilmamasi i¢in uyarida
bulunulan Langensiepen-Giileryiiz kitabindan dogrudan alintidir.

*a.g.e., s. 235.

% Osmanli-italyan Harbi igin bkz. Tiirk Silahh Kuvvetleri Tarihi, Osmanh Devri, Osmanh-italyan
Harbi (1911-1912), Genelkurmay Basimevi, 1981.

% Qerhat Giiveng, “Osmanli Bahriyesinin ilk Deniz Ucag1”, Bilgi ve Bellek, Say1: 7, 2007, ss. 43-55.
Ayastefanos Bahriye Tayyare Mektebi kurulus emri icin bkz. Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Deniz
Miizesi Komutanlig1 Arsivi, 0005-Fabrikalar 134 93; Biilent Yilmazer, Burhan Akinci, iki Mavide Bir
Asir-Tiirk Deniz Havacihiginin Yiiz Yili, Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2014, s. 48-49.

°7 Hatip, a.g.e., s. 236. Ustegmen Fazil’m yaptig1 hava kesif uguslariyla ilgili anlatim ayn1 paragraf iginde
tekrarlanmistir. Hatip’in tez ¢aligmasinda ayni yerde; “Mevcut ucaklar ugus icin tehlikeli bulundugundan
Alman danmismanlar Almanya’ya egitim ugaklar: siparis etmisti.” ciimlesi i¢in kaynak gosterilen eserde
(Gray & Thetford, 1962, 5.518) boyle bir ifade gegmemektedir.



24

Bu c¢aligmada; yurtiginde ve yurtdisinda yaymlanmis Birinci Diinya Savasi’nda hava
giici faaliyetleri {izerine resmi ve bilimsel yayinlar da genis dlgliide kullanilmistir.
Yurtdist yaymlarin igerigine ileride kullanildiklar1 yerlerde deginilmigstir. Burada;
yurti¢i resmi yayinlardan Canakkale Cephesi havacilik faaliyetleriyle dogrudan ilgili
olan iki kitabin degerlendirmesi yayin tarihi sirasiyla yapilmistir. Diger yurtici resmi

veya bilimsel yayimlarin kisa degerlendirmesi ileride kullanildiklar1 yerde yapilmistir.

T. C. Genelkurmay Harp Tarihi Bagkanlig1 tarafindan Birinci Diinya Savasi’nin resmi
tarihgesi olarak yayinlanan kitap serisinde dokuzuncu cilt Tirk Hava Harekati’na
ayrilmustir.”® Kitabin tiim bolimlerinde Canakkale Cephesi’nde hava giicii faaliyetlerine
yer verilmistir.”” Savasin baslamasiyla 1914 yilinda Canakkale Cephesi’ndeki hava
giicii faaliyetlerinden bahsedilirken; Osmanli Ordusu hava giicli degerlendirilirken, az
sayidaki ucucu personel ve arizalar nedeniyle “istenilen kesif gorevieri tam olarak
yapilamamakta idi” ifadesi kullamlmistir.'” Ancak; Hv.K.K. Tarih¢e Sube Midiirliigii
Arsiv Kistm Amiri tarafindan yayinlanan makalede, Genelkurmay Askeri Tarih ve
Stratejik Etiit Daire Bagkanligi (ATASE) Arsiv Midiirliigii envanterindeki belgeler
arasinda “/8 Mart tarihine kadar sabah ve aksam olmak iizere 148 hava kesif krokisi
tespit edilmistir.”” ifadesi yer almaktadir.'” Bu durumda; burada incelenen resmi
yayindaki ifadenin dayaniksiz oldugu anlasilmaktadir. Canakkale Cephesi’nde 1914 yili
hava giicii faaliyetlerini degerlendiren en son satirlarda yer alan, “Sonug olarak ... Tiirk
hava kesifleri Ingiliz kuvvetlerinin Canakkale’ye karsi bir hazirlik yapmakta olduklarin
ortaya ¢ikarmakta yardimct olmugtu.” ifadesi de kesif gorevlerinin tam yapilamamakta
oldugu seklindeki ifade ile celismektedir.'” Arsiv belgelerinde yer alan verilere
dayanmas1 gereken resmi tarih yayimni; dipnot verilerek herhangi bir kaynaga atif
yapilmadan, Itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii hakkinda eksik veri, yanls kanilar ve
pesin hiikiimlere dayanan ifadeler igermektedir. Ornegin; Canakkale Cephesi’ndeki

Ingiliz hava giiciine komuta etmek iizere atanan Alb. Sykes’in 12 Haziran 1915°te Ben-

% Birinci Diinya Harbi, IXncu Cilt, Tiirk Hava Harekéati, Genelkurmay Basimevi, 1969 (bundan sonra
“BDHTH-C9” olarak anilacaktir).

% Kitap i¢inde Canakkale Cephesi bazen “Bogazlar Bolgesi” olarak anilmistir.

1 BDHTH-CY, a.g.e., s. 26.

" Ceylin Yildinm, “Birinci Diinya Harbi Ekseninde Canakkale Muharebeleri’nde Hava Giicii”,
100’iincii Yilinda Canakkale Zaferi Sempozyumu, Harp Akademileri Komutanligi, 2015, s. 216
(bundan sonra “Yildirim, Hava Giicii,” olarak anilacaktir).

"2 BDHTH-CY, a.g.e., s. 27.
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my-Chree deniz ugagi ana gemisi ile geldigi yazilmaktadir.'” Halbuki; Alb. Sykes
Canakkale Cephesi’ne 24 Haziran 1915°te Agamemnon zirhlisi ile gelmistir.'®* Arsiv
belgeleri esas alimmadigr ic¢in taraflarin hava giicliyle ilgili olarak yapilan yorum
hatalidir. Ornegin; “Iki tarafin kuvvetleri karsilastirilirsa sayi, silah ve nitelik
bakimindan diisman hava kuvvetleri, Tiirk-Alman hava kuvvetlerine karsi ¢cok tistiindii.”

ifadesi yazilmaktadir.'®

Buradaki ¢alismada; arsiv belgelerinde yer alan bilgilerle ve
verilere dayanan analizle ortaya konuldugu iizere, Itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii
Osmanli Ordusu hava giiciine kiyasla nitelik bakimdan daha zayif durumdadir. Resmi
tarih yayminda yer alan hatali ifadeler bu yayini kaynak olarak kullanan Canakkale
Cephesi’nde hava giicli lizerine bircok c¢alismada, bilimsel ¢aligma yOntemi

gozetilmedigi ve arsiv belgeleri {izerinde ¢alisarak veri dogrulamasi da yapmadiklari

icin, yanlis yorumlarin dogmasina sebep olmustur. '

T.C. Genelkurmay Baskanligi tarafindan konuyla ilgili yayinlanan, Cenk Avci
tarafindan yazilmis “Canakkale Cephesi’nde Hava Savaslar1” isimli kitapta yer alan
asilsiz ve yanlis ifadeler daha da vahimdir.'”” Osmanl Ordusu hava giiclinii yeniden
teskilatlandirmak iizere gelen Alman pilot “Bati Cephesi’nde epeyce ucak diistirmiis
olan as pilotlardandy” ifadesiyle tanitilmakta ve ismi “Yiizbast Erich von Serno” olarak

verilmektedir.'® Serno; Almanya’da genel olarak asalet unvam olan “von” unvanina

1% BDHTH-C9, a.g.e., s. 49. Yukarida Oran’m tez ¢alismasinin incelendigi yerde de bahsedilen séz
konusu Genelkurmay yayinini kaynak olarak kullanan ve dogruluk esasmin gozetilmedigi birgok
calismada bu yanlis ifade yer almustir; bkz. Cigdem Sahin, “Canakkale Savaslari’nda itilaf Kuvvetleri
Ussii Imroz Adas1 (Gékgeada)”, Giirsoy Akea ve ikbal Vurucu (ed.), Savas ve Toplum, Egitim Yayinevi,
2016, s. 233.

1% Sykes’in Canakkale Cephesi’ndeki ¢alismalariyla ilgili olarak bkz. Frederick Sykes. From Many
Angles, George Harrap, 1943; Eric Ash, Sir Frederick H. Sykes and the Air Revolution 1912-1918,
University of Calgary, (Yaymlanmamis Doktora Tezi), 1995, s. 244.

195 BDHTH-CY, a.g.e., s. 49.

1% ftilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin say, silah ve nitelik bakimindan daha iistiin oldugu seklindeki
tarihi gergeklere aykiri ve asilsiz ifade konuyla ilgili diger bir¢ok yayinda birbirinden kopyalanmis olarak
kullanilmistir. Bilgisizlik, on yargi ve hamaset unsurlarinin yer aldigi yaymlarda; “Her iki taraf da
havacilik agisindan Canakkale Savaglarinda canla basla savasmislardir. Her iki taraf, biitiin giiciiyle
carpisip basarili olmasina ragmen bir takim sebeplerden étiirii tistiinliik anlasma devletlerine ge¢mistir.”
seklinde, sebep-sonug iligkilerinin ¢oziimiine dayanmayan, bilimsel ¢alisma olarak kabul edilemeyecek
ifadeler kullanan genellemeler yapilmistir. Bkz. Yeliz Kaya, “Canakkale Savaslarinda Hava Harekat1”,
Canakkale I - Savasi ve Tarihi, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, 2006, s. 78.

%7 Cenk Avci, Canakkale Cephesi’nde Hava Savaslari, Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit
Baskanlig1 Yayinlari, Genelkurmay Basimevi, 2009.

198 Aver; a.g.e., s. 15. Kitabin i¢inde; Serno’nun isminin gectigi her yerde, higbir zaman sahip olmadig1
“von” unvan eki kullanilmigtir. Aver’nin kitabindaki bu yanlis daha sonra yapilan Genelkurmay ATASE
yayinlarina tasgmmstir. Hv.H.O. 06gretim gorevlisi tarafindan yaymlanan makalede bilgisizlikten
kaynaklanan yanlis kullanim i¢in bkz. Osman Yalgin, “Miitareke Donemi Tiirk Askeri Havacilig1”,
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hicbir zaman sahip olmamistir, Alman askeri arsivlerindeki sicil kayitlarinda isminin
oniinde “von” Oneki yer almamaktadir, Batt Cephesi’nde de ugak diisiirmemis ve as
pilot unvani almamustir.'” Avei tarafindan hazirlanan kitapta; tarihte hi¢ yer almamus
olaylar da gercekmis gibi yazilmistir. Ornegin; 5 Mart 1915’te 136 borda numarali
Sopwith ugagmn pilot Yzb. Kershaw ve Pilot Utgm. Dunning ile Queen Elizabeth
zirhlisinin toplart i¢in atis tanzimi ugusuna ¢iktigi yazﬂmls‘ur.110 Ark Royal gemisinin
kaptan seyir defterine gére 5 Mart 1915°te 136 bordo numarali ugak ugus yapmamaistir.
Yzb. Kershaw Canakkale Cephesi’nde 136 bordo numarali ugak ile hi¢ ugus
yapmamistir. 136 bordo numarali ugak Sopwith degildir; Short Admiralty Type 135
modeli deniz u¢agidir.'"" Aver; “... Bozcaada’da bulunan MF 98 T Hava Béliigii, savas
stiresince 31 tane ugak kaybetmistir.” ifadesini yazm1$t1r.112 Bozcaada’da konuslu
oldugu siirede, Canakkale Cephesi’nde kullanilmayan 6 deniz ucagi dahil olmak {izere
25 ucak tahsis edilen Fransiz MF 98T filosunun toplamda 31 ugak kaybettigi ifadesi
tarihi gerceklere ve akla aykiridir. Kitabin yazari Cenk Avci’nin Birinci Diinya savasi

3(Ek-4) Igeriginin bir kismi

havacilig1 hakkinda bilgisi olmadig1 acik¢a goriilmektedir.
RNAS 3. Filo komutan1 Yb. Samson’un hatiratindan ¢eviri olan kitap tarihi gergeklerle
ilgisi olmayan, Avci tarafindan uydurulmus birgok ifadelerle doludur.'"* Samson’un
hatiratindaki asilsiz sdylemler Genelkurmay Baskanligi resmi yayini igerisinde sanki
tarihi gerceklermis gibi okuyuculara sunulmustur. Ornegin; 2 Mayis 1915°te kesif
amaciyla Bozcaada’ya gelen bir “Tiirk deniz ucagi’nin Ingilizlerin “makineli tiifek takil

ve u¢maya hazir sekilde bekletilen Sopwith Tabloid” ugag tarafindan takip edildigi

Askeri Tarih Arastirmalar1 Dergisi, Yil: 10, Say1: 20, Agustos 2012, s. 71; Yalcin, A.U. Tiirkiyat
Arastirmalar1 Enstitiisii Dergisi, s. 572.

19 Erich Serno’nun askeri sicil dosyasi igin bkz. Bundesarchiv-Militdrarchiv, MSg2 / 10875: Nachlass
des Erich Serno, Personalbogen, 1915-1918. Erich Serno’nun sicil dosyasi kayitlarinin kopyasi 2012
yilinda Harp Akademileri Komutanligi-Hava Harp Akademisi tarafindan diizenlenen Havacilik Tarihi
Sempozyumu’nda sunulacak bildiri ¢aligmasinda kullanilmak iizere tarafimca Hava Harp Akademisi
Komutanligi’na verilmistir.

"0 Aver, a.gee., s. 25.

""" The National Archives, ADM 53/34098, Ship’s Log, HMS Ark Royal, 5 March 1915.

12 Avcy, a.g.e., s. 195.

3 Aver'min Canakkale Cephesi’nde kullamilan ugaklar hakkindaki cehaleti 17 Mart 1915°te istanbul’dan
gelen Rumpler B 1 ucagini “takma adi ile Taube” olarak tanitmasindan da agik¢a goriilmektedir. Bkz.
Avcy, a.g.e., s. 29. Taube takma ismi ile anilan Rumpler ucagi kanat dis arka uclar1 ve yatay stabilize arka
uclart kus kanadi goriintiisiinde, yatig hareketini kanat burma yontemi ile yapan, tek satthli ucaktir.
Rumbler B I ise Taube ile iliskisi olmayan, yatis hareketini kanatcik tertibatiyla yapan, ¢ift satthli ucaktir;
bkz. Ek-4.

14 Kitabin Samson’un hatiratindan geviri ve alinti oldugunun belli olmamasi i¢in Samson’un hatiratindan
dogrudan alint1 yapilan birgok yerde dipnotla asil kaynak belirtilmemistir. Ornegin; Avcl, a.g.e., s. 113,
115,129, 131, 191.



27

anlatilarak, “Ucagin gozetleyicisi vurularak hayatini kaybedince pilot al¢alarak Kepez

15 Kismen Samson’un hatiratindan

vakininda denize inig yapti.” ifadesi yazilmaktadir.
cevrilerek yazilanlar tamamen uydurmadir; Ingiltere’de The National Archives’da yer
alan belgede Samson kendi hatiratinda yazdiklarini yalanlamaktadir. Samson; 2 Mayis
1915°de Ingiltere’deki komutan: Tugg. Sueter’e yazdifi ve orijinal kopyasi Ingiliz
ulusal arsivlerinde bulunan mektubunda “bugiin bir B.E.2C ucagimiz Alman ucagini
takip etmek istedi ama onu yakalayamadi” diye rapor vermistir.''® Bu tarihi gercegi
aciklayan ve arsiv belgesinin kopyasim1 sunan eser Genelkurmay ATASE
Kiitiiphanesi’nde mevcuttur.''” Aver; igeriginden alinti yaptig1 birgok yayim dipnotlarda
belirtmemistir.'® Dipnotlarda ismi gecen ve basvuruldugu anlasilan kaynaklardaki
bilgilere aykiri, tarihi olaylarla ilgisi olmayan, uydurulmus anlatimlarin resmi tarihge
kitabinda yer almasi Genelkurmay ATASE Baskanliginin itibarimi bir kez daha
zedelemistir.'"” Kitapta kullanilan ve bir kismi telif haklar ile korunan fotograflarin
hicbiri i¢in kaynak gosterilmistir. T.C. Genelkurmay Baskanliginin telif haklar1 ihlaline
alet edilmis olmasi {iziicidiir. Kitabin kapaginda, Canakkale Cephesi’nde Osmanl
Ordusu hava giiciinde gdrev yapan bir ugagm fotografinin yerine bir Ingiliz deniz
ucaginin diisman hava giiclini onurlandirircasina  kullanilmast da {iziicii  ve
diisiindiiriiciidiir. Kitabin sonunda; “Miittefikler, Gelibolu Yarimadasi'ndan tamamen

cekilmislerdi; ama Canakkale ve Ege semalarindaki hava catismalart ve ucaklarin

5 Aver, a.gee., s. 81.

"'° The National Archives, AIR1/361/15/228/50.

"7 Biilent Yilmazer, The Air War-Canakkale-Hava Savaslari, Monch Yayncilik, 2005, s. 85, 164
(bundan sonra “Yilmazer, The Air War” olarak anilacaktir). Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale
Cephesi’ndeki hava giicii faaliyetleriyle ilgili eksik ve yanliglar1 gidermek amaciyla yayinlanan eserde;
daha once yapilmis resmi ve akademik yayimnlarda, “... diisman hava kuvvetleri, Tiirk-Alman hava
kuvvetlerine karsi ok iistiindii.” veya “itilaf Devletleri hava giicii daha etkindir.” seklinde yer alan
ifadelerin aksine, itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin sevk ve idare hatalar1 nedeniyle basarisiz oldugu
anlatilmistir. Buradaki ¢alisma; ayni olgunun bilimsel aragtirma yontem ve teknikleri kullanilarak ortaya
konulmasini saglamaktadir.

"8 Telif eserler ve Internet kaynaklarindan yapilan almtilar dipnotlarda belirtilmeyerek kullanilan
kaynaklar gizlenmeye calisilmistir. Genelkurmay ATASE tarafindan yayinlanan resmi tarihge kitabinda
“Kaynakg¢a” boliimiine yer verilmemesi de kullanilan kaynaklari ve yaymin Genelkurmay ATASE arsiv
belgelerine dayanmadig1 gergegini gizleme gabasinin gostergesidir.

"% Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesi’nde Osmanli Ordusu hava giiciinde gorev yapan Alman
pilot Utgm. Theodor Jakob Croneiss’in 7 ve 8 Ocak 1916 tarihlerinde kazandig1 hava zaferleri icin
Avcr’nin kitabinda Alman resmi kayitlarindan faydalanilarak hazirlanmis olan kaynak eser kullanilmustir.
Bkz. Avci, a.g.e., s. 207, 208; Norman L. R. Franks, Frank W. Bailey, Russell Guest, Above the Lines,
Grub Street, 1996, s. 94-95. Avci’nin bagvurdugu kaynak eserde Utgm. Croneiss i¢in 6 Ocak 1916
tarihinde herhangi bir hava zaferi kaydi yer almamasina ragmen, Avci kitabinda Croneiss’in 6 Ocak 1916
tarihinde hava zaferi kazandigini, herhangi bir kaynaga atif yapmadan, anlatmaktadir; bkz. Avci, a.g.e., s.
203.
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diistiriilmesi bitmemigti. Ugaklarin pervane sesleri, 1917 yili sonuna kadar gokyiiziinden
eksilmemistir.” ifadesi kullanilarak Canakkale semalarinda hava giicii faaliyetlerinin
1917 yili sonunda bittigi belirtilmektedir.'*® Osmanli Ordusu hava giiciiniin Canakkale
Cephesi’'nde 1918 yili igerisinde gerceklestirdigi faaliyetlerin kayitlar1 ve ayrintilar
Genelkurmay ATASE arsivinde ve yaymlarinda mevcuttur.'*' Genelkurmay Baskanlig
kendi belgeleri ve yaymni ile gelisen, kendi yaymi ile kendisini yalanlayan kurum
durumuna diisiiriilmiistiir. ' Icerigindeki hatali ve asilsiz ifadeler nedeniyle resmi
tarith¢e yaymi Tiirk Silahli Kuvvetleri’ni kendi tarihini bilmeyen bir ordu durumuna
diisiirmiistiir.'> Baska birgok resmi tarihge yayminda da defalarca tekrar ettigi goriilen
bu c¢ok sakincali durumun biran 6nce giderilmesi ve tekrarinin 6nlenmesi i¢in Tiirk
Silah1 Kuvvetleri’nin her tiirlii yayin, konferans, sempozyum ve tanitim faaliyetlerinde
tiniversitelerle ve konularinin uzmani liyakatli kisilerle isbirligini ihmal etmemesi

gerekmektedir.

Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesi’ndeki hava giicii faaliyetleri iizerine
yayinlanmis olan makalelerin biiyiik bir kisminin, ayn1 bakis agis1 ile Osmanli Ordusu
hava giiclinli yetersiz gosteren ve yeren, birbirini tekrarlayan, bilgiye dayanmadiklari
icin yeni bir katkida bulunmaktan uzak yazilar oldugu goriilmiistiir. Canakkale
Cephesi’nde hava giicii faaliyetlerini arsiv belgeleri ve bilgiye dayanarak ortaya koyan
daha Onceki calismalar1 makalelerinin dipnotlarinda kaynak olarak gostermelerine
ragmen, kaynak gosterdikleri yayinlarin i¢indeki bilgilerin aksine asilsiz sdylemlerde

bulunmuslardir.'** Alint1 yapilirken yapilan hatalar ise bazi yanlis ifadelerin o ifadelerin

120 Avcy, a.g.e., s. 211.

121 K emal Ari, Birinci Diinya Savas1 Kronolojisi, Genelkurmay Basimevi, 1997, s. 322, 348, 376, 377,
379. Canakkale Cephesinde 1918 y1l1 hava giicii faaliyetlerinin ayrintilar1 i¢in bkz. BDHTH-C9, a.g.e., ss.
221-226.

22 Avernim kitabindaki dipnotlarindan agik¢a goriildiigii iizere, Genelkurmay ATASE arsiv belgelerine
basvurmadan, yalan-yanlis yazilmis ve Tiirk Silahli Kuvvetlerini kendi tarihini bilmez duruma diisiiren
kitaba Genelkurmay ATASE bagkani tarafindan yazilan “Sunus” yazisinda “Bu eser, Sayin Cenk Avci 'nin
uzun ve yorucu aragtrmalarmin sonucunda olusmugtur ..” ifadesinin yer almasi iiziicii ve
disiindiirictdir.

2 Tirk Silahli Kuvvetleri’ni kendi tarihini bilmez duruma diisiiren Srneklere harp okullarinda ve
akademilerinde okutulan ders kitaplarindan ve halka agik yayinlarindan bir¢ok Ornekler verilebilir.
Ornegin; Oktay Zaif, Hava Harp Tarihi, Hava Harp Okulu Dekanligi, 2009; Ge¢misten Giiniimiize
Hava Giiciiniin Kullanilmasi, Hava Harp Akademisi Komutanligi, 2009 (bundan sonra “GGHGK”
olarak anilacaktir); Milli Miicadele Albiimii, Genelkurmay Personel Baskanligt ATASE Daire
Baskanlig1 Yayini, 2016.

124 Omnegin; Erdal Korkmaz, “Canakkale Muharebeleri Ekseninde Taraflarin Hava Giiglerinin Analizi”,
On Besinci Askeri Tarih Sempozyumu Bildirileri, Genelkurmay Personel Baskanligi, ATASE Daire
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sahibi olmayanlara atfedilmesine neden olmustur.'” Bazi yazarlar makalelerinde
diizeltme yapmadan ayni yanhslarla birden fazla yaym iginde yaymnlamislardir.'*
Bunlar gibi durumlar makale yazarlarimin ve makalelerin yer aldigi yayinlarin etik

degerini de sorgulanir hale getirmistir.

Burada; konuyla dogrudan iligkisi olan iki makalenin degerlendirilmesi yapilmistir.

Diger ¢esitli makalelerin degerlendirmesi kullanildiklart yerde yapilmastir.

2014 wyilinda Canakkale Arastirmalart Tiirk Yilligi’nda yer alan, Osman Yalgin
tarafindan yazilmisg “Canakkale Cephesi Hava Harekatinin SWOT ve PEST Analiz
Yontemi ile Incelenmesi” bashikli makale konuya farkli bir analiz ydntemiyle
yaklasmasindan dolay1 dikkat cekmektedir.'”” Makalede; yukarida incelenen ve dnceki
diger ¢alismalarda yer alan tarihi gerceklerle ilgisi olmayan ifadeler, asilsiz sdylemler
ve metodoloji hatalarinin tekrar ettigi goriillmektedir. Osmanli hava giicline komuta eden
Utgm. Serno’nun higbir zaman sahip olmadig1 “von” unvami ile anilmasi, 25 Nisan
1915°te Itilaf Devletleri ordusunda 42 ugak bulundugu seklindeki asilsiz ifadeler
bunlarin arasinda sayilabilir.'*® Makale bashginda “hava harekdn”  ifadesi
kullanilmaktadir. Ancak; makaledeki SWOT analizinde siralanan maddelerin iigte

birinin hava harekat: ile iliskisi yoktur. Makalede; “Ittifak ve Itilaf Giiglerinin Giiclii

Bagkanlig1 Yayini, 2017, ss. 141-173’de Yilmazer, The Air War’a dipnotlarda birkag kez atif yapilmasina
ragmen bildiri iginde atif yapilan eserde ortaya konulan gergeklere aykiri yanlis ifadeler vardir.

"2 Ornegin; Yildirim, Hava Giicii, s. 228°de Canakkale Cephesi'nde “miittefiklerin toplam u¢ak sayisi
70’e ulasmigtir.”” ifadesi kullanilarak dipnotta Biilent Yilmazer, “Birinci Diinya Savasi’nda Iitilaf
Devletleri ve Osmanli Devleti Hava Gii¢lerinin Analizi”, Havaciik Tarihi Sempozyumu Bildirileri
1911-1923, Hava Basimevi ve Nesriyat Komutanligi, 2015, s. 70’e atif yapilmaktadir. Ancak; atif yapilan
calismanin icinde higbir yerde Canakkale Cephesi’nde itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciinde toplam
ucak sayisinin 70°e ulagtig1 ifade edilmemektedir, tam aksine bu tiir rakamlarin abartili ve yanlis oldugu
acgiklanmaktadir.

126 Ornegin; Zafer Toprak, “Canakkale’de Kara, deniz ve hava giicli koordinasyonu”, Toplumsal Tarih,
Sayr 111, Mart 2003, ss. 84-93°deki yaz1 igerigindeki yanliglar diizeltilmeden, ayni baslikla Yeni
Tiirkiye, Yil 21, Say1 65, Ocak-Subat 2015, ss. 482-490’da yaymlanmigtir. Zekeriya Tiirkmen,
“Canakkale Savasinda Tirk Hava Harekati”, Canakkale Tarihi IV (ed. Mustafa Demir), Degisim
Yayinlar, 2008, ss. 2281-2320’deki yazi igerigindeki yanlislar diizeltilmeden Zekeriya Tiirkmen,
Canakkale 1915, Tiirk Ordusunun Kara ve Hava Harekati, Berikan Yaymlari, Mayis 2010 iginde
“Ikinci Boliim” olarak ayni baslikla, “100. Yildéniimiinde Canakkale Muharebelerinde Tiirk Ordusu’nun
Hava Harekatina Dair Bir Degerlendirme” basligi altinda igerigindeki yanlislar diizeltilmeden Yeni
Tiirkiye, Y1l 21, Say1 65, Ocak-Subat 2015, ss. 491-512’de ve ilk basligiyla Canakkale Savaslari
Tarihi, (ed. Mustafa Demir), T.C. Aile ve Sosyal Politikalar Bakanlig1, 2016, ss. 463-498’de igerigindeki
yanlislar diizeltilmeden bir kez daha yaymlanmistir.

27 Osman Yal¢mn, “Canakkale Cephesi Hava Harekatinin SWOT ve PEST Analiz Yontemi ile
Incelenmesi”, Canakkale Arastirmalar1 Tiirk Yilhig, Yil: 12, Say: 17, Giiz 2014, ss. 1-32 (bundan
sonra “Yal¢in, Canakkale Arastirmalart S17” olarak anilacaktir). SWOT analizi hakkinda bkz. The
NATO Alternative Analysis Handbook, NATO, 2017, ss. 57-63.

2 Yal¢in, Canakkale Arastirmalar S17, s. 13, 22.
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13

Yonleri (Strengths)” bashgt altinda “... etkin hava giiciiniin (balon, uc¢ak ve ucak

gemileri) harbin ilk aylarinda sagladig iistiinliik” itilaf Giigleri’nin giiclii yonii olarak

ifade edilmistir.'*’

Canakkale Cephesinde askeri hareketlerin basladigi Agustos
1914’ten 17 Subat 1915 tarihine kadar, savasin ilk alt1 buguk ayinda, cephede “Itilaf
Giiglerinin” hava giicii yoktur. Dolayisiyla; Itilaf giiglerinin etkin bir hava giicii ile
“harbin ilk aylarinda sagladig iistiinliik” s6z konusu degildir. Diger yandan; Osmanl
Ordusunun Canakkale Cephesi’ne Agustos 1914°te ucak gonderdigi ve Eyliil 1914’ten
itibaren 1915 yili Subat ayinin ortasina kadar cephedeki tek hava giicli olarak goérev
yapt181, havadan kesif gorevleri ile Itilaf Devletleri silahl1 giiclerinin Canakkale Bogazi
aciklarindaki hareketlerini izledigi ve rapor ettigi gercegi Ittifak Giicleri’nin giiclii
yonleri baslig1 altinda degerlendirmeye alinmamistir. Metodoloji hatalar1 ve tarihi

gerceklerin aksine ifadelerin analiz 6gesi olarak kullanilmasi makalenin bilimsel

degerini diigiirmiis, yapilan SWOT analizinin gegerliligini zedelemistir.

2015 wyilinda Canakkale Arastirmalar1 Tiirk Yilligi’'nda yer alan, Osman Yalgin
tarafindan yazilmis “Canakkale Cephesinde Tiirk Hava Harekati” baglikli makalenin
“Ggrenmeye etki odakli tesirleri olacagr” diisiniilerek hazirlandigi ifade edilmektedir.'*
Canakkale Cephesi’nde hava harekati iizerine yapilmis diger yayinlarda goriilen, tarihi
gergeklerle ilgisi olmayan, asilsiz ve hamaset zihniyeti {iriinii ifadelerin bu makalede de
sikca yer aldigi goriilmektedir. Ornegin; “Kara Harekdti Oncesi Taraflarin Giig
Mukayesesi” olarak verilen tabloda 25 Nisan 1915 ¢ikarma harekat: sirasinda “8 Fransiz
Kara Ugagr” cephede gorev yapiyor olarak gosterilmis ve ... bélgede konuslanan Itilaf
gii¢lerine ait hava giicii artarak 42 u¢aga ulagmistir.” ifadesi kullanilmigtir. ' Buradaki
calismada; yukarida Oran’in tez ¢aligmasinin incelendigi yerde isaret edildigi ve ileride
Fransiz hava kuvvetleri kaynaklarindan aktarilarak aciklanacagi iizere; Fransiz kara
ucaklar1 Canakkale Cephesinde Mayis ayinin ilk haftasinda ugusa basladilar, 25 Nisan
giinli cephede gorev yapan Fransiz kara ucagi yoktur. Yal¢in; yukarida Avci tarafindan
yazilan ve Genelkurmay Baskanlig: tarafindan yayinlanan kitabin incelendigi yerde de

aciklandig1 lizere Bozcaada’da konuslu oldugu siirede 25 ucak tahsis edilen, Fransiz

129 a.g.e., s. 15.

10 Osman Yal¢mn, “Canakkale Cephesinde Tiirk Hava Harekati”, Canakkale Arastirmalar1 Tiirk
Yilligy, Yil: 13, Sayi: 18, 2015, ss. 349-383 (bundan sonra “Yalcin, Canakkale Arastirmalar1 S18” olarak
anilacaktir).

Blag.e., s. 359.
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MF 98T filosunun toplamda 31 ucak kaybettigini yazmaktadir.'*?

Dipnotlara
bakildiginda; bu yanlis ifadenin kaynaginin igerigindeki vahim hatalara yukarida dikkat
cekilen Avcr tarafindan yazilmis Genelkurmay ATASE yayini oldugu goriilmektedir.
Makalede; Osmanli hava giiciine komuta eden Alman havaci Erich Serno hi¢bir zaman
sahip olmadigi “von” unvam ile amlmaktadir.'”® Hazirlanmasinda bilimsel niteligi
olmayan yaymlar kullanilmasi ve bu tiir yaymlardaki séylemlerin arsiv belgeleri ile
karsilastirma yoluyla kontrol edilmemesi nedeniyle gercek disi ifadeleri biinyesinde

toplayan makalenin 6grenmeye olumlu bir etkisi olmadigi gibi yanliglar1 yaymak

disinda bir islevi de olmamustir.

Bu c¢alisma i¢in yapilan arastirmada kullanilan diger kaynaklari olusturan yurti¢i ve
yurtdist arsiv belgeleri, tez c¢alismalari, resmi yaymlar, tetkik eserler, giinliikler,
hatiratlar, makaleler ve diger yayinlar ileride kullanildiklari yerlerde incelenmis,

kaynaklar arsiv belgeleriyle ve birbiriyle kiyaslanarak degerlendirmeler yapilmistir.

Bu c¢alismayr aym1 konudaki Onceki ¢alismalardan ayiran diger onemli 6zelligi de
inceledigi tarih donemine ait 6zgiin gorsel verileri analizine kanit olarak kullanmasidir.
Gorsel unsurlar iceren yayinlara ragbetin artmasi nedeniyle son yillarda Canakkale
Cephesi’yle ilgili gorsel malzeme icerdigi iddiasinda olan bazi yayinlar yapilmistir.
Yaymlarin i¢inde Canakkale Cephesi’yle higbir ilgisi olmayan fotograflara yer verildigi,
Ozellikle hava giicliyle ilgili gorsellerde tanimlama hatalar1 bulundugu gorilmiistiir.
Birinci Diinya Savasi’'nda Canakkale Cephesi’yle ilgili gorsel nitelikteki yaymlardan

ulagilabilenlerin degerlendirmesi ileride kullanildiklari yerde yapilmaistir.

B2 age., s. 375.

133 Makalede; bagka Alman havacilar da sahip olmadiklart “von” unvani ile anilmistir. a.g.e., s. 354, 369,
375. Yalgin 2004 tarihli yiiksek lisans ve 2008 tarihli doktora tezi ¢alismalarinda Serno i¢in “von” unvani
kullanmamaktadir. Yal¢in’in 2009 yilindan sonra yazdig: yaymlarinda Aver’nin Genelkurmay Bagkanlig:
tarafindan 2009 yilinda yayinlanan ve icerigindeki vahim hatalara yukarida isaret edilen kitabindan
etkilendigi ve Serno i¢in hi¢cbir zaman sahip olmadigi “von” unvani kullandigi anlagilmaktadir. Tiirk
Silahli Kuvvetlerinin bilgisiz ve liyakatsiz kisilere itibar etmesinin, boyle kisiler tarafindan yazilanlari
yaymlamasinin, bu yayinlarin kendi personeli tarafindan da kaynak olarak kullanilmasi neticesinde, hem
bilgi kirliligine hem de kendi tarihini bilmeyen silahli kuvvet durumuna diigmesi gibi vahim bir duruma
yol agtig1 agikga goriilmektedir. Tiirk Silahli Kuvvetleri’nin bu ¢ok sakincali durum karsisinda yukarida
isaret edilen diizeltici 6nlemi almas1 elzemdir.
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2. YONTEM ve TEKNIKLER

Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesi’nde catisan taraflarin hava giici
unsurlarinin gercek durumlarinin ortaya ¢ikarilmasi ve kiyaslanmasi i¢in kullanilacak

olan “Nispi Gli¢ Analizi” yontemi asagida agiklanmistir.

Tirkiye’de tarih arastirmalarinda daha 6nce kullanilmamis olan, bu c¢alismada ilk defa
kullanilan nispi giic analizi yonteminin teorisi ve analiz i¢in kullanilacak modelin

yapisal kurgusu gerekcelendirilerek aciklanmistir.'**

Gergeklestirilecek olan nispi giic analizinde kullanilacak girdiler gorsel verilerle
desteklenecektir. Diinyadaki tarih arastirmalarinda oldugu kadar Tiirkiye’deki tarih
arastirmalarinda da oldukca yeni uygulanmaya baslanan, fotograflarin veri olarak

kullanilmasi, arka plan bilgisiyle beraber genel hatlariyla agiklanmistir.
a. Nispi Gii¢ Analizi'>

Askeri stratejinin tarih siirecindeki kavramsal gelisimi ve savas alanlarinda
uygulamasina baktigimizda; gii¢, zaman ve mekan unsurlarinin uyum i¢inde ve 6zgiin
karigimlarda kullanilmasi ile olusturulan stratejilerin zaferi getirdigi gézlenmistir. Diger
yandan; muharebelerin sonucunu belirleyen temel 6ge, c¢atisan taraflar birbirlerine
kiyaslandiginda kimin daha giiclii oldugudur seklinde ifade edilmektedir.'*® Askeri giicii
olusturan, insan, silah, lojistik gibi bir dizi varliklarin ne oranda ve nasil
kullanilacaklarinin belirlenmesi amaciyla, bilimsel model olusturma araci olarak nispi

giic mukayesesi (giic analizi) yontemleri gelistirilmistir."*’

Catisan taraflarin degerlendirilmesinde diferansiyel denklemler kurarak birbirlerine

kiyasla giiclerini karsilastiran ilk matematiksel model Frederick William Lanchester

3% Hava Harp Akademisi 6grenci odevlerinde nispi gii¢ analizi uygulamasi yapilmaya calisildigt
gozlenmistir. Neden-sonug iliskilerini veriye dayali olarak gerek¢elendirmeyen, o6nceden yapilmis
calismalardaki asilsiz sdylemleri kullanan dar kapsamli ¢alismalar yanlis sonuglara ulasmistir. Bir bagka
calismada; bilimsel arastirma disiplinine uymadan, abartili ve asilsiz ifadeler igeren Onceki baska
calismalardan alintilarla hazirlandigr i¢in bir¢ok asilsiz ifade igermektedir, analiz gergeklestirmekten g¢ok
uzak kalmistir; bkz. Korkmaz, a.g.e., ss. 141-173.

3 Nispi gii¢ analizinde temel kavramlar, yontemler ve modeller konusunda Hava Harp Akademisi
Komutanligi’nin taslak halindeki yayinindan faydalanilmistir; bkz. Hava Giicii Analizi (yaymlanmamis
taslak), Hava Harp Akademisi Komutanligi, Harp Akademileri Basimevi, 2010.

3¢ Allen D. Raymond, Assessing Combat Power: A Methodology for Tactical Battle Staffs, U.S.
Army Command and General Staff College, School of Advanced Military Studies (Yayinlanmamig
Yiiksek Lisans Tezi), 1991, s. 4.

37 Komuta kademelerinin karar verme siirecinde belirsizligi en az diizeye indirmek amacryla sayisal
verilerin ve matematiksel modellerin askeri alanda kullanilmasinin tarihsel gelisim stireci i¢in bkz. Kevin
B. Smith, The Calculus of War: The Role and Use of Quantitative Decision Aids at the Tactical
Level of War, U.S. Army Command and General Staff College (Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi),
1993, ss. 8-50.
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tarafindan one siiriilmiistiir.”*® Lanchester’in s6z konusu matematiksel modeli, Birinci
Diinya Savasi’nin baslamasiyla birlikte ugaklarin gelecek savaslardaki yeri konusunda

yayinlamaya basladigi makaleler lizerine kurgulamis olmas1 dikkat ¢ekicidir.

Giliniimlize kadar gelistirilen nispi gili¢ analizi c¢aligmalarinda karsilagilan en temel
zorluklardan biri matematiksel modelin kurgulanmasidir. Bu giicliigiin ¢ikis noktasi;
genis veri tabanlarinda yer alan birgok degiskenin arasindan anlamli ve kullanilabilir
bilgiye ulagsma asamasinda veri madenciligi yontemini kullanarak degiskenlerin
tanimlanmasi, oOzelliklerinin ve aralarindaki etkilesim diizeyinin belirlenmesi
siirecidir.’® Diger bir temel zorluk, modele veri saglayacak olan unsurlarin tutarl ve
gecerli sayisal degerler olarak ifade edilmesidir.'** Her iki temel zorlugun sebebi; kurgu
ve degerlerin belirlenme siirecinin birgok degisik bilim alanlarindan faydalanmay1
gerektirmesidir.'*' Nitelik ve nicelik verileri bir arada kullanan nispi gii¢ analizi karma

arastirma yontemi uygulamalari arasinda da bir énciidiir. '+

Nispi gii¢ analizi modelinin olusturulmasi i¢in ¢atisan taraflarin askeri giiciinii olusturan
varliklarin ve bu varliklar1 etkileyen unsurlarin belirlenmesine ihtiya¢ vardir. Osmanli
Ordusu ve Itilaf Devletleri Ordular1 hava gii¢lerinin analizini yapmay1 amaglayan bu
caligmada; etkin hava giiclinii tanimlayan varliklar nelerdir sorusunun cevaplanmasi
gerekmektedir. Bu amagla; bir siireci etkileyen faktorlerin belirlenmesinde ve problemi
(soruyu) kok sebebi ile ortaya ¢ikaran problem ¢6zme teknikleri arasinda en uygun olan
Ishikawa Diyagrami (Balik-kilgig1 Diyagrami, Sebep-Etki Diyagrami) kullanilacaktir
(Sekil 1).'#

B8 E. W. Lanchester, Aircraft in Warfare, Constable and Company Limited, 1916, ss. 39-53.
https://archive.org adresindeki internet sitesinden erigilmistir. S6z konusu site arastirma caligmasi
yapanlarin, bir kismi yurti¢i veya yurtdisi kiitiiphanelerde de bulunamayan eski ve yeni yayinlara
ulasmasi i¢in degerli bir kaynaktir.

9 Veri madenciligi i¢in bkz. Usama Fayyad, vd., “From Data Mining to Knowledge Discovery in
Databases”, American Association for Artificial Intelligence, Fall 1996, ss. 37-54.

19 Meveut modellerde ve uygulamaya yonelik yaymlarda dlgiit belirtilmemis olmasi konusunda elestiri
icin bkz. James A. Zanella, Combat Power Analysis is Combat Power Density, U.S. Army Command
and General Staff College, School of Advanced Military Studies, 2012, s. 32.

4! Nitel arastirma ¢alismalarinda ydneylem arastirmasi, istatistik, oyun teorisi, ekonometri ve benzeri
bilim alanlarinin etkisi icin bkz. Ralph E. Strauch, A Critical Assessment of Quantitative Methodology
as a Policy Analysis Tool, The RAND Corporation, 1974.

142 Bilimsel arastirma ¢alismalarinda yeni gelismekte olan bir anlayis olarak, nicel ve nitel yontemlerin bir
arada kullanilmasiyla ilgili olarak bkz. Sami Almalki, “Integrating Quantitative and Qualitative Data in
Mixed Methods Research - Challenges and Benefits”, Journal of Education and Learning, Vol. 5, No.
3, 2016, ss. 288-296; Adnan Baki ve Tugba Gokeek, “Karma Yontem Arastirmalarina Genel Bir Bakis”,
Elektronik Sosyal Bilimler Dergisi, Cilt:11, Say1:42, 2012, ss. 1-21; Selen Tunali, Omer Gozii ve
Goktug Ozen, “Nitel ve Nicel Arastirma Yontemlerinin Bir Arada Kullanilmasi - Karma Arastirma
Yontemi”, eKurgu, Cilt: 24, Sayi: 2, 2016, ss. 106-112; John W. Creswell, Karma Yontem
Arastirmalarina Giris (cev. ed. Mustafa Sozbilir), Pegem Akademi Yayincilik, 2017.

' Tarun Kanti Bose, “Application of Fishbone Analysis for Evaluating Supply Chain and Business
Process”, International Journal of Managing Value and Supply Chains, Vol. 3, No. 2, June 2012, s.
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sebep etki
unsur 1 unsur 2
{insan) {ydnefirm)

faktor 1a fakior 2a

faktor 1o faktar 2b

problem
{soru)

faktor 3a faktor 4a

faktar 3b faktor b —m,

unsur 3 unsur 4
{making) {gbrev)

Sekil 1: Ishikawa Diyagrami

Nispi gli¢ analizi caligsmalarinda karsilasilan ve yukarida agiklanan giigliikler; model
olusturulmasi ve sayisal degerlerin belirlenmesi siirecinin gergeklestirilmesi i¢in ¢ok
biiyiikk kaynak (zaman ve maddi imkan) gerektirmektedir. Bu nedenle; konuyla ilgili
onceki ¢aligmalarda, olusturulan modellerin kapsam ve sadeligi dengelemesi gerektigine
vurgu yapilmaktadur.'**

Bu calismada; Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesi’nde Osmanli Ordusu ve
itilaf Devletleri Ordularinin hava giiclerinin analizinin gergeklestirilmesi amaciyla,
etkin hava giiclinii (etki) olusturan faktorlerin (sebep) belirlenmesi igin personel
(havacilar, vd.), techizat (ucak, vb.), harekat konsepti (kesif, vd.), savunma (yerden
havaya), komuta (liderlik), destek (lojistik) ve konus (cografi bolge) unsurlarini temel
alan, miimkiin oldugunca sade ama kapsamli bir model kurgulanmustir.'*’

Unsurlarin ve unsurlar etkileyen “gii¢ faktorleri”nin belirlenmesinde oldugu gibi, her
bir unsura ve gii¢ faktoriine ait dlgiitlerin belirlenmesinde de 2009-2013 yilar1 arasinda
Harp Akademileri Komutanligt Hava Harp Akademisi’nde “hava harekati” derslerinde
danigman Ogretim gorevlisi olarak gorev yapilan siirede Akademinin komutanlari,

Ogretim iiyesi kurmay subaylar1 ve kurmay subay adayr ogrencileriyle yapilan

18. Ishikawa Diyagrami’na adini veren Kaoru Ishikawa igin bkz. Greg Watson, “The Legacy of
Ishikawa”, Quality Progress, April 2004, ss. 54-57.

144 Raymond, a.g.e., s. 3.

145 Yonetim bilimlerinde sebep-etki diyagramlar1 olusturulurken ana unsurlar insan, yonetim, makine,
gorev, ortam gibi isimlerle anilmaktadir. Bu c¢alismanin konusu askeri faaliyetler oldugu icin askeri
terimler kullanilmistir. Ornegin: personel = insan, yonetim = komuta, makine = teghizat, gorev = harekat,
ortam = konus.
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goriismelerden (beyin firtinasi) biiyik 6lgiide faydalaniimistir.'*® Komutanhgm Bilgi
Islem Merkezine bagl olan kiitiiphane ve Akademinin kendi kiitiiphanesinde yer alan
cok cesitli yerli ve yabanci resmi ve bilimsel yayinlar da caligmanin yiiriitiilmesinde
onemli kaynak olmustur. Bu yayinlardan agik kullanima uygun olanlar dipnotlarda ve

kaynakgada yer almaktadir.'*’

Glig faktorlerinin belirlenmesinde, Tiirk Silahli Kuvvetleri igin gelistirilmis olan Kuvvet
Mukayese ve Silahlanma Egilimi Analiz Modeli’nin (KUMSAM) hazirlanmasina temel
olan TASCFORM (Technique for Assessing Comparative Force Modernization)
degerler matrisinde yer alan faktdrlerden kilavuz olarak faydalanilmistir.'*® Hava
giiciiniin etkinligine tesir eden gii¢ faktorlerinin belirlenmesinde, baslangigta dort ana
unsur temel alinmistir: Personel (havacilar, vd.), Techizat (hava aracglari, silahlar, vd.),
Lojistik (ikmal malzemeleri), Harekat (kesif, taarruz, vb.). Ilk adimda olusturulan temel

Ishikawa Diagrami Sekil 2°de sunulmustur.

146 Tarihteki muharebelere ait verilerin analizinde sayisallastirarak degerlendirme metodunun (Quantified
Judgement Method of Analysis of Historical Combat Data) dnciisii E. Alb. Trevor Nevitt Dupuy da
nitelik unsurlara deger atanmasinda askeri profesyonel birikimin 6nemine isaret etmektedir; bkz. T. N.
Dupuy, Numbers, Predictions and War, The Bobbs-Merrill Company, Inc., 1979, s. 37.

"7 Tiirk Silahli Kuvvetleri'ne ait temel prensipler, doktrin, harekat usulleri ve benzeri yaymlarin ok
biiyiik bir kismi “Hizmete Ozel”, “Gizli” gibi gizlilik seviyelerine haiz olduklari i¢in dogrudan kaynak
olarak kullanildiklar1 yerlerde anilamamuslardir. S6z konusu yayinlardan eskicilerde, sahaflarda veya
antikacilarda satilanlar gizlilikleri diismiis ve kamuoyuna mal olmus bilgiler olduklarindan kullanildiklar:
yerlerde anilmigtir. Yurtdisindaki benzeri askeri yayinlar ise askerlik mesleginin daha profesyonel,
bilimsel ve etkin hale getirilmesi diislincesinden hareketle dncelikle arastirmacilarin kullanimina ve sonra
kamuoyuna acik olmalar1 nedeniyle dipnotlarda ve kaynakcada yer almislardir. TSK yayinlarindan
“Tasnif Dis1” gizlilik derecesiyle tanimlanmis veya herhangi gizlilik derecesi tanimlanmamis olan
yaynlar dipnotlarda ve kaynakc¢ada yer almistir.

48 JM. Regan, F.M. Downey, The TASCFORM Methodology: A Technique for Assessing
Comparative Force Modernization, Office of the Assistant Secretary of Defense, Virginia, 1993.
Kuvvet Mukayese ve Silahlanma Egilimi Analiz Modeli (KUMSAN), Gnkur. BILKARDEM Bsk.l151,
2003.
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Personel Lojistik
yedek parga
pilot
muhimmat —p
rasid iase
<
Hava Giicu
ugak kesif
taarruz
balon
Techizat Harekat

Sekil 2: Baslangi¢ (temel) Ishikawa Diyagrami

Calismada kullanilacak diyagramin gelistirilmesi i¢in fonksiyonel alanlar1 da i¢eren bir
dizi somut ve soyut degerler ana unsurlar etkileyen giic faktorleri olarak gdzden
gecirilmistir. Gozden gecirme siirecinde; hava harekati konusunda ulasilabilen tiim
diizeylerdeki resmi yaym ve bilimsel eserlere basvurulmustur. Ayrica; yukarida

bahsedildigi gibi Hava Harp Akademisi personeli ve yayinlarina da bagvurulmustur.'®

Nispi gii¢ analizi iizerine yabanci askeri literatiirde; liderlik, ates gilicii ve harekat
unsurlarinin yam sira savunmaya da vurgu yapildigi griilmistir.>° Literatiirde;
savunmada basarinin genel harekatin sonuglarina olumlu etkisinin tartigildig1 ve satihtan
havaya kars1 savunmanin etkinligi iizerine karsilagtirmali calismalar yapildigr da
goriilmiistiir. ' Bu nedenle; “Savunma” ana unsurlar etkileyen gii¢ faktdrlerinden biri

olarak “Harekat” ana unsuru icerisinde modele katilmistir.

Literatiirde; muharebenin modellenmesi calismalarinda en g¢etrefilli ve zor isin

muharebe sartlarinda insan davramisinin modellenmesi oldugu belirtilmektedir.

149" Bagvurulan yayinlardan ag¢ik kullanima sunulanlar kaynakc¢a dizininde listelenmistir; ileride
kullanildiklar1 yerlerde dipnotlarda belirtilmislerdir.

150 ST-100, Battle Book, Chapter 10 Battlefield Calculations, Section III. Relative Combat Power, U.S.
Army Command and General Staff College, 2000, s. 10-6.

'SI'B. H. Liddell Hart, The German Generals Talk, Quill, 1979, ss. 214-219. Vojtéch Majek, Jiti Kacer,
“Air Defense Efficiency According to NATO”, Cybernetic Letters, 2006-11, ss. 1-9.
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Mubharebede, tiim birlik seviyelerinde insan davranig fonksiyonlar1 siralanirken “liderlik

ve tesvik” en iist sirada yer almaktadir.'

Yukarida da bahsedildigi gibi, harp etme
(muharebe) giicti liderlik, ates giicii, harekat ve savunma gibi unsurlarinin bileseni
olarak tamimlanmakta, komuta ve kurmay heyetinin askeri karar alma siirecindeki
6nemine vurgu yapilmaktadir.'® Catismada taraflardan hangisinin galip gelecegi
konusunda yiiriitiilen istatistik ¢aligmalarinda da komuta kademesinin liderlik niteligi ile
catismanin  sonucu arasinda kuvvetli bir bag oldugu goriilmektedir.”™* Komuta
kademesindekilerin ve kurmay subaylarin egitim seviyeleri, liderlik becerileri ve
tecriibe birikimlerinin en kiiciik birlikten en iist seviyede kuvvet katina kadar tiim
sistemin etkinligine ve basarisina etkisi Harp Akademileri Komutanligi’ndaki gorev
sirasinda ve ¢esitli askeri kuruluglarda degisik zamanlarda gerceklestirilen projelerde

sahsen de gozlenmistir. Bu nedenle; “Komuta” genel personel unsurundan ayri ana

unsurlardan biri olarak modele katilmigtir.

Daha oOnceki bir calismada vurgu yapilan; modellerin olusturulmasinda silah
sistemlerine ait cografi konus bilgisinin goz ardi edildigi ve karar vericilere bolgesel

155

istiinliik bilgisi sunulmadig1 seklindeki elestiri dikkate alinmistir.”> Bu nedenle;

“Konus” ana unsurlardan biri olarak modele katilmistir.

Yapilan arastirmalar, sorgulamalar ve incelemeler neticesinde; Birinci Diinya
Savasi’nda “etkin hava giicii” sorusuna etki eden, yukarida gerekceleri irdelenerek
belirlenen unsurlarin degerlendirilmesiyle ortaya ¢ikan ve calismada kullanilmak {izere

gelistirilen Ishikawa Diyagrami’nda asagida (Sekil 3) sunulmustur.

152 Lawrence J. Low, Anatomy of a Combat Model, Military Conflict Institute, 1995, s. 39.

153 Field Manual 101-5: Staff Organization and Operations, Department of the Army, 1997, s. 5-1, 5-
2.

'3 Muzaffer Coban, Predicting Battle Outcomes with Classification Trees, Naval Postgraduate School
(Yaymlanmamig Yiksek Lisans Tezi), 2001.

"33 Okan Arslan vd., “Hava Giiciiniin Bélgesel Mukayesesi”, Havacihk ve Uzay Teknolojileri Dergisi,
Cilt 5, Say1 2, ss. 33-42.
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Personel Techizat Konus
(havacilar) (hava araglari)
pilot ugak —p cografya
rasid balon, iklim
hava gemisi
destek_ yard|r_nC| erigim
personeli techizat
" " Etkin
HAVA GUCU .
Hava Giicii
liderlik yedek parga, Kesit
sarf malzemesi mayin arama
] denizalti arama
egitim _ silah, atis tanzim
muhimmat
bombardiman
tecriibe I'(Iyafelz, hava muharebe
yiyecek,
barinak %Jg.aksavar
bildiri atma
yakin hava destegi
Komuta Lojistik Harekat

Sekil 3: Gelistirilmis (¢alismada kullanilacak) Ishikawa Diyagrami

Taraflarin nispi hava giiclinlin degerlendirilecegi matematiksel modelin formiil haline

getirilmesi i¢in girdiler tablo halinde diizenlenerek asagida (Tablo 1) sunulmustur.



=
=< . .. A
= TE Personel | Komuta | Techizat | Lojistik Konus Harekat
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muharebesi
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Tablo 1: Etkin hava giiclinli tanimlayan girdiler.

Etkin hava giicilinii (% olarak) tanimlayan matematiksel formiil ve parametreleri agagida

aciklanmigtir.

HGx=100x ((Gp X Pp) + (GK X PK) + (GT X PT) + (GL X PL) + (GC X Pc) + (GH X PH))

HGy: taraflarin hava giicii (% olarak); “X” taraflar1 (Osmanli Ordusu, Itilaf Devletleri

Ordusu) tanimlamaktadir.

Gy: Gli¢ unsurunun agirlik katsayisi; “Y” glic unsurunu (personel, techizat,

harekat, vd.) tanimlamaktadir.

0<Gy<1

Gpt+Gk+Gr+GL+Gc+Gy=1
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Pz Giic faktorii performans degeri; “Z” giic faktoriinii (adet, beceri, vd.)

tanimlamaktadir.
0<Pz<1

Gli¢ unsurlarinin agirlik katsayilart calismanin bu asamasinda belirlenmistir. Giig
unsurlarinin Canakkale Cephesi’ndeki hava giicii tarafindan gerceklestirilen faaliyetler
tizerindeki etkisini belirlemek i¢in daha 6nce Hava Harp Akademisi’nde yapilan benzeri
bir kurmay subay adayr O6grenci Odevindeki degerler ¢ikis noktasi olarak
kullanilmistir.*® Cikis noktas: olarak baz alinan degerler Hava Harp Akademisi’ndeki
hava harekat derslerinde Akademi 6gretim iiyesi kurmay subaylar ve kurmay subay
aday1 ogrencilerle yapilan goriismelerde tartisilmis ve iyilestirilmistir. lyilestirilen
degerler Harp Akademileri Komutanligi’'nda diizenlenen Havacilik Tarihi
Sempozyumu’nda sunulan bildiride kullamlmus ve kabul gormiistiir."”’ Bildiride
kullanilmis olan degerler daha sonra Akademi Ogretim iiyesi kurmay subaylar ve
Hv.K.K.nda gorevli diger kurmay subay ve komutanlarla yapilan goriismelerde yeniden
degerlendirilmis, ¢esitlendirilmis ve iyilestirilmistir. Yeniden degerlendirme sonrasinda
kabul goren ve bu ¢aligmada kullanilacak gii¢c unsurlar1 agirlik katsay1 degerleri asagida

(Tablo 2) sunulmustur.

Lf Personel | Komuta | Techizat | Lojistik Konus Harekat
2 2 (Ge) (Gk) (Gr) (Gr) (Go) (Gu)
o 5
<2
= g 0.14 0.11 0.40 0.17 0.05 0.13
=
< x

Tablo 2: Gii¢ unsurlar agirlik katsayilar

156 Bahadir Yilmaz, “Canakkale Savasi Hava Giicii Analizi: Osmanli ve Miittefikler”, Canakkale Hava
Harekati Sunum, Hava Harp Akademisi, 2010.

157 Biilent Yilmazer, “Birinci Diinya Savasi’nda Itilaf Devletleri ve Osmanli Devleti Hava Giiglerinin
Analizi”, Havacihik Tarihi Sempozyumu Bildirileri 1911-1923, Hava Basimevi ve Nesriyat
Komutanligt, 2015, ss. 63-80 (bundan sonra “Yilmazer, BDS-HGA” olarak anilacaktir).
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Glig faktorlerine etki eden alt bilesenler ve bunlarin puanlamasi da Hava Harp
Akademisi’nde ve Hava Kuvvetleri Komutanligi’nda yapilan goriigmelerde ele alindigi
icin ¢alisgmanin bu asamasinda belirlenmistir. Goriismelerde; her bir gii¢ faktoriine etki
eden elemanlar miimkiin olan en yalin bigimde tanimlanmis, bu elemanlarin hangi baz
tizerinden degerlendirilmesinin en uygun olacagi irdelenmistir. Bu ¢alisma ig¢in
kurgulanan yalin modelin yapisina uygun, etki degeri yiiksek bilesenleri
degerlendirmeye alan, karmasadan uzak bir puanlama sistemi olusturulmasi
gozetilmistir. Yukarida bahsi gegen Havacilik Tarihi Sempozyumu’nda sunulan
bildiride kullanilmis olan puanlar Akademi ve Komutanlik’ta yapilan goriismelerde
birka¢ kez gozden gecirilmis, genisletilmis ve iyilestirilmistir. Bu c¢alisma igin

belirlenen puanlama Ek-5 (Tablo 3)’de sunulmustur.

Tanimlanmis olan elemanlarin eksikligi veya yetersizligi taraflarin hava giicii etkinligini
azalttig1 i¢in puanlar matematiksel modele eksi (-) degerler olarak girdi vermektedir.
Kaybedilen puan toplami bir (1) tam puana sahip her bir gii¢ faktoriinden cikarilarak,
yukarida matematiksel formiilde tanimanmis olan (0 < Py < 1) gii¢ faktdriiniin

performans degeri elde edilmektedir.

Her gii¢ faktoriiniin performans degerleri ileride, ¢alismanin Canakkale Cephesi’nde
hava giicli unsurlarinin ve harekéatlarin inceledigi yerde verilen, gorsel verilerle de
desteklenmis olan bilgilere dayanarak belirlenecektir. Belirlenen performans degerleri;
matematiksel formiile uygulanmasini kolaylastirmak icin asagida Tablo 4’te Ornegi

verilen matris halinde sunulacaktir.

itilaf
Osmanh .
Ordusu Devletleri
Ordularn
Personel (Pp) Pro Ppj
Komuta (Pg) Pxo Pxi
Techizat (Pt) Pro Pri
Lojistik (Pr) Pro Pri
Konus (P¢) Pco Pci
Harekat (Py) P1o Pyi

Tablo 4: Gii¢ faktorii performans degerleri matrisi.
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Yukarida “Kapsam ve Sinirlar” baslig1 altinda tanimlanan, Canakkale Cephesi’ndeki
harekati iki zaman doénemine ayiran, “birinci donem (1 Agustos 1914 - 31 Mayis 1915)”
ve “ikinci donem (1 Haziran 1915 - 9 Ocak 1916)” igin taraflarin hava giicli etkinligi

asagidaki matematiksel formiille degerlendirilecektir.

Osmanl1 Ordusu hava giicii i¢in:

HGo= 100 x ((Gp X Ppo) + (Gk X Pxo) + (Gr X P1o) + (GL X Pro) +
(Gc X Pco) + (Gu X Pro))

Itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii igin:

HGi= 100 x ((Gp X Ppi) + (G X Pki) + (Gr X Pri) + (G X Pyj) +
(Gc X Pci) + (Gu X Pui))

Taraflarin hava giiciiniin birbirine nispi degeri asagidaki gibi degerlendirilecektir.

Nw = HGow ; HGiw

NW: Nispi hava giicli; “W” incelenmekte olan donemi (birinci, ikinci) temsil

etmektedir.

Taraflarin birbirine gére ne oranda iistiin oldugu (nispi gii¢) konusunda ortaya ¢ikacak
olan deger calismanin sonu¢ bdliimiinde incelenecek, daha onceki ¢alismalarda ileri
siirlilen sonuglarla karsilastirilacak, onceki calismalarda ve bu calismada varilan
sonuglarin tarihi olaylarin ortaya koydugu gergeklerle ne derece Ortiistiigiiniin

degerlendirmesi yapilacaktir.
b. Gorsel Malzemenin (Fotograflarin) Veri Olarak Kullanilmasi

19. yiizyilin basinda icat edilen fotograf insanlarin gercekligi canlandirma bigimleri
iizerinde etkili olmustur."”® Fotografin giinlik hayata girmesi 19. yiizyilin ortalarina

dayanmasina ragmen teori ve metot sorunlar1 nedeniyle sosyal bilimlerde kullanilmaya

159

baslanmasi olduk¢a gec olarak 1930’larda gerceklesmistir.” ™ Arastirma ¢alismalarinda

158 Klaus Tenfelde, “Tarihsel Belge Olarak Fotograf”, Toplumsal Tarih Dergisi Ek’i, Haziran 2001, s. 2.
19 Douglas Harper, “The image in sociology: histories and issues”, Journal des anthropologues [En
ligne], 80-81, 2000, s. 4. Isik, optik ve fotograf tarihi hakkinda daha genis bilgi igin bkz. Robert Hirsch,
Seizing the Light: A History of Photography, McGraw-Hill, 2000.
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fotograflarin 6neminin gittikge artacagini dngoéren Birlesmis Milletler Egitim, Bilim ve
Kiiltiir Kurumu (UNESCO) 1985 yilinda fotograflarin arsiv degerlerinin belirlenmesi
konusunda bir rehber yayinlamustir.'®® iletisimde gorsellik ¢ok 6nemli bir unsur haline
gelmis olmasina ragmen; medya, teknoloji ve sosyal bilimlerin etkilesimleri {izerine
¢alismalarda fotograf konusunun genellikle ihmal edilmesi dikkat gekicidir.'®" Gérsel
verilerin tarih arasgtirmalarinda kullanilmasi {izerine ©Onemli yayinlardan sayilan
“Eyewitnessing” isimli eserinde Peter Burke, tarih arastirmacilarinin yazili kaynaklarin
yer aldigir arsivlere kiyasla fotograflarin yer aldigi arsivlerden c¢ok daha nadiren

faydalandiklarindan sikayet etmektedir. '

Antropoloji ve sosyoloji alaninda calisan ve giiniimiiz toplumlarint konu edinen
aragtirmacilar konularina iligkin gorsel veriyi fotograf veya film (video) ¢ekimi seklinde
kendileri olusturmaktadir. Tarih ise arastirmalarina ge¢mis zamandaki olgulart konu
olarak aldig1 i¢in yasanmis ve tamamlanmis olaylar1 inceler. Dolayisiyla; tarih¢inin
tizerinde calistigi olaylar tek ve tekrarlanmaz niteliktedir.'®® Bu nedenle tarihgi
verilerini kendisi olugturma imkanina sahip degildir. Bu durum; tarih aragtirmasinda
kullanilacak fotografi onemli Glgiide bakir ve masum, arastirmacinin amacina gore
kurgulanmamis kilmaktadir. Bu o6zellik gecmise ait fotograflara nesnel bir nitelik
kazandirmakla beraber tarih calismalarinda fotografin veri olarak kullanilmasi
konusunda teori ve metot alaninda degisik goriisler yer bulmaktadir. Post-modern
goriise gore her tiirlii veri gercegin kendisini temsil etmez ¢ilinkii ger¢ek zamana ve
mekana (kiiltiirel ortama) bagli olarak farklilagir anlayisi ortaya ¢ikmistir. Bu tartismalar
devam ededursun; sosyal bilimlerin tiim tutuculuguna karsin, fotograflarin bilimsel
metotlarin elestirel yaklasimiyla birlikte sosyal bilimler alanindaki arastirmalarda da

kullanilmasi kagimlmaz bir hal almistir.'®*

" The archival appraisal of photographs: a RAMP study with guidelines, United Nations
Educational, Scientific and Cultural Organization, 1985.

! Grant Blank vd. (ed.), New Technology in Sociology: Practical Applications in Research and
Work, Transaction Publishers, 1989; Brian Winston, Media, Technology and Society, Routledge, 1998
ve Asa Briggs, Peter Burke, A Social History of the Media, Polity Press, 2005 gibi bu alandaki 6nemli
300-400 sayfalik calismalarda fotograf konusuna sadece 1-2 sayfa ayrilmistir.

162 peter Burke, Eyewitnessing-The Use of Images as Historical Evidence, Reaktion Books, 2001, s.
10.

163 Fatma Acun, Yakin Dénem Tarihi Metodolojisi, Hacettepe Universitesi Yayinlari, 2008, s. 51.

1% post-modern goriiste fotografla ilgili tartismalar igin bkz. Leslie Mullen, Truth in Photography:
Perception, Myth and Reality in the Postmodern World, University of Florida (Yayinlanmamig
Yiiksek Lisans Tezi), 1998.
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Yazili belge kullanan tarih¢i ancak yaziya aktarilan, giiniimiize kadar ulasabilen ve
kendisinin de ulagmasina miisaade edilen belgelerin yansittig1 kadartyla gegmis olaylar
hakkinda veri/bilgi edinebildigi gibi, fotograflar1 kullanarak geg¢misteki olaylar1 insa
etmeye ve anlamlandirmaya calisan tarih¢i de ulasabildigi fotograflarla sinirli gorsel
veriden ’faydalanabilecektir.165 Ulagabildigi fotograflar da arastirma konusuna,
aragtirmasina temel olan hipoteze (hipotezlere) veya soruya (sorulara) cevap olmak
tizere ¢ekilmis fotograflar olmayacaktir. Zaman iginde geriye dogru gittikge,
fotograflarin muhafaza edilmesiyle (saklanmasi, depolanmasi) ilgili idari ve teknik
sorunlardan dolay1 tarih¢inin ulasabilecegi (tarih¢iye ulasan) fotograf nicelik olarak
azalacagi gibi, nitelik olarak da zayiflayacaktir.'® Sorunun idari yonii her dénem
tarihgisinin sikintisidir ve fotografin tarihi veri olarak kullanilmasiyla ilgili bagka
sorunlarla da i¢ icedir. Belli bir mekan ve zamanda belli bir olguyu belgeleyen ve bir
arada bulundurulan bir dizi fotograf zaman icginde ¢esitli nedenlerle birbirinden
ayrilmakta, miizelerin, resmi veya ozel arsivlerin ve koleksiyoncularin raflarinda yeni
yerlerini almaktadir. Bu durum, arastirmacinin konu bitiinliigiinii saglayacak

fotograflara topluca ulagmasini neredeyse imkansiz kilmaktadir.

Yukarida 6zetlenen sikintilara ragmen, sosyal bilimlerin diger alanlarinda oldugu gibi
“gelecekte gorselligi kullanmadan tarih yazilamayacag tahmin edilebilir” goriisii glin

gectikce daha ¢ok gecerlilik kazanmaktadir. 167

Tarih ¢alismalarinda kullanilabilecek gorsel veriler ¢ok cesitlidir. Fotograf, kartpostal,
poster, harita, pul, piyango bileti gibi {izerinde goriintii, resim, ¢izim, kroki ve benzeri
O0geler bulunan materyaller tarih aragtirmacisinin faydalanabilecegi iki boyutlu
gorsellerdir. Kiyafetler, nisan ve madalyalar, heykeller, binalar, makine ve araglar da
tarih arastirmacisinin faydalanabilecegi li¢ boyutlu gorsellerdir. Fotograflar; hakkinda

okunan veya duyulan bir olgunun meydana geldiginin kaniti olmakta, soziin

' Tarih ¢alismalarinda resmi arsiv kaynaklarindan faydalanmadaki sorunlar hakkinda bkz. Oktay Ozel,
“Osmanli Demografi Tarihi ve Osmanli Arsivleri”, Uluslararasi Tiirk Arsivleri Sempozyumu
(Tebligler - Tartismalar), Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigii, 2006, s. 54-66.

166 Gorsel verilerin tarih aragtirmalarinda kullanilmasi hakkinda bkz. Fatma Acun, “Gérsellik ve Yakin
Doénem Tarih Arastirmalarinda Kullanimi”, Kebikeg, Sayi: 18, 2004, ss. 95-118.

17 Acun, Yakin Dénem Tarihi Metodolojisi, s. 52.
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giiglilligiinii ortaya koymaktadir.'®® Bu galismada; sosyal bilimler alanindaki diger
arastirmalarda yer alan gorsel veriler arasinda one ¢ikan fotograf yazili belgelerle
beraber temel veri kaynagi olarak kullanilacaktir. Calismada; harita, kroki, karikatiir,

kartpostal ve resim kullanilarak da gorseller ¢esitlendirilecektir.

Bu calismada Birinci Diinya Savasi yillarinda Canakkale Cephesinde ¢ekilmis
fotograflar kullanilmaktadir. Kullanilan fotograflarin ¢ok biiyiik bir kismi Canakkale
Cephesi’nde Osmanli Ordusu tayyare boliiklerinin resmi fotograf¢isi olan Onbasi
Herman Scheuffler tarafindan ¢ekilmis fotograflardir. Almanya’da Eschwege
kasabasinda fotografcilik yapan Scheuffler savas basladiginda silahaltina alindiktan bir
siire sonra Osmanli Ordusu tayyare boliiklerinde resmi fotografci olarak gérev yapmak
tizere tayin edilmistir. Scheuffler’in, Canakkale Cephesi’nde gorev yaptigr Birinci
Diinya Savasi sirasinda yeni ve kendisinin de onceden diisiinmedigi bir misyonu
iistlendigini sOyleyebiliriz. Bir yandan gorevi geregi, tayyare bdliiklerinin normal
isleyislerini aksatmadan, cephedeki hava giicii faaliyetlerini kurgusuz, oldugu gibi
belgelerken, diger yandan Canakkale Cephesi’ndeki sosyal yasamdan kareler de
dogaclama olarak fotograf makinesinin kadrajina girmistir. Meinecke’ nin albiimiinde
toplanan fotograflarindan, Scheuffler’in hem kendisine verilen cephe gorevini biiyiik bir
titizlikle yerine getirdigini, hem de kendisine ve meslegine saygisini cephe sartlarinda
bile hi¢ eksik etmedigini gormekteyiz. Scheuffler Birinci Diinya Savasi’nin Osmanl
Devleti igin bittigi son giine kadar Canakkale Cephesi’nde gorev yapmustir. Ulkesine
donerken cephede c¢ektigi fotograflarin kendisinde kalan kopyalarini beraberinde
gotiirmiistiir. Canakkale Cephesi’nde Osmanli Ordusu igin pilot olarak gdrev yapan
Miilazim-1 Evvel Emil Meinecke 1968 yilinda Scheuffler’i Almanya’da ziyaret etmistir.
Canakkale Cephesi’nde beraber gorev yaptigi silah arkadaslarinin izini 1960 yilindan
beri siiren ve onlar ziyaret eden Meinecke, diger eski silah arkadaslarini ziyaretlerinde
yaptig1 gibi, Scheuffler’den tiim fotograflarini almistir. Meinecke’nin kendi havacilik
hayatinin tiim gorsellerini biriktirdigi toplam alt1 fotograf albiimii ve belgeler 1998

yilinda oglu Hans Meneke’den satin alinmistir.'®® Albiimlerde; Canakkale Cephesi’nde

'8 Susan Sontag, “On Photography”, Communication in History, Routledge, 2007, s. 175; Adnan
Sofuoglu, Seyfi Yildirim, “I. Diinya Savasi’nda Gorsel Propaganda”, 100. Yilinda 1. Diinya Savasi
Uluslararas1 Sempozyumu, Atatiirk Arastirma Merkezi Yayinlari, 2015, s. 903.

' Emil Meinecke’nin oglu, soyadmm dogru telaffuz edilmesini saglamak amaciyla yazilisini
degistirmistir. Emil Meinecke alblimleri ve belgelerinin temin edilmesi siireci hakkinda bilgi igin bkz.
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havacilarin yagami ve hava giicii faaliyetlerine ait 367 adet orijinal ve biiyiik bir kismi1
daha 6nce yaymlanmamis fotograf bulunmaktadir. Cesitli arastirmacilardan, eski havaci
ailelerinden ve miizayedelerden satin alma, bagis veya dijital kopya olarak Canakkale
Muharebeleriyle iligkili 171 adet gorsel malzeme daha temin edilmistir. Literatiir
taramasi sirasinda karsilasilan konuyla ilgili gorsel malzeme de bu calismada yardimci

olarak kullanilmistir.

Calismada kullanilan, biiyilk ¢ogunlugu resmi arsivlerde bulunmayan ve daha once
yayinlamamis olan fotograflar, Birinci Diinya Savasi yillarindaki muharebe sartlarinda
Canakkale Cephesi’'nde c¢ekilmis ve baskist yapilmistir. Cephedeki hava giici
faaliyetlerinin kayit altina alimmasi i¢in gorev geregi olarak c¢ekilen, sanatsal kaygi
tasimayan fotograflar hakikilik, gilivenirlilik, anlamlilik ve temsil edebilirlik

niteliklerine sahiptir. 170

Caligmada yer verilen fotograflar satin alma yoluyla veya izinli ¢ogaltma yoluyla temin

171

edildikleri i¢in kullanilmalar1 konusunda sorun yoktur.”" Calismada kullanilan tiim

fotograflarin ve diger gorsel verilerin kaynagi kullanildiklar1 yerde belirtilmistir.

Calismada kullanilan fotograflarin degerlendirilmesinde niteliksel tahlil metodu rehber
almmigtir.  Niteliksel tahlil i¢in fotograf okuma (tahlil ve tasvir) yOntemi
kullanilmistir.'’?  Gérsel verilerin niteliksel tahlilinde elestirel yaklagim esaslar1
gozetilmig, gorsel verilerin degerlendirilmesi konusunda daha once yapilmig

caligmalardan, fotograf arsivi bulunduran ve yoneten kuruluglarin basvuru amaciyla

Biilent Yilmazer, Canakkale Savasi’nin Bilinmeyen Cephesi: Hava Savaslari, Tiirkiye Barolar Birligi,
2010. Emil Meinecke fotograf albiimleri ve belgelerinin satin alma siirecine ait yazigsmalar ve
makbuzlarin kopyast 2006 yilinda Hv.K.K. Genel Sekreterlik, Tarihge Sube Miidiirligii'ne teslim
edilmistir. Orijinalleri sahsi arsivime ait olan fotograflarin kopyalar1; dnceden haber verilmesi ve kaynak
gosterilerek ticari olmayan yaymlarda kullanilmas: sartiyla Hv.K.K. Genel Sekreterlik, Tarihge Sube
Midiirliigii'ne teslim edilmistir. Ancak; bircok resmi yaymda haber verilmeden kullanildigi, TSK
personeli tarafindan hazirlanms ticari yayilarda da izinsiz kullanildigi, bilimsel ve genel etik anlayisina
aykir1 davranildigi goriilmektedir.

170 Fotograflarin tarihi belge olarak degerlendirilmesi i¢in sahip olmalar1 gereken nitelikler icin bkz.
Acun, Yakin Donem Tarihi Metodolojisi, ss. 55-58.

7! Aragtirma ¢aligmalarinda fotograf kullaniminda etik sorunlarin tartigmasi ve bazi ¢dziim onerileri i¢in
bkz. Andrew Clark, “Haunted by images? Ethical moments and anxieties in visual research”,
Methodological Innovations Online, 8, 2013, s. 68-81. Konunun ¢ok yonlii olarak ele alindigt bir
tartisma icin bkz. Arthur Schlesinger, Jr., “On the Writing of Contemporary History”, The Atlantic
Monthly, March 1967.

172 Acun, Yakin Dénem Tarihi Metodolojisi, ss. 155-160.
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kullandig1 yaymlarindan faydalanilmistir.'”? Ortaya konulan bilgilerle ilgili algimn
kuvvetlendirilmesi i¢in gorsel canlandirma ¢aligmast yapilirken de konuyla ilgili

eserlerden faydalanilmistir.' ™

Calisma sirasinda; Canakkale Muharebeleri hakkinda gorsel iceren cesitli yayinlar
incelenirken, gorsellerin, 06zellikle fotograflarin tanimlanmasinda biiyiik hatalar
yapildig1r gozlenmistir. Bilgisizlikten kaynaklanan yanhis kullanimin en belirgin
orneklerinden biri; Istiklal Harbi’nden sonra Erkan-1 Harbiyye zAbitAnimin Deniz
Tayyare Boliigiine yaptig1 ziyarete ait fotografin, Canakkale Onsekiz Mart Universitesi
Atatiirk ve Canakkale Savaglarin1 Arastirma Merkezi tarafindan yayimlanan hakemli
dergi statiisiindeki Canakkale Arastirmalart Tirk Yillig1 dergisinin kapaginda Birinci
Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesi’ne ait gibi yaymlanmasidir.'”> Gorsel igerikli
yayinlarin biiylik bir kisminda, Canakkale Muharebeleri’nde hava giiciinii yok
sayarcasina (Canakkale Cephesi’nde hava giicii faaliyetleri konusunda gorsel
bulunmadigir da gozlenmistir. Yayinlarda kullanilan gorseler iizerinde miilkiyet hakk1
olan taraflardan izin alinmamis olmasi, gorsellerin kaynak gosterilmeden kullanilmasi
da konunun etik boyutuna dikkat ¢ekmektedir. Birinci Diinya Savasi, Canakkale
Cephesi ve Muharebeleri, askeri tarih ve havacilik tarihi alanlarinda egitim ve bilgi
birikimi olmayanlar tarafindan yapildig1 anlasilan yaymlardaki gorsel kullanim
yanliglari, tanimlama ve alt yaz1 hatalar1 ve etik ihlali ayr1 bir ¢aligma ile incelenmeye

ihtiyag gostermektedir.'”

'3 Gorsel verilerin degerlendirilmesinde elestirel yaklasim konusunda bkz. Gillian Rose, Visual
Methodologies, SAGE Publications, 2001. Library of Congress tarafindan kullanilan bagvuru yayini i¢in
bkz. Helena Zinkham, “Reading and Researching Photographs”, Photographs: Archival Care and
Management, Society of American Archivists, 2006, ss. 59-77.

7% Mekéan ve zaman icinde sebep-sonug iliskilerinin gorsel temsili konusunda bkz. Edward R. Tufte,
Visual Explanations, Graphics Press, 2005.

!> Canakkale Arastirmalar1 Tiirk Yillig, Yil: 12, Sayr: 17, 2014, s. kapak. Kullanilan fotografin arka
plan1 rétuslanarak mekanin Canakkale Cephesi’ne ait olmadig1 gizlenmeye ¢alisiimistir, derginin bilimsel
etik anlayisi sorgulanir hale gelmistir.

'7¢ Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesi ve Muharebeleri tizerine gorsel igerik agirhikli olan ve
yukarida 6zetle bahsedilen sorunlari igeren yayin ornekleri i¢in bkz. Canakkale Savaslar1 Fotograflari,
Tirkiye Gilizel Sanatlart Gelistirme Vakfi, y.t.y.; Canakkale - 1915, Milli Savunma Bakanlig1, 1999;
Hanri Benazus, Kanla Yazilan Destan Canakkale, Toplumsal Doniisiim Yayinlari, 2006; Halil Ersin
Avci, Mehmet Ali Bingol, Canakkale Savasi Karikatiirleri, Truva Yaymlari, 2006; Tiirkmen,
Canakkale Tarihi IV, Degisim Yayinlari, 2008; Lokman Erdemir, Fotograflarla Canakkale Savasi,
Tarih Bilincinde Bulusanlar Dernegi, 2012; Fahri Ozdemir, Bir Hiirriyet (")ykiisii, Hiirriyet, 2015; 100.
Yilinda Fotograflarla Canakkale, TBMM Basin, Yayin ve Halkla iliskiler Bagkanlig1, 2015; Vahdettin
Engin, Canakkale Kahramanlari, T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1, 2015; Fahri Ozdemir, Ahmet Uslu,
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c. Terimler, Isimler ve Tarihlerin Kullanimi

Caligmada genis Olglide yerli ve yabanci askeri literatiirden faydalanilmaktadir.
Aktarilan olaylar askeri faaliyet/harekat niteligindedir ve harekat konsepti kavramlari
cercevesinde incelenmektedirler.”” Hem Osmanlica, hem Tiirkce, hem de yabanci dilde
askeri literatiirde yer alan terimler sivil yasamda ve gilinliik hayatta az bilinmektedir.
Daha 6nce yapilan caligmalarda; Canakkale Cephesi’nde hava giicii kullanan yabanci
devletlere ait kaynaklara, 6zelikle Fransiz ve Alman birincil kaynaklarina bagvuruda
bulunulmas: biiylik dl¢lide ihmal edildigi i¢in bu kaynaklarda gegen askeri tabirlerin
Tirkce karsiliklar1 da bulunmamaktadir. Yabanci askeri tabirlerin ¢ogu ilk defa bu
caligmada gectikleri i¢in Tiirkce karsiliklar1 da ilk defa bu ¢alismada verilmektedir. Her
donemde her iilkedeki askeri veya sivil yapi i¢inde kullanilan terimlerin diger dillerde
tam karsiliklar1 ¢ogu kez bulunmamaktadir. Bu durum 6zellikle teskilat yapisinda yer
alan birimler, makam isimleri ve riitbeler konusunda karisikliga neden olmaktadir.
Birinci Diinya Savasi yillarinda kullanilan yerli veya yabanci askeri tabirlerin bir kismi
giniimiizde artik kullanilmamaktadir veya anlamlari degigmis olarak kullanim

gormektedir. Bu nedenle giincel askeri sozliikler yeterli olmamaktadir.

Yukarida agiklanan durumdan ortaya ¢ikabilecek yanlis anlasilmalari ve karisikligi

onlemek amaciyla, asagida agiklanan yontem kullanilmistir.

Yabanci askeri terimler (birlik isimleri, makam isimleri, riitbeler, askeri techizat, vb.)
Tirkce karsiliklart ile ilk gegtikleri yerde parantez ig¢inde orijinal halleri sunulmustur.'’®
Gerektiginde dipnotlarda agiklamalar verilmistir. Yabancit askeri terimlerde
numaralandirma varsa, alinti yapildiklar1 kaynaktaki orijinal hallerinin kullanilmas1

tercih edilmistir.

Yabanci sahis isimleri ve diger 6zel isimler orijinal halleri ile kullanilmistir. Yabanci
kisaltmalar da orijinal halleriyle kullanilmistir. Cografi yer isimlerinde kendi

donemindeki belgelerde veya alint1 yapilan kaynakta gecen orijinal halinin kullanilmasi

Bir Destanin Tamikhgi, Hiirriyet, 2016; 100’iincii Yilinda Canakkale Muharebeleri ve Atatiirk,
Genelkurmay Basimevi Miidiirligi, y.t.y.

' Hava harekat: tarzlar1 ve ilgili tammlar icin bkz. Taktik Hava Harekati Nevileri, Hava Teknik
Okullart Komutanlig1, Harekat Idari ve Lojistik Yonetim Okulu, 1995.

'8 Osmanli Ordusu’nda kullanilan riitbelerin Ingilizce yaymlarda kullanilmasi konusunda bkz. Biilent
Yilmazer, “A Question of Rank”, Air Enthusiast, No. 76, July-August 1998, s. 79.
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tercih edilmistir. Giincel karsiliklar1 ilk kullanildiklar1 yerde parantez icinde

verilmistir.'”

Yerli ve yabanci terimlerin veya isimlerin sik¢a kullanilmasinin gerekli oldugu
durumlarda kisaltma seklinde kullanilmasi tercih edilmistir. Agik terim veya ismin ilk
kullanildig1 yerde ileride kisaltma olarak nasil anilacagi ana metinde parantez iginde

veya dipnotta belirtilmistir.

Osmanlica terimlerin (makam isimleri, vb.) kendi dénemlerindeki orijinal halleri ile
kullanilmas1 tercih edilmistir. Gilinlimiizde kullanimdan diismiis veya eski zamanlara
gore anlami degismis terimler i¢in metin i¢inde gegtikleri ilk yerde parantez icinde
sadelestirilmis veya giincel Tiirk¢e karsiliklar1 verilmistir. Askeri terimler ve techizat
icin giincel Tirkce hallerinin kullanilmasi tercih edilmistir (6rnegin; “tiifenk™ yerine
“tiifek”, “tayyare” yerine “ucak”). Tayyare Mektebi, Tayyare Boliigii, vb. 6zel isimler
bu uygulama disinda tutulmustur.'® Osmanlica veya yabanci tabirlerin, isimlerin ve yer
adlarinin Tiirkge karsiliklar ile kullanilmasina ihtiya¢ duyuldugunda, burada bahsedilen
esaslar oOncelikli olmak tizere, “Kaynak¢a” bdliimiinde siralanmis olan sozliikler,
ansiklopediler ve bagvuru eserlerinden faydalamlmlstlr.181 Benzeri yabanci terimlerde
de donemin en yakin es degeri tabirler kullanilmistir (Secretary of State for War
karsiligt Harbiye Naziri, vb.). Askeri tarih literatliriinde yaygin kullanimi ile yerlesmis
olan deyimler olduklar1 gibi kullanmilmistir (6rnegin: “Birlesik Krallik” yerine

“Ingiltere”).

Tarihler ana metinde miladi takvime gore verilmistir; aksi bir kullanim olursa tarihin
hangi sistemde oldugu belirtilmistir. Belge veya bagvuru eserinde farkli sistemde tarih
geciyorsa miladi tarihin yaninda parantez iginde orijinal hali verilmistir.'® Takvim

aylar1 isimlerinin kisaltildiklar yerde ilk ti¢ harfleri kullanilmistir.

"7 Osmanli yer adlart konusunda eksiksiz bir yaym bulunmamaktadir; yardime: yayinlar igin bkz. Nuri
Akbayar, Osmanh Yer Adlar:1 Sozliigii, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 2001; Tahir Sezen, Osmanh Yer
Adlari, BOA, Ankara, 2006.

180 Anlam biitiinligiinii korumak amaciyla, cogu yerde kendi donemlerindeki isimlerin (tayyare boligi,
tayyare istasyonu, vb.) kullanilmasi tercih edilmistir.

81 Osmanlica kelimeler icin eksiksiz bir sézlik bulunmamaktadir; yardimei yayin i¢in bkz. Ferit
Develioglu, Osmanhica-Tiirkce Ansiklopedik Liigat, Aydin Kitabevi Yayinlari, 1993.

"2 Hicri ve Rumi tarihlerin Miladi tarihe gevrilmesi i¢in bkz. Gazi Ahmed Muhtar Pasa, Takvimii’s
Sinin, Genelkurmay Basimevi, 1993.
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3. CALISMANIN YAPILANDIRILMASI
Bu tez; girisin ardindan ii¢ boliim olarak ¢alisilmistir.

Calismanin giris boliimiinde; konu tanitilmis, arastirmanin amaci agiklanmis, kapsam ve

sinirlart belirlenmistir.

Literatiir degerlendirmesi de giris boliimiinde yapilmistir. Once, Canakkale Cephesi
hava giicii faaliyetleri (harekati) ile dogrudan ilgili olan yiiksek lisans tezinin
degerlendirmesi yapilmis, sonra konuyla dolayli olarak ilgili olan yiliksek lisans ve
doktora tezlerinin degerlendirmesi yayin tarihi sirasiyla yapilmistir. Birinci Diinya
Savas1 Canakkale Cephesi’nde hava giicii faaliyetleri hakkinda Genelkurmay Baskanlig1

yayinlarinin degerlendirmesi yapilmistir.

Tarih arastirmasi alaninda ilk defa bu ¢aligmada kullanilan, nitelik ve nicelik verileri bir
arada kullanan karma arastirma yonteminin uygulama alanlarindan biri olan “Nispi Gii¢
Analizi” yontemi genel hatlariyla agiklanmis ve c¢alismada kullanilacak olan
matematiksel model kurgulanmistir. Calismanin desteklenmesinde veri olarak

kullanilacak fotograflarin nitelik tahlilinde uygulanacak yontem belirtilmistir.

Calismanin inceleme konusu degisik iilkelerin silahli kuvvetlerinde askeri havacilikla
ilgili oldugu icin, kullanilan yerli ve yabanci terimlerle ilgili yaklagim da giris

boliimiinde agiklanmustir.

Birinci boliimde; 20. yiizyilin basindan itibaren savas alanlarindaki ¢atigsmalari tiglincii
boyuta, goklere tasiyan havaciligin askeri alanda ilk kullanima girmesi ve gelisimi arka
plan bilgisi ve ana hatlariyla verilmistir. Ik énceleri sahsi girisimlerle ve sportif amagla
gelistirilip kullanilan havaciligin zaman i¢inde ordularin ilgisini ¢ekmesi ve silahli

kuvvetler tarafindan kullanimi i¢in atilan ilk adimlar bu boliimde agiklanmustir.

Herhangi bir silahli kuvvetin hava giiciinii kullanma doktrini onu olusturan diisiinsel,
kiltirel ve politik icerikten bagimsiz olarak anlasilamayacagi i¢in Canakkale
Cephesi’ndeki ¢atigmalara taraf olan iilkelerde savasin baglamasina kadar olan donemde

askeri havaciligin gelisimi birinci boliimde etrafli olarak agiklanmuistir.'® Osmanl

' Sebastian Cox and Peter Gray (ed), Air Power History: Turning Points from Kitty Hawk to
Kosovo, Routledge, 2013, s. x. Askeri kuvvetlerin amaglarina ulagsmak i¢in uyguladiklart hareket tarzinin
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Ordusu’nun Canakkale Cephesi’nde ¢atistig1 Itilaf Devletleri’nden Fransa ve Ingiltere
ordularinda askeri havacilik oncelikle ele alinmis, etrafli olarak incelenerek Canakkale
Muharebeleri’ndeki durumlarinin daha iyi anlasilmasma zemin hazirlanmistir. ilk
sirada; ucaklarin askeri amagla kullanilmasinda oncii olan Fransa askeri havaciligi
anlatilmistir. Bunu; Canakkale Cephesi’nde Itilaf Devletleri Ordular1 arasinda hava
giiciinii en yogun kullanan Ingiltere askeri havaciligmin anlatilmasi izlemistir.
Ingiltere’nin Canakkale Cephesi’nde hava giiciinii Kraliyet Deniz Hava Kuvveti (Royal
Naval Air Service - RNAS) olusturdugu i¢in ingiliz deniz hava giiciiniin gelisimine
agirlik verilmistir. Canakkale Cephesi’nde gorev yapan Itilaf Devletleri askeri havaciligi
aciklandiktan sonra, Osmanli Ordusu’nun hava giicii unsurlar1 konusunda biiyiik 6l¢iide

bagimli oldugu miittefiki Almanya askeri havacilig anlatilmistir.

Osmanli Ordusu biinyesinde Tiirk havaciliginin kurulusu ve gelisimi birinci boliimde
incelenmistir. Ilk 6nce; Osmanli Ordusu’nda askeri havaciligin Avrupa iilkeleriyle es
zamanli olarak kurulus sathas1 anlatilmistir. Ucaklarin  harp sahasinda ilk
kullanimlarinin  gergeklestigi Osmanli-Italyan Harbi (1911-1912) ve Balkan Harbi
(1912-1913) sirasinda askeri havaciliktaki gelismeler ve Osmanli Ordusu’nun elde ettigi
tecriibeler agiklanmistir. Birinci Diinya Savasi’ndan hemen 6nce kazanilan tecriibelerin

Osmanli Ordusu hava giicline sagladig nitelik iistiinliige dikkat ¢ekilmistir.

Ikinci béliime Birinci Diinya Savasi’nin baslamasi, Osmanli Devleti’nin savasa dahil
olmasi ve Canakkale Cephesi’nin agilmasinin sebepleri kisaca agiklanarak baglanmistir.
Canakkale Cephesi’nde hava giicii unsurlarmi kullanan itilaf Devletleri Ordusu’nun ve
Osmanli Ordusu’nun bu ¢alisma i¢in belirlenen zaman dilimindeki durumu ve gelisimi
ayrintili olarak incelenmistir. Canakkale Cephesi’nde catisan taraflarin hava giiciinden
beklentileri, bu konudaki hazirliklari, ellerindeki kaynaklarin  beklentilerini
karsilayabilme kabiliyeti ve muharebelerde yasanan olaylar agiklanmistir. Osmanl
Ordusu Birinci Diinya Savasi sliresince askeri havacilik alaninda, egitim, komuta,
techizat ve lojistik destek konularinda biiyiik dl¢iide Alman Imparatorlugu’ndan aldig
askeri yardima bagli oldugu i¢in Alman Ordusu hava giiciindeki gelismeler ve bunlarin

Osmanli Ordusu hava giicii lizerindeki etkilerinden bahsedilmistir.

temel prensipleri “doktrin” olarak tanimlanmaktadir; bkz. NATO Glossary of Terms and Definition
AAP-06, NATO, 2014.
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Cephede c¢arpigan taraflarin hava giiciinde gorev yapan personelinin ve komuta
kademesindekilerin egitim durumlar1 ve tecriibe seviyeleri agiklanmigtir. Taraflarca
kullanilan hava giicii techizati, silah sistemleri ve yardimci techizatin (deniz ucaklari,
kara ugaklari, sabit balonlar, hava gemileri, bombalar, makineli tiifekler, haberlesme
sistemleri, vb.) imkan ve kabiliyetleri tanitilmistir. Hava giicii unsurlarmin lojistik
destek imkanlari, cephedeki konusu ve icra ettikleri harekatlar anlatilmistir. Boylece;
taraflarin hava giicii, nispi gii¢ analizi modelinde tanimlanan personel, komuta, techizat,
lojistik, konus ve harekat gibi gii¢c unsurlarinin ger¢cek durumunu ortaya koyacak sekilde

aciklanmigtir.

Burada agiklanan olgularin incelenmesi cephede catisan taraflarin nispi glic analizine
temel olusturan sayisal degerlerin belirlenmesini saglamistir. Arsiv belgeleri, resmi
yayinlar ve diger dokiimanlardan elde edilen veriler kullanilarak nispi hava giicii analizi
i¢cin tanimlanan modelde yer alan gii¢ faktorlerine sayisal degerler atanmis, gii¢ faktorii

performans degeri matrisleri bu boliimde olusturulmustur.

Canakkale Cephesi’'ndeki hava giicii faaliyetleriyle ilgili gorsel verilerin etrafli
degerlendirilmesi ve bunlara eklerde yer verilerek calismanin desteklenmesi de bu
boliimde yapilarak, nispi gii¢ analizinde kullanilan gii¢ faktdrii performans degerleriyle

ilgili gerekgeler kuvvetlendirilmistir.

Uciincii boliimde, sayisal degerler kullanilarak Osmanli Ordusu ve itilaf Devletleri
Ordusu hava giiclerinin nispi glic analizinin uygulamasi yapilmistir. Uygulama;
yukarida kapsam ve smirlar bagh@ altinda tanimlanan iki donem ig¢in
gerceklestirilmistir. Bir onceki bolimde olusturulan gii¢ faktorii performans degeri
matrislerindeki sayisal veriler, yukarida giris boliimiinde tanimlanmis olan matematiksel
modelle belirlenen nispi hava giicii formiiliine uygulanmistir. Elde edilen sonuglar ve
Canakkale Cephesi’ndeki hava giicii faaliyetlerinin tarthe mal olmus sonuglarinin
karsilastirmali degerlendirmesi yapilmistir. Onceki galismalarin &ne siirdiigii yorumlar

da bu calismada elde edilen sonugla kiyaslanmistir.

Sonug bdliimiinde; bu calismada ilk defa kullanilan nispi gii¢ analizi yonteminden elde
edilen sonucun Canakkale Cephesi’ndeki muharebelerin tarthe mal olmus sonucu ile

uyumu incelenmistir. Ge¢gmis savaslarda mevcut askeri gii¢ unsurlarinin yerinde ve
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dogru kullanimindan elde edilen neticelerin incelenmesinin silahli kuvvetler tarafindan
gelecegin muharebelerinde yer alacak askeri gii¢ unsurlarinin tasarimina ve daha etkin
kullanimina saglayacagi katkiya isaret edilmistir. Nispi gii¢ analizi yonteminin kuvvetli
ve zayif yanlar1 da bu boliimde elestirel yaklasimla gézden gecirilmistir. Bu calismada
yer alan yontemi kullanarak ileride yapilacak tarih arastirmalari igin iyilestirme
Onerilerinde bulunulmustur. Tarih arastirmasi ¢alismalarinda verilerin matematiksel
modellere uygulanabilir sayisal degerler haline getirilmesinin tarih biliminin
gelismesindeki onemine deginilmistir. Gegmisteki olaylarin sebeplerini ve giinlimiize
kadar uzanan sonuglarini aragtirmak ve anlamak igin bir ara¢ olarak kullanilabilecek
nispi gli¢ analizi yonteminin daha kapsamli tez konusu olarak ¢alisilabilecegine isaret

edilerek calisma sonlandirilmastir.
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BIRINCI BOLUM
BIRINCI DUNYA SAVASI ONCESI

ASKERI HAVACILIGININ DOGUSU ve GELISIMI

I. HAVACILIGIN BASLANGICI VE ASKERi AMACLARA YONELIK
GELISIiMI

Wilbur ve Orville Wright 17 Aralik 1903 giinii Kitty Hawk kasabasinin riizgarh
sahilinde insan tasiyan motorlu bir ucakla kontrollii ve siirdiiriilebilir ugusu tarihte ilk
defa gerceklestirdiklerinde bes yildir devam eden sistematik ¢cabalarinin mutlu sonucuna
ulagmislardi.'® Insanlik tarihinde c1gir acacak olan yeni kesiflerinin insanogluna nasil
hizmet edecegi konusunda ise kafalar1 karigikti. Ugusun sirr1 ¢oziildiigiine gore artik
herkes goklere hakim olabilirdi; bu durumda savaslar gereksiz olacakti ve ucaklar baris
icin insanogluna hizmet edebilirdi. Ancak; yeni kesiflerine pazar aradiklarinda ilk

miisterileri silahli kuvvetler oldu.'®

Wright kardeslerin basarisinin temeli yaklasik 150 y1l 6nce baglayan Sanayi Devrimi’ne
dayaniyordu. 15inci ylizyi1lda matbaanin icadi ilk kiviletmi ¢akilmisti; artik bilgi yazili
kayit halinde ¢ogaltilabiliyordu. 18nci yiizyilda buhar giiciiniin iiretim ve ulasimda yer
almasiyla mallarin iiretiminde ve tiiketici pazarlarina ulasmasinda yasanan biiylik verim
artis1 Sanayi Devrimi’nin ger¢eklesmesini sagladi. 19uncu yiizyilda telgrafin icadi ile
birbirinden ¢ok uzak yerler arasinda bilgi iletimi artik 151k hizinda gergeklesiyordu.
Biitiin bunlarin bilesimi; mallarin, insanlarin ve bilginin hizli iletimi; 20nci yiizyilin
basinda Wright kardesler ve ¢agdaslar1 bircok kisinin degisik ucaklar1 gelistirmesinde
etkili oldu.

184 Baz kaynaklarda; insan tagiyan aracla, motorlu ve kontrollii ilk ugusun Wright kardeslerden daha once
gerceklestirildigi seklinde bilimsel gerceklere dayanmayan ifadeler yer almaktadir. Wright kardeslerden
onceki ugma girisimlerinin hicbirinde havadan agir tasitin (ucagmn) her ii¢ eksende (uzunlamasina,
enlemesine ve dikey eksenler) hareket kontrolii (yatis, yunuslama ve sapma hareketleri)
gerceklestirilmedigi i¢in s6z konusu ifadeler gegersizdir.

'8 Wright kardeslerin havacilik galismalar1 igin bkz. Fred C. Kelly, The Wright Brothers, Ballantine
Books, 1950.
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Havaciligin askeri alana girisi Wright kardeslerin basarisindan daha geriye dayaniyordu.
1783 yilinda Fransa’da Joseph ve Etienne Montgolfier kardeslerin sicak hava balonlar
ile gergeklestirdikleri ilk basarili balon uguslarindan sonra 1794’te Fransiz Devrimi
sirasinda Cumhuriyetgi Ordu sabit balonlari muharebe alaninda kulandi.'®® Tim
diinyada silahli kuvvetlerde yaygin olarak goriilen muhafazakar tutumlara ragmen
havacilik artik askeri alana da girmisti. Balonlarin havaya yiikselmesinde havadan hafif
gazlarin kullanilmasi ve balonlarin altina asilan kabinlere pervane g¢eviren motorlarin
takilmasi “hava gemileri” olarak anilan sevk edilebilir balonlarin gelistirilmesini
sagladi. Hava gemileri c¢atigmalarin yasandigi cephenin de Otesine, diismanin
kuvvetlerin gerilerine kadar giderek kesif gorevi yapabiliyordu. Eskiden siivari sinifinin
asli gorevi olan kesif artik havacilarin isi olmaya baslamisti. Hava gemilerinin yiik
tagiyabilme kabiliyeti onlara bomba yiiklenmesine ve yerdeki hedeflere kars1 havadan
taarruz imkani da sagliyordu. 20nci ylizyilin hemen basinda, donemin algak irtifada
ucan, yiik tasima kapasitesi ¢ok sinirli olan, kisa menzilli ugaklarina kiyasla ordularin
beklentilerini daha iyi karsilamalar1 sebebiyle askeri havaciligin geleceginin hava
gemilerinde oldugu inanci yaygindi. Bu nedenle; bazi iilkelerde ordularin ugaklara ilgi

gostermesi yavas gelisti.

1908 yilinda énce ABD ordusu ve hemen ardindan Fransa ordusu Wright kardeslerin
ucaklari i¢in siparig verdiler ve ucaklarin orduya nasil hizmet edebilecegi konusunda
denemeler basladi. Ancak; silahli kuvvetlerin hiyerarsik ve muhafazakar yapis1 yeni
icad1 kabullenmekte diren¢ gosteriyordu. Fransa Yiiksek Harp Akademisi’nde (Ecole
Superiure de Guerre) strateji dersleri veren Tuggeneral Ferdinand Foch; “havacilik
sadece bir spordur, ordu i¢in kiymeti sifirdir” diyordu.'®” Dogrudan havacilik islerinden
sorumlu olanlar bile orduda ucaklarin kullanim1 ve ugus goérevine kars1 bagnaz bakis
sergiliyordu. Wright kardeslerin Almanya’da uguslarini izleyen, 1913-1915 yillan

arasinda Alman Ordusu hava giicliinde komuta mevkiinde gérev yapacak olan Binbasi

'8 Bir halat vasitasiyla yeryiiziinde bir noktaya veya bir araca tespit edilmis olan, gbzetleme amaciyla
kullanilan balonlar “sabit balon” olarak anilirlar. Ayni tip balonlar “ugurtma balon” olarak da
antlmaktadir. Askeri havacilik terimleri igin bkz. Kemal Intepe, Askeri Havacihk Taktik ve Teknik
Terimler Ansiklopedisi (Ingilizce-Tiirkge), Hv. Bas. ve Nes. Md.liigii, 1980.

'87 patrick Facon, “L’armée francaise et ’aviation (1891-1914)”, Revue historique des armées, n. 164
(Sept. 1986), 77. 1918 yilinda itilaf Devletleri’nin Avrupa Cephesi’ndeki baskomutani olarak atanan
Ferdinand Foch’un savasta Almanya’nin yenilmesinde énemli rolii oldugu kabul edilir.
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Walter von Eberhardt giinliigiine su notu diigmiistii: “askeri herhangi degeri olmayan

zekice sergilenmis bir sirk gosterisi”.'®®

Yasi ileri olan ordu mensuplari arasinda bu tiir olumsuz goriislerin ifade edilmesine
ragmen mesleginde geng olan subaylarin heyecani farkli bir tutum gosteriyordu.
Avrupa’da halka acik meydanlarda c¢esitli hava gosterilerini izleyen subaylar arasinda
insanoglunun bu yeni kesfini askerlik hizmetine faydali bir sekilde kullanmanin

yollarini diislinenlerin sayis1 glin gectikge artryordu.

II. CANAKKALE CEPHESINDE CATISAN TARAFLARDA BIiRINCi
DUNYA SAVASI ONCESINDE ASKERI HAVACILIK

A. Fransa askeri havacihg:

Fransiz devrimi sirasinda kurulan “Kamu Giivenligi Komitesi (Comité de Salut Public)”
bilimsel gelismelerin devlet yararina kullanilmasini 6n plana almigti. Komite tarafindan
gorevlendirilen bilim adamlar1 ve subaylarin c¢abalariyla gelistirilen, hidrojen gaziyla
sigirilen sabit balonun hazir hale gelmesiyle diinyadaki ilk askeri hava birligi 2 Nisan
1794’te kuruldu.'™ Fleurus Muharebesi’nde balonla yapilan gozetlemeler General
Jourdan’in Avusturya Ordusu’na karsi zafer kazanmasinda ¢ok etkili oldu. Donemin
sosyal ve politik kargasas1 i¢inde kotii niyetli ¢evreler tarafindan havacilar olmasaydi bu
zafer kazanilamazdi seklinde kasith sdylentiler ¢ikarildi. Fransiz Devrimi’nde ¢esitli
ithamlar nedeniyle giyotinle idamlarin zirve yaptigi, “Terdr Donemi” olarak tanimlanan
bu donemde, havacilar1 6ven sOylemlerin kendisine zarar verdigini diisiinen General
Jourdan bu soOylemlere tepki gosterdi. Bu olaym; herhangi bir muharebenin
kazanilmasinda hava giiciiniin 6nemine isaret edenlere kars1 giintimiize kadar siiregelen

tepkisel davranisa temel teskil ettigi sOylenmektedir. 190

Ik balon birligi Subat 1799°da lagvedildi. 1870-1871 yillarinda Fransa-Prusya
Savasi’nda balonlardan tekrar faydalanildi. 1884 yilinda elektrik motoru ile tahrik

edilen bir pervane yardimiyla havada yol alabilen “La France” isimli hava gemisi

188 Walter von Eberhardt, Unsere Luftstreitkrifte 1914-18, Vaterldndischer Verlag, 1930, s. 13.

189" Charles Christienne, Pierre Lissarrague, Historie de L’Aviation Militaire Francaise, Charles-
Lavauzelle, 1980, s. 9-10.

" age.,s. 13.
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ordunun ilgisini yeniden bu alana ¢ekti. 25 Eyliil 1909°’da “République” isimli hava
gemisinin diismesi neticesinde dort havacinin hayatin1 kaybettigi kaza Fransa kadar

Y1 Ucaklarin askeri amagla ilk defa

diger iilkelerde de genis yanki uyandirdi.
kullanildigr 1910 yilindaki Picardie Askeri Tatbikati’nda kotii hava sartlari hava
gemilerinin etkin olarak gorev yapmasini engelledi. Sinir komsusu ve ezeli rakibi
Almanya’da hava gemileri alanindaki gelismeler Fransa {lizerinde bir baski yaratiyordu.
Ancak; arttk hava gemilerinin devrinin bittigini diisiinen Fransiz ordusu ugaklarin
gelistirilmesine daha ¢ok 6nem vermeye basladi. Agustos 1914’te Birinci Diinya Savasi

basladiginda Fransa Ordusunda askeri goreve uygun 6 hava gemisi vardr.'*?

Fransa’da ilk ugak denemeleri Clément Ader tarafindan yapildi. Tasarlamakta oldugu
aracin Fransiz ordusunun isteklerini karsilayacagi konusunda iddiali olan Ader 1892
yilinda Harp Bakanligi'ndan 250,000 Frank odenek aldi.'® Ader; yarasayr andiran
katlanabilir kanatlara sahip, herhangi bir ugus kontrol yiizeyi olmayan aracini ancak
1897°de tamamladi. Ordudan iki generalin huzurunda yapilan ucus denemesi basarisiz
oldu.' Daha sonra askeri havacilik alaninda bazi yaymlar yapan Ader’in isin teknik
zorluklarini kavrayamamasi nedeniyle projesinde yasadigi uzun gecikmeler, siirekli yeni
mali destek talebi, buna karsilik s6ziinii yerine getirememesi neticesinde Harp Bakanligi
tim o6demeleri durdurdu.'”® Ader’in basarisizigi o doénemde tim dinyada ucak
tasarlamaya calisanlara “c1lgin” goziiyle bakilmasina ve hiikiimetlerin bu konuda destek

isteyenlere kars1 soguk davranmasina neden oldu.

1 Kazanin Fransa kamuoyunda yarattig1 tartismalar i¢in bkz. E. Surcouf, L'Aéronautique Militaire-
Conférence, L’ Aéronaute, 1910. Kazanin Almanya’daki yankilari i¢in bkz. Flugsport, Jahrg. 1, Nr. 21, 1
Oktober 1909, s. 590, 591. Kazanin Ingiltere’deki yankilar1 i¢in bkz. Flight, Vol. I, No. 40, October 2nd,
1909, s. 602, 615. Kazanin ABD’deki yankilar1 i¢in bkz. Aeronautics, Vo. 5, No. 5, November 1909, s.
197. Kazada hayatin1 kaybeden Fransiz havacilarin cenaze torenine Mahmut Sevket Pasa da katilds;
kazanin Osmanli Devleti’ndeki yankilari i¢in bkz. Resimli Kitab, Cild: 3, Numara: 13, Tesrin-i Evvel
1325, s. 18, 20-21.

2 Christienne, a.g.e., s. 27.

195 Fransiz ordusunun talep ettigi; “u¢ak pilot ve bir yolcu veya yolcu agirlhigina esdeger miihimmat
tasiyacak, birkag yiiz metre irtifada saatte 54 km hizla 6 saat ucabilecek” seklindeki sartlarin o giinki
teknoloji ile karsilanmas1 miimkiin degildi.

194 Fransa’daki yaymlarin ¢ogunda, asirt milliyetci soylemlerle diinyadaki ilk basarili ugcusun Ader
tarafindan gergeklestirildigi ifade edilmektedir. Ancak; ucus testini izleyen generallerin raporunda aracin
“ugus” gerceklestirdigine dair ifade yer almamaktadir ve az sayida Fransiz yayininda ucus denemesinin
basarisiz oldugu itiraf edilmektedir. Bkz. Jean-Pierre Leroy, Les Fléchettes d’Avion, Editions Emotion
Primitive, 2007, s. 9. Christienne, a.g.e., s. 30.

195 Ader’in dénemin yayin organlarinda yer alan askeri havacilikla ilgili yazilarimi toplandig: kitabi igin
bkz. Clément Ader, L.’ Aviation militaire, Berger-Levrault, 1913.
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1908 yilinda Wilbur Wright tarafindan Fransa’da yapilan uguslarda o zamana kadarki
tiim havacilik rekorlar1 kirildi. Wright kardeslerin 6nceki basarilarini bagnaz milliyetci
duygularla kabullenmek istemeyen Fransiz kamuoyunun diisiincesi tamamiyla degisti.
Wright kardesler 1909 yilinda Fransa’nin giiney-batisinda Pau’da diinyanin ilk ugus

okulunu agtilar.'”

Fransiz ordusu bu gelismelere duyarsiz kalamadi. Harp
Bakanligi’nda gérevli IstihkAm Tuggeneral Pierre Auguste Roques ordunun hizmetine
uygun ucaklarin belirlenmesi amaciyla Eylil 1909°da Wright kardeslerden iki ucak
satin aldi. Degerlendirmek i¢in alinan digerleri Fransiz yapimi iki adet Farman ve bir
adet tek satihli Blériot ugagiydr.”’ Cift satthli Farman ugagmm manevra kabiliyeti
diisiiktii ama dengeli ucusu ve inis takiminin 6zelligi egitim i¢in giivenli bir ucak
olusturuyordu. Donemin popiiler ucaklar1 genellikle ¢ift satithli olmasina ragmen, Louis
Blériot’un 25 Temmuz 1909 tarihinde Fransa’dan kalkarak Mans Denizi’ni asip

Ingiltere’ye inmekte gdsterdigi basari iirettigi tek satihli ucaklarin dikkat toplamasina

neden olmustu.

Ucakla havadan yapilacak kesif gorevinin hedeflerin tespit edilmesinde etkinligi
artiracagini diisiinen Fransiz Ordusu topgu subaylar1 da Wright kardeslerden iki ugak
satin aldi. Kurulus giinlerinde istihkdm ve topgu smifi arasinda ortaya ¢ikan rekabet
Fransiz havaciliginda askeri siniflar arasi ¢ekismenin tiim olumsuzlugu ile uzun yillar

. 198
devam etmesine neden oldu.

Bunun en belirgin gostergelerinden biri, Birinci Diinya
Savasi’ndan Onceki bes yil icinde askeri havacilik teskilatinin, komuta kademelerinde
yer alan subaylarin ve bunlarin yetki alanlariin siirekli degismesiydi. Teskilat sorunlari
ve kaynaklarin etkin olarak yonetilmesindeki beceriksizlik tarihin uzun bir doneminde,

ikinci Diinya Savagi yillarinda bile Fransiz hava giiciiniin yakasini birakmadi.'”’

Balonlarin, hava gemilerinin ve ucaklarinda yeryiiziinde ¢izilmis sinirlar1 tanimadan
diger iilkelerin topraklar1 lizerinde ugus yapmasi, bazen isteyerek, bazen istemeden
yabanci topraklara inis yapmasi havaciligin uluslarin egemenlik haklar1 ve uluslararasi

iliskiler agisindan ele alinmasi gerekliligini ortaya koymaya basladi. Fransa

1% Charles H. Gibbs-Smith, The Aeroplane: An Historical Survey of its Origins and Development,
Her Majesty’s Stationery Office, 1960, s. 67. Christienne, a.g.e., s. 38.

" a.g.e., s. 39.

198 Morrow, The Great War in the Air, s. 14.

19 fkinci Diinya Savasi’nda Fransa’min yenilgisinde hava giicliniin zaaflar1 i¢in bkz. Robin Higham,
Stephen J. Harris (ed.), Why Air Forces Fail - The Anatomy of Defeat, The University Press of
Kentucky, 2006, ss. 48-58.
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hiikiimetinin Nisan 1909°da yaptig1 uluslararasi ¢agri neticesinde ilk “Uluslararas1t Hava
Seyriisefer Konferansi (Conférence Internationale de Navigation Aérienne)” 18 Mayis
1910°da Paris’te toplantiya basladi. Konunun c¢ok yeni olmasi ve katilan iilkeler
arasindaki goriis farkliliklar1i nedeniyle toplantilar herhangi bir baglayict karar

. 200
alinamadan sona erdi.

Donem, Avrupa’daki emperyalist devletler arasinda ¢ikar catismalarinin tirmandigt ve
cekismelerin arttig1 bir donemdi. Her {ilke biiyiik askeri tatbikatlar diizenliyor, yakin
zamanda ¢ikmast muhtemel bir c¢atismada ordularinin etkinliini artirmak igin
hazirliklar yapiyordu. Bu tatbikatlara yabanci askeri misyon temsilcileri de izleyici
olarak davet ediliyor, tatbikati diizenleyen iilke kendi ordusunun bir nevi giic gosterini
yapiyordu. Eylil 1910°da Fransa Ordusu tarafindan Picardie’de diizenlenen askeri
tatbikat, diinyada ucaklarin askeri alanda ilk defa kullanimina sahne oldu. Bolgenin
cografi yapisindan dolayi siirekli riizgarlarin esmesi bazi giigliikler yasanmasina neden
olduysa da tatbikat siiresince ciddi hicbir kaza meydana gelmedi.’”! Ucaklarin askeri
alanda faydali olabilecegi artik kabul gérmeye baslamisti. 20 Ekim 1898’de kurulan
“Fransa Havacilik Kuliibii (4dero Club de France)” Ocak 1909°dan itibaren sivil
pilotlara brove (ugus diplomasi/nisani) vermeye basladi. Sivil havacilik okullar1 yiiksek
ticret 6deyen sivillerin ve yabanci subaylarin egitimine oncelik verdigi i¢in Fransa
Ordusu kendi ugus egitim programii olusturarak askeri havacihk okulunu kurdu.**®
Sivil havacilik okullarindan brove alan subaylar 1911 yilindan itibaren askeri brove i¢in
ayr1 bir imtihana tabi tutulmaya baslandilar. U¢ak makinisti ve ugakta gozetleme gorevi

yapacak rasid egitimi de bu sene giindeme geldi.**

% john McInally, EUROCONTROL History Book, Eurocontrol, 2011, s. 19, 28.

! Tatbikatin kapsamli bir raporu i¢in bkz. Les Manceuvres d'Armée en Picardie, La Societe Anonyme
de L'Tmprimerie de Vaugirard, 1910. Mustafa Kemal Atatiirk’lin 1910 Picardie Askeri Tatbikat’1 sirasinda
6liimle sonuglanan bir ugak kazasindan kurtuldugu seklinde uydurulan hikaye i¢in bkz. Celal Erikan,
Komutan Atatiirk I, Tiirkiye Is Bankas1, 1964, s. XIV-XV, 76. Uydurulan hikdyenin tarihi olaylarla
ilgisi olmadigr Hv.K.K.’na aciklanmis, kitabin yazarimin uyarilmasi istenmistir; gercek disi anlatim
kitabin sonraki baskisinda 6nsézden cikarilmigtir. Uydurulan hikaye, tarih bilimi esaslarindan uzak
yaymnlarda yer almigtir; bkz. Mustafa Armagan, Yakin Tarihin Kara Delikleri-Kiiller Altinda Yakin
Tarih 2, Timas Yayinlari, 2007, ss. 74-78.

22 Morrow, The Great War in the Air, s. 14. Balkan Harbi’nde gorev yapan Osmanli, Yunan, Bulgar ve
Sirp havacilar ve g¢esitli ordularda parali asker olarak gorev yapan yabanci havacilarin biiylik bir
cogunlugu ucus egitimlerini Fransa’daki sivil havacilik okullarinda aldilar.

% Christienne, a.g.e., s. 45. L'Aérophile, 1 Mars 1911, s. 117.
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Askeri tatbikatlar; degisik marka ve modelde ucaklarin ayni birlikte gbrev yapmasinin
yarattigi bakim-onarim ve lojistik problemlerini ortaya c¢ikardi. Bu duruma ¢oziim
olarak 1912 yilindan itibaren hava birliklerinin her birinin aym1 marka veya model
ucaklardan olusan filo (escadrille) seklinde diizenlenmesi yapildi.”** Ugaklarim iizerine
milliyet tanitim isareti konulmasi ve uguculara “ugus tazminati” 6denmesi uygulamasi
da 1912°de basladi. Askeri gelenekler ise ugucular icin sikint1 yaratiyordu. Subaylarin
gorev basinda ve halk arasinda kili¢ kusanma zorunlulugu ugaklarin dar kokpitinde
rahatsizlik yaratiyor, arzu edilmeyen kazalarin meydana gelmesine neden oluyordu. Bu
durumu o6nlemek i¢in ugucu subaylarin saat 18:00’e kadar kili¢ takmamalarina izin
veren diizenleme yapildi.*” Havacilik giinliik hayatin her alanmi etkilemeye, sosyal

normlarin da degismesine neden olmaya baslamisti.

Onceki yillarda yapilan askeri tatbikatlarda ciddi bir ucak kazasi olmamis ve can kayb1
heniiz yasanmamistt ama 1912 yilinda arka arkaya gelen kazalarda 12 askeri havaci
hayatin1 kaybetti. Tek satithli Blériot ugaklarmin kanat kirisinin havada kirilmasi
neticesinde diismesi seklinde meydana gelen kazalar nedeniyle sorusturma agildi.
Kazanin nedeni belirlenip gerekli 6nlemler alinincaya kadar Blériot ugaklarinin uguslari
durduruldu.?®® Diinya askeri havaciliginda ucus giivenligi zaafi nedeniyle bir ucagin
ucusunun yasaklanmasi ilk defa gergeklesmis oluyordu. Bu sirada gazeteler tarafindan
baslatilan bagis kampanyalar1 Fransa Ordusu i¢in ugak alim maliyetinin karsilanmasina

biiyiik miktarda gelir sagladu.

1912 yilinda Edouard ve André Michelin kardesler ugaklardan bomba atilirken isabetin
tyilestirilmesi i¢in odiilli yarigmalar diizenlediler. 1 Subat 1912 tarihinde, {lizerinde
“istikbalimiz goklerdedir” yazili brosiirden biiyilk miktarda bastirarak dagittilar.
Michelin kardeslerin brosiiriinden ilham alan ressam Pablo Picasso 1912 yilinin
ilkbaharina ayn1 ismi tasiyan (“Notre Avenir est dans I’Air” - istikbalimiz goklerdedir)

tablosunu yapt1.”” Ordu ucaklardan atilacak bombalarin gelistirilmesine énem vermedi,

204 Rene Martel, L’Aviation Francaise de Bombardement, Paul Hartmann Editeur, 1939, s. 9.

205 Christienne, a.g.e., s. 49.

206 Tom D. Crouch, Blériot XI, The Story of a Classic Aircraft, Smithsonian Institution Press, 1982, s.
74,76.

27 Antoine Champeaux, “Michelin et 1’aviation de bombardement 1911-1916”, Institut de Stratégie
Comparée, 2009, s. 2. Daha sonradan Mustafa Kemal Atatiirk’e atfedilen “istikbal goklerdedir” soziiniin
Atatiirk tarafindan sdylendigine dair hicbir kayit bulunmamaktadir. Atatiirk, 1936 yilinda yaptig1 bir
konusmada ¢ok daha engin bir havacilik 6ngoriisiinden bahsetmistir; bkz. Biilent Yilmazer, Sehit Pilot
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onlarin yerine “fleset (fléchette)” adi verilen kiiciik oklarin havadan atilmasma ilgi
gosterdi. Ugaklara silah takilmasi igin ¢esitli cabalar siirdiiriiliyordu. Ucaklarin
muharebe alanindaki temel gorevi sadece kesif yapmak olarak kabul edildigi i¢in bu tiir
girisimler “Jules Verne’e yakisir hayaller” olarak yorumlaniyordu.’”® Havadan kesif
gorevi i¢in fotograf makinesi gelistirme girisimi de “rasidlarin fotograf makinesi
kullanabilmesi i¢in ¢ok uzun egitim siiresi lazim” gerekcesiyle reddedildi. Haberlesme
saglamak amaciyla ucgaklara telsiz cihazi yerlestirilmesi ise, “rasidin dikkatini
dagitacag:” gerekeesiyle reddedildi.””” Fransa ordusundaki bagnaz bakis acis1 havadan
cekilen fotograflarin saglayacagi bilgi Ustiinligiinii ve rasidin gozlemlerini telsiz
haberlesme ile anlik olarak yerdeki birliklere iletmesinin faydasimi fark edememisti. Bu
tutum sonradan degisti; Birinci Diinya Savasi basladiginda Fransa Ordusu hava giiciinde

ucaktan fotograf ¢ekmek icin gelistirilmis 6zel fotograf makineleri bulunuyordu.

20 Mart 1912°de yayinlanan emirle kurulan Fransiz deniz havaciligi ilk once gegici
olarak Montpellier’de konuslandi. Bolgenin deniz havaciligi i¢in uygun olmadiginin
anlasilmasi iizerine Ekim ayinda Saint-Raphaél korfezinde Fréjus kasabasi yanindaki
yerine tasindi. Agustos 1914°te savas baslayincaya kadar tek deniz hava {issii olarak
faaliyet gosterdi.?'® Fransiz donanmast; itilaf halinde olduklari Almanya ile aralarinda
bir c¢atisma ¢ikmasi durumunda, Alman donanmasmin Akdeniz’de harekat
yapabilecegini, Kuzey Afrika’dan asker ve malzeme ikmalini Onleyebilecegini
ongoriiyordu. Bu duruma hazirlikli olmak amaciyla 13-29 Mayis 1914 tarihlerinde
Akdeniz’de bir donanma tatbikat1 yapildi. Deniz ucagi ana gemisi Foudre iki deniz
ucagl ve iki pilotla “B” kuvvetleri kadrosunda tatbikata katildi.?'' Tatbikat Donanma
Bakani1 senatér Armand-Elzéar Gauthier tarafindan da izleniyordu. 26 Mayis giinii
yapilacak harekattan once Fransa Donanma Komutani deniz havacilar1 toplayarak,
“kendinizi gostermelisiniz” dedi. Donanma Komutani; “kesif emri verdigimde,

kuzeybatidan yanasmakta olan Courbet zirhlisina ugacaksiniz, buraya donerek

Carka Yiizbast Mehmet Fethi, Deniz Basimevi Miidiirliigii, 2014, s. 5 ve Biilent Yilmazer, “Istikbal
Goklerin de Otesindedir...”, Mehmet Demirer (Haz.) Atatiirk’iin Tayyarelerinin Tarihgesi 1926-1955,
Son¢ag Yayinlari, 2017, ss. 6-14.

208 Leroy, a.g.e., s. 10. Christienne, a.g.e., s. 55.

2 a.ge.,s. 56.

1% Norbert Desgouttes, Commandements Aeronautique Navale (1912-2013), Association pour la
Recherche de Documentation sur 1’Histoire de 1’ Aeronautique Navale, 2013, s. 27.

2 Deniz ucaklarimi giivertesi iizerinde nakleden, ving yardimiyla suya indiren, ugus gorevini
tamamladiktan sonra suya inen deniz ugaklarini ving yardimiyla giivertesine alan gemiler “deniz ucagi
ana gemisi” olarak anilir.



62

karargah cadirimiz iizerinde kanatlarmmizi sallamaniz ‘diisman kuzeybatidan geliyor’
isareti olacak. Tatbikat planlarini ben hazirladigim icin Courbet’i tam zamaninda
karsilayacagiz” dedi.?'? Bu gbz boyama girisimi Donanma Bakaninin biitceden deniz
havaciligi i¢in daha fazla Odenek istemesine destek saglayabilirdi ama hem
envanterindeki deniz ugaklarinin niteligi hem de havaci personelinin egitim seviyesi ile
savasa hi¢c hazir olmayan Fransiz deniz havaciligmin kendi kendini kandirmasindan
baska bir amaca hizmet etmiyordu. Fransiz deniz havaciliginin yetersizligi 1915 yilinda

Canakkale Cephesi’nde tiim ¢iplakligi ile ortaya ¢ikacakti.

Fransa’da ugaklarin askeri kullanimda etkinligini artiracak ¢abalar resmi destek
gormiiyordu. IstihkAm sinifi ile topcu smnifi arasindaki ¢ekisme nedeniyle yasanan

siirekli teskilat degisiklikleri 1914 yilnmn ilk dért ayinda zirveye tirmandi.”

Topcu
siifi subaylarin daha hakim duruma geldigi yeni teskilat yapisinda Fransiz hava
giiciiniin ¢esitli birimlerinin komuta kademelerine havacilikla ilgisi olmayan kisiler
atandi. Cesitli yayimlarda farkli rakamlar verilmekle birlikte, Fransa ordusu Birinci
Diinya Savasi’na 220 pilot ve cephe birliklerinde yer alan 126 ugakla girdi.*'* Savas
basladiginda Fransa Ordusu hava giicline komuta eden General Bernard ¢atismalarin alti
aydan fazla slirmeyecegini, mevcut olanlar disinda pilot ve ucaga ihtiyag
duyulmayacagini diisliniiyordu. Ugus okullarin1 ve havacilik destek birimlerini
kapatarak buralardaki subaylari eski birliklerine geri génderdi.?"> Bunun biiyiik bir hata
oldugu iki ay sonra anlasildi; Fransa Ordusu onyargilarin degismesi ve havacilik
alanindaki aciklarimi kapatmak icin ¢ok gayret sarf etmek zorunda kaldi. Askeri
havacilik konusunda savasa hazirliksiz ve eksik giren Fransa’nin 6nemli avantaji savas
baslamadan Once siviller arasinda sportif havaciliga ilginin biiylikk olmasi, bircok
atolyede ucak iiretimi ¢abalarinin siirdiiriilmesi ve bu nedenlerle cok sayida yetigmis

havacilar ve ugak teknisyenlerinin varligryd:.*'°

212 Robert Degouy, “Les manceuvres navales”, Revue des Deux Mondes, Tome 22, 1914, s. 553-554.

213 Christienne, a.g.e., s. 52.

214 a.g.e., s. 53. Farkli rakamlar i¢cin bkz. Walter J. Boyne, The Influence of Air Power upon History,
Pen & Sword Aviation, 2005, s. 48; Archives de ’Aéronautique Militaire de la Premiére Guerre
Mondiale, Service historique de la Défense, 2008, s. 17 (bundan sonra “AAMPGM?” olarak anilacaktir).
215 Mickaél Aubout, “L’émergence des premiers terrains d’aviation de I’aéronautique militaire frangaise,
1909-1914”, Revue historique des armées, No. 164, 2011, s. 104.

?1® Christienne, a.g.e., s. 58.
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B. Ingiltere askeri havacihg

7 Ocak 1785 tarihinde Fransiz Jean-Pierre Blanchard ve Amerikali Dr. John Jeffries’in
Mans Denizi’ni balonla asarak ingiltere’den Fransa’ya ulast.”'” Bu olay bir ada devleti
olan Ingiltere’nin Avrupa kitasiyla olan baglantisinda deniz yolu disinda baska bir
ihtimalin olduguna isaret ediyordu. Bunun Ingiltere acisindan stratejik 6neminin
anlagilmast ¢ok uzun siire aldi. Montgolfier kardeslerin Fransa’daki ilk balon
ucuslarindan doksan-bes yil sonra, Ingiliz ordusuna bir balon alinmas igin 1878 yilinda
biitgede 6denek ayrildi.*'® Sanayi Devrimi’nden sonra gelismeye baslayan modern
savas araglarina kars1 Ingiltere silahli kuvvetlerinde sergilenen muhafazakar tutum,
denizaltilarin ingiliz donanmasinda oldukca ge¢ olarak yer bulmasinda oldugu gibi sevk
edilebilir hava gemilerinin Ingiltere’nin askeri ihtiyaglar1 icin faydali olabileceginin
ordu tarafindan kabullenilmesini de 6nemli dlgiide geciktirdi.”"® Sevk edilebilir hava
gemilerinin ordu biinyesinde yer almasi i¢in ¢alimalar 1907 yilindan itibaren baglatildi.
Ancak; Avrupa kitasindaki devletlerde hava gemilerinin kullaniminin iyice
yayginlastig1 donemde, “Kraliyet Savunma Komisyonu (Committee of Imperial Defence
— C.I.LD.)” 28 Subat 1912 tarihli raporunda hava gemilerinden fayda umulamayacagi ve

bu konuda harcama yapilmamasi éneriliyordu.**’

Denizaltilarin gelisimi ada devleti Ingiltere’nin sadece kuvvetli bir donanma ile
kendisini savunabilecegi diisiincesine ilk yaray1r acmisti. 1909 yilinda Almanya’nin
Zeppelin hava gemilerinin Ingiltere’nin cesitli sahilleri {izerinde gériindiigii seklinde
halk arasinda yayilan sdylentiler “hayalet hava gemileri fobisi” yaratmustr.**' Aralik
1909°da yapilan se¢imlerden sonra yasanan hiikiimet krizine ¢oziim arayan Llyod

George, kendisi gibi radikal bir partizandan hi¢ beklenmeyen bir oneride bulundu.

217 Bu ugus hakkinda bkz. John Jeffries, Two Aerial Voyages of Dr. Jeffries with Mons. Blanchard,
Aecronautical Archives of the Institute of the Aeronautical Sciences, y.t.y.

1% John W. R. Taylor, vd. (ed.), Air Facts and Feats, The Two Continents Publishing Group, 1974, s.
202-204.

2% Modern savas araglarindan denizaltilarn Ingiliz donanmasinda yer almasmin gecikmesindeki
muhafazakar tutumun elestirisi igin bkz. Arthur J. Marder, From the Dreadnought to Scapa Flow, Vol.
I, Oxford University Press, 1961, ss. 332-333. Birinci Diinya Savasi dncesinde ingiliz donamasinda
hakim olan bagnaz tutum icin bkz. Bradley M. Cesario, “Trafalgar Refought”: The Professional and
Cultural Memory of Horatio Nelson During Britain’s Navalist Era, 1880-1914, Texas A & M
University (Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), 2011.

2205 'W. Roskill (ed.), Documents Relating to the Naval Air Service, Volume I, 1908-1918, The Navy
Records Society, 1969, ss. 33-36.

2! Alfred Gollin, The Impact of Air Power on the British People and Their Government, 1909-1914,
Stanford University Press, 1989, s. 125.
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Ulkenin savunmasinin Zeppelin hava gemileri tarafindan yikilabilecegi kaygisiyla,
partizan ¢ekismelerin bir tarafa birakilarak koalisyon hiikiimeti kurulmasmni 6nerdi.”?
Havaciligin sinirlarin 6tesindeki gelismesi artik iilkelerin i¢ politikalarin1 da derinden

etkiliyordu.

Almanya’nin Kuzey Denizi kiyilarinda hava gemisi iisleri kurmaya baslamas1 Ingiliz
Ordusunda hakim olan bagnaz goriisiin degismesine neden oldu. Ulke igin bir hava
tehlikesinin varligi kabul gérmeye ve ordu i¢inde havacilik konusunda tegkilatlanma
calismalar1 basladi. 28 Subat 1911 tarihinde yayinlanan emirle ordunun amaglarina
hizmet etmek {izere havacilik islerinin yiiriitiilmesi icin Kraliyet Istihkdm Birligine
bagli olarak “Hava Taburu (4ir Battalion)” kurulmasiyla Ingiltere’de askeri havacilik

resmi olarak tesis edilmis oldu.??

Hava Taburu ugaklardan ziyade hava gemileri
konusundaki caligmalara agirlik verdi. Hava gemilerinden ordu hizmetinde nasil
yararlanilacagr konusundaki politikanin sekillenmesinde ve konuyla ilgili alinan
kararlarda Berlin’deki karaci ve denizci askeri ataselerin 11 Aralik 1911 tarihinde
gonderdigi raporlar etkili oldu.”** C.LD.’in Nisan 1912°deki toplantisindan sonra
yayinlanan “gizli” isaretli raporda, “Donanma Bakani (First Lord of the Admiralty)”
Winston Churchill, Almanya’daki gelismelere dikkat ¢ekerek, hava gemileri konusunda
calisma yapilmasmin geregini savunuyordu. Churchill hava gemileri tehdidi
konusundaki takintis1 nedeniyle “hayalet hava gemileri” hikayelerine inanmayi tercih
ediyor, donanma komutani Oramiral Arthur Wilson’un u¢aklarin 6nemine dikkat ¢eken
tiim goriislerine siddetle karsi g:lklyordu.225 C.L.D’nin bir bagka raporuna gore; hava
gemileri kara ordusunun hizmetine uygun goriilmiiyor, temel olarak donanmanin

226

gorevine yardimci olacak hava araclari olarak degerlendiriliyordu.”” Bu nedenle

ordudaki tiim hava gemileri Ekim 1913’te “Kraliyet Deniz Hava Kuvveti (Royal Naval

2 David Lloyd George, War Memoirs of David Lloyd George, Volume I, 1933, s. 34.

2 Walter Raleigh, The War in the Air, Vol. I, The Clarendon Press, 1922, s. 142. S6z konusu emirle
kurulan Hava Taburu 1 Nisan 1911 tarihinde faal hale gecti.

24 Roskill, a.g.e., ss. 46-47.

225 a.g.e., s. 40, 65-68, 70-85. Churchill’in hava gemileri konusundaki takintis1 ve gelistirilmeleri i¢in
politik giiciinii kullanmasi arsiv kayitlarina gegmistir. Churchill, arsiv kayitlarina gegmis olan bu goriis ve
davranisini daha sonra yayimladig: hatiratinda; hava gemilerinin muharebe araci olarak degerini herkesin
ifade ettiginden daha da diisiik degerlendirdigi i¢in “savastan onceki yillarda hava gemilerine yatirimi
kasitlamak amaciyla biitiin giiciimii kullandim” sozleriyle inkar etmeye ¢alisacaktir, ancak arsiv belgeleri
kendisini yalanlamaktadir; bkz. Winston S. Churchill, The World Crisis, The MacMillan Company,
1923, s. 338.

226 Roskill, a.g.e., s. 51.
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Air Service - RNAS)” emrine girdi.””’ Agustos 1914’te Birinci Diinya Savasi
basladiginda RNAS biinyesinde askeri harekat yapabilecek durumda sadece 2 hava

gemisi vardi.?**

Teknik olarak “havadan agir araglar” ifadesi ile tanimlanan wugaklarin ugusu
gerceklestirebilmesi i¢in gerekli aerodinamik kavramlar1 ilk olarak Ingiliz miihendis
George Cayley 1799 yilinda ortaya koydu. Calismalart ve yaymlariin giiniimiizde
havaciligin vardigr noktaya oOnemli katkilar1 oldugu kabul edilen Cayley kendi
zamaninda ilgi gérmedigi gibi yakin zamana kadar da biiyiik 6lgiide ihmal edildi.””
Cayley ve ¢agdaslarinin ¢alismalar1 toplum tarafindan ilgi gérmeye baslayinca 12 Ocak
1866 tarihinde “Biiylik Britanya Havacilik Cemiyeti (deronautical Society of Great

Britain)” kuruldu.?°

Diinyanin en eski ve saygin siireli havacilik yaymlarindan biri
olarak yayin hayatinm1 siirdliren “Aeronautical Journal” cemiyet tarafindan 1897
yilindan itibaren yayinlanmaya baglandi. 1901 yilinda kurulan “Biiyiik Britanya
Havacilik Kuliibii (4dero Club of Great Britain)” kral VII. Edward’in verdigi izinle
“Bliylik Britanya Kraliyet Havacilik Kuliibii (Royal Aero Club of Great Britain)” adiyla
faaliyetlerine devam etti.”®! dero Club de France’in karsilig1 gibi faaliyet gosteren

kuliip Subat 1910°dan itibaren brove vermeye basladi.

Havacilik Ingiltere’de toplumsal yasamda biiyiik ilgi gormesine ragmen Wright
kardeslerin 1906-1911 yillar1 arasinda Ingiliz ordusuna ucak satmak icin yaptig1 tiim
girisimler hitkiimet ve askeri yetkililer tarafindan geri ¢evrildi.>** Lord Northcliffe gibi
toplum liderlerinin ve havacilik kuliiplerinin, Avrupa’daki diger iilkelere kiyasla
Ingiltere’nin havadan gelecek tehdide karsi hazirliksiz oldugu konusundaki gériisleri
hiikiimet veya askeri yetkililer arasinda fazla itibar gormiiyordu. Fransiz havaci
Blériot’'un 25 Temmuz 1909 tarihinde Mans Denizi’ni ucakla asarak Ingiltere’ye

inmesi, yiizyillardir kuvvetli donamasi sayesinde kendisini dokunulmaz sanan ada

2T ag.e.,s. 133.

2% Ces Mowthorpe, Battlebags: British Airships of the First World War, Suttun Publishing, 1995, s.
XXii.

229 Ingiltere tarihinde ©nemli sahislarin biyografilerini iceren, 1822 yilindan itibaren yaymlanmaya
baglanan “The Dictionary of National Biography” isimli kaynak eser George Cayley’i ilk olarak 1993
yilinda yaymlanan “Missing Persons” baslikli cildinde igerigine aldi. C.S. Nicholls (ed.), Dictionary of
National Biography-Missing Persons, Oxford University Press, 1993, s. 122.

2% Royal Aeronautical Society, 2016 Handbook, Royal Acronautical Society, 2016, s. 4.

»! Raleigh, a.g.e., s. 121. Taylor, a.g.e., s. 31.

2 Raleigh, a.g.e., s. 3
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devleti Ingiltere’de havaciliga karsi siiren bagnaz tutumun degismesine neden oldu.
Ancak; burnu havada muhafazakar tutum devam ediyordu. Genelkurmay Bagkanlig 11
Temmuz 1910 tarihli yazisinda; “havada seyahatin arzu edilmeyen gelisimini
durdurmamiz veya yavaslatmamiz miimkiin degilse de ... havaciligin gozetleme, taarruz
veya savunma igin ne gibi bir 6nemi olacagini kati olarak belirleyebilecegimiz seviyeye

kadar gelismesi i¢in daha bir siire ge¢mesi gerekecektir” goriisii belirtiliyordu.**

Bu tiir bagnaz goriisler nedeniyle havacilik konusu yeterince incelenmedigi icin Mayis
1910°da Paris’te toplanan Uluslararas1 Hava Seyriisefer Konferansi’na katilan Ingiliz
subaylar kendilerini bas edemeyecekleri sorunlarla karst karsiya buldular. Eyliil
1910°da ucaklarin askeri amagcla ilk kez kullanildig1 Fransa Picardie askeri tatbikatina
izleyici olarak katilan gazeteci George Holt Thomas’tan baska Ingiltere adina

hiikiimetten veya ordudan kimse yoktu.**

Nisan 1911°de faaliyete baslayan Hava Taburu’nun gelecegi belirsizlik i¢indeydi.
Egitim verilen havaalanlar1 birbirlerinden uzakti ve gegici barakalar yetersizdi.
Subaylarin ¢ogunlugu istihkam sinifindandi ve bunlar diger siniflardan gelen subaylarla
iyi gecinmiyordu. Pilotlarin higbiri diger smiflarla isbirligi yapma egilimi
gostermiyordu. Komutan, subaylarm disiplinsizliginden sikdyetciydi.”> 1910 yilinda
Fransa’da yapilan askeri manevraya ilgi gostermeyen Ingiltere Ekim 1911°deki
manevray1 izlemek iizere iyi derecede Fransizca bilen Yzb. Frederick H. Sykes’1

gorevlendirdi. Yzb. Sykes’in verdigi rapor hizli bir degisime neden oldu.

Kasim 1911°de Basbakan Herbert Henry Asquith C.I.D. Daimi Alt Komisyonu’ndan
tilkenin askeri havacilik alanindaki ihtiyaglarini belirlemesini istedi. Daimi Alt
Komisyon tarafindan gorevlendirilen teknik alt komisyonun yaptig1 calismalar
neticesinde yayinlanan 29 Subat 1912 tarihli “gizli” isaretli rapor ile ordu hava giiciiniin
“Kraliyet Hava Kolordusu - (Royal Flying Corps - RFC)” olarak anilacak olan tek bir
komuta altinda teskil edilmesi 6nerildi.**® Bu yeni teskilat blinyesinde; bir deniz hava

birligi (Naval Wing of the Flying Corps), bir kara hava birligi (Military Wing of the

233 Roskill, a.g.e., ss. 16-18.

2% Raleigh, a.g.e., s. 136. Holt Thomas’in Ingiliz hiikiimetinin konuya duyarsizligindan sikayetci oldugu
basinda yer alan mektubu i¢in bkz. Gollin, a.g.e., ss. 159-160.

23 Raleigh, a.g.e., s. 192.

% a.g.e., ss. 33-35.



67

Flying Corps), her iki hava birligine miisterek egitim verecek merkezi ucus okulu
(Central Flying School) ve her iki hava birliginin makinist, yedek parca, bakim/onarim
ihtiyaclarina cevap verecek miisterek ucgak fabrikasi (Adircraft Factory) yer almasi
ongoriildii. Komisyonun 181 maddeden olusan; genel prensipler, izlenecek esaslar, tist
idari yapi, teskilat i¢indeki tiim birimlerin ¢aligma alanlari, personel kadrolari, tesisleri,
biitce ve ddenekleri, filolardaki ugak ve hava gemisi adetleri ve egitim programi gibi
konular etrafli olarak belirleyen raporu yeni kurulan hava giicliniin nizamnamesini
olusturuyordu. 13 Nisan 1912°de kraliyet onaymnin verilmesiyle raporda belirlenen

esaslar ¢ercevesinde RFC kurulmus oldu.?’

Pilot aday1 subaylarin egitiminde harekat usullerinden daha ¢ok teknik konulara agirlik
verilmekteydi. Egitimin biiyiik bir boliimii bilgi ezberlemeye yonelikti. Havada diisman
ucaklartyla muharebeden kaginilmasinin 6giitlendigi harekat usulleri toplam derslerin %
22’sini olusturuyordu. Ogretmen pilotla yapilan ugus egitiminde ucagin idaresi nadiren
pilot adayina birakiliyordu. Savas yillarinda da devam eden bu uygulama nedeniyle

cepheye sevk edilen pilotlar ugus tecriibesi konusunda ¢ok zayiftilar. >

1908 yilinda Almanya’da yayinlanan hava gemilerinin donanma hizmetinde
kullanilmasiyla ilgili makalenin gevirisinin ingiliz askeri yayininda yer almasi Kraliyet
Donanmasi’nin bu yeni tehdide karsi alinacak onlemler konusuna dikkatini cekti.?’
Kraliyet Donanmasi1 subaylar1 bu tehdide karsi en iyi cevabin ucaklarla verilebilecegini
6ngoriiyordu.>* Bu goriisiin 1s15inda, goniilliiler arasindan segilen dért donanma subayi
Subat 1911°de Eastchurch’deki 6zel havacilik okulunda egitim almaya bagladilar.
Ingiltere’de askeri havaciligin resmi olarak tesis edilme ¢abalarmin Hava Taburu’nun
kurulmasiyla gerceklestigi sirada donanmanin bu bagimsiz girisimi deniz hava giicliniin
miusterek bir hava kuvvetinin pargasi olmaya niyetli olmadiginin acik isaretini

veriyordu. Politik giic gosterisi ve ayak oyunlarin1 seven Donanma Bakani Churchill

kendisine yeni bir oyuncak bulmus olmanin keyfini ¢ikarmaya baslamisti. RFC’nin

7 Roskill, a.g.e., s. 37. Air Power Review, Special Edition, Spring 2013, Center for Air Power Studies,
s. 65. C.I.D. Daimi Alt Komisyonu’nun 29 Subat 1912 tarihli “Secret [gizli]” isaretli raporunun tamami
icin bkz. a.g.e., ss. 30-62.

3% Birinci Diinya Savagi dncesinde ve savas yillarinda ingiliz ordusu hava giiciinde pilot egitimi igin bkz.
Robert M. Morley, Earning Their Wings: British Pilot Training, 1912-1918, University of
Saskatchewan, Department of History, (Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), 2006.

9 James Neil Pugh, The Conceptual Origins of the Control of the Air: British Military and Naval
Aviaition, 1911-1918, The University of Birmingham (Yaymlanmamis doktora tezi), 2012, ss. 127-128.
% Flight, 13 March 1909, ss. 150-151.
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kraliyet onay ile yiiriirliigii giren nizamnamesinde ongoriilenin aksine donanma kendi
havacilarinin egitimini Salisbury Plain’de kurulan merkezi ugus okulundan ayr1 olarak

Eastchurch’de siirdiirdii.>*'

Kara ordusu ile donanma arasindaki ¢ekisme; C.I.D. Daimi
Alt Komisyonu’nun RFC’nin kurulmasindan sadece 12 giin sonra yapilan “gizli”
oturumunda, emir komuta zincirinde denizciler mi karacilar mi1 Oncelikli olacak
konusunun tartisilmasiyla kendini acikg¢a belli ediyordu. O donemdeki “Harbiye Nazir1
(Secretary of State for War)” Richard Burdon Haldane bu sorunun c¢o6ziime
kavusturulmasinda yetersiz kaldi.”* Donanmanin havacilik isleriyle ilgilenmek iizere
Mayis 1912°de kurulan “Donanma Havacilik Dairesi Direktorliigii - (Director of the
Admiralty Air Department - DAD)” basindaki Yiizbasi Murray Sueter’in raporlari
gelismelerde c¢ok etkili oldu. Donanma Naziri’nin deniz havacilarin idari olarak
tamamen donanmaya bagli olduklarini ilan eden 15 Temmuz 1912 tarihli duyurusu iki

> Yeni

hava giiciiniin resmi olarak birbirinden ayrilacaginin acgik isaretiydi.**
oyuncagindan pek mutlu olan Churchill, Yzb. Sueter’in deniz hava teskilati i¢in
sundugu Gneriyi prensipte kabul ettigini 6 Nisan 1914 tarihli toplantida agikladi.*** Bu
oneri deniz havacilig1 i¢in hizmete alinma, riitbe ve kidem alma, tiniforma, nisan ve
isaretler, maas ve harcirahlar konularinda tamamen ayr1 bir diizenleme getiriyordu.
RFC’nin kurulus amacindaki tek bir komuta altinda hava giicii anlayisin1 kokten yikan
oneri birka¢ degisiklik yapildiktan sonra 1 Temmuz 1914 tarihinde onaylanarak
yurtirligi girdi ve “Kraliyet Deniz Hava Kuvveti - (Royal Naval Air Service - RNAS)”
kurulmus oldu.** Ingiltere’nin savas durumunda seferber edebilecegi hava giicii

kaynaklarimin verimsiz kullanilmasina ve israfina, kara ve deniz hava giicii arasinda

bilgi aligverisi ve isbirliginin kopmasina neden olan bu ayrilma, ileri de goriilecegi

! Roskill, a.g.e., ss. 99-100.

2 a.g.e., ss. 39-40.

* ag.e.,ss. 41-44.

*age.,s. 128, 144-148.

* Birinci Diinya Savasi sirasinda Ingiltere (Birlesik Krallik) Ordular tarafindan gergeklestirilen
faaliyetlerin istatistik dokiimiinii veren ve Harb Dairesi (War Office) tarafindan negredilen resmi yayinda
sadece Kara Kuvvetleri’yle ilgili verilerin yer almasi, Kraliyet Donanmasi (Royal Navy) ve bagh
kuvvetlerine (6rnegin RNAS) ait istatistik verilerin (Kraliyet Donanma Tiimeni diginda) tamamen ihmal
edilmesi Harbiye Nezareti ile Donanma Nezareti arasindaki siirtiismenin en belirgin gostergelerinden
biridir; bkz. Statistics of the Military Effort of the British Empire During the Great War, The War
Office, 1922 (bundan sonra “Statistics of the British Empire” olarak anilacaktir). S6z konusu yayindaki
bazi istatistik veriler bir ¢alismada yayinlanmistir; bkz. Ismet Uzen, “Bir Ingiliz Resmi Yayinina Gore
Canakkale Cephesine Ait Bazi Istatistiki Bilgiler”, Canakkale Arastirmalar Tiirk Yilhig1, Y1l: 13, Say::
18, ss. 507-518. Burada isaret edilen ihmalden bahsetmedigi igin kiyaslama amaciyla yapilacak
¢alismalarda kullanirken dikkatli olunmasi gerekmektedir.
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lizere, Canakkale Cephesi’nde Ingiliz hava giiciiniin faaliyetleri iizerinde ¢ok olumsuz

etki yapti.

Bu donemde orduya destek verecek yardimeci bir kol olarak kabul edilen hava giicii
tarafindan kullanilacak ucaklarin temel gorevi havadan kesif olarak tanimlanmist.
C.ILD.in Ocak 1913’teki toplantisinda Churchill “deniz iizerinde kesfin kara
tizerindekinden ¢ok farklidir, ... bu nedenle kara hava giiciiyle isbirliginden herhangi
bir fayda elde edilecegini diistinmiiyorum” diyerek iki hava giicli arasinda isbirligini
temelden reddediyordu.246 Birinci Diinya Savas1 basladiginda Ingiliz “kara hava giicii
deniz hava giictinii anlamli bir gsekilde desteklemeye muktedir degildi” ifadesini
kullanarak bu yetersizligin sorumlulugunu “Harp Kabinesi (War Office)” iizerine
yikmaya calisarak kabinenin g¢aligmalarini elestirenler Churchill’in bastan isbirligini

reddeden bu tutumuna gozlerini kapamustir.*’

25 Haziran 1914 tarihinde Churchill baskanliginda toplanan C.I.D. Daimi Alt
Komisyonu, “deniz uc¢aklart havadan gelecek saldiriya karsi savunmayi ilk ve temel
sorumluluklar: olarak gormelidir ...” ifadesini tutanaga gegirerek donanma biinyesinde
ucaklarin teknik gelisimi ve taktik kullanimina ait ¢abalar1 taarruza dayanan degil,
savunmayi temel alan bigimde yonlendiriyordu.**® Yukaridan gelen bu yonlendirme
sebebiyle deniz havaciligi biinyesinde yiiriitiilen, u¢aklardan bomba ve torpido atilmasi
caligmalar1 deneme yanilma usuliinde verimsiz olarak ve iist kademeden de destek

gérmeden siirdiiriilityordu.

Kara ordusuna bagli hava giicli de ¢esitli denemeler yapmaktaydi. Kesif gorevi yapan
ucaklara kendilerini savunmak i¢in makineli tiifek takilmasi diislincesinden hareketle
1913 yilinin son aylarindan itibaren en uygun silahin secilmesi i¢in ¢esitli denemeler
yapildi. Denemelerin bir sonuca baglanmasi ¢ok uzun siirdii.*** Savas basladiginda
cepheye gonderilen ugaklardan c¢ok azinda makineli tiifek vardi. Ugaklara makineli
tifek takilmasinin ne kadar dogru oldugu sorgulaniyordu. Makineli tiifegin, ucaga

takilma aksaminin ve mithimmatinin yarattigi agirlik zamanin motor giicli diisiik olan

6 a.ge. s 72.

7 Pugh, a.g.e., s. 152. Roskill’de yer alan arsiv belgelerine yogun olarak atifta bulunan Pugh, tez
calismasinda Churhill’in igbirligini reddeden goriisiine yer vermeden Harp Kabinesi ve kara hava giicii
aleyhine yargida bulunmustur.

" H.A. Jones, The War in the Air, Vol. ITI, Oxford University Press, 1931, s. 75.

¥ Raleigh, a.g.e., s. 249.
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ucaklarini ¢ok zorlamaktaydi. Bu durumu géren komutanlar ucaklardan makineli tiifek
ve aksammmn sokiilmesi emrini verdiler.” Donanmaya bagli hava giicii kendisine
tanimlanmis olan savunma gorevi nedeniyle ucaklara silah takilmasina daha ¢ok 6nem
verdi. Ancak; yapilan ¢alismalar yap-boz tahtasina doniismiistii, u¢aklarin muharebe
icin donatilmasi amacina yonelik bir program iginde yiiriitiilmiiyordu. Bu nedenle,
savas bagladiginda RNAS emrindeki ucaklardan sadece ikisinde makineli tiifek

bulunuyordu.*"

Ucaklarinin asli gorevi olarak tanimlanan havadan kesif harekatinin kara ordusuna ne
kadar fayda sagladiginin tartisildigi bir ortamda donanma da rasid egitimine yer
vermemisti.”” Ingilizlerin rasid egitimiyle ilgili sdylemlerinin sadece sdzde kaldig:
goriilmektedir. Agustos 1914°te savasa girdiginde Ingiliz Ordusunda pilot smifi disinda
herhangi bir havaci sinift halen tanimlanmamigti. 1914 yilinin Kasim aymin sonunda
geng subaylar rasid olarak egitilmek iizere havacilik egitim okuluna geldiklerinde boyle
bir kursun verilmedigi, bu konuda resmi bir ders programi bile hazirlanmadigini
gordiiler. Sonradan 1915 yilinda gelenleri bile rasid olarak gérev yapmak {izere egitecek
resmi bir sistem olusturulmamisti, yeni rasid adaylarinin kendi baslarinin caresine

bakmalar1 gerekiyordu.**?

Deniz ugaklarinin kullanilmasinda daha 6nemli sorunlar vardi. Temmuz 1914°te kralin
huzurunda yapilan tatbikatta, motor giicii diisilk oldugu i¢in ugaklarin ¢ok alcaktan
ug¢masi donanma subaylari tarafindan elestirildi.”* Bu énemli sorunu kabul ederek
giderilmesi icin ¢aba gostermek yerine, gecistirerek gérmezden gelinmesi Canakkale

Cephesi’nde Ingiliz hava giiciiniin basarisiz olmasinin énemli nedenlerinden biriydi.

Cesitli yayinlarda farkli rakamlar verilmekle birlikte, Agustos 1914’te savas
basladiginda RFC emrinde yaklasik 60 adet, RNAS emrinde de yaklasik 50 adet cephe

hizmetinde kullanilabilecek ugak bulundugu anlasilmaktadir. Seferber edilen ordularin

Y ag.e.,s. 328.

Plage.,s. 272.

P2age. s. 144,

233 Jeff Jefford, “The Observer in the British Air Services 1914-1918”, Cross & Cockade International
Journal, Vol.28, No.4, (1997), s. 183. Birinci Diinya Savasi oéncesinde ve savasin ilk yillarinda 1ngiliz
hava giictinde rasid egitimiyle ilgili eksiklikler hakkinda etrafli bilgi i¢in bkz. Biilent Yilmazer, “Bilgi
Harekatinda Oncii - Balkan Savaslarinda Tiirk Havaciligi”, On Dérdiincii Askeri Tarih Kongresi
Bildirileri, Cilt II, Genelkurmay Personel Bagkanligi ATASE Daire Baskanlig1 Yayini, 2014, s. 517-518
(bundan sonra “Yilmazer, Bilgi Harekat1” olarak anilacaktir).

>4 Raleigh, a.g.e., s. 274.
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biiyiikliiklerine kiyasla degerlendirildiginde, Fransa ve Almanya’ya kiyasla ligte-bir
daha az asker seferber eden Ingiltere’nin askeri havacilik alaninda en 6nde oldugu

2> Her ne kadar Ingiliz havacilik tarihcileri 1914 yili itibariyle

ifadesi kullanilmaktadir.
hava giiciiniin temellerinin Ingiltere’de tesis edildigine inanmamizi isteseler de tarihi
gercekler bunun aksinedir. Daha ileride detaylariyla deginecegimiz iizere, tarihte hava
giiciiniin etkisini ilk olarak yasayan ve onu kullanan Osmanli Ordu’suydu.
Gozlemcilerinin gdnderdigi raporlarda yer alan bilgilere ragmen Ingiliz askeri liderleri
ucaklarin muharebe alanindaki 6nemi konusunda halen gaflet icindeydiler. Ingiliz
Seferi Ordular1 komutani General Douglas Haig’in Temmuz 1914°de etrafindaki
subaylara, “baylar, umarim hi¢ biriniz ugaklarin kesif amaciyla etkin olarak
kullanilabilecegini  diistinmeye kalkacak kadar aptal degilsinizdir” dedigi

duyulmustu.**°

C. Almanya askeri havacihgi

1871 yilinda 4 krallik, 15 prenslik ve 3 sehir devletinin birlesmesiyle kurulan Alman
Imparatorlugu demiryolu, su kanallar1 ve telgraf aglarinin genislemesi, elektrik
enerjisinin yaygin kullanimi, kdmiir, demir-gelik ve kimya endiistrisinin hizli gelismesi
ile kisa siirede Avrupa’nin Onemli teknoloji merkezlerinden biri haline geldi.
Birlesmenin siyasi merkezi Prusya Krallig1 oldugu gibi imparatorlugun askeri giiciiniin
temelini de Prusya Ordusu teskil ediyordu.”®’ Ordunun gelenck¢i ve muhafazakér
benligi ise silahli kuvvetlerin yapisinda koklii degisikliklere neden olacak teknolojik

gelismeleri biinyesine hemen kabul etmeye hazir degildi.

3 David Edgerton, England and the Aeroplane, Center for the History of Science, Technology and
Medicine, University of Manchester, 2006, s. 10. Birinci Diinya Savasi basladiginda ingiltere silahli
kuvvetleri emrindeki ugak adetleri konusunda, bazilarinin ¢ok abartili oldugu anlasilan, farkli degerler
icin bkz. Statistics of the British Empire, s. 495; Raleigh, a.g.e., s. 265; Churchill, 1923, a.g.e., s. 337;
Hugh Popham, Into Wind, Hamish Hamilton Ltd., 1969, s. 14; Boyne, a.g.e., s. 48; Benjamin Jones,
Ashore, Afloat and Airborne: The Logistics of British Naval Airpower, 1914-45, University of
London King’s College, (Yaymlanmamis Doktora Tezi), 2007 s. 16. Birinci Diinya Savagsi basladiginda
RNAS emrindeki ugaklarin kapsamli bir listesi i¢in bkz. M. Goodall, “Royal Naval Air Service Order of
Battle-Aug 2, 1914”, Cross and Cockade International, Vol. 3, No. 4, Winter 1972, ss. 137-146.

236 Sykes, a.g.e., s. 105-106

37 John H. Morrow, Building German Airpower 1909-1914, The University of Tennessee Press, 1976.
ss. 3-6. Alman Imparatorlugu’nun kurulusu ve gelismesi igin bkz. Ilber Ortayl, ikinci Abdiilhamit
Déneminde Osmanh Imparatorlugunda Alman Niifuzu, Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi
Yayinlar1 No: 479, 1981, ss. 1-21. Harald Potempa, “Die Koniglich-Bayerische Fliegertruppe als Teil der
Deutschen Luftstreitkrifte bis 1918, Blétter zur Geschichte der Deutschen Luft- und Raumfahrt,
Heft XIX, 2013, s. 13.
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Diger yandan; yaganmakta olan sanayi devrimine dayali olarak tiretimin makinelesmesi
ve ekonominin biiylimesi nedeniyle teknolojik gelismeler toplumun ilgisini daha ¢ok
cekmeye baslamisti. 1881 yilinda milliyetgi bir zeminde kurulan “Alman Hava
Gemileriyle Seyahati Tesvik Dernegi (Deutscher Verein zur Forderung der
Luftschifffahrt)” hava araglarinin ordu tarafindan da kullanilmas: gerektigini sdylemleri

258
arasina katti.

Bu hareketlerin neticesinde; 1884 yilinda kiiresel balonlarla havadan
kesif denemeleri i¢in kurulan “Balon Miifrezesi (Luftschifferabteilung)” 1901 yilinda
“Hava Gemisi Taburu (Luftschifferbataillon)” haline gelismisti.”’ Kont Ferdinand von
Zeppelin’in iskeletli sevk edilebilir hava gemileri bu gelismede 6nemli rol oynadi.*®
Yolcu ve yiik tasima kapasitesi ve havada uzun siire kalabilmesi (uzun menzil) hava
gemilerini endiistri ve ticaret icin cazip kiliyordu. Ayni nedenle, donemin ugaklarina
kiyasla askeri amaca da daha uygun duruma getiriyordu. Havaciligi cephe hattinda
taktik alanda kullanmay1 diisiinen Alman Ordu’su, nakliyesi ve sisirilmesi-sondiiriilmesi
daha kolay olan Parseval modeli iskeletsiz hava gemilerini tercih ediyor, Zeppelin satin
almiyordu. Ordunun iskeletli hava gemilerine karst durusu nedeniyle yiik tasima ve
menzil kapasitesi biiyilk olan hava gemilerinin iiretimi ve gelisimi tamamen ozel
girisimcilerin imkénlarina bagh kalmist1.”®' Prusya ordusuna mensup subaylarimn hakim
oldugu “Harbiye Nezareti (Kriegsministerium)” Kont Zeppelin tarafindan yapilan
teklifleri reddediyor, ¢aligmalarini tesvik etmiyordu. Aslen Wiirttemberg Kralligi
ordusundan emekli olan Kont Zeppelin’in basin yoluyla verdigi demeclerde yer alan
elestiriler aralarinda gerginlik dogmasina neden oluyordu. Kont Zeppelin’in Agustos
1908’de diizenledigi uzun menzilli gosteri uguslarmin bir kaza ile son bulmasi
sermayesinin tiikenmesi anlamina geliyordu. Ancak; Kont Zeppelin basindaki
demegleriyle yeni birlesmis olan imparatorluk i¢inde milliyet¢i duygular1 kabartmayi
basarmisti ve bu onun halktan biiyiik destek almasini sagladi. Yeni bir Zeppelin hava

gemisinin ingast i¢in halk ¢ok kisa siirede yaklasik 7 milyon mark bagista bulundu.

Daha onceleri halktan kopuk davranis izleyen ordu bu olayda kamuoyunun algisinin ve

¥ John R. Cuneo, Winged Mars, The Military Service Publishing Company, 1942, s. 10, 202.

29 Eberhardt, a.g.e., s. 27-28.

260 gevk edilebilir hava gemileri fiziksel yapilarina gore iig gruba ayrilir. Gaz haznesinin tamami bir
iskelet yap1 ile desteklenmis olanlar “iskeletli”, gaz haznesi omurga yapisinda bir iskeletle kismen
desteklenmis olanlar “yar1 iskeletli” ve gaz haznesi iskelet yapiyla desteklenmemis olanlar “iskeletsiz”
hava gemisi olarak amilir. Hava gemilerinin simiflandirilmasi hakkinda bkz. Kemal intepe (gev.),
Havacilik Terimleri So6zliigii, Hava Basimevi, 1956, s. 59.

! Alman imparatorlugunda hava gemilerinin gelisimi i¢in bkz. Heinz J. Nowarra, Deutsche Luftschiffe,
Podzun-Pallas Verlag, 1988 ve Cuneco, Winged Mars, ss. 9-21, 39-78.
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desteginin 6nemini de gérmiis oldu. Gelisen olaylar neticesinde; Kasim 1908’de ordu
ilk Zeppelin hava gemisini teslim aldi. Bir futbol sahasindan daha uzun boyu ve devasa
gorlntiisiiyle Kont Zeppelin’in iskeletli hava gemileri artik gen¢ imparatorlugun giiciinii
ve tehdit unsurunu temsil ediyordu.?®? Imparatorluk ¢apinda uyandirdigi milliyetci
duygular ve teknolojik alandaki basarilari nedeniyle, yeni asrin heniiz ilk 10 yili
gecmeden, imparator II. Wilhelm Kont’u “20nci ylizyillin en biiyiik Alman’1” olarak
tanimladi.”® Muharebede hava gemilerinin nasil hizmet verecegi konusunda
“Luftfahrzeug im Heeresdienst” isimli doktrin dokiimani yayimnlandi. Agustos 1914’te
Birinci Diinya Savagi basladiginda Alman ordulari hizmetinde, bir tanesi donanma

emrinde olmak iizere, ikisi egitim amagli olan toplam 9 adet askeri hava gemisi vardi.”**

“Ue¢ma Sanatinin Temeli Olarak Kuslarin Ugusu (Der Vogelflug als Grundlage der
Fliegekunst)” isimli eserin yazart Alman makine miihendisi Otto Lilienthal kendi
tasarimi ve liretimi planorlerle 1891-1896 yillar1 arasinda birgok basarili siiziilme ugus
gergeklestirerek doneminde insan tasiyan havadan agir hava araglariyla ugus ¢alismalari
yapanlara 6rnek bir éncii oldu.?® Yaymladig: eserinde, balonlarla ugusa gok fazla 6nem
verilmesinin motorlu ugusun gelistirilmesini engelledigi elestirisine yer veriyor,
havacihgin geleceginin ugaklarda oldugunu soyliyordu.”*® “Nakliye Miifettisligi
(Inspektion der Verkehrstruppen)” altinda gorev yapan “Arastirma Birimi
(Versuchsabteilung) nin Agustos 1908’de yayinladigi raporda diger iilkelerde ordularin
ucaklarin kullanimma gosterdikleri ilgiye dikkat c¢ekiliyor ve ordunun kendi
imkanlartyla ucak iretimine baslamasi 6neriliyordu.”®” Hakimiyet alanini ve biitceden
aldig1 payr kaybetmekten ¢ekinen Hava Gemisi Taburu bu goriise karst c¢ikiyordu.
Wright kardeslerin Eyliil 1909°da Berlin’de basariyla gercgeklestirdikleri uguslarla
veliaht prens de yakindan ilgileniyor, Wright kardeslerle sohbet ediyordu.*®® Ancak;

62 Zeppelin hava gemileri hakkinda bilgi igin bkz. Werner Behrends, The Great Airships of Count
Zeppelin, lulu.com, 2015.

263 “Kaiser Embraces Zeppelin”, The New York Times, 11 November 1908, s. 4. Morrow, Building
German Airpower 1909-1914, ss. 15-17.

2% Eberhardt, a.g.e., s. 67. Nowarra, a.g.e., s. 19.

25 Otto Lilienthal’in havacilik alanindaki calismalari icin bkz. Technische-Okonomische Information der
Zivilen Luftfahrt, Otto Lilienthal, 1891-1991, Hundert Jahre Menschenflug, Interflug, 1990.

266 Otto Lilienthal, Der Vogelflug als Grundlage der Fliegekunst, R. Gaertners Verlagsbuchhandlung,
1889, ss. 155-158.

267 Morrow, Building German Airpower 1909-1914,s. 17.

6% Supf, Fluggeschichte I, s. 264-266. Wright kardeslerin Eyliil 1909’da Berlin’de gerceklestirdikleri
ucuslarin Alman basinindaki yansimalari i¢in bkz. “Wright Fliige in Berlin”, Flugsport, 17 September
1909, s. 555-556.
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halkin ugaklara kars1 ilgisini cekmek amaciyla diizenlenen satafatl gosteriler genellikle
karnaval havasinda gegtigi icin yukarida daha once deginildigi gibi ordudaki kidemli
subaylar arasinda ucaklarin bir sirk malzemesi oldugu goriisii yaygindi.?** Buna
ragmen; Genelkurmay Baskanligi ugaklarin askeri alanda kullanilmasi ve ordu
biinyesinde ugak iiretilmesi i¢in ¢aligmalarin hemen baslamasini istiyordu. 1912 yilinda
Genelkurmay Baskani Ludwig von Moltke bu konunun 6nemli oldugunu vurgulayan
“oizli” isaretli alt1 ayr1 andi¢ yayinladi.””® Diger yandan; Harbiye Nezareti parlamentoda
yeni bir biit¢e kalemini savunma miicadelesine girmeyi arzu etmedigi i¢in askeri ucak
gelistirme igini 6zel girisimcilerin inisiyatifine birakmay tercih ediyordu. Bu nedenle;

1913-1916 donemi i¢in bes yillik askeri biitce goriismelerine Moltke davet edilmedi.*”"

Kamuoyunun milliyet¢i duygularla hareket ederek silahli kuvvetlere mali destek
saglayan davranis bi¢imi de Harbiye Nezareti’nin igine geliyordu. Amiral Tirpitz’in
onderliginde donanmaya destek saglamak amaciyla 1898 yilinda kurulmus olan “Alman
Donanma Cemiyeti (Deutscher Flottenverein)” 6rnek alinarak 1908 yilinda “Alman
Hava Filosu Cemiyeti (Deutschen Luftflottenvereins)” kurulmustu. Prens Heinrich
baskanliginda toplanan, bilim adamlari, ticaret ve sanayi erbabindan olusan komisyon
devletin mali desteginden mahrum olan Alman havacilik endiistrisinin ve askeri
havaciliginin yardimina yetisti. 12 Nisan 1912 tarihinde, “Milli Tayyare Ianesi
(Nationalflugspende)” tesis edildi. Alt1 ay gibi kisa bir siirede, Zeppelin i¢in toplanan

yardimi da agan 7.5 milyon Mark topland:.*’*

Fransa’da ugaklarin kullanimindaki gelismelerden tedirgin olmaya baslayan ordu, artik
kamuoyundaki hareketleri de dikkate alarak, ucak {liretmek isteyen yerel girisimcilere
ilgi gostermeye basladi.?”® Teskilatin gelismesi ile 1911 yilindan itibaren “Askeri
Havacilik Egitim ve Tetkik Dairesi (Lehr und Versuchsabteilung fiir Militdrflugwesen)”
ismiyle gorev yapacak olan birimin 1910 yilinda yayinladigi andi¢ ucaklarin havadan

kesif gorevinin yanm1 sira hava gemilerine kars1t taarruz amaciyla da

269 Cuneo, Winged Mars, s. 87.

2% Askeri havacilikla ilgili olarak Moltke tarafindan “gizli” ibaresiyle yayinlanan andiglar i¢in bkz. Erich
Ludendorff, The General Staff and its Problems, Vol. I, E.P. Dutton and Company, 1920, s. 2, 33-48.
m Morrow, Building German Airpower 1909-1914, s. 19.

2 Georg Paul Neumann, Deutschen Luftstreitkrafte im Weltkriege, Ernst Siegfried Mittler und Sohn,
1920, s. 60. Supf, Fluggeschichte I, s. 393-394. Morrow, German Air Power in World War I, s. 9, 19.
7 Alman Imparatorlugu’nda Birinci Diinya Savasi oncesinde havacilik sanayinin kapsamli incelemesi
i¢in bkz. Morrow, Building German Airpower 1909-1914.
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kullanilabileceginden bahsediyordu. Sivil havacilifin ihtiya¢ ve talepleriyle askeri
havaciliginkilerin birbirinden ¢ok farkli olduguna ilk defa dikkat ¢eken bu dokiimanda;
ordunun ihtiyaclarini karsilayacak ugak ve ugak motoru iiretiminin ancak askeri bir
teskilatin yonetiminde saglanabilecegini ifade ediliyordu.?’* 1 Nisan 1911°de “Askeri
Nakliye Miifettisligi Umumisi (Generalinspektion des Militdrverkehrswesens)” altinda
“Askeri Havacilik ve Motorlu Araglar Miifettisligi (Inspektion des Militdr Luft und
Kraftfahrwessens)” kuruldu. Biitiin bu gelismelere ragmen askeri havacilik konusu

devlet biitgesinde ayr1 bir kalem olarak ele alinacak kadar énemli sayilmiyordu.*”

Bu kurulustan once pilotlar ilk olarak ugak {ireticilerinin sivil ugus okullarda bréve
aliyorlar sonra Doberitz’de kurulmus olan gegici askeri ucus okulda (Provisorische
Fliegerschule) egitimi tamamlayarak askeri pilot brovesi aliyorlardi. Yeni teskilat
yapisinda ugus egitimini tamamen askeri okullar iistlenmisti. Yine de, pilot adayi
subaylar masraflarii kendileri karsilarlarsa egitimlerini ugak fabrikalarinin ugus
okullarinda alabiliyorlardi. Orduda en az {i¢ y1l gorev yapmis subay ve astsubaylar pilot
aday1 olarak bagvuruda bulunabiliyordu. Pilot adaylarinin saglik durumuyla ilgili sartlar
oldukca basitti; atletik yapiya sahip olmak, kalp rahatsizligi bulunmamak ve 75 kg’dan
agir olmamak.?’® Biitcede ddenek ayrilmadig1 i¢in askeri ugus okullarinda yeterli arag-
gereg ve Ogretmen pilot yoktu, egitim ¢ofu kez fabrikalarin sivil okullarinda
tamamlaniyordu. Asker veya sivil pilot adaylarinin ugus egitimlerini tamamladiktan
sonraki iki yil iginde yapilacak olan askeri manevralara katilma zorunlulugu vardi.””’
Sivil havacilarin her zaman ordunun emrinde gorev yapmaya hazir olmalarini saglayan
bu durum savas basladiginda Alman ordusunun hem kendisinin hem de askeri
havacilikta kendisine bagimli olan miittefiklerinin pilot eksiginin giderilmesinde dnemli

avantaj saglayacakt.

Alman Imparatorlugu silahli kuvvetlerinde Prusya Ordusu’nun soziiniin daha fazla
gecmesi ve bu nedenle Prusya’da kurulu havacilik sanayi firmalari disindan alim
yapilmamasi diger eyaletlerde rahatsizlik yaratiyordu. Hem sanayisi hem de ekonomik

giicii fazla olmayan Wiirttemberg ve Saksonya eyaletleri bu konuda seslerini fazla

274 Morrow, Building German Airpower 1909-1914, s. 27.

275 Imrie, a.g.e., s. 15. Morrow, Building German Airpower 1909-1914, s. 33.

276 Neumann, a.g.e., s. 61. Cuneo, Winged Mars, s. 91.

" Supf, Fluggeschichte I, s 215. Imrie, a.g.e., s. 16. Morrow, Building German Airpower 1909-1914,
s. 40, 62, 72-75.
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cikaramiyorlar, Prusya Ordusu’nun izinden gidiyorlardi. Bavyera eyaleti ise hem ugak
tiretimi hem de askeri pilotlarin egitimi i¢in eyalet kaynaklarinin kullanilmasini tercih
ediyordu. 1871°de birlesmeyi saglayan Imparatorluk Anayasa’st (Verfassung des
Deutschen Reiches) Bavyera Kralligi’na silahli kuvvetler, disisleri, demiryollar1 ve
posta teskilati gibi alanlarda 6zerklik sagliyordu. Kendi Harbiye Nezareti altinda yer
alan Bavyera Ordusu seferberlik durumunda Prusya Harbiye Nezaretine bagliydi ama
baris zamaninda tegkilatlanma acisindan 6zerklige sahipti. Hem askeri havacilikta hem
de havacilik sanayi alaninda 6zerkligini korumaya kararli bir politika izleyen Bavyera
eyaleti 1 Ocak 1912°de Schleissheim’de kendi hava bolugini (Lufischiffer- und
Krafifahr-Abteilung) kurdu. Bu boliik; askeri ugus okulunun gelismesi ve teskilat
yapisinin biiylimesi ile 1 Ekim 1913 itibariyla Bavyera Havacilik ve Motorlu Araglar

278

Miifettisligi altinda hava taburu haline gelisti. Mahalli milliyet¢i tutumdan

kaynaklanan ve belirgin bir verimsizlige neden olan bu ¢ekismeye ragmen Bavyera

279

Ordusu hava giicii gittikce gelisti ve diger eyaletlere 6rnek oldu.””” Bu nedenle; savas

yillarinda ¢esitli cephelerde personeli belli bir eyalet vatandaslarindan olan ve soz

konusu eyaletin Harbiye Nezaretine baglh hava birlikleri gorev yapt1.>*’

Ulke kaynaklarmin silahli kuvvetlerin ihtiyaglar1 igin verimsiz kullanilmasimin
nedenleri ve askeri havaciligin gelismesini Onleyen sebepler Harbiye Nezareti ve
Genelkurmay Bagkanlig1 arasindaki goriis ayrilifi veya ¢esitli eyaletlerin mahalli
milliyetcilige dayanan politikalartyla simirli degildi. Ulkenin milliyetgi orta-sinifina
dayanan ve bu nedenle ¢ok genis bir kitlenin destegine sahip olan “Imparatorluk
Donanma Dairesi (Reichs-Marine-Amt)” de Prusya Ordusu ile iyi geginmiyordu.

Donanma Komutan1 Alfred von Tirpitz dikkatleri kita Avrupa’sindan imparatorlugu

278 Morrow, Building German Airpower 1909-1914, ss. 93-103, Morrow, German Air Power in
World War 1, s. 9. Potempa, a.g.e., s. 14.

7 Alman Imparatorlugu’nu olusturan eski kralliklar (eyaletler) arasinda “mahalli milliyet¢i” tutumdan
kaynaklanan g¢atigsma Ortayli'nin eserinde “bolgesel yabanciliklar” olarak anilmaktadir; bkz. Ortayl,
a.g.e.,s. l.

20" Cuneo, Winged Mars, s. 106. Morrow, German Air Power in World War 1, 28-31, 68, 101-103.
Bavyera kokenli birlikler hava birligi numarasinin sonuna “b” eklenmesiyle tanimlanirlar. Birinci Diinya
Savasi’nda Filistin Cephesi’nde gorev yapan, genel olarak “Paga Tayyare Boliikleri” olarak anilan Alman
hava birliklerinden “Fliegerabteilung 304b (FA 304b)” Bavyera asilli hava birliklerinden biridir. Pasa
Tayyare Boliikleri’nin faaliyetleri i¢in bkz. Dieter H.M. Groschel and Jiirgen Ladek, “Wings over Sinai
and Palestine”, Over The Front, V13, N1, Spring 1998, ss. 3-65. Filistin Cephesi’nde gérev yapan hava
birliklerinin ¢ok uluslu yonii i¢in bkz. Biilent Yilmazer, Dov Gavish, Dieter Groschel, “Air War over
Palestine: The Multinational Dimension”, Palestine and the First World War-New Perspectives, Tel-
Hai Academic College (Israel), 3-7 September 2007.
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cevreleyen denizlere ¢eken bir politika izliyor ve bu sayede donanmanin biitceden aldig1
miktarin siirekli artmasini sagliyordu. Bavyera Ordusu gibi 6zerk bir teskilat yapisina
sahip olan donanma 26 Ekim 1910 tarihinde yayinladig1r emirle ugaklardan donanma
hizmetinde faydalanmak {izere denemelere basladi. Alman Donanmasi ugaklarin
hizmete alimmasi amaciyla ilk olarak 1911 yilinda &denek ayirdi. Bazi donanma
subaylar1 sivil okullarda ucus egitimi gorerek brovelerini aldilar.”®" Donanma 1 Nisan
1913’te Deniz Havaciligi Boliimii’'nii teskilatina katti ve bir ay sonra da ilk deniz hava
birligi kuruldu. Donanmanin havaciliga ayirabildigi biitgesi ¢ok kiiclik oldugundan ve
ucak ireticilerinin ¢ogu iilkenin i¢ kisimlarinda denizden uzak olduklari i¢in deniz
ucagi gelistirilmesi ve iiretilmesi ¢alismalar1 ¢cok yavas ilerledi. Donanmanin ihtiyacini
karsilayacak deniz ugaklarini segmek ve satin almak iizere 1-11 Agustos 1914 tarihleri
arasinda c¢esitli deniz ucaklar1 arasinda yarisma yapilmasi planlandi. Ancak;
seferberligin ilan1 bu yarisma neticesinde donanmaya ugak satmayr uman firmalarin
hayallerini yiktig1 gibi, yarisma i¢in hazirladiklar1 ucaklara donanma tarafindan el
konulmasina neden oldu. Dolayisiyla; savas basladiginda donanma emrinde, ¢ogu
heniiz denenmemis olan ve egitim ugusu disinda goéreve uygun olmayan toplam 24 ucak
vardi.™ Alman deniz havacihmin en bilyilk avantaji, deniz ugaklarinda kara
ucaklarina gore cok daha kuvvetli motorlar bulunmasiydi. Bu 6zellik; savas zamaninda
bir hava muharebesinin ka¢inilmaz hale geldigi durumlarda, taarruzu devam ettirmek
veya c¢atismadan cekilmek konusundaki inisiyatifin Alman deniz havacilarinin elinde

kalmasini saglayacakti.

Fransa Ordusu’nun 5-20 Eyliil 1911 tarihlerinde Picardie’de gerceklestirdigi askeri
manevralart izleyen Deniz Yiizbast Eduard von Pustau’nun raporunda yer alan,
“havacilik alaninda komsularimizla aramizdaki mesafenin gegen yiullarda oldugu gibi
agimasi ciddi bir durumda felakete neden olacaktir” ifadesi, Osmanli Devleti’nin Paris

Askeri Atasesi Yiizbasi Ali Fethi (Okyar)nin 2 Eyliil 1911 tarihinde Istanbul’a

21 Supf, Fluggeschichte I, s. 420. Amiral Tirpitz’in disiinceleri ve faaliyetleri i¢in bkz. Jonathan
Steinberg, Yesterday’s Deterrent: Tirpitz and the Birth of the German Battle Fleet, Macmillan,
1965.

22 Morrow, Building German Airpower 1909-1914, s. 88-93. Donanma havaciliginda denizden
kalkabilen deniz ugaklarina oncelik verilmekle beraber karadan kalkan ugaklar da hizmet goriiyordu.
Savas bagladiginda Alman Donanmasi hizmetindeki ugaklarin 12 adedi denizden kalkan diger 12 adedi
karadan kalkan ugaklardi. Tobias Raphael Philbin, Admiral Hipper as Naval Commander, University
of London King’s College, (Yayinlanmamis Doktora Tezi), 1975, s. 238.
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gonderdigi havacilik hakkindaki raporundan esinlenmis gibiydi.**®

Birkag ay sonra Alman Ordusu havadan kesif amagli ilk ugusunu gerceklestirdi. Sonraki
sene Mayis ayinda gergeklestirilen askeri tatbikatta ucakla yapilan kesiflerin siivari
tarafindan yapilan kesiflerden daha verimli oldugu kabul gordii. Diger yandan; heniiz
yeterince dengeli ugamayan ucaklarda ¢ok fazla sarsinti oldugu i¢in nisan alarak hedefe
isabet kaydetmek cok zor olacagindan, ugagin makineli tiifekle donatilmasinin bir fayda

2% Ugaklar artik gelecegin kesif vasitasi olarak kabul

getirmeyecegi gorlisii vardi.
gormeye baglamisti, ordunun hava giicii ilk olarak 1 Nisan 1912°de biit¢ede resmi bir

kalem (fasila) olarak yer aldi.

Askeri tatbikat sirasinda kotii hava kosullarinin hava gemilerinin harekatina ne kadar
olumsuz etki ettigi gorildiigiinde, ucgaklar i¢in de gorev Oncesinde hava kosullar
hakkinda bilgi edinmenin faydali olacagi ortaya ¢ikmisti. Askeri meteoroloji hizmetini
gormek iizere 1914 yilinda, tarim ve denizcilik isleri i¢in goérev yapan meteoroloji

istasyonlar1 tarafindan desteklenen yeni bir teskilat kuruldu.*®

Ocak 1913’te yapilan denemeler neticesinde miistahkem mevkilerde ve sahrada
kullanilan 1s1ldaklarin geceleri havadan gelebilecek tehlikeler karsi savunmada yeterli
olacagina karar verildi. Diger yandan; sahra topgusu tarafindan kullanilan toplarin
namlu agilar1 fazla yiikseltilemedigi i¢in hava araglarina kars1 yetersiz oldugu goriildii.
Ucaksavar hizmetinde kullanilmak iizere yeni toplar gelistirildi. Silah c¢esitliliginin
ortaya ¢ikaracagi lojistik sorunlari, 6zellikle farkli ¢aplarda miithimmat kullanimini
Oonlemek amaciyla ucaksavar toplar1 yaygin olarak kullanilan sahra toplariyla ayni ¢apta

silahlardan gelistirildi.**

2 Supf, Fluggeschichte I, s. 375. Yiizbast Ali Fethi’nin ileride bahsedilecek raporuna ait belgenin
¢evrim yazisi i¢in bkz. Fethi Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havacihig: Belgeleri (1909-1913),
Hv. Bas ve Nes. Md.liigi, 1974. s. 173, 174.

% Supf, Fluggeschichte I, s. 379.

> Ernest von Hoeppner, Deutschlands Krieg in der Luft, Verlag von K. F. Koehler, 1921, s. 5. Hans
Arndt, “Der Luftkrieg”, Der Grosse Krieg 1914-1918 (Max Schwarte, ed.), Vierter Band, J. A. Barth,
1922, 5. 535, 536, 550.

2 Hoeppner, a.g.e., s. 5-6. Alman Ordusu’nda 7.7 cm capli seyyar ugaksavar toplarinin gelistirilmesi
konusunda bkz. Cuneo, Winged Mars, ss. 23-37; Arndt, a.g.e., s. 534. Cesitli savunma tesislerini
kapsayan bolgeler “miistahkem mevki” olarak anilirlar. Silahli kuvvetlerde kullanilan askeri terimler i¢in
bkz. Ingilizce - Tiirkce Askeri Terimler Sozliigii, T.C. Genelkurmay Baskanhgi, K.K. Basimevi ve
Basili Evrak Depo Miidiirliigii, 2001. Ayrica; eski donemlerdeki askeri terimlerin dénemin anlayisina
gore karsiliklari igin bkz. ingilizce - Tiirk¢e Askeri Terimler Sézliigi O/T 320-5-1, Erkaniharbiyei
Umumiye Basimevi, 1956.
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1913 yilinda Genelkurmay tarafindan hava gemileri ve ugaklardan beklenen hizmetleri
belirleyen “Ordu Hizmetinde Tayyare (Verwendung von Luftfahrzeugen im
Heeresdienst)” bashikli “gizli” isaretli talimatname yayinladi. Ugaklarin temel gorevi
havadan kesif olarak tanimlanmisti. Henliz havada muharebeye uygun silah sistemleri
bulunmadigr diisiiniilityordu. Ugaklarin hizli ve kivrak ucuslari nedeniyle, makineli
tifekle donatilsa bile isabet kaydetmenin neredeyse imkansiz oldugu anlayisi
yerlesmisti. Ucakla havada muharebenin hentiz deneysel diizeyde oldugundan bahseden

talimatname, miimkiinse havada catismaya girmekten kacimlmasini éneriyordu.®’

Alman hava giiclinde yer alan bu diisiinceler diger iilkelerdekinden farkli olmamakla
beraber, ucakta pilotun tek basina kullanabilecegi, pervanenin arasinda 6ne dogru ates
edebilen makineli tlifek gelistirilmesi konusundaki c¢aligmalarda Almanya diger
iilkelerden ilerideydi. Isvigre dogumlu miihendis Franz Schneider 1911 yilindan itibaren
ucakta motorla senkronize calisabilecek makineli tiifek tetikleme sistemi iizerine
calismaya baslamisti. Icat ettigi sistem igin 15 Temmuz 1913’te patent aldi.
Genelkurmay Baskani Moltke 23 Nisan 1912 tarihli “gizli” isaretli andi¢ ile ugaklara
makineli tiifek takilmasi konusuna dikkat c¢ekiyor, ¢alismalar yapilmasini istiyordu.288
Buna ragmen ordu Schneider’in icadina ilgi gostermedi. Fransiz havaci Roland Garros
one dogru ates edebilen makineli tiifekle donattigi ucagiyla ariza nedeniyle Nisan
1915’te Alman hatlar1 igine inince, konunun Onemi ortaya c¢ikti. Alman Ordusu
ucaklarinin ayn tiirden bir sistemle donatilmasi igin ugak iireticisi Anthony Fokker’a
bagvurdu. Scheider’in ¢alismalarindan haberi olan Fokker senkronize makineli tiifek
sistemini en son model Fokker E-serisi ugaklarina takmaya basladi. Fransiz ve Ingiliz
ucaklarina kiyasla ¢ok daha etkin bir silah sistemiyle donatilmis olan Fokker E-serisi
ucaklarin Temmuz 1915°ten itibaren cephede gorev almaya baslamasiyla hava

muharebelerinde dstiinlik Alman havacilara gegti.**’

Molke gibi yerine gelen Ludendorff’da imparatorlugun tiim insan kaynaginin ordunun

27 Arndt, a.g.e., s. 545. Cuneo, Winged Mars, s. 131.

288 Ludendorff, a.g.e., s. 34.

% Franz Schneider’in caligmalar1 ve patent aldig1 senkronize sistem ve ugak iireticisi Anthony Fokker’in
bu sistemi E-serisi ucaklarina uygulamas: konusunda bkz. Peter Supf, Das Buch der deutschen
Fluggeschichte II, Verlagsanstalt Hermann Klemm AG, 1935, s. 456-459 (bundan sonra “Supf,
Fluggeschichte 11 olarak anilacaktir). Garros’un ve Fokker’in ugagi silah sistemi haline getiren ve hava
savaglarinin gelisimini kokten etkileyen makineli tiifek uygulamalari i¢in bkz. Richard P. Hallion, Rise of
the Fighter Aircraft 1914-1918, The Nautical and Aviation Publishing Company of America, Inc., 1988,
ss. 8-14.
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etkinliginin artirilmasi i¢in seferber edilmesi gerektigi fikrini savunuyordu. Bu nedenle;
ordunun ihtiya¢ duydugu her tiirlii personelin sosyal sinif farkina bakmadan goreve
alinmasi politikasimi siirdiirdii. Prusya Ordusu’nun sadece aristokrat kokenli olanlar1
orduya kabul etme gelenegi iki nedenle gecerliligini yitirmeye baglamisti. Yeni gelisen
silahlar teknik egitim ve tecriibeye sahip personel gerektiriyordu. Aristokrat siifta fen
ve teknik alanlarda egitim alan ¢ok az iken orta sinifa egitim veren teknik okullar bu
konuda genis bir insan kaynagi sagliyordu. Ayrica; aristokrat sinifin niifus artis1 Prusya
Ordusu’nun hizla biiyliyen teskilatin1 beslemeye yeterli degildi. Bu nedenlerle, 6zellikle
havacilik mesleginin teknik bilgi donanimina diger askeri simiflara gore daha fazla
ihtiya¢ gostermesi sebebiyle, havacilik egitimi alanlarin arasinda orta siniftan orduya
astsubay olarak girenlerin sayisi artmaya basladi.”®® Alman Imparatorlugu hava
giictinde pilotlarin agirlikli olarak astsubaylar arasindan rasidlarin ise istisnasiz subaylar
arasindan yetistirilmesinde toplumsal sinif hiyerarsisinin 6nemli etkisi vardi. Kesif
gorevinde; ugagin hangi istikamette ugacagini, hangi bolge ilizerinde kesif yapilacagi,
gbrevin ne zaman baslayip ne zaman bitecegini belirleyen rasitti. Gorevin basarilmasi
icin ucagin goreve hazir bulunmasi saglayan ve ucus “ameliyesi”ni yapan pilottu.
Rasidla pilot arasindaki iliski “beyefendi” ile “sofor” arasindaki iliski gibiydi.
Toplumsal sosyal hiyerarsiden kaynaklanan bu iliskinin gerilim ve siirtligme
yasanmasina sebep olacagi diislincesinin aksine, pilot-rasid ikilisinin halk arasinda
“Emil und Franz” seklinde anilmasinda da goriilecegi iizere uyumlu bir is birligi s6z

konusuydu.*”!

Genelkurmay Bagkanligi tarafindan yayimlanan “gizli” talimatname ucaklarin temel
gorevini havadan kesif olarak tanimliyordu ama havadan kesif gorevini yapacak rasidin

etkinligini artirmak igin egitimin gelistirilmesi konusunda ¢aba harcanmiyordu. Ilk

* Ludendorf’un Birinci Diinya Savast yillarindaki diisiinceleri, faaliyetleri ve bunlarin degerlendirmesi
icin bkz. D. J. Goodspeed, Ludendorff-Genius of World War I, Houghton Mifflin Company, 1966 ve
William A. Jones, Ludendorff: Strategist, US Army War College, 1992. Moltke’ nin askeri havacilikta
sivil ve astsubay pilotlardan faydalanilmasi goriisleri i¢in bkz. Ludendorff, a.g.e., s. 41, 44. Neumann,
a.g.e., s. 61. Morrow, Building German Airpower 1909-1914, s. 9. Ortayli’nin ¢alismasinda; Alman
Imparatorlugu’nda toplumsal hiyerarsinin etkisine, “ordu ve sivil biirokraside topraksoyluluk énemliydi”
ifadesiyle dikkat ¢cekilmektedir, bkz. Ortayli, a.g.e., s. 2.

»1 Supf, Fluggeschichte II, s. 99. Cuneo, Winged Mars, s. 128. Morrow, The Great War in the Air, s.
53. Boyne, a.g.e., s. 61. Hoeepner, a.g.e., s. 37. Sosyal hiyerarsik yapiya ragmen Alman Imparatorlugu
silahli kuvvetleri i¢inde alt ve iist riitbeler arasinda uyumlu goérev anlayisiyla ilgili olarak bkz. Alexander
Watson, “Junior Officership in the German Army during the Great War, 1914-1918”, War in History,
Vol 14, Issue 4, 2007, ss. 428-453.
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zamanlarda havacilarin egitimi sivil havacilik okullarinda verilirken sadece pilot egitimi
yapilmaktaydi, hem u¢gma hem de kesif gorevinin pilot tarafindan yerine getirilmesi
bekleniyordu. 1910 ve daha sonra 1913 yilinda yapilan askeri tatbikatlarda havaciliktan
beklenen hizmetin alinamamasinin sebebi dogru teshis edilmisti: rasidlarin egitim zaafi.
Ancak; bu eksikligin giderilmesi konusunda ciddi adimlar atilmadi. Havadan kesif
gorevinin genis bilgi ve deneyim gerektiren bir uzmanlik alan1 oldugu kabul ediliyor,
gorev ve yerine getirmek i¢in gerekli nitelikler agikca belirtiliyordu. Genis kapsamli
gorevin ancak askeri harekatin inceliklerine vakif kurmay subaylar tarafindan layikiyla
yapilabilecegi  belirlenmisti.  Pilotlarin  astsubaylardan rasidlarin  subaylardan

22 Nitelik ve nicelik

yetistirilmesinin bir sebebi de bu &ngoriiye dayamyordu.’
bakimindan yetersiz olan rasid agigim1 kapatmak i¢in Doberitz’de hizlandirilmis rasid
egitimine gonderilen 50 kurmay subayin egitimi Subat 1914’te basladi. Alman deniz
havacilif ise rasid ihtiyacinin karsilanmasi konusunda Ingiliz deniz havaciligi ile ayni
hataya diigmiistii. Seferberlik ilan edildiginde deniz havaciliginda egitim gérmiis rasid
yoktu. Bu gorevin donanmadaki gen¢ subaylar tarafindan yerine getirilebilecegi

diistiniiliiyordu.*”?

1912 yilinda milliyet¢i duygulara hitap eden soylemlerle faaliyete gegen Milli Tayyare
lanesi hareketi ordunun ihtiyaci olan ugaklarin almmasina ve havacilarin yetismesine
mali kaynak sagladi. Toplanan para ile seferberlige kadar 62 ugak satin alind1 ve 162
pilot yetistirildi. Yaratilan mali kaynak, havaciliga ayrilan kiigiik biitce nedeniyle satis
yapmak imkani1 bulamayacak olan Alman havacilik sanayine de can verdi. Tek miisteri
durumunda olan ordu sanayinin hangi tip ve modellerde ucak ve u¢ak motoru iiretecegi
konusunda s6z sahibi durumundaydi. Askeri havaciligin bagli oldugu umum
miifettigligi Ureticileri belirli {i¢ tip ucak ve iki tip motorun iiretimine yonlendirdi.
Lisans anlagmalan tesis edilerek degisik fabrikalarin ayni tipten ucaklar1 {iretmelerine

imkan saglandi. Bu durum Alman askeri havaciliginda kendiliginden bir

2 Alman Ordusu’nda, yukarida bahsedilen sosyal hiyerarsi ve burada bahsedilen gorev tammindan
dolayi rasidlarin subaylardan pilotlarin da astsubaylardan yetistirilmesinin gerekgeleri konusunda bilgisiz
olanlar, hava giicii konusunda Almanya’ya bagimli oldugu i¢in teskilat ve egitim sistemleri de miittefik
Alman Ordusuna gore sekillenen Osmanli Ordusu hava giiciinde astsubay pilot yetistirilmesini mesnetsiz
olarak elestirmiglerdir; bkz. Yal¢in, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Teskilatlanma Tarihi, s. 60; Kurt,
Tiirkiye’de Ana Jet Uslerinin Kurulusu ve Gelisimi, s. 17 (dipnot 71). Burada o6rneklenen her iki
calismanin sahibi de TSK (Hv.K.K.) mensubudur; ¢aligmalarinda yer alan basma kalip ve pesin hiikiimlii
ifadeler resmi tarih¢e dayatmasinin ortaya ¢ikardigi hamasi zihniyetin sonucudur.

3 Arndt, a.g.e., s. 541. Neumann, a.g.e., s. 57, Supf, Fluggeschichte II, s. 114. Imrie, a.g.e., s. 20.
Cuneo, Winged Mars, s. 128.
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standardizasyon uygulamasini hayata gecirdi. Degisik ucak iireticilerinin malzeme ve
is¢ilik kaliteleri arasindaki farktan dolayi tam bir standardizasyon saglanamasa da savas

yilarinda lojistik faaliyetlerin kolaylasmasini saglayacak énemli avantaj elde edildi.”**

Fransa ve Ingiltere 6rneginde oldugu gibi, savas baslarken Alman Ordusu’nda bulunan
ucaklar ve havaci personel konusunda ¢esitli kaynaklarda farkli rakamlar verilmektedir.
Savagtan onceki yillarda hava gemilerine fazla 6nem verdigi i¢in ugaklar konusunda
geri kaldig1 zannedilen Alman Ordusu emrinde cephe hizmetinde kullanima uygun
yaklasik 250 adet ucak ve bunlar1 kullanabilecek sayida pilot bulunuyordu. Catigmalarin
baslamasiyla ortaya ¢ikan kayiplarin karsilanmasi konusunda ise Alman havacilik

sanayi de Fransiz ve ingiliz havacilik sanayi gibi hazirliksiz ve plansiz yakalanmustr. *°°

D. Osmanl askeri havacihigi

Insanoglunun ugma arzusundan dogan ve kurdugu medeniyetlerde yaygin olarak
goriilen ugus iizerine halk hikayelerine Tiirk edebiyatinda da rastlanmaktadir. Evliya
Celebi’nin “Seyahatname” isimli eserinde yer alan ve bilimsel ger¢ekligi olmayan
Hezafen Ahmed Celebi veya Lagari Hasan Celebi hikdyeleri bunlarin
orneklerindendir.”® 19ncu yiizyildan itibaren yabanci havacilarin Osmanli Devleti
topraklarinda yaptig1 gosteri uguslar1 yavas yavas devletin ve silahli kuvvetlerin

dikkatini ¢gekmeye baslamisti.

Osmanli Devletinde 18nci ylizyilin basinda baglayan i1slahat hareketlerinde silahli
kuvvetlerin ¢cagdas teknolojileri yakalamas1 yoniindeki ¢abalar 6nemli bir yer tutuyordu.
Bu belirgin tavir degisikliginin temel sebebi askeri yenilgiler ve bunlarin sonucunda
devletin toprak kaybina ugramasi oldugu i¢in, ilk yenilesme c¢abalar1 kendini askerlik ve

savunma sanayi alaninda gosterdi.””’

Bati diinyasinda bilginin iletilmesinde biiyiik rolii olan matbaanin 400 yillik bir gecikme

ile Osmanli toplumunun hayatina girmesiyle yayina baslayan gazete ve dergiler batidaki

24 Morrow, The Great War in the Air, s. 9, 19, 76.

25 Savag basladiginda Alman ordusu emrindeki ucak adetleri konusunda farkli degerler i¢in bkz. Morrow,
German Air Power in World War 1L, s. 11, 12.

2 Bkz. Evliya Celebi, Evliya Celebi Seyahatnamesi, ikinci Kitab (Tiirk¢elestiren: Zuhuri Danisman),
Zuhuri Danisman Yayinevi, 1969, ss. 335-336.

#7 Pierre Oberling, “The State as promoter of technology transfer: The early years of Ottoman aviation”,
Journal of Turkish Studies, 8, 1984, s. 211.
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geligsmeleri topluma duyurmaya basladi. Servet-i Fiinun dergisinin 1892°de yayinlanan
niishalarinda Clement Ader gibi Avrupa’da devletten tesvik alarak ucak yapma
girisimimde bulunan ilk maceraperest havacilarin ¢abalarina ait haberler ve gorseller yer
aliyordu. Hicri 1311 (1893-4) yilinda Mahmud Bey Matbaasi tarafindan basilan “Balon
yahud Miitesaid-i Hava” isimli eser Osmanli Devletinde havacilik alanindaki ilk yayin

% Yabanci havacilar

olarak bu alandaki gelismeler konusunda bilgi veriyordu.’
tarafindan 19ncii yiizyilda Istanbul’da hanedanin, silahli kuvvetler mensuplarinin ve
halkin huzurunda gerceklestirilen balon uguslari ile Osmanli Devleti ve silahl
kuvvetleri havacilikla tanigmisti. 1801-1872 yillart arasinda gazetelerde de haber olarak
yer alan balon ucuslar1 daha c¢ok bir eglence vesilesi olarak ilgi gormiistii. Sultan
Abdiilhamit’in istibdat devrinde ise havacilikla ilgili faaliyetler neredeyse tamamiyla

durdu.?”’

Uzun bir aradan sonra, 1909 yilinda Istanbul’da balon uguslar1 yeniden basladi. Mayis
ve Haziran ayinda Fransiz havaci Ernest Barbotte’nin “Osmanli” ismini verdigi balonla
yapilan uguslarda balona ilk defa hanedan ve ordu mensuplar1 da bindiler. Baron de
Caters ve Louis Blériot gibi Fransiz havacilarin Istanbul’a gelerek ugaklarla yaptiklari
ucuslar da ilgi ¢ekmekte, bunlar hakkinda ¢esitli raporlar diizenlenmekteydi.3°° Bu
havacilik olaylar1 ikinci Mesrutiyetin ilanindan sonra Osmanli Devleti’nde hem devlet
yonetimi hem de silahli kuvvetlerde baslayan modernlesme c¢alismalarinin ivme
kazandig1 doneme denk geliyordu. Istanbul’a gelmeden &nce uzun yillar Almanya’da
gorev yapan Harbiye Nazir1 Mahmut Sevket Pasa orduda modern silahlarin kullanilmasi
temin etmek amaciyla Avrupa’daki askeri ataseliklerden gelismeler hakkinda bilgi
istiyor, gelen raporlar degerlendirilmeleri amaciyla Genelkurmay Baskanligi (Erkan-1

Harbiyeyi Umumiyye) igerisinde boliimlere dagitiliyordu.®®® Ordunun havaciliga

** Balon yahud Miitesaid-i Hava, Mahmud Bey Matbaasi, Hicri 1311.

919, yiizyilda Osmanli topraklarinda balon uguslari hakkindaki anlatimlar i¢in bkz. Yavuz Kansu,
Sermet Sensoz ve Yilmaz Oztuna, Havacihik Tarihinde Tiirkler 1, Hava Kuvvetleri Basim ve Nesriyat
Md.ligi, 1971, ss. 62-67. Kansu vd. tarafindan yazilan bu kitap Tiirk havacilik tarihi alaninda arastirma
yapmak i¢in bir baslangi¢ olarak kullanilabilir. Ancak; yazarlar tarafindan bilimsel arastirma disiplinine
uyulmadigi i¢in Birinci Diinya Savasi ve oOzellikle Canakkale Cephesi’ndeki havacilik faaliyetleri
konusunda tarihi olaylarla ilgisi olmayan ifadeler icermektedir. Kitabin igerigindeki yanlislarin bir
kismina ileride deginilecektir.

3% jstanbul’da yabanci havacilar tarafindan yapilan uguslarin yansimalarina rnekler icin bkz. Resimli
Kitab, No: 9, Haziran 1325 ve No: 15, Kaniin Evvel 1325. Yabanci havacilarin uguslarina ait rapor
ornegi i¢in bkz. Kural, a.g.e., ss. 7-9.

%' Berlin ve Paris askeri ataseliklerinden gelen ve boliimlere dagitilan rapor 6rnekleri igin bkz. Kural,
a.g.e., s. 21-22.
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dogrudan ilgi gostermeye basladigi bu donmede, Subat 1910°da Fen Kitalar1i ve
Miistahkem Mevkiler (Kitaat-1 Fenniye ve Mevakii Miistahkeme) Miifettis Yardimcisi
Mirliva Nuri, Miistahkem Mevkiler Sube Miidirii Yarbay Galip ve Berlin Elgiligi
(Sefareti) Askeri Atasesi Kurmay Binbasi1 ismail Enver’den olusan bir komisyon Fransa
ve Almanya’daki balon iireticilerini gezerek inceleme ve degerlendirme yaptilar. Diger
yandan, Paris Askeri Atasesi Ali Fethi (Okyar) Fransa Disisleri Bakanlig tarafindan
Mayis 1910°da diizenlenen ilk Uluslararasi Hava Seyriisefer Konferansi’nda Osmanl
Devletini temsil etmek iizere gorevlendirildi. 7 Tesrinievvel 326 (20 Ekim 1910)
tarthinde yayinlanan emirle bir balon miifrezesinin kurulusu belirlenerek Osmanli

Ordusu’nda havacilikla ilgili ilk birlik teskil edildi.**

Ataseler o yillarda Avrupa’daki biiyiik devletler tarafindan diizenlenen askeri
tatbikatlari izlediler ve gézlemlerini Istanbul’a rapor ettiler. Harbiye’den arkadasi Paris
atagesi Binbasi Ali Fethi (Okyar)’la beraber 1910 yili Picardie tatbikatini izleyen
Kolagas1 Mustafa Kemal (Atatiirk) ucaklarin askeri alandaki ehemmiyetini ilk olarak
burada gozlemledi. Binbasi Ali Fethi 2 Eylil 1911 tarihli raporunda, Avrupali
meslektaslarindan daha 6nce, harp zamaninda ucaklarin kesif ve haberlesme amaciyla
fevkalade hizmette bulunacagini belirtiyor, “...havacilik alanminda geri kalmamak i¢in
Osmanli Ordusu tarafindan da ne kadar ¢alisilsa azdir” diye yazarak bu alanda geri

kalinmamasi i¢in bir an dnce gerekli 6nlemlerin almasini 6nemle bildiriyordu.303

Havaciligin askeri énemini heniiz kavrayamamis olan Berlin Askeri Atasesi Ismail
Enver ise, balon ve onun ikmal maddelerinin pahali olacagindan bahsederek, havadan
kesif amaciyla balon alinmasi yerine “tarassud merdivenleri” alinmasinin daha uygun

olacagin yaziyordu.*"*

32 Osmanli Ordusu’nda havacilikla ilgili ilk teskilati kurulmasma giden siiregle ilgili belgelerin ¢evrim
yazist i¢in bkz. Kural, a.g.e., s. 15. Osmanli Ordusu’nda askeri havaciligin kurulus dénemi faaliyetleri
icin bkz. Esen Unalan, Tiirk Askeri Havacihgimn Kurulus Dénemi (1909-1913), Hacettepe
Universitesi, Atatiirk ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii, (Yaymlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), 1996 ve
Ahmet Celik, II. Mesrutiyet Doneminde Tiirk Hava Kuvvetleri, Selguk Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisii, (Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), 2004. Her iki tez caligmasinda da tarihi olaylara
uymayan ifadeler yer aldigindan (6rnegin; yurtdisinda ugus egitimi alan ilk pilot subaylarimizin
brovelerini aldiklart ve yurda dondiikleri tarih) aragtirma ¢aligmalart i¢in kaynak olarak kullanilirlarken
dikkatli olunmalidir.

% Kural, a.g.e., s. 173, 174

Mage.,s. 11
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Subat 1911°de Avrupa’da tayyarecilik (pilotaj) tahsili gormek {izere goniillii subaylarin
belirlenmesine karar verildi. Havadan kesif gérevinden en iyi neticenin alinabilmesi i¢in
adaylarin yabanci dil bilen “sunufu selase” mensubu, yani orduda ii¢ temel sinif olarak
kabul edilen piyade, topgu veya siivari smifindan olmalari, ayrica fotografcilik
konusunda bilgili olmalart istenmisti.’* Kesif gorevinin kayit altina alinmasinda biiyiik
onemi olan fotograf ¢ekme yetenegi ilk defa Osmanli havacilarindan isteniyordu, bati
diinyasindaki pilot adaylarinin se¢iminde heniiz boyle bir sart yoktu. Pilot adaylarinin
secimi icin Istanbul’da yapilan sinava, ulasim imkanlar1 ¢ok kisith oldugu i¢in sadece
dort aday katilabildi. Smavda basarili olan Siivari Yiizbas1 Fazil Fesd (Evrensev) ve
IstihkAm Miilazim-1 Evvel Yusuf Kenan’in saglik durumlarinin Avrupa’da ugus egitimi
gormeye miisait oldugunun tespiti i¢in muayene olmalar1 istendi. Havacilik
hekimliginin heniiz ayr1 bir ihtisas alan1 olarak taninmadigi bir donemde verilen
raporda, pilot adaymnin fizyolojik durumunun yani sira psikolojik durumunun da
degerlendirilmeye alinmis olmasi dikkat ¢ekicidir. Diinya havacilik tarihinde bir ilk olan
ve askeri tabiplerimizin havacilik hekimliginin gerekleri konusunda bir 6ngoriiye sahip
olduklarina isaret eden bu durum havacilarimizin Avrupali meslektaglarina gore

niteliklerini yiikseltmektedir.*%

Iki subay Temmuz 1911°de Paris yakinlarinda Etampe’deki Blériot havacilik okuluna
egitime génderildi.307 Egitimini basar1 ile tamamlayan Yiizbasi Fazil Fesd 9 Mart
1912'de Fransa Havacilik Kuliibii’niin 780 say1l1 sivil pilot brovesinin sahibi oldu. Ayn1

giin egitimini tamamlayan Miildzim-1 Evvel Yusuf Kenan 797 sayili broveyi aldi.***

[k tayyarecilerimiz Fransa’da egitim alirlarken, Genelkurmay Baskanlig1 2nci Subede

gorevli olan Erkan-1 Harp (Kurmay) Kaymakam (Yarbay) Siireyya (Ilmen) tayyarecilik

305 a.g.e.,s. 22,23

% a.g.e.,s. 38-39, 45-46

307 Pilot aday: iki subayin secimi ve yurtdisina gonderilmeleri siirecinin 6zeti igin bkz. Kural, a.g.e., s. 28,
29.

% L>Aérophile, 1 Avril 1912, s. XIV. L’Aérophile dergisi Fransiz Havacilik Kuliibii (4éro-Club de
France) tarafindan brove verilen pilotlarin kimliklerini ve brove aldiklar: tarihleri yaymlamistir. Aéro-
Club de France’in 29 Eyliil 1948 tarihli yazisinda Fesa beye brovesinin 10 Mart 1912°de verildigi ifade
edilmektedir. Kansu vd., a.g.e., s. 117. Kansu vd. iki subayin okulu bitirerek Subat 1912’de dondiiglini
yazmaktadir; bu dogru degildir. Yukarida iki Ornegi verilen calisma gibi Fransiz kaynaklarina
bagvurmayan bir¢ok yayinda ilk Tiirk pilotlarinin bréve alis tarihleri yanlis verilmektedir; eksik aragtirma
ve bilimsel niteligi olmayan kaynaklar1 kullanmasi nedeniyle yanlis tarih veren calismalara bir diger
ornek i¢in bkz. Emin Kurt, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Kurulusunda Bagis ve Yardimlar (1911-1914),
Ankara Universitesi, Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii, (Yayinlanmamis Doktora Tezi), 2018, s. 28.
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isleriyle 1ilgilenmeye memur edildi. Bu genis kapsamli gorevi tek basina
gotliremeyecegini anlayan Siireyya Bey tayyarecilik isleriyle ilgilenmek {lizere Kitaat-1
Fenniye ve Mevaki-i Miistahkeme Miifettisliginde (Fen Kitalar1 ve Miistahkem Mevki
Miifettisliginde) bir komisyon kurulmasii teklif etti. Siireyya Bey’in bagkanliginda
kurulan “Tayyare Komisyonu” Osmanl1 havaciliginin ilk resmi kurulusu oldu. istihkim

Kaymakam Refik, IstihkAm Binbasi Mehmet Ali ve Istihkdm Binbas1 Zeki (Baner) nin

iiye bulundugu bu komisyon bugiinkii Tiirk hava kuvvetlerinin ilk tohumlarini serpti.*”

Komisyon tarafindan Ayastefanos’un kuzeyinde secilen alanda Ocak 1912’de

hangarlarin inga edilmeye baslanmasi ile ilk askeri havaalani ve havacilik okulu olarak

“Ayastefanos Tayyare Mektebi” kuruldu.’'

Somiirgeler temin etmekte diger Avrupa imparatorluklarindan geride kalan Italya,

Akdeniz’e kiyist bulunan Kuzey Afrika topraklarini iggal etmek amaciyla 29 Eyliil

311

1911°de Osmanli Devleti’ne savas ilan etti. Askeri tarihte muharebe alaninda

ucaklarim ilk defa kullanildig1 Osmanli-italyan Harbi sirasinda italya Ordusu hava giicii

askeri havacilik tarihinde bir¢cok olayr ilk defa gergeklestirdi. Bunlarin arasinda en

onemlileri:>'?

. 28 Ekim’de Italyan donanmasma ait ‘Sardegna’ gemisinin toplartyla kiyidaki
mevzilere ates etmesinde, gemi toplarinin atis tanziminde ucgaklardan
faydalanildi. Bu askeri tarihteki ilk miisterek deniz-hava harekatiydi.

. 1 Kasim’da, Sottotenente Giulio Gavotti tarafindan bir Osmanli ordugahina
ucaktan el bombalar1 atilmasiyla ilk defa kars1 birliklerin havadan
bombalanmasi gerceklestirilmis oldu.

309 Siireyya Ilmen, Tiirkiyede Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Hilmi Kitabevi, 1947, s. 19, 21.
Keyiisk, Birinci Kitap, s. 15. Tayyare Komisyonu’nun kurulus tarihiyle ilgili olarak herhangi bir arsiv
belgesi heniiz tespit edilememistir. Birgok c¢aligmada ve Hv.K.K. tarafindan, Tayyare Komisyonu nun
kurulus tarihi lizerine varsayimdan yola ¢ikilarak, Tiirk askeri havaciliginin 1 Haziran 1911°de kuruldugu
kabul edilmektedir, ancak Tayyare Komisyonu’nun kurulus tarihiyle ilgili varsayim dogrulanmis veriye
veya arsiv belgesine dayanmamaktadir. Arsiv belgesine dayanmayan bu varsayimu bir tespit olarak ortaya
atan c¢aligmalarin bilimsel degeri diismektedir; 6rnegin Kurt, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Kurulusunda
Bags ..., s. 26.

1% flmen, a.g.e., s. 21-22. Keyiisk, Birinci Kitap, s. 17-19, 22. Ilk havacilik okulunun kuruldugu
Ayastefanos bugiin Yesilkoy adiyla anilmaktadir.

3 ftalya’nin Akdeniz havzasiyla ilgili emelleri i¢in bkz. Israfil Kurtcephe, Tiirk - italyan iliskileri
(1911-1916), Ankara, 1995.

312 Osmanli-italyan Harbi’nde italyan havacilarin faaliyetleri i¢in bkz. I Primi Voli Di Guerra Nel
Mondo, Ufficio Storico Dell’ Aeronautica Militare, 1961. Angelo Del Boca, Gli italiani in Libia, Roma,
1986. Askeri havacilik tarihinde ilk havadan bombardiman i¢in bkz. Harry Woodman, “The origins of
aerial bombardment”, Aeroplane Monthly, January 1990, s. 28. Italyanlar tarafindan ugaktan atilan
propaganda bildirilerinin bir rnegi igin bkz. Kansu vd., a.g.e., s. 123.
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. 23 Subat 1912’de Capitano Piazza Osmanli ordugahlarinin havadan
fotograflarini alarak ilk hava foto kesif ucusunu gerceklestirdi.

. Arap kabileleri etkilemek amaciyla Ocak 1912°de havadan propaganda
bildirilerinin atilmasiyla havacilik ve psikolojik harp sahasinda bir ilk
gerceklesti.

. 10-11 Haziran 1912 gecesi Capitano Marengo bir Osmanli ordugahina
bombalar atarak ucgaktan ilk gece hava bombardimanini gergeklestirdi.

Ik Osmanli havacilarinin Avrupa’da egitimi devam ediyordu ve ilk ugaklar da heniiz
satin alinmamisti. Avrupa’daki gazetelere ilan verilmek suretiyle yiiksek {icret

313 jtalya Donanmasi

karsiliginda parali yabanci havacilar tutulmasi igin ¢aba gosterildi.
Akdeniz’i kontrol altina aldigi i¢in bu girisimlerle Afrika’ya ucak ulagtirmak miimkiin
olmadi. Osmanli Ordusu bu harpte balon veya ucgakla hava giicii kullanma imkanina
sahip olamadi. Yine de, askeri havacilik tarihinde iz birakan baz1 “ilk”’lere imza atti.
Osmanl birlikleri ug¢an bir hedefe kars1 yerdeki askerlerin topluca nisan alarak ve hep
birlikte ates etmesiyle hava hedeflerine karsi ates toplama yontemiyle ucgaksavar
savunma sistemini gelistirdi. Sahra toplarimi bir toprak yigimi iizerine ¢ikararak ve
topun kundaginmi toprak yigiinin gerisine dogru diisiirerek namlunun agisinin iyice
yiikselmesini sagladilar, sahra toplarini havaya kars1 sarapnel mermileri atabilecek hale
getirdiler. Havadan gelecek tehditlere karsi alinan bu 6nlemler neticesinde, 31 Ocak
1912°de Capitano Carlo Montu ugus sirasinda yerden agilan atesle isabet alarak
yaralanan askeri tarihteki ilk havaci oldu.>'* 10 Eylil 1912 tarihinde Capitano
Moizo’nun kullandig1 Nieuport ugagi ariza nedeniyle Osmanli hatlarinin igine mecburi
inis yapti. Askeri havacilik tarihinde ilk defa olarak bir diisman ugagi ele gecirilmis ve

pilotu ilk havaci harp esir olarak yakalanmis oldu.*"

Osmanli Ordusu hava giiciiniin ihtiyaci olan ugaklarin satin alinmasi i¢in Harbiye
Nazir1 tahsisat talep etmisti. Osmanli Devleti’nin mali durumu nedeniyle normal

biitgeden bu konu icin para ayrilamiyordu.®'® Dénemin Osmanl basininda yayinlanan,

5 flmen, a.g.e., s. 51-94. Kural, a.g.e., s. 135-145.

314 “Tripoli”, Aircraft, Vol. 3, No. 1, March 1912, s. 15. Kural, a.g.e., s. 151.

S« g guerre en Tripolitaine”, L ’Ilustration, No 3632, 5 Octobre 1912, s. 231-233.

316 Osmanli Ordusu hava glicliniin ¢esitli ihtiyaclariin karsilanmasi ve ugak satin alinmasinda karsilagilan
mali giicliikler icin bkz. Zekeriya Tiirkmen, “Tiirkiye’de Havacilik Teskilatinin Kurulugsunda Harbiye
Nazir1 Mahmut Sevket Pasa ve Doneminde Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir Bakis”, Havacihk Tarihi
Sempozyumu Bildirileri 1911-1923, Hava Basimevi ve Nesriyat Komutanligi, 2015, s. 42; Kurt, Tiirk
Hava Kuvvetlerinin Kurulusunda Bagis ..., s. 31. Kurt’un ¢aligmasinda, Tiirkmen’in makalesine atifta
bulunularak, maliyetin karsilanmasi i¢in Harbiye Nezareti ile Maliye Nezareti arasinda ilk temasin 13
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Avrupa’da ugak alimi i¢in halktan bagis toplanmasi Orneklerinden bahseden ve
Osmanli Donanmasin1 giliglendirmek amaciyla kurulmus olan Donanma-i Osmani
Muavenet-i Milliyye Cemiyeti’nin faaliyetlerine atifta bulunan yazilar “hava
donanmasi ianesi” faaliyetlerinin baglatilmasina onciiliik etti. Harbiye Nazir1t Mahmut
Sevket Pasa da, yaradilisinda milli onur ve hislerle donatilmig olan halkin Osmanl
Ordusu’na ugak satin almmasi i¢in bagisa katilmaktan gayretini esirgemeyecegine
vurguda bulunarak, donanma ianesinin toplanmasini basar1 ile yiiriiten Donanma-i
Osmani Muavenet-i Milliyye Cemiyeti’nin teskilat ve imkanlar1 ile bu gorevi de
lizerine alarak biiyiik hizmet gerceklestirmis olacagina isaret ederek, cemiyetin bu
amagla ¢alismaya baglamasini bekledigini belirten bir yazi gonderdi.’'” Kisa bir siire
sonra “tayyare ianesi” olarak anilmaya baslanan bu faaliyet genis c¢apli ilgi gordi;
devlet yonetiminden sahislarin, ordudan subaylarin ve halkin katilimiyla, Osmanl
Ordusu hava giiciiniin ihtiyacini karsilayacak mali kaynagm olusmasi saglandi.’'®
Fransa’da REP ugak fabrikasi ile imzalanmis olan s6zlesmeler karsiliginda satin alinan

ucaklar teslim edildi.*"’

Osmanli Ordusu, Almanya ve Ingiltere’de ugaklarin gdrev yaptigi askeri havaciligin
kurulmasiyla es zamanl olarak ve ayni ¢agdas anlayisla hava giiclinii tesis etmeye
calisiyordu. Tayyare Komisyonu, havacilik teskilatinin ihtiyaglarin1 ve yapilacak
masraflarla ilgili tahminini bir raporla yayinladi. Raporun ardindan yayinlanan andigta,
ucak satin alinmasi, bir havacilik okulu tesis edilmesi, egitim verecek havacilarin ve

makinistlerin ve ihtiyag duyulacak techizatin temin edilmesi, ugak boliiklerinin

Ocak 1912’de gerceklestigi belirtildikten sonra, “Harbiye Naziri Mahmut Sevket Pasa tarafindan
projenin maliyetinin karsilanmasi icin ilk kez 17 Subat 1912 (4 Subat 1327) tarihinde girisimde
bulunulmustur.” ifadesi yazilmaktadir. Bir 6nce yazilanla celisen ve birbirini yalanlayan ifadelerin ayni
sayfada yer almasi ¢aligmanin 6zensiz yapildigina isaret etmektedir.

37 Osmanl Devleti’nde hava giiciine mali kaynak yaratmak ve desteklemek amaciyla olusturulan bagis
ve yardim faaliyetleri icin bkz. Sabahattin Sen, Tiirkiye’de Modernlesme - Ordu ve Askeri Havacilik,
Istanbul Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, (Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), 1992; Kurt, Tiirk
Hava Kuvvetlerinin Kurulusunda Bags .... Kurt ¢aligmasinda; Sen’in ¢aligmasini kullanmamig, Sen’in
calismasinin Ekler boliimiinde yer alan arsiv belgelerini gézden kacirmis, belgenin yanlis yaymlanmis
ceviri yazi halini kullanmistir.

318 Kural, a.g.e., s. 161-163. Ekmeleddin Thsanoglu, Mustafa Kagar, Cagim1 Yakalayan Osmanl!, Islam
Tarih, Sanat ve Kiiltiir Aragtirma Merkezi (IRCICA), 1995, s. 531-532.

31 flmen, a.g.e., s. 22.
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olusturulmasi ve ayrica bir ugak fabrikasinin tesis edilmesi i¢in gerekli incelemenin

yapilmasi yer almaktaydi.**

Raporda; devletin mali durumu gercekei bir bigcimde degerlendirilerek, Fransa veya
Alman Ordusu’nda planlandig1 gibi 6 ugakli birlikler yerine gercekei bir 6ngorii ile 4
ucaklr birlikler kurumas: 6neriliyordu.**' Bu dénemde, Alman Ordusu’nda cephedeki
hava birliklerinin kadrosunda en fazla 6 ucak bulunmasi planlanmisti ama bu genellikle
kagit lizerinde kaldi. Birinci Diinya Savasi siirecinde, 6zellikle savasin ilk yillarinda
Alman hava birliklerinin ¢ogunun ugak kadrosu eksikti, birliklerde ortalama olarak 3

ucak gorev yapryordu.’*

Ordunun ihtiya¢ duydugu hava araglari, yedek par¢ca ve mithimmatin bir an 6nce temin
edilmesi amaciyla Tayyare Komisyonunun iki iiyesi Mayis 1912’de Avrupa’ya hareket
ettiler. Komisyonun listesinde havadan bomba atabilen ugaklar da bulunuyordu.
Almanya’da Harlan fabrikasinda yapilan goriismelerde; teslim edilecek ugagin hassas
olarak bomba atabilme kabiliyetine sahip olacagmna ve bunun Istanbul’da yapilacak
tecriibe uguslariyla dogrulanacagina dair bir madde ekledi. Bu tiirden bir kosul yer alan

3 Ingiltere’de Bristol & Colonial Aeroplane

ilk ucak alim sartnamesi Srnegiydi.*
Company’e verilen sipariste, Tayyare Komisyonu tarafindan hazirlanan sartnamesine
gore havada 3 saat kalacak ve bomba atacak sekilde tasarlanarak iiretilen ucak Ingiliz
havacilik sanayinin ilk uzun menzilli stratejik bombardiman ugagini iiretmesine vesile
oldu.*** Satin alinacak ugaklarda ilk uguslari yapmak ve Osmanli pilot aday: subaylara

egitim vermek iizere yabanci havacilarin ve makinistlerin hizmetleri de sézlesmelere

ekleniyordu.

320 Havacilik teskilatiyla ilgili rapor i¢in bkz. Keyiisk, Birinci Kitap, s. 16-22. Andi¢ i¢in bkz. Kural,
a.g.e., s. 164-165. Osmanli havaciliginin kurulusu sirasinda ucak fabrikasi tesis edilmesinin
diisiiniilmedigi konusundaki yanls degerlendirme igin bkz. Ihsanoglu, Kagar, a.g.e., s. 532. Konunun
elestirisi i¢in bkz. Biilent Y1lmazer, “Tiirk Havacilik Sanayi Tarihgesine Ozlii Bir Bakis”, IL. Tiirk Bilim
ve Teknoloji Tarihi Kongresi, 2006. Ugak fabrikas: tesis edilmesi amaciyla gosterilen ¢abaya ait
belgenin ¢evrim yazisi igin bkz. Kural, a.g.e., s. 164.

2! Keyiisk, Birinci Kitap, s. 19.

322 Birinci Diinya Savasi’nda Alman hava giiciinii degerlendiren ¢aligmalarda, hi¢bir dayanagi olmayan
abartili ve gergekdist rakamlar verilmekte, Alman hava birliklerinde 10-15 ucak gorev yaparken
Almanya’nin miittefiki Osmanli Ordusu’nu ugaklardan mahrum biraktigr seklinde asilsiz ve yanlis
ifadeler yer almaktadir; bkz. Yalcin, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Teskilatlanma Tarihi, s. 60. Yal¢in,
Tiirk Hava Harp Sanayi Tarihi, s. 14.

33K omisyon iiyelerinin Avrupa’da bomba atabilen ucak satin alma girisimleri icin bkz. Ilmen, a.g.e., s.
47-73.

324 Chris H. Barnes, Bristol Aircraft since 1910, Putnam, 1995, s. 63.
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Pilot aday1 subaylarin degisik tilkelerde egitim almasiyla bu egitimlerin en iyi ve uygun
taraflarinin 6ztimsenmesi, Osmanli Ordusu’nda havacilik egitimiyle ilgili ihtiyaglari
karsilayacak en uygun yontemin belirlenmesi ve egitim sisteminin temellerinin teskil
etmesi seklinde akilc1 bir yol izlenmisti. Ikmal ve bakim ydnlerinden lojistik olarak baz
sakincalar igerse de, farkli iilkelerden degisik tip ucaklarin alinmasinda da benzeri
diisiinceden hareket edilmisti. Osmanli Ordusu’na hizmet edecek ugaklarla ilgili
ihtiyaclarn karsilayacak en uygun modelin belirlenmesi ve daha sonraki yatirimlara
buna gore devam edilmesi. Zaten; havaciligin emekleme devrinde oldugu dénemde
herhangi bir iilke veya {liretici performansi ve gilivenirligi ispatlanmis ugaklart heniiz

tiretmiyordu.

Ucgaklardan kesif ve taarruz araci olarak faydalanmak isteniyordu. Avrupa devletlerinde
havacilik islerinin ordunun hangi birimlerinin kontroliinde olacagi konusunda yasanan
cekismelerin benzeri Osmanli Devletinde hiikiimet i¢inde ve ordu biinyesinde politik
seviyede yasaniyordu. Sikca ve bazen ordu i¢inden subaylarin silahli miidahaleleriyle
meydana gelen hiikiimet degisiklikleri, buna bagl olarak yasanan komuta seviyesindeki
degisiklikler yapilmakta olan islerde siirekliligi miimkiin kilmiyordu. Politik
cekismelerin, ulusal c¢ikarlarin ve ordunun gergek ihtiyaglarinin Oniline ge¢mis
olmasmin meydana getirdigi zararli durum yurtdisindaki havacilik yayinlarinda bile

elestiri konusu oluyordu.’®

Donemin i¢ politik ¢ekigsmeleri nedeniyle ordunun diger
birimlerinde oldugu gibi havacilik islerinin yiiriitilmesinde de teskilat ve komuta

konusunda bir¢ok hatalar yapildi, zaman ve para israf edildi.

ftalya ile baris goriismelerinin devam ettigi sirada Balkan Harbi basladi.**® Avrupa’da
egitime gonderilmis olan havacilarin bir kismi temel egitimini ancak tamamlamisti,
digerleri ise egitimlerini heniiz tamamlamamisti. Yurda dondiiklerinde, hava giiclinii
ongoérmeden hazirlanmis olan eski seferberlik planlar1 nedeniyle dnceki birliklerinde
gorevlere gonderildiler. Ordunun havaci personel eksigini tamamlamak tizere s6zlesme
ile para karsiliginda yabanci pilotlar ve ucak makinistleri kiralandi. Biitiin bu
karisikliga ragmen, Balkan devletlerinin Osmanli Devleti’ne nota vermelerinden hemen

sonra hava giicii kullanilmaya, sinirlarin 6tesindeki diigman ordular1 hakkinda bilgi

325 «“The Paris Airshow”, Aeronautics, December 1912, s. 175.
326 Balkan Harbi’'nin kapsamli bir kronolojisi i¢in bkz. Balkan Harbi Kronolojisi, Genelkurmay
Basimevi, Ankara, 1999.



91

edinmek amaciyla kesif uguslart yapilmaya basland1.™®’ Havacilarimizin egitiminin
eksik olmasina, mevcut ucaklarin ¢ogunun askeri gorevler i¢in elverissiz olmasina,

lojistik eksiklikler ve zorluklara ragmen c¢esitli kesif uguslar gerg:eklestirildi.3 28

Balkan Harbi’nin Londra Barig Konferansi goriismelerinin kesintiye ugramasindan
sonra baslayan ikinci sathasinda Osmanli Ordusu hava giicli tarafindan icra edilen
faaliyetler giiniimiiz bilgi harekatinin dnciisiiydii. Ugakla havadan kesif gorevinden elde
edilen bilgiler diger kaynaklardan elde edilen bilgilerin dogrulanmasi i¢in kullaniliyor,
hava kesiflerinde yapilan gozlemlerin haritalar iizerine krokiler seklinde islenmesi
toplanan bilginin degerlendirilmesi ve yonetilmesinde biiyiik kolayhk saghyordu.’”
Elde edilen bilginin sagladig1 fayda nedeniyle basarili kesif gorevleri yapan pilot ve
rasitlara 6diil verilmesi 6neriliyordu.”*® Muharebe alanindaki genel harekata saglanan
katkidan ortaya c¢ikan bu durum; havacilarimizin hava kesiflerinden bilgi
toplamalarinin, elde ettikleri bilgileri kiymetlendirmelerinin ve en az aksaklikla ihtiyag
sahiplerine iletmelerinin, o glinkii sartlar altinda elde edinilen “bilgi listiinliigli niin bir

takdiriydi.*’

Tiirk Ordusu muharebe sahasinda elde ettigi tecriibeyi yerinde ve dogru
olarak degerlendirerek diinya havacilik tarihinde de iz birakan oncii bir adim att1.
Ugakta pilotun yaninda gozetleme gorevini yliklenecek ayr1 bir gozetleyici (rasid)
sinifinin gerekliligi goriildii, bagimsiz bir rasid smifinin tegkilatlandirilmasi igin emir
verildi. Havadan gdzetleme i¢in bir egitim programi ve bir talimatname hazirlanarak
yayinlandi. Bugiin bile bilgi harekatinin basariya ulasmasinda vazgeg¢ilmez unsur olan
egitilmis ve tecriibeli personel ihtiyacin1 o giinkii sartlar altinda karsilamak iizere

harekete gecildi, kurmay subaylarin rasid olarak egitimine baslandi. Rasidlarin

muharebeye intibak egitimlerinin biran dnce tamamlanmasi ve cephede kendilerinden

327 Tiirk havacihik tarihindeki ilk harp ugus gorevi ve giiniimiizde “bilgi harekat” olarak anilan gérevin
askeri tarihte hava giicii kullanarak ilk defa Osmanli Ordusu tarafindan gergeklestirilmesi konusunda bkz.
Yilmazer, Bilgi Harekéti, ss. 511-520. Tiirk havacilik tarihindeki ilk harp ugus gérev emrinin belgesi i¢in
bkz. Genelkurmay ATASE Arsivi, BHK-226-145-001-13.

328 Balkan Harbi’nde Osmanli Ordusu hava giicii faaliyetleri (personel egitimi, komuta kademesi, techizat
tedariki, lojistik destek ve harekat) hakkinda detayli bilgi i¢in bkz. Biilent Yilmazer, “Ottoman Aviation,
Prelude to Military Use of Aircraft”, Defeat in Detail, The Ottoman Army in the Balkans, 1913-1913
(Edward J. Erickson), Preager, 2003, s. 347-370. Biilent Y1ilmazer, “Balkan Harbi’nde Hava Gicii: Askeri
Havacilikta Perdenin agilis1”, Dokuzuncu Askeri Tarih Semineri Bildirileri II, Genelkurmay Askeri
Tarih ve Stratejik Etiit Baskanligi, 2006, s. 229-253.

3% Harita eklenmis kesif ucusu raporu Ornegi icin bkz. Genelkurmay ATASE Arsivi, BLH-174-69-001-
10, -12.

330 Kural, a.g.e., s. 244.

3! Balkan Harbi’nde Osmanli Ordusu hava giiciiniin tarafindan icra edilen bilgi harekat: i¢in bkz.
Yilmazer, Bilgi Harekéti, s. 511-520.



92

faydalanilmas1 amaciyla, cephedeki ugaklara harp gorevlerinin yaninda rasid yetistirme

uguslart i¢in de gorev verildi.*

Elindeki kit kaynaklara ve zayif lojistik destege
ragmen, ugaklarin askeri alandaki tiim potansiyelini kullanmak konusunda batidaki

cagdaslarindan ¢ok daha ileride bir 6ngoriis sergileniyordu.

Ugaklar heniiz milliyet tamitim isaretleri tasimadiklar1 i¢in cephe iizerinde ucan
herhangi bir ucaga yerdeki tiim kuvvetler, Osmanli ve diigman ordusu askerleri
tarafindan ates agilmaktaydi. Kesif gorevinden donen Osmanli Ordusu ugaklarina,
havaalanin1 korumakla gorevli Redif kuvvetleri tarafindan bile ates edilmekteydi.
Ugaklarda gorev yapan Osmanli Ordusu havacilarinin hayati dost birlikler tarafindan
acilan atesten dolayi tehdit altinda kaliyordu. Bu durumun 6nlenmesi amaciyla, 6 Mart
1913 tarihinde tiim Osmanli Ordusu ugaklarinda kanat altlarina portakal renginde ay-
yildiz isareti konulmasi hususunda emir yaymlandi ve uygulandi.’*® Bu; ucaklara
milliyet tanitim isareti konulmasi konusundaki ilk resmi girisimlerden biriydi ve harp
zamaninda gerceklestirilen ilk uygulamaydi. Fransa’da 1912 yili askeri tatbikatinin
izlenmesinden sonra verilen raporda; Fransiz ucaklarima milliyet tanitim isareti
amaciyla boyanan kirmizi ve mavi renklerin ucak yere indiginde ancak ayirt edildigi
bildiriliyordu.*** Portakal rengi ise, renk tayfindaki fiziksel 6zelliginden dolayr cok
uzak mesafelerden dahi net olarak secilebilmektedir. Bu nedenle giiniimiizde de hem
sivil hem de askeri alanda en etkin belirleme rengi olarak kullanilmaktadir. Ugaklarda
ilk defa milli tanitim isareti kullanilmasi konusunda onciiliilk yapmis olan Osmanh

Ordusu’nun bu 6nemli 6zellige sahip rengi segmis olmasi dikkate degerdir.

Agustos ayinda baris goriismeleri devam ederken Tiirk Ordusuna bagli hava giicii bir
taraftan sinir Otesinde kesif harekatlarina devam ediyor, diger taraftan elde ettigi
tecriibelerini gorev etkinligini artiracak sekilde degerlendiriyordu. 20 Agustos 1913°de
Sol Cenah Ordu Karargahinda gérevli kurmay subay1 Yiizbasi Kazim (Ozalp) hava
kesif gorevlerindeki gozlemlerin bildirilmesinde kullanilacak raporun yapisini agiklayan
bir emir yayinladi. Bu havacilik tarihinde hava kesif raporlarini diizenleyen ilk emirdi.
Hava giiciiniin gerceklestirdigi harekatin raporlanmasia bir diizen getiren bu Oncii

girisimi  diinya askeri havaciliginda standardizasyon i¢in atilan ilk adimm

332 Keyiisk, Birinci Kitap, s. 98-111. Kural, a.g.e., s. 235.
333 Keyiisk, Birinci Kitap, s. 91, 92, 115. Kural, a.g.e., s. 268-270.
a.g.e.,s. 83.
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olusturuyordu.”® 29 Eyliil 1913 tarihinde Bulgaristan ateskese razi oldugunda,
Trakya’da sinirlarin yeniden ¢izilmesinde Osmanli Ordusu havacilarinin hava kesif
ucuslarindan elde ettikleri bilginin igerigi, dogrulugu ve karar vericilere zamaninda

ulastirilmis olmasi belirleyici rol oynadi.

Catalca oOnlerine kadar geri ¢ekilmek durumunda kalan Osmanli Ordusu’nun havadan
kesif faaliyetlerinin katkis1 ile elde ettigi basar1 havadan kesif hizmetinin karada
savasan birliklerin harekatina ¢ok 6nemli katki sagladigini agikca ortaya koymaktaydi.
Ancak; Osmanli Ordusu’nu 6nyargili olarak kiictimseyen, havaciligi da 6nyargili olarak
orduya faydali bir unsur olarak gérmeyen anlayistan dolay1r zamanin askeri yayinlari
Balkan Harbi’nde havadan kesfin muharebede etkinligi artirdigi gercegini tespit
edememistir. Amerika Birlesik Devletleri’'nde silahli kuvvetleri giincel konularda
bilgilendiren ve yon veren yayinlarin basinda gelen “The United Service Magazine”
dergisinde, Balkan Harbi’nde hava giicii faaliyetlerini degerlendiren yazida, mevcut
kesif vasitalan (stivari) disinda baska bir kesif hizmetinin gereksiz oldugu sonucu ifade

bulmugtur.**®

Bu yanlis degerlendirme sebebiyle Bati diinyasindaki ordularin hemen
hepsinde havadan kesif hizmetinin iyilestirilmesi amaciyla egitimin gelistirilmesi

konusunda gerekli ve yeterli adim atilmamustir.

Genelkurmay ATASE arsivinde bulunan ve bir kismi yaymlanmis olan cesitli
raporlardan, Birinci Diinya Savasi oOncesinde Avrupa’da havacilik alanindaki
caligmalarin ve gelismelerin Osmanli Ordusu tarafindan izlendigi ve degerlendirildigi
anlasilmaktadir.™”” Bu degerlendirmeler Balkan Harbi ve daha sonra Birinci Diinya
Savasi yillarinda Osmanli Ordusu hava giiciinlin kendisini gelistirmesine ve gittikce
daha etkin gorev yapmasina onemli katki saglamistir. Hava giicliniin tarihgesini
arastiran ve yazanlar Osmanli-Italyan Harbi (1911-1912) ve Balkan Harbi (1912-1913)
sirasinda hava giicliniin kullanimin1  6nemsememislerdir. Askeri havacilik tarihi

konusundaki ¢ogu giincel yayinlarda Balkan Harbi’nde hava giiciinlin kullanimindan

33 a.g.e., s. 256. Balkan Harbi’nde Osmanli Ordusu kadrolari igin bkz. ismet Gorgiilii, On Yilik Harbin
Kadrosu, Tirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara, 1993, s. 9-44. Raporlarin yapisinin standart hale
getirilmesi amaciyla yapilan diizenlemeden Onceki ve standardizasyon diizenlemesinden sonraki hava
kesif raporlarinda ¢esitliligin 6rnekleri i¢in bkz. Yilmazer, Bilgi Harekati, s. 520.

36 q. Bannerman-Phillips, “Progress in Aeronautics”, The United Service Magazine, No. 1009,
December 1912, s. 322.

337 Avrupa’daki havacilik olaylarinin bir degerlendirilmesiyle ilgi rapor 6rnegi icin bkz. Kural, a.g.e., ss.
79-87.
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sadece birka¢ climle ile bahsedilmekte, temel bagvuru yaymi olarak kabul edilen

eserlerde bile konu kapsamli bir degerlendirmeye alimamaktadir.**®

Halbuki, uc¢agin
askeri amagcla ilk defa kullanilmas1 ve buna bagli bir¢cok “ilk”lerin gerceklestirilmesinin
yanm sira, hava giliciinlin kullanilmasiyla ilgili ilk temel prensipler de bu muharebeler

sirasinda ortaya ¢ikmustir.

Askeri havaciligin ilk yillar1 ve ilk hava savaslari lizerine yayinlanan Tiirkiye disindaki
caligmalar konuyu tek yanli ve eksik degerlendirmislerdir. Batida yayimnlanan
caligmalarin bu tek yanl bakis1 o kadar dnyargili ve arastirma disiplininden uzaktir ki,
Osmanli Ordusunun Balkan Harbi’nde “ug¢aklarini kullanmaya c¢alistigina dair hig
kamit yoktur” gibi tamamen asilsiz ve yanlis ifadeler yer almaktadir.”® Maalesef;
Tiirkiye’de yaymlanan caligmalarda da arastirma disiplininden uzak ayni hatalarin
tekrar ettigini, yurtdiginda yaymlanmig ve Osmanli Ordusu’nu yeteneksiz ve yetersiz
gostermeye ¢alisan yayinlart sanki desteklemek isteyen vahim yanlis ifadeler

kullanildigim gdrmekteyiz.**

Zamanin askeri otoritelerinin de tarihgilerle aynm1 yanilgiya diistiiklerini gérmekteyiz.
Balkan Harbi siiresince cephede, hem Osmanli Ordusu hem de karsisindaki diisman
ordular1 biinyesinde yabanci bir¢ok asker, gazeteci ve sivil gozlemci yer almistir.
Bunlar tarafindan; harpte hava giiciiniin kullanilmasi, gergeklestirilen ¢esitli harekatlar
ve gozlemlenen tecriibeler kendi tilkelerindeki yetkililere rapor edilmistir. Gozlemlerin
bir kismmin yabanci iilkelerdeki havacilikla ilgili yaymlarda da yer aldigi
goriilmektedir.**' Buna ragmen; hava giiciiniin giiniin sartlar1 i¢indeki eksiklerini ve
daha etkin olarak gorev yapmasini saglayacak askeri taktik ve stratejik dersleri
kavrayamamiglardir. Harp zamaninda hava giliciinlin saglayabilecegi faydalarin

degerlendirilmesinde Balkan Harbi’ndeki faaliyetleri hesaplarma katmamuslardir.**?

3% Konuyla ilgili ¢alismalarda kaynak olarak gosterilen Walter J. Boyne, The Influence of Air Power
Upon History veya Morrow, The Great War in the Air gibi eserlerde Balkan Harbi’nde havacilik
konusu birkag paragrafla sinirhdir.

33 Michael Paris, “The first air wars - North Africa and the Balkans 1911-13”, Journal of
Contemporary History, 1, 1991, s. 102.

340 Balkan Harbi’nde Osmanlh Ordusu hava giiciiniin basarilarmdan ve katkilarindan bihaber ifadelere
ornek icin bkz. Tansel Zeynep Akalin, Nadir Biyikoglu (ed.), Tiirk Savunma Sanayi Tarihi, imge
Tanitim Danismanlik, (2008), s. 63.

3 Almanya’da Flugsport dergisinin, Fransa’da L Aerophile dergisinin ve Ingiltere’de Flight dergisinin
Balkan Harbi’ni kapsayan tarihlerde yayinlanan niishalarinda yer alan haberler buna 6rnek gosterilebilir.
%2 Konuya kars1 bu ilgisizlik giiniimiize de yansimaktadir. Askeri havacilik tarihi konusundaki giincel
yayinlarda Balkan Harbi’nde hava giiciiniin kullanimindan sadece birkag ciimle ile bahsedilmekte, temel
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Hava giiciiniin muharebe alanindaki katkis1 konusunda gozlenen, raporlanan ve
yayinlanan tecriibeleri dikkate almamanin ve degerlendirememenin bedelini Birinci

Diinya Savasi’nin 6zellikle ilk yillarinda ve sonraki siirecinde 6demislerdir.

Osmanli Ordusu’nda havaciliginin kurulus yillarinda, ugaklarin bakim ve onarimlarinin
bir ihtisas isi oldugu kisa zamanda anlasilmis, teknik egitimleri daha yiiksek seviyede
oldugu icin donanmadaki teknik personelden yararlanilmasi yoluna gidilmistir.
Baslangigta ucak makinisti olarak gorev yapmaya baslayan donanmanin “carkc¢i”
sinifindan mithendis subaylarin bir kismi1 daha sonra ugus egitimi almaya baslamis, hem

ordunun hem de donanmanin hava giiciinde gérev yapmuslardir.**

Osmanli Ordusu Kitaat-1 Fenniye Subesi’nde askeri danisman olarak gorevli olan
Prusyali Yarbay Muth tarafindan verilen, donanma i¢in ucak alinmasini ve donanma
subaylarinin da ugus egitimi almasint Oneren rapordan, deniz havaciligiin tesis
edilmesinin askeri havaciligin ilk kurulus calismalariyla es zamanli bagladigi
anlasilmaktadir.’* Yurtdisinda havacilik konusundaki gelismeleri yakindan gérmek ve
Osmanli Ordusu hava giiciiniin iyilestirilmesi amaciyla uzman havaci bulmak i¢in Mart
1914°de Avrupa’ya inceleme heyetinin gonderildi. Dort kisilik heyette donanmadan iki
miihendis subay bulunuyordu. Avusturya, Almanya ve Fransa’daki ugak fabrikalar1 ve
havacilik merkezlerinde incelemelerde bulunan heyet, Mayis 1914’de Avrupa’dan
dontisiinde verdigi raporda deniz ugaklarinin da satin alinmasin1 éneriyordu. Donanma
Bakanligi’nin (Bahriye Nezareti) donanmanin korunmasi, deniz iistiinde kesiflerinin
yapilmasi ve sahillerin kontrolii amaciyla deniz u¢ag1 kullanmak i¢in yaptig1 caligmalar
neticesinde Ayastefanos Tayyare Mektebi yakinindaki deniz fenerinin dogusundaki
koyun kenarinda Bahriye Tayyare Mektebi kurulmasi kararlastirildi. Bahriye Tayyare
Mektebi’nin kurulusu ile ilgili atama emri 25 Haziran 1914 tarihinde Donanma
Bakanlig1 2nci Dairesi tarafindan yayinlandi, kadrosunda havaci olarak yetistirilmek
tizere 20 deniz subay1 ile goreve basladi. Deniz havaciliginin ihtiyacini karsilamak

tizere ilk olarak Curtiss F ugan bot tipi deniz ucagi satin alindi. Birinci Diinya

bagvuru yayini olarak degerlendirilen eserlerde bile konudan bahis bir sayfadan dteye gitmemektedir. Bu
ilgisizligin elestirisi i¢in bkz. Yilmazer, Bilgi Harekat, s. 514.

3 Keyiisk, Birinci Kitap, s112-113. Yilmazer, iki Mavide Bir Asir ..., s. 38.

¥ Kural, a.g.e., s. 202.
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Savasi’nin baslamasindan hemen 6nce Fransa’dan gelen 2 adet Nieuport deniz ucagi

deniz hava giiciine katild1.**

Bahriye Tayyare Mektebi kadrosundaki pilot adaylar1 arasinda Mesudiye zirhlisindan
gelen zenci Carkgl Tegmen Izmirli Ali oglu Ahmet de bulunuyordu. “Arap Ahmet”
olarak taninan ve Cumhuriyet doneminde “Celikten” soyadini alan Deniz Carkci
Ustegmen Ahmet diinyanin ilk siyahi pilotu olarak tarihe gegti. Irk ve cinsiyet
ayriminin bati diinyasindaki tiim silahli kuvvetlerde, ait olduklar1 toplumda mevcut
bulunan ayrimei ve onyargili yaklasimlardan dolayr problem yarattigi gézlenmektedir.
Ayrimc1  yaklagim  silahli  kuvvetlerinin ~ bigimlenmesiyle 1ilgili  doktrinlerin
gelistirilmesinde ve iilke kaynaklariin silahli kuvvetler icin kullanilmasiyla ilgili
konularda belirleyici olmustur. Osmanli Ordusu ayrimciliktan uzak tutumuyla, gerek
dogrudan silahli kuvvetler igindeki gerekse silahli kuvvetlerle toplum arasinda sosyal
ahenk bakimindan ¢agdasi diger ordularin ilerisinde oncii bir tutum sergilemistir. Bu
tutum Birinci Diinya Savasi yillarinda, aradaki kiiltiir ve dil farkina ragmen, miittefik
Alman Ordusu subaylariyla 6zelikle havacilik alaninda genellikle uyumlu bir ¢aligma

ortami gelismesine katkida bulunmustur.

Bu donemde Avrupa’da ddiillii havacilik yarismalar diizenlenmekte, birkac tilkenin
topraklarimin iizerinden gegcen uzun menzilli ucuslar gergeklestirilmekteydi. Uzun
menzilli ugunlarin bir amaci da seyahat sirasinda ziyaret edilen yabanc iilkelerde ugus
yapan pilotun tilkesinin propagandasin1 yapmakti. Osmanli Devleti yonetimi altindaki
topraklar {izerinden gecen benzeri seyahatlerden esinlenen Harbiye Nazir1 (Savas
Bakani) Ismail Enver, politik giiciinii artiracak bir eylem olarak pilotlarimizdan
Istanbul’da baslayarak Misir-Iskenderiye’de son bulacak uzun menzilli hava seyahatini
gerceklestirmelerini istedi. Muharebe alanlarinda gosterilen basar1 ve kazanilan
tecriibeyle ve liyakatle degil, i¢ siyasetteki aktif rolii ve hanedandan yaptig1 evlilikle
bulundugu riitbeye ve mevkie gelen Ismail Enver bu tiir bir seyahatin zorluklar1 ve
Osmanli havaciliginin heniiz buna hazir olmadiginin idrakinde degildi. Balkan
Harbi’'nde biiyiik yararliliklar gostermis olan, Osmanli Ordusu’nun en tecriibeli
havacilari bu seyahate biri harp sirasinda c¢ok yipranmis digeri yapisal kusurlari

nedeniyle Avrupa’da ucuslar1 gegici olarak durdurulmus ucaklarla gonderildi. Ismail

343 Giiveng, a.g.e., ss. 43-55.
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Enver’in maceraperest girisimi neticesinde Osmanli Ordusu’nun en degerli {i¢ havacisi
hayatin1 kaybetti. Birinci Diinya Savasi’nin hemen oOncesinde, mevcut durumdaki
yetersizlikler gbz Oniine alinmadan kisisel bir ihtiras neticesinde yasananlar Osmanli

Ordusu havaciliginda telafi edilemez kayba neden oldu.**

Balkan Harbi’'nden sonraki kisa siireli barig doneminde Osmanli Ordusu’nun ¢esitli
kuvvetlerinin 1slah edilmesi i¢in yabanci iilkelerin askeri heyetlerine gorev verildi. Kara
ordusunun yenilenmesinde Alman askeri misyonu, donanmanin yenilenmesinde Ingiliz
subaylar ve hava giicliniin yenilenmesinde Fransiz havacilar gorev aldilar. Avrupa
ordularindaki gelismeleri bir an Once ordu biinyesine kazandirmak, bu arada dis
politikada da belirli bir dengeyi saglamak amaciyla yapilan bu hareket, yabanci 1slah
heyetlerinin dogal olarak kendi iilke ¢ikarlarin1 6n planda tutmasi nedeniyle verimli
olmadi. Hava giiciiniin 1slah edilmesi i¢in gorevlendirilen Binbas1 Louis Marie de Goys
de Mezerac havacilarin ugus egitimini 6n plana ¢ikarirken, sadece Fransa’ya ucgak
siparisleri verilmesini Onerdi, havacilik sanayinin gelistirilmesi konusunda girisimde
bulunmadi. Hava giiciinlin kesif veya hava muharebesinden daha ziyade
bombardimanda fayda saglayacagi fikrine sahip oldugu ic¢in Fransa’ya dondiigiinde

havadan bombardiman birliklerinde gorev ald1.¥

Osmanli Ordusu’nda seferberlik ilan edildiginde, cephede gorev yapabilecek durumda
ikisi Bahriye Tayyare Mektebinde konuslu bulunan deniz ugagi olmak iizere 6 ucak,
Ayastefanos Tayyare Mektebi ve Bahriye Tayyare Mektebi’'nde gorev yapan veya
egitim gormekte olan karact ve denizci subaylarla birlikte toplam 39 havaci

bulunmaktaydi.**®

346 Tiirk havacilik tarihinde ilk gorev sehitlerinin verildigi 1914 yili istanbul-Iskenderiye hava seyahati
resmi yayinlarda bile ¢ok yanlis olarak aktarilmistir; drnegin: Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri
Tarihi - I, Hava Kuvvetleri Komutanligi, 2002, ss. 158-166. Kurter’in kitabinda yer alan, Tiirk havacilik
tarihindeki olaylarla ilgisi olmayan yanlis ifadeler ve yanlis tanimlanmis gorseller Hava Kuvvetleri
Komutanligi’na rapor edilmesine ragmen diizeltmeler yapilmadan yeniden yayinlanmistir (Ajun Kurter,
Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, Cilt I - V, Hava Kuvvetleri Komutanligi, 2006). 1914 yili istanbul-
Iskenderiye hava seyahatinin yurti¢i ve yurtdis arsiv belgelerine dayanan kapsamli bir analizi icin bkz.
Yilmazer, Sehit Pilot Carke1 Yiizbas1 Mehmet Fethi.

347 Christienne, a.g.e., s. 92, 154. Goys’un ugaklarim bombardiman harekat: digindaki faaliyetlerini ikinci
plana atan goriisleri i¢in bkz. a.g.e., s. 155.

348 Keyiisk, Birinci Kitap, s. 198; Yilmazer, iki Mavide Bir Asir ..., s. 48-49; Deniz Miizesi
Komutanligr Arsivi, 0005-Fabrikalar 134 93. Keytisk’te ugus talimi aliyor olarak listelenen Mehmet
Sakir (Feyzi) 15 Temmuz 1914 tarihinde Almanya’da 816 numarali broveyi almis pilottur; bkz. Die Alten
Adler. Bahriye Tayyare Mektebi’nde havaci olarak yetistirilmek iizere atanan denizci subaylar Keylisk’te
ihmal edilmistir. Bahriye Tayyare Mektebi’nin kurulusu ve atanan denizci subaylara ait Deniz Miizesi
Komutanligr Arsivi’ndeki belge ilk defa Yilmazer’de yayinlanmustir.
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IKINCI BOLUM
BIRINCI DUNYA SAVASI’NDA
CANAKKALE CEPHESI’NDE HAVA GUCU

(1 Agustos 1914 - 9 Ocak 1916)

L BIRINCI DUNYA SAVASI’NIN BASLAMASI, OSMANLI DEVLETI’NIN
SAVASA GIRMESI ve CANAKKALE CEPHESI’NIN ACILMASI

18. yiizyilin ikinci yarisinda gergeklesen Sanayi Devrimi 19. yilizyilda diinyada ve
Ozellikle Avrupa’da yasanan biiyiikk degisikliklere zemin hazirladi. Avrupa’nin
ekonomik, siyasi ve askeri bakimdan gii¢lii imparatorluklar1 bazen ittifaklar kurarak
bazen savasarak ana iilkeden uzak topraklarda edindikleri sOmiirgelerini biiyiittiiler.
Fikri miilkiyet hakkinin patent uygulamasiyla koruma altina alinmaya baslanmasi yeni
tiriinler ve ¢oziimler gelistirenleri tesvik etti. Bu doniisiim; buharli motorun deniz ve
demiryolu araglarinda, igten yanmali motorlarin karayolu araglarinda uygulamaya
konulmasinda, telgrafla haberlesmenin ve bazi atesli silahlarin gelistirilmesinde etkili
oldu. Petrol rafinerilerinin kurulmasi, elektrik enerjisi iiretim ve dagitim sebekeleri bir
yandan {iiretimin diger yandan tiikketimin artmasinda rol oynadi. Yasanan gelismeler
toplumsal yasamda degisikliklere neden oldugu gibi fikir hareketlerinin de Oniini

act.**

Sanayi Devrimi’nin 6zellikle iletisim alaninda yarattig1 gelismeler ideolojik olusumlarin
daha genis insan topluluklari iginde yayilmasmma neden oldu. Ulus-devlet ve
milliyet¢ilik gibi kavramlar ve akimlar toplumsal hayatta yer almaya ve etkisini
gostermeye bagladi. Monarsi yapisina sahip Avrupa imparatorluklart bu tiir fikir

hareketlerini kendi varliklarina karsi bir tehdit olarak gordiikleri i¢in 19. yiizyillin

39 Sanayi Devrimi’nin bilimsel ve teknolojik etkileri i¢in bkz. Gavin Weightman, The Industrial
Revolutionaries: The Making of the Modern World 1776-1914, Grove Press, 2010. Sanayi
Devrimi’nin sosyal, ekonomik ve siyasi etkileri i¢in bkz. Peter N. Stearns, The Industrial Revolution in
World History, Routledge, 2012.
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baglarinda ayaklanmalara kars1 ortak bir tutum izliyorlardi.>*® Ancak; yiizyilin sonuna
dogru, kendi ¢ikarlarini yagsatmak ve korumak i¢in uluslararasi siyaset uygulamalarinda
diger iilkelerdeki hareketleri kendi lehlerine kullanmaya calisiyorlardi. 19. yiizyilin son
ceyreginden itibaren, imparatorlugun ana topraklarinda siyasi birlik ve uzak
topraklardaki somiirgeleriyle ilgili emellerine toplumsal destek saglamak i¢in bu tiir

fikir hareketlerini kendi iilkelerinde de yaygin olarak kullanmaya basladilar.*”!

19. yiizyilin sonlarinda ve 20. yiizyilin hemen basinda, diinya genelinde ve Avrupa
0zelindeki durum goz ontline alindiginda; Prusyali General Friedrich von Bernhardi’nin
“Deutschland und der Ndchste Krieg (Gelecek Savas ve Almanya)” isimli eserinde dile
getirdigi goriisii aslinda donemin tiim imparatorluklar1 tarafindan benimsenmis olan
diisiince ve davranig tarzini yansitiyordu. Bernhardi 6zetle su goriisii dile getiriyordu:

Hak giiclii olanindir, kimin hakli oldugunu savas belirler.**?

1853-1856 Kirim Savasi ortaya ¢ikma sebepleri yukarida ozetle aktarilan gelismelere
dayanan ilk atesli catisma Ornegi olarak tarihte yerini aldi. Ortaya ¢ikis sebebi “kutsal
yerler sorunu” gibi goriinen olayda taraflarin her birinin ileri siirdiigi haklar diger
taraflarin ¢ikarlariyla ¢atistigr icin en beklenmedik ittifaklar olustu ve savas ciktr.? 25
Subat 1856’da Paris’te imzalanan baris anlagsmasi ile Kirim Savasi fiilen sona erdi,
ancak Avrupa imparatorluklarinin Osmanli Devleti’yle ilgili emelleri sona ermemisti.
1877-1878 Osmanli-Rus Savagi esasen Rusya’nin kendi emellerini gerceklestirmek
amaciyla Balkanlardaki milliyet¢i ayaklanmalara destek vermesi nedeniyle ciktr.*>*
Osmanli Devleti’ni daha da zayiflatarak topraklarini paylasmak emeli pesindeki Avrupa

imparatorluklarinin Balkanlar cografyasindaki milliyet¢ilik akimlarini ¢ikarlar1 yoniinde

desteklemeleri ve Hiristiyanligin korunmasi1 gibi diislincelerle hareket etmesi

3*0 Fatma Acun (ed.), Atatiirk ve Tiirk inkilap Tarihi, Siyasal Kitabevi, Ekim 2010, s. 73.

31 Fikir hareketleri ve milliyetgilik iizerine bkz. Leon P. Baradat, Political Ideologies: Their Origins
and Impact, Routledge, 2003; E. J. Hobsbawm, Nations and Nationalism Since 1780: Programme,
Myth, Reality, Cambridge University Press, 1992.

352 Friedrich von Bernhardi, Deutschland und der Nichste Krieg, . G. Cotta'sche Buchhandlung
Nachfolger, 1912, s. 16.

353 Kirim Savast icin bkz. James Agnew, “The Great War That Almost Was: The Crimea, 1853-1856”,
Parameters-The US Army War College Quarterly, Vol. III, No. 1, 1973, ss. 46-57; flhan Akbulut,
“160. Y1ldonliimiinde Kirim Savas1”, Tiirk Diinyas1 Arastirmalari, Say1: 208, Subat 2014, ss. 333-350.
3%% Niikhet Eltut, “1877-1878 Osmanli-Rus Savasi ve iki Ulke Acisindan Sonuglarr”, 38. Uluslararasi
Asya ve Kuzey Afrika Calismalar1 Kongresi-Bildiriler, Atatiirk Kiiltiir, Dil ve Tarih Yiiksek Kurumu,
2009, ss. 119-129.
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neticesinde 1912-1913 Balkan Harbi ortaya ¢ikt.**® Bu siiregteki gelismeler milliyetci
diisiincelerin ~ haritalarda  ¢izilen smirlar icine hapsedilemeyecegini  agikca
gosteriyordu.®®® Catigmalarin sonunda, ne dogrudan savasan ne de savasanlar1 dolayli
olarak destekleyen taraflarin hic¢birini tatmin etmeyen anlagmalar gegici ve suni bir barig

stirecinden bagka bir sey getirmedi.

20. yiizyilin baginda arka arkaya ortaya c¢ikan 1908 Bosna-Hersek bunalimi, 1905 ve
1911 yili Fas bunalimlari, 1911-1912 Osmanli-italyan Harbi ve 1912-1913 Balkan
Harbi gibi ikili ve bolgesel sorunlar devletler arasinda giivensizligin daha ¢ok artmasina
ve iligkilerde uzlagmadan uzak tutumlar izlemelerine neden oldu. Kriz yonetiminde
basarmin temeli politik emellerle askeri hareketlerin iyi koordine edilmesinde

yatmaktadir.™’

Arsidiik Franz Ferdinand ve esinin 28 Haziran 1914 giinii
Saraybosna’da “Kara EI” Orgiitiine mensup Sirph terdrist tarafindan dldiiriilmesinden
sonra Avusturya-Macaristan ve Alman imparatorluklarinin izledigi politika Balkanlarda
gerceklesecek askeri harekatin bagka yerlere sigramadan bolgesel kalmasi yoniindeydi.
Avrupa’nin tim bagkentlerindeki hanedanlar ve hiikiimetler herhangi bir seferberlik
hareketinin yol acacag felaketin farkindalardi ve askeri hareketler konusunda dizginleri
ellerinde tuttuklarmi saniyorlardi. Ancak; Avusturya-Macaristan Imparatorlugu’nun
Sirbistan’a yapacagi herhangi bir askeri harekete derhal miidahale etme kararinda olan
Rusya’nin 24 Temmuz 1914 tarihinde seferberlik ilan etmesiyle Biiyiik Savas’in fitili

zincirleme reaksiyon misali ateslenmis oldu.*®

Adm adim Biiyilk Savas’in baslamasma gidilen donemde; Ingiltere Orta-Asya
topraklarina, Fransa Afrika topraklarina, Rusya Kafkasya ve Balkanlar cografyasindaki
topraklara uzanarak biiyiimekteydiler. Alman Imparatorlugu ezeli rakiplerinin bu

gelisimine ve Ozellikle kendi siirlarinin hemen dogusunda Rusya’nin Dogu-Avrupa

355 Acun, Atatiirk ve Tiirk inkilap Tarihi, s. 75-76.

3619, yiizyilin sonundan itibaren milliyet¢i akimlarin Balkanlarda sebep oldugu hareketlenmeler ve
Balkan Harbi’nin gelisimi iizerindeki etkisi i¢in bkz. Richard C. Hall, The Balkan Wars 1912-1913,
Prelude to the First World War, Routledge, 2000.

37 David Stevenson, “Militarization and Diplomacy in Europe Before 1914”, International Security,
Vol. 22, No. 1, 1977, ss. 125-161.

358 Rusya 24 Temmuz’da kismi seferberlik ilan etmistir. Sirbistan 26 Temmuz’da seferberlik ilan etmis,
ayni giin Rusya’da ordu savas durumuna gegmistir. 27 Temmuz’da Ingiltere donanmasinda asker
terhisleri durdurulmus, Osmanli Ordusu’nda ikmal efradinin celbi ve piyade taburlarinin dordiincii
boliiklerinin olusturulmasi emri verilmistir. 28 Temmuz’da Ingiltere donanmasi seferber hale gelmistir.
30 Temmuz’da Osmanli Ordusu kismi seferberlik ilan etmistir. 1 Agustos’ta Almanya ve Fransa’da genel
seferberlik ilan edilmis, ayni glin Almanya Rusya’ya savas ilan etmistir. Bkz. Ari, a.g.e., ss. 11-17.
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topraklarina yonelik Pan-Slavizm politikasina seyirci kalamazdi.”® Diger yandan;
Fransa-Ingiltere-Rusya ekseninde olusmaya baslayan yakinlasmaya kars: olarak yeni

ittifak arayislarina giristi.

Alman Imparatorlugunun kurulusunun yaklasik ilk 20 yilina denk gelen ve “Bismark
Doénemi” olarak tanimlanan zaman siiresinde Alman dis politikasinda Osmanl
Devletine 6nem verilmemisti. Bir arkeolog ve diplomat olarak Orta-Dogu cografyasinda
gorev yapan Max von Oppenheim bu tutumun degismesinde 6nemli rol oynadi.
Imparator II. Wilhelm’in “Weltpolitik” olarak tanimlanan politikasinda Ingiltere’ye
rakip bir gii¢ olarak sahneye ¢ikan Alman Imparatorlugu’nun uluslararas: iliskilerinde
Osmanli imparatorlugu &nemli bir yer aldi. Alman imparatoru II. Wilhelm’in 1898
yilinda Osmanli1 topraklarini ikinci ziyareti sirasindaki beyanatlart Osmanli Devletiyle
beraber Miisliiman aleminin dostu ve koruyucusu olacagi izlenimi yaratmak amaci

tagtyordu.>®

Alman imparatorlugu’nun Osmanli Devletine ve onun hakimiyeti altindaki topraklara
ilgisinin altinda, Rusya’nin Pan-Slavizm politikasina kars1 gelistirilen, “Pan-
Germanism” olarak tanimlanan ideoloji ve bu ideolojinin politik agilimlar1 yatiyordu.
Kurulusundan sonraki 20 yil i¢inde ¢ok hizli bir ekonomik biiyiime yasayan Alman
Imparatorlugu artik kendi topraklarma sigamaz hale gelmisti. Sanayi devriminin
getirdigi gelismeler daha az is giicii ile liretimin artmasini sagladigi i¢in ¢cok hizli artan
niifusun is bulma imkanlar1 azalmisti. Hizli bliylime devleti iflasa dogru siiriikleyen
ekonomik ve sosyal bir tikaniklik yaratmisti. Sanayide iiretim kapasitesi Alman
Imparatorlugunun ihtiyaclarmin iistiinde oldugu icin yeni tiiketici pazarlarinin
yaratilmas: gerekiyordu. Imparatorlugun bu buhrandan ¢ikis noktasi, kendi niifuslar1 ve
ekonomileri biiyiidiigli i¢cin aynmi tikaniklig1 yasayan Avrupa’daki zayif veya kuvvetli
komsularinin topraklarini istila ederek olamazdi. Giiglii donanmasi ile denizlere hakim
olan Ingiltere’nin dogrudan miidahalesi ile karsilasmadan dogudaki topraklara,

buralardaki kaynaklara ve tiikketim pazarlarina erisme imkani bir kara ulasim yoluyla

3% Rusyanin Pan-Slavizm politikasi i¢in bkz. Hans Kohn, Panislavizm ve Rus Milliyetciligi, (cev. Agah
Oktay Giiner), Kervan Yayinlari, 1983.

3% Bkz. Mustafa Colak, “Birinci Diinya Savasi’nda Almanya’nin Osmanli Devleti’nden Beklentileri”,
ikinci Uluslararasi Tarih Sempozyumu -100. Yihnda Birinci Diinya Savasi, 2015, ss. 433-441.
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olabilirdi. Bu goériis Alman Imparatorlugu’nun ekonomik kazan¢ amaciyla Osmanli

Devleti’ne yonelmesinin ve “Berlin-Bagdat Demiryolu” projesinin ¢ikis noktastydi.*®’

Osmanli Devletinin ¢evresinde ve icinde meydana gelen politik gelisimler Alman
Imparatorlugunun Osmanli Devleti’ne yaklasma cabalarinin karsilik bulmasina zemin
hazirladi. Osmanli Devleti’'nde 1790’11 yillarin bagindan itibaren goriilmeye baslanan
yenilesme ¢abalart Osmanli topraklarinin sinirlarinda sdmiirgeleri ve hakimiyet alanlari
bulunan, Osmanli Devleti’ni istikrarsizlastirarak yikmak ve topraklarin1 paylagmak
isteyen ingiltere, Fransa ve Rusya’nin isine gelmiyordu.’®® Diger yandan; Osmanl
topraklarindaki ekonomik, askeri ve siyasi etkinligini artirma politikas1 izleyen Alman
Imparatorlugu yenilesme hareketlerini engelleyici degil destekleyen bir izlenim
birakiyordu. II. Abdiilhamid’in Osmanli Ordusu’nu teskilatlandirmasi amaciyla Alman
Imparatorlugu’ndan subaylar talep etmesini takiben 1882 yilinda Istanbul’a gelen Albay
Otto August Kachler ve 1883 yilinda Istanbul’a gelen Binbasi Colmar von Goltz iki

iilke arasinda askeri isbirligi kurulmasinda ve gelismesinde etkili oldular.*®

Balkan Harbi’nden sonra, 22 Mayis 1913’te Osmanli Devleti Istanbul’daki Alman
Biiyiikelg¢isi Hans von Wangenheim’den askeri yenilesme caligmalarinin devam etmesi
icin bir Alman general bagkanliginda Askeri Heyet gorevlendirilmesi talebinde bulundu.
Askeri Heyet’e bagkanlik edecek generalin belirlenmesinde; Alman hiikiimeti,
Basgbakan ve Disisleri Bakanligi’nin disarida tutuldugu bir yol izlendi. Bu durum;
Biiyilikelgi Wangenheim tarafindan politik bakimdan uygun olmadigi degerlendirilen,
kendi silah arkadaglari tarafindan alingan ve kuruntulu olarak nitelenen Liman von
Sanders’in gorevlendirilmesine neden oldu. Sanders baskanligindaki heyet, bahriye
disinda, havacilikla ilgili balon ve ugak sistemleri de dahil olmak {izere askeri her
alandaki kararlarda oncelikli s6z hakkina sahipti. Muharebe alaninda kazanilan tecriibe
veya komuta konusunda sergilenen basariyla degil, Naciye Sultan’la evliligi sayesinde

hanedanla damat olarak akrabalik iliskisi kurarak terfi alan ve Harbiye Nazir1 gorevine

361 Bkz. Roland Usher, Pan-Germanism, Grosset & Dunlap, 1914, ss. 1-18.

362 Stanford J. Shaw, Birinci Diinya Savasi'nda Osmanh Imparatorlugu, Savasa Giris, Tiirk Tarih
Kurumu, 2014, s. 28

363 Shaw, a.g.e., s. 13. Bkz. Kemal Beydilli, “Il. Abdiilhamid Devrinde Gelen Ilk Alman Askeri Heyeti
Hakkinda”, I. U. Edebiyat Fakiiltesi Tarih Dergisi, Sy: 32, (Mart 1979), ss. 481-493. Selguk Giinay,
“Colmar von der Goltz Goziiyle Osmanli Devleti ve Gelecegi”, Atatiirk Dergisi, Cilt 1, Say1 5, 1991, ss.
26-41.
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gelen Ismail Enver aracilifiyla Sanders’in atama iradesi aciklandi. Varilan anlasma,

donama harig biitiin ordu teskilatin1t Alman Askeri Heyeti eline birakir nitelikteydi.364

Birinci Diinya Savasi dncesinde Osmanli Devleti’nin ydnetim merkezi Istanbul’da ve
Osmanli Ordusu iginde 32 yil siireyle varligin siirdiiren Alman askeri heyetleri sadece
ordunun sekillenmesinde degil devletin politikasi iizerinde de 6nemli bir etkiye sahip

oldular.’®®

Avusturya-Macaristan hiikiimetinin 28 Temmuz 1914’te Sirbistan’a savag ilan1 ve
taarruz etmesi Avrupa’daki gerilimi topyekln savasa dogru geri doniilemez bir yola
soktu. Osmanli Devleti hiikiimetini olusturan Ittihat ve Terakki hareketinin liderleri
Alman sivil ve askeri yoneticilerinden kendi amaglart dogrultusunda fayda elde
edebileceklerini umuyorlardi. Devleti ydnetecek niteliklerden yoksun olan ittihat ve
Terakki hareketinin liderleri Avrupa’da gerilimin tirmandigi giinlerde Osmanl
Devleti’ni tarafsiz tutacak bir politika izlemediler.’®® Padisah V. Mehmet Resad’tan
Alman Imparatorlugu ile askeri ittifak yapma yetkisi almis olan Osmanli hiikiimeti
temsilcileri, sadrazam ve Hariciye Nazir1 (Disisleri Bakani) Sait Halim Pasa, Harbiye
Nazir1 Ismail Enver Pasa, Dahiliye Nazir1 (igisleri Bakani) Mehmet Talat Bey ve
Meclis-i Mebitisan Reisi Halil (Mentese) Bey Almanya el¢isi Wangenheim’le ittifak
goriismelerine gizlice baslamislardi. 2 Agustos 1914’te Osmanli Devleti ile Alman
Imparatorlugu arasinda gizli ittifak anlagmasi imzalandiginda, Almanya bir giin énce
Rusya’ya resmi olarak savag ilan etmisti. Dolayisiyla; Osmanli-Alman ittifak
anlagsmasinin 2. maddesi geregince Osmanli Imparatorlugu ile Rusya arasinda savas
durumu baslamis oluyordu.367 2 Agustos’tan sonra Osmanli Devleti hiikiimet
temsilcilerinin Itilaf Devletleri elgileriyle yaptiklari tarafsizlik goriismeleri sézde ve

gostermelik davranislar olarak kaldi.

364 Liman von Sanders baskanhiginda Alman Askeri Heyeti’nin Osmanli Ordusu’nun yenilesmesi igin
gorevlendirilmesi konusunda bkz. Jehuda L. Wallach, Bir Askeri Yardimin Anatomisi, ¢ev. Fahri
Celiker, Genelkurmay Bagkanligi, 1985.

365 Alman askeri heyetlerinin etkileri igin bkz. Ali Topal, The Effects of German Military Commission
and the Balkan Wars on the Reorganization and Modernization of the Ottoman Army, Naval
Postgraduate School (Yaymnlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), 2013. Harry Howard, The Partition of
Turkey A Diplomatic History 1913-1923, University of Oklahoma Press, 1931.

366 Tiirk inkilap Tarihi (Harp Okullari I¢in Ders Kitab1), Genelkurmay Basimevi, 1973, s. 14.

367 Osmanli imparatorlugu’nun Birinci Diinya Savasi’na giris siireci i¢in bkz. Birinci Diinya Harbinde
Tiirk Harbi, I nci Cilt, Genelkurmay Basimevi, 1970, ss. 43-53. Osmanl Imparatorlugu ile Alman
Imparatorlugu arasinda imzalanan gizli anlasmanin metni i¢in bkz. Osmanli Devleti’nin Birinci Diinya
Savasi’na Girisi, Askeri Tarih Belgeleri Dergisi, Y1l: 67, Say1: 141, Ocak 2018, s. 14, 17 (bundan sonra
“ATBD-141” olarak anilacaktir).
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Alman savas gemileri Goeben ve Breslau’in Akdeniz’de bazi Fransiz limanlarini
bombalamasindan sonra, Baskumandan Vekili Ismail Enver tarafindan bu durumu
bilerek Canakkale Bogazi'ndan ge¢melerine ve Istanbul’a gelmelerine izin verilmesi,
imzaladig1 gizli anlasma nedeniyle Alman Imparatorlugu’nun yaninda savasa girme
yiikiimliiliigii bulunan Osmanl Devleti’ni sicak savasa bir adim daha yaklastirdi.*®® 9
Eylil 1914’te Alman Amiral Souchon’un Osmanli Donanma Komutani ilan
edilmesinden sonra 22 Ekim 1914’te Baskumandan Vekili Ismail Enver’in
Karadeniz’de Rus donanmasina hiicum edilmesi emrini vermesi, 29 Ekim 1914’te Rus
donanma gemileri ve limanlarinin bombardiman edilmesiyle Osmanli Devleti fiili

olarak Birinci Diinya Savasi’na girmis oldu.*®

1891-1906 yillar1 arasinda Alman Ordusu Genelkurmay Baskani olarak goérev yapan
Alfred von Schlieffen ezeli diisman olarak gordiigii Fransa’ya karsi yapilacak askeri
harekatin planini olusturmustu. Birinci Diinya Savasi basladiginda Alman Ordusu’nun
harekat plan1 temel olarak Schlieffen Plani’na dayanan hareket ile kisa siirede zafer elde

ederek savastan galip ¢ikmay1 hedefliyordu.

Birinci Diinya Savasi’nin hemen oOncesinde Avrupa’daki askeri liderler bir savasi
kazanmanin tek etkin yolunun taarruz harekati oldugu diislincesindeydiler, genelkurmay
baskanliklarinin hazirladigi planlar taarruz prensibi iizerine kurulmustu. Yakin
gecmiste; Balkan Harbi’nde Osmanli Ordusu’nun savunma harekat: ile diigman
kuvvetlerini durdurdugu, ucak gibi modern savas techizatinin sagladigi havadan kesif
yetenegi ile diismanin zayif yanlarini kesfettikten sonra yapilan karsi harekat ile basari
sagladig1 gercegini heniiz ders olarak ¢ikaramamiglar, planlarini giiniin sartlarina goére
giincellememislerdi. Balkan Harbi’nden Once hazirlanmis olan Schlieffen Plani’mi
donemin diger askeri planlarindan ayirt eden 6zelligi; Alman Ordularinin hem Fransa

hem de Rusya Cephesi’nde ayni anda taarruz harekati yiiriitemeyecegi gerceginden yola

% Goben ve Breslau savas gemilerinin “diismanla muharebeye” tutustuktan sonra Canakkale
Bogazi’ndan ge¢melerine izin verilmesiyle ilgili belgeler icin bkz. ATBD-141, a.g.e., ss. 79-84. Osmanli
Donanmasi hizmetine alinan Goeben’e “Yavuz Sultan Selim”, Breslau’ya “Midilli” isimleri verildi.

369 Amiral Souchon’un Harbiye Nazir1 ismail Enver’in ve Bahriye Nazirt Ahmet Cemal’in gizli
emirleriyle Rus hedeflerine taarruzunun ayrintilari i¢in bkz. BDHTH-CS, a.g.e., s. 56-68, 465. Amiral
Souchon’un Osmanli Donanma Komutani olarak atanmasi hakkinda belge icin bkz. ATBD-141, a.g.e., s.
320-321; savas ilan etmeden Rus donanmasina hiicum edilmesi hakkindaki belge icin bkz. a.g.e., s. 514-
515; Rus donanma gemileri ve limanlarinin bombardiman edildigi hakkindaki belge i¢in bkz. a.g.e., ss.
521-523.
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¢ikarak, taarruz ve savunma harekétlarni biinyesine katmis olmasiydi.®”® Ancak;
Schlieffen planini hazirlarken ugaklar diinyada silahli kuvvetlerde heniiz kullanima

girmemisti, bu nedenle planda hava giicii unsuruna yer verilmemisti.

Schlieffen Plani’na gore; doguda Rusya cephesinde savunma prensibi gozetilerek Rus
Ordusu 10 tiimenle tutulacakti. Fransa cephesine 41 kolordu ile taarruz edilecek,
kuzeyde Belgika ve Luxemburg iizerinden bir kusatma harekati ile giineye dogru Fransa
iclerine ilerlenecek ve 6 hafta i¢cinde zafere ulasilacakti. Rusya’nin seferberligini bu
siirede ancak tamamlayabilecegi bekleniyordu. Fransa cephesinde zaferden sonra
kuvvetler demiryolu ile hizla dogu cephesine kaydirilacak ve Rusya karsisinda da zafer

elde edilecekti.®”!

Olaylar, II. Mahmud zamaninda Osmanli Ordusu’nun
yenilestirilmesinde gorev alan ve Schlieffen’den iki donem o6nce Alman Ordusu
Genelkurmay Bagkani olarak goérev yapmis olan Helmuth von Moltke’nin “higbir askeri
plan diismanla temas etmedikg¢e riistiinii ispat etmis sayillmaz” seklinde Ozetlenen
goriisiinii dogrulayan sekilde gelisti.?’* 20. yiizyil savaslarmimn yeni silahi olarak sahneye

c¢ikan ucaklarin muharebe alaninda oynadiklari rol Schlieffen Plani’n1 islevsiz kildi.

Alman ordularn1 Bati Cephesi’nde Belgika iizerinden hareketle kuzeyden Fransa
siirlarindan igeri ilerlerken, 22 Agustos’ta Fransiz havacilarin gergeklestirdigi hava
kesif gorevinde Alman ordusunun sag kanattan hizla ilerleyerek Fransiz ordusunu
kusatacagi anlasildi. Bunun iizerine Mons’ta kuvvetli bir savunma hatti olusturuldu,
Fransiz ve Ingiliz birliklerinin tiim cephe hattinda az kayipla geri cekilmesi sagland.
Ucaklarin muharebe alaninda sadece havadan kesifle sinirla kalan bu hizmeti bile ¢ok
onemli bir fayda saglamisti. Schlieffen Plani’ni tamamen basarisiz hale getiren de yine
bir hava kesif goreviydi. 2 Eyliil’de yapilan hava kesfinde; Alman ordusunun Paris’i
kusatmak amaci ile yaptigi manevranin kendisini geri ¢ekilmekte olan giineydeki 6.
Fransiz Ordusu ile kuzeydeki 5. Fransiz Ordusunun tam ortasma ve Ingiliz Seferi
Ordusunun (British Expeditionary Forces - BEF) karsisina konumlandirdig: fark edildi.

Iki kanattan sarilan, sag ve sol kanat kuvvetleri arasindaki irtibat1 da zayiflayan Alman

30 ALJP. Taylor, The First World War, Penguin Books, 1966, s. 20. Balkan Harbi’nde Osmanl
Ordusu’nun savunma diizeninde havadan kesif yetenegini kullanarak zafer elde etmesi konusunda bkz.
Yilmazer, Bilgi Harekéty, s. 511-520.

37! Schlieffen Pani i¢in bkz. Robert T. Foley, “The Origins of the Schlieffen Plan”, War in History, Vol
10, No 2, 2003, ss. 222-232.

72 Moltke’nin taktik ve stratejik askeri goriisleri igin bkz. Moltkes Militirische Werke, II, Enst
Siegfried und Sohn, 1900.
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ordusunun ilerlemesi Marne Muharebesinde durduruldu.’”® Birinci Diinya Savasgi’min
Bat1 Cephesi’ndeki bu gelismelerden sonra savasin ¢ehresi artik siperlere cakilip kalmig

olan ordular arasinda bir kiyim muharebesine doniistii.>"*

Bu sirada; Rus Ordular1 seferberligini Almanya’nin umdugundan ¢ok daha g¢abuk
tamamlamig ve Dogu Cephesindeki zayif Alman ordusuna taarruz etmisti. Ugaklarla
havadan yapilan kesif Bati Cephesinde kuvvetli Alman Ordusunun yenilgisini
hazirlarken; Dogu Cephesinde zayif Alman Ordusunun galibiyetini sagladi. Alman
havacilar Agustos aymnin son giinlerinde yaptiklart hava kesiflerinde Rus 4.
Kolordusunun 2. Ordu ile irtibatinin kesildigini ve Rus 1. Ordusunun c¢ok geride
kaldigin1 rapor ettiler. Bu zaafi degerlendiren Alman General Hindenburg taarruza
gecerek Tannenberg Muharebesinde Rus 2. Ordusunu 140 bin kayip verdirerek yendi.
Yapilan hava kesfi, Almanya i¢in Dogu Cephesi’nde erken bir maglubiyeti ve savasin

kisa siire i¢inde kaybedilmesini 6nlemisti.*”

Avrupa’da Bat1 ve Dogu Cephelerinde taraflarin birbirine tistiinliik saglayamamalar1 ve
catigmalarin siper savaglarina doniismiis olmasi yeni arayislara sebep oldu. Bir yanda
Ingiltere, Fransa, Rusya ittifaki karsilarindaki Alman Ordularinin  durumunu
zayiflatacak ¢ikis yollar1 ararken, diger tarafta Almanya kendisini rahatlatmak igin
miittefiki Osmanli Ordusu’nun yeni cephe acarak diisman ordularinin Avrupa

6
Osmanlit Donanmasiin

cephelerine asker sevkiyatim Gnlemesini istiyordu.®’
Karadeniz’deki Rus limanlarini bombalamasindan sonra Kafkasya Cephesi’nde
baslayan Osmanli-Rus ¢arpigsmalart Almanya’nin istegini bir 6lglide saglamisti. Dogu
Cephesinde Rus Ordusunun baskisini artik hissetmeyen Almanya’nin kuvvetlerini Bati
Cephesinde toplamasini nlemek icin Itilaf Devletleri bir hareket tarzi arayisina girdiler.

Rusya ise hem Alman Ordusu hem de Osmanli Ordusu karsisinda {izerindeki baskinin

37> Marne Muharebesi’nin 6zlii bir incelemesi i¢in bkz. John J. McGrath, “Six Weeks in 19147, Military
Review, Volume 95, Number 6, ss. 29-42.

37 Birinci Diinya Savasi’nin ilk zamanlarinda Bat: Cephesi’ndeki askeri harekat i¢in bkz. John Buchan, A
History of the Great War, Volume I, Houghton Mifflin Company, 1923, ss. 114-179, 197-234. Birinci
Diinya Savagi’nda catigilan cepheler genel olarak; batt Avrupa’da (Belgika, Hollanda, Fransa, Almanya
topraklari) ¢atigsmalarin yasandigi cephe “Bati Cephesi (Western Front)”, dogu Avrupa’da ¢atigmalarin
yasandig1r cephe “Dogu Cephesi (Eastern Front)”, Osmanli Devleti’nin Akdeniz havzasina komsu
topraklarinda ¢atigmalarin  yasandigi cephe “Akdeniz Cephesi (Mediterranean Front)” olarak
adlandirilirlar.

375 Buchan, a.g.e., ss. 180-196.

76 Osmanh imparatorlugu’nun Siyasi ve Askeri Hazirhklari ile Harbe Girisi (2. Bask1), Gnkur.
2014, s. 66.
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azaltilmast ic¢in miittefiklerinden Osmanli Ordusuna karst bir cephe ag¢malarini
is‘[iyordu.377 Ayrica; miittefikleri ile arasinda daha kisa bir ikmal yolunun ag¢ilmasi igin
Canakkale ve Istanbul Bogazlarinin Itilaf Devletlerinin kontrolii altina girmesi
gerekiyordu. Eger bu ikmal yolu agilmazsa, ekonomik sikinti ve yokluklarin halk
arasinda hareketlenmelere sebep oldugu Rusya’da Carlik rejiminin mevcudiyetini
devam ettirmesi biiylik tehlikeye girecekti. Balkan devletlerinden Yunanistan,
Bulgaristan ve Romanya’nin hangi ittifakin yaninda yer alacagi da mevcut catigmalarda
hangi tarafin daha {istin gelecegine bagliydi. Ingiltere’nin bir diger kaygis;
sOmiirgelerindeki Miisliiman ahaliden olusan askeri birliklerinin Osmanli’nin Cihad

cagrisindan etkilenerek diizensiz ve etkisiz hale gelmesiydi.

Karadeniz’le Akdeniz arasinda baglantiy1 saglayan su yolu olarak asirlar boyunca
onemini koruyan Istanbul Bogazi, Marmara Denizi ve Canakkale Bogazi yukarida
siralanan geligsmeler, endiseler ve beklentiler nedeniyle tiim taraflarin ilgi odagi haline
gelmisti. Ingiltere’deki siyasi ve askeri liderlerin ‘Itilaf Devletleri donanmasi Istanbul
oniinde varligmi gosterdiginde Osmanli Devleti teslim olacaktir’ seklindeki algilari,
savagin ilan edildigi Agustos ayindan beri devam eden goriismelerin Ocak 1915°te
Canakkale Bogazi’na kars1 bir askeri harekat baslatilmasi yoniinde kararlar alinmasi

seklinde sonuglanmasinin éniinii actr.>”®

Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesi’nde ilk ¢atigmalarin baglamasi, 18 Mart
Canakkale Bogazi Muharebesi, 25 Nisan ve Agustos 1915°teki amfibi c¢ikarma
harekatlar, itilaf Devletleri kara kuvvetlerinin Gelibolu Yarimadasi’n1 tahliye ederek
geri ¢ekilmeleri ve tiim bu askeri hareketlerin gelisimi yurti¢inde ve yurtdisinda daha
once yapilmis bir¢ok calismada incelenmistir. Bu ¢alismada buradan sonra; Canakkale
Muharebeleri’nde taraflarin hava giicii ilk defa nispi gii¢ analizi yontemi kullanilarak
incelenecektir. Canakkale Cephesi’nde birbiriyle miicadele eden Osmanli Ordusu ve

itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin, giris béliimiinde olusturulmus bulunan nispi

377 Dardanelles Commission, First Report, His Majesty's Stationary Office, 1917, s. 15 (bundan sonra
“DCIR” olarak anilacaktir). C. E. Callwell, The Dardanelles, Houghton Mifflin Company, 1919, s. 7.

378 Ingiltere tarafindan Canakkale Cephesi’nin agilmasinin analizi igin bkz. Dermott P. Monteith,
Cultural Arrogance and Blind Faith: The Strategic Origins of the Dardanelles Campaign, School of
Advanced Military Studies, USA, 2015. Baz1 saptamalarinda tarihi olaylara aykir1 ifadeler kullanan
Monteith’in galismas Ingiltere’de Canakkale Cephesi’nin agilmasinda rol oynayan faktorlerin ayritili bir
analizini yapmaktadir.
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gii¢ analizi modelinde temel alinan personel, komuta, techizat, lojistik, konus ve harekat

unsurlari ¢ercevesinde durumlari ortaya konulacaktir.*”

1L CANAKKALE CEPHESI’NDE ITiLAF DEVLETLERI ORDULARI HAVA
GUCU

A.  Ingiltere Ordusu Hava Giicii

Birinci Diinya Savasi’nda Ingiliz Ordusu hava giicii faaliyetlerini aktaran alt1 ciltlik
resmi yayimn, 1915 yilindaki Canakkale Harekati’nin baslangigta sadece donanma ile
bogazin gecilmesi seklinde planlanmasindaki temel nedeni yeni hava silahinin, yani
ucaklarin, havadan yapacaklar1 gozetleme ile donanma top atiglarinin etkinliginin
artacagina dair inan¢ oldugu seklinde aciklamaktadir.”® itilaf Devletleri Ordular1 kara
kuvvetlerinin Canakkale Cephesi’nde bliyiik sayida insan ve malzeme zayiat1 yasayarak
basarisizliga ugramasi nedeni ile Gelibolu Yarimada’sini tahliye etmesinden sonra
kurulan sorusturma komisyonunda ifade veren, Bagbakan Lloyd George’un yardimcisi
ve Savas Konseyi Sekreteri Yarbay Maurice Hankey de ayni gerekgeyi One

siirmiistiir.*®' (Ek-6)

Itilaf Devletleri’nin yukarida agiklanan, Osmanli Devleti’ni yenerek savas dist
birakilmasindan umduklar1 beklentilerini karsilamak amaciyla Canakkale Bogazi’nin
donanma harekatiyla gecilmesini ilk olarak Kasim 1914’te &ne siiren Ingiliz Donanma
Bakan1 Winston Churchill de donanma gemilerinin toplar1 ile Canakkale savunma
tahkimatinin tahrip edilebilecegi ve kara harekatina gerek kalmadan bogazin
gecilebilecegi diisiincesindeydi. Savasin ilk giinlerinde Belgika’daki c¢atismalarda,

Antwerp, Namur ve Liege’deki tahkim edilmis mevziler karsisinda Alman topgularinin

37 Birinci Diinya Savasi yillarinda Canakkale Cephesi’nde hava giicii faaliyetleri iizerine Tiirkiye’de
yapilmis resmi yaymlar da dahil cesitli ¢aligmalarda bilgisizlikten ve bilimsel veriye dayanmayan
ifadelerden kaynaklanan birgok yanlislar yer almaktadir; 6rnegin: Rezzan Unalp, “Turkish Air Operations
During the Dardanelles Campaign”, Communiques, The Joint Turkish-Israeli Military History
Conference I, Genelkurmay Basimevi, 2000, ss. 119-154 (bundan sonra “Unalp, Turkish Air Operations”
olarak anilacaktir); Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, Cilt II, Hava Kuvvetleri Komutanligs,
2006.

380 Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 6.

¥ DCIR, a.g.e., s. 24. Canakkale Sorusturma Komisyonu’na verilen ifadelerde hava giiciinden
beklentilerden bahsedilmesine ragmen komisyonun itilaf Devletleri Ordulari hava giiciinden higbir subayi
sorgulamamis olmasi arastirilmasi gereken bir konudur.
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elde ettigi basar1 Churchill’in gozlerini kamastirmis ve yanlis kanitya varmasina neden
olmustu. Tahkim edilmis mevzilerin ¢ok dik mermi yoluyla tepeden gelen obiis
mermileri karsisinda dayanmalarimin miimkiin olamayacagini, buna karsilik deniz
tizerinde sallantili bir gemi giivertesinden atilacak yatitk mermi yollu donanma
mermilerinin  bogazin iki yakasindaki tabyalara pek zarar veremeyecegini
gérememisti.*** Politik hirs1 aklii koreltmisti ve bilgisizlikten kaynaklanan 6n yargili
yaklasimi nedeniyle biiylik bir yanilgi i¢cindeydi. Churchill’in, elde edilecek sonucun
yasanabilecek biiylik kayiplara degecegi sdylemiyle, 1srarla ve diisiincesizce One
stirdligli Canakkale Bogazi’nin sadece donanma ile gegilmesi dnerisi Donanma Kurmay

bagkan1 Oramiral Henry Jackson’un yazdig1 andigta da destekleniyordu.®’

Yurtdisinda Canakkale Muharebeleri iizerine yaymlanmis olan ve igeriklerinde itilaf
devletleri merkezli goriisler barindiran calismalar Churchill’in Ingiltere’de hava
giictiniin kullanilmasimin onciilerinden biri oldugu izlenimini vermeye c¢alismaktadir.
Churchill politik kariyerinin yildizin1 parlatmak igin topluluklar 6niinde siislii sézleri
kullanmay1 biliyordu. 1913 yilinda katildigi yemekli toplantida, Ingiltere’nin havacilik
alaninda Onciilerden biri olmadig1 takdirde giivenligini saglayamayacagindan
bahsetti.*® Ancak; Churchill Canakkale’yi gecmek icin 6ne siirdiigii ilk harekatlarda
ucaklarin kullanilmasini hi¢ giindeme getirmedi. 3 Kasim 1914°de Canakkale Bogazinin
girisindeki kalelerin Ingiliz donanmasi tarafindan Birinci Diinya Savasi'nda ilk defa
topa tutulmasi sirasinda cephede Ingiliz silahli kuvvetlerine ait herhangi bir hava giicii
bulunmamaktaydi. Herhangi bir askeri planlama calismasi yapilmadan, Churchill’in
1srartyla gerceklestirilen bu bombardiman zaten basli basina bir hataydi. itilaf Devletleri
ordular1 adina askeri degere sahip kazang¢ saglamadigi gibi, tam aksine Osmanl
Ordusunu bogazin savunmasini pekistirmek konusunda uyarmlstl.385 Churchill 6 Ocak
1915’te Canakkale’deki donanma komutani Kora. Sacville Carden’e gonderdigi

telgrafla bogazi1 gegmek icin ihtiyag duyacagi askeri kuvveti bildirmesini istemisti.

%2 Churchill’in degisik toplarin balistik 6zellikleri konusundaki bilgisizliginden kaynaklanan yanilgisi
Canakkale Sorusturma Komisyonu’'nda da uzunca tartisilmistir; bkz. DCIR, a.g.e., s. 24-25. Aym
konuyla ilgili elestiri icin bkz. Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 6-7. Belcika’da Alman topgularinin
elde ettigi basari ile donanma toplarini kiyaslayan 6zli bir analiz icin bkz. Dan van der Vat, The
Dardanelles Disaster, Duckworth Overlook Peter Mayer Publishers, Inc., 2009, s. 172-173.

3 DCIR, a.g.e., s. 17.

384 Morley, a.g.e., s. 1.

385 DCIR, a.g.e., s. 14. Frederick Maurice, Lessons of Allied Co-Operation: Naval, Military and Air
1914-1918, Oxford University Press, 1942, s. 35. Oglander, Gallipoli Vol. 1, s. 35. BDHTH-C5K1,
a.g.e., s. 100. Hamilton, Gallipoli Diary, Vol. I, s. 112.
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Kora. Carden, bes giin sonra verdigi cevapta; Fransiz deniz ug¢agi ana gemisi Foudre ve
ona bagli dort deniz ugagim da listesine yazmist1.**® Churchill Canakkale Cephesi’nde
ucak kullanilmasindan ilk defa, Carden’in cevabi geldikten sonra, 12 Ocak 1915°te
bahsetti, o tarithe kadar Canakkale Cephesi’nde hava giiciinden faydalanmak aklina
gelmemisti.®’ Foudre’nin Sina-Filistin Cephesi’ndeki gérevinden dolayr Canakkale
Cephesi’ne destek veremeyeceginin anlasilmas: iizerine, 13 Ocak’ta Ingiliz Donanmasi
deniz ucag1 ana gemisi Ark Royal’e Canakkale’ye hareket etmek lizere hazirlanmasi

bildirildi.*®

Birinci Diinya Savasi’ndan onceki yillarda Ingiliz Ordusu’nda onde gelen isimlerin
askeri havaciliga kars1 benimsedikleri bagnaz bakis acis1 onceki boliimde incelenmistir.
Tiim Ingiliz subaylarinin havacilik konusunda aymi yanlis diisiincelere sahip oldugunu
sOylemek de haksizlik olur. RNAS subaylar1 deniz ugaklarinin gemilerle uzak cephelere
tasinmasi ve gemilerin giivertesinden ugak kalkip inmesi gibi zamanina gore yenilikei
fikirler ileri siiriiliiyordu. Bu fikirlerden yola ¢ikarak, tersanede ingsasi yeni baglamig
komiir nakil gemisinin omurgasi {izerine tasarlanarak insa edilen Ark Royal deniz ucagi

ana gemisi Eyliil 1914’te denize indirildi.** (Ek-7)

**® Winston S. Churchill, The World Crisis, 1911 - 1918, Volume I, Odhams Press Limited, 1938, s.
535.

*7 Churchill, The World Crisis, 1911 - 1918, Volume I, s. 542.

388 Roskill, a.g.e., s. 201.

3% Ark Royal deniz ucagl ana gemisiyle ilgili aktarilanlar geminin kaptan1 Clark-Hall’in geminin seyir
defterine kaydettigi verilerdendir. Bkz. The National Archives, ADM 53/34098, Ship’s Log, HMS Ark
Royal, 9 December 1914 - 30 April 1915 ve ADM 53/34099, HMS Ark Royal Log, 1 May 1915-31 July
1916. Baz1 kaynaklar Ark Royal’i ilk ucak gemisi olarak tanimlanmaya aday gostermektedirler. Bu
durum, iizerinden ugaklar kalkabilen ve iizerine ugak inebilen yiizer seyyar iis olarak bilinen ugak gemisi
tammmina aykiridir. Ark Royal ucaklarm kalkis ve inisine elverisli bir giiverteye sahip degildi. On
kisminda bulunan giiverte ugaklarin depolandigi ve bakim hizmetinin yapildigi bélime agilan ambar
kapaklar1 ve ugaklarin giiverteden denize ve denizden giiverteye naklini saglayan 2 adet buharli biiyiik
ving nedeniyle pist olarak kullanmaya uygun degildi. Giiverte altindaki kapali boliim ugaklarin deniz
sartlarindan korunmali olarak nakledilmelerini, bakim ve onarim islerinin yapilmasini sagliyordu. Deniz
ucaklarini buharli vingleri ile bordosunun yanindan deniz iizerine birakabiliyor, gérevini tamamlayan
ucaklart da ayn1 vinglerle sudan kaldirarak giivertesi iizerinde alabiliyordu. Deniz ucaklarinin ana yurttan
uzak cephelere taginmasi ve burada gorev yapmalarma imkan sagladig icin Ark Royal “deniz ug¢agi ana
gemisi” olarak tanimlanmalidir. Denizalt1 tehdidinden dolay1r Canakkale Cephesi’nde bulundugu siirenin
iicte ikisini glivenli koylarda demirlemis olarak gecirmesi nedeniyle, “seyyar ugak depo gemisi” olarak
anilmasin daha uygun olacagi da ifade bulmustur; bkz. Andrew Forbes (ed.), The War at Sea: 1914-18,
Sea Power Center-Australia, 2013, s. 214.
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Dz. Yb. Robert Hamilton Clark-Hall 9 Aralik 1914°te kendi komutasina verilen Ark
Royal’i sefere gikarmak iizere hazirliklara basladi.**° Kendisi de pilot sertifikasina sahip
olan Yb. Clark-Hall’le beraber gemi miirettebatinda RNAS mensubu 16 pilot deniz
subay1 vardi. Ancak; gemide hava giicii i¢in gorevlendirilen personel denizde gorev
yapmaya uygun degildi. Gemideki deniz ugaklarmnin bakim ve onarimindan sorumlu
makinistlerin neredeyse hepsi ve denizci pilot subaylardan yedisi deniz tutmasindan
rahatsizdilar.®! Makinistlerden altisi agirt rahatsizlandig1 i¢in gemi sefere ¢ikmadan
once gemiden ayrldilar ve hastaneye gonderildiler.’”* Denizci pilotlarin  yarist
sertifikalarim1 1914 yili i¢inde almiglardi. Aralik 1914’te Noel giinii Almanya-
Cuxhaven’deki Alman hava gemisi {issline yapilan ama basarili olmayan ugakla
bombardiman harekatina katilan Yzb. Cecil Francis Kilner disinda higbirinin muharebe
tecriibesi yoktu.”> Gemi miirettebatinda hava giiciinden beklenen temel islevi, yani

394
Bu nedenle;

havadan kesif gorevini gergeklestirmek iizere egitim almis rasid yoktu.
Ark Royal 17 Subat 1915’te Canakkale Cephesi’ne ulastifinda, baslangicta yapilan
havadan kesif veya donanma gemilerinin atis tanzim hizmeti i¢in iki denizci pilotun
ayni ugakla goreve ¢ikmasi gerekiyordu. Pilotlardan biri ugagin giivenli olarak ugmasini
saglarken digeri rasid gorevini tisleniyordu. Ayn1 anda iki pilotu birden riske atmanin ne
kadar sakincali oldugu 5 Mart 1915 giinii Queen Elizabeth’in atigini tanzim etmek igin
yapilan gorev sirasinda acikca ortaya ¢ikti. Atis tanzimi icin havalanan Utgm. Walter
Hugh Stewart Garnett ve Yzb. Hugh Alexander Williamson’in gorev yaptig1 Sopwith
deniz ucaginin pervanesi havada dagildi. Ucagin yaklasik 1,000 metreden denize
diismesi neticesinde iki pilot da yaralanmisti ve agir yaralanan Williamson bir siire ucus

gorevi yapamadl.395 Ayni anda iki pilotu birden riske atmamak i¢in bazen tek pilotla

yapilan uguslardan verim alinamiyordu.

Pilot adaylarinin se¢iminde ve egitiminde uygulanan yontemler nedeniyle RNAS’de

gorev yapan pilotlarin etkinli§i de diisliktii. Savastan Onceki yillarda deniz hava

" Ark Royal’in Canakkale Cephesi’nde gorev igin hareketten onceki hazirlik siireci igin bkz. The
National Archives, ADM 53/34098, 9 December 1914 - 1 February 1915. Canakkale Cephesi’ne
acilmadan 6nce Ark Royal hakkinda yazilan rapor igin bkz. Roskill, a.g.e., ss. 201-204.

391 Hugh Dolan, Gallipoli Air War, Macmillan, 2013, s. 17.

392 The National Archives, ADM 53/34098, 17 December 1914 - 4 January 1915.

3% Raleigh, a.g.e., s. 402-405.

394 Dolan, a.g.e., s. 22.

> The National Archives, ADM 53/34098, 5 March 1915. Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 17.
Dolan, a.g.e., s. 32’de pervanenin tiifek atisindan isabet almasi neticesinde dagildig: ifade edilmektedir.
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giiciiniin ok sayida pilota ihtiyac olacagindan bahsediliyordu.™® Ancak; egitim igin
bagvuran goniillii adaylar arasinda pilot egitimi i¢in liyakati bulunanlar bile dnyargili
gorlsler nedeniyle reddediliyordu. Diger yanan; bir yil 6nce kalbindeki saglik sorunu
nedeniyle reddedilen bir aday bir yil sonra tekrar bagvurdugunda kabul ediliyordu. Ugus
egitimi siiresinin kisa olmasi ve ilk solo ugustan sonra pilotlarin bir 6gretmen pilot
nezareti olmadan kendi baslarina ugusa birakilmalar1 kaza ve kirimlarin artmasina neden
oluyordu.”’ Cepheye gonderilen pilotlarin biiyiik bir kismmin muharebe tecriibesi de

yoktu.

Alman denizaltilarinin Canakkale Cephesi’ndeki basarili harekatlar1 nedeniyle, hizi
diisiik olan ve biinyesindeki hava giicii de kendisini korumak i¢in yeterli olmayan Ark
Royal 10 Mayis 1915°te Gokgeada-Kefaloz (Aydincik) Koyu’na ¢ekildi. Daha sonra;
Kasim 1915’te 6nce Limni Adasi-Mondros Korfezi’ne ve birkag giin sonra Selanik
limanma cekildi.**® Ark Royal’in yerini almak iizere Ben-my-Chree deniz ucagi ana
gemisi 1 Haziran 1915°te Canakkale Cephesi’ne dogru denize acildi ve 23 Temmuz’da
399

Tavsan Adasi’na gelerek Canakkale Cephesi’ndeki harekata destek vermeye calisti.
(Ek-8)

Miirettebatinda; kendisi de pilot olan gemi komutan1 Yb. Cecil J. L’Estrange Malone’la
beraber 4 pilot bulunuyordu. Uguslarda rasid gorevi verilen Utgm. Robert Erskine
Childers rasid egitimi almamisti. Ugucu miirettebata Haziran 1915°te bir pilot ve daha

sonra egitimsiz iki rasid subay katildi. 23 Temmuz’da miirettebata katilan Astegmen

3% «The Royal Flying Corps”, Flight, 20 April 1912, s. 347.

37 Mark Barber, Royal Naval Air Service Pilot 1914-18, Osprey Publishing, 2010, ss. 10-13.

398 Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 52, 74.

3% The National Archives, ADM 53/35180, HMS Ben-my-Chree, Copy of Log for Month of June 1915.
The National Archives, ADM 53/35181, HMS Ben-my-Chree, Copy of Log for Month of July 1st to 31st
1915. Canakkale Cephesi’nde hava giicii faaliyetleri iizerine Tiirkiye’de yapilmis ¢aligmalarda, Ben-my-
Chree tarafindan tasinan ugaklar da 18 Mart deniz harekatina katilmis olarak degerlendirilmekte, bu
nedenle 18 Mart’ta cephedeki toplam diigman ugagi sayist i¢in abartili ve yanlis rakamlar verilmektedir;
ornegin: Unalp, Turkish Air Operations, s. 124 (48 ucak, 18 Mart icin en abartili rakam). Atatiirk
Arastirma Merkezi Bagkanligi’nin siireli yayin organinda abartinin 6tesinde akil disi rakam verilmistir;
“18 Mart ogleden énce Itilaf Devletleri’'nin 14’ii Ingiliz, 4’ii Fransiz olmak iizere 18 zirhli, bircok
kruvazér, torpido muhripleri, 20 denizalti, 14 ugak gemisi, 200 uc¢ak olmak iizere yaklasik 300 gemiden
ulasan muazzam bir deniz filosu ile Bogaz’a hiicumuna karsilik, Tiirkler ise sadece 4 u¢ak ve 6 gemiyle
karsi koymaya calistyordu (Aksan, 2007:50, Camoglu, 1953:27).”, bkz.
http://www.atam.gov.tr/dergi/sayi-73/95-yil-donumunde-canakkale-zaferi veya Kemal Turan, “95.
Y1l Doniimiinde Canakkale Zaferi”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, Cilt: XXV, Sayt: 73 (Mart
2009), s. 69. Bilimsel niteligi olmayan ve asilsiz ifadeler iceren yayinlari kaynakca olarak kullanan
kisilere ait yazilarin kontrolsiiz yayinlanmasi yayini yapan kurumlarin itibarim1 zedelemekte, yayinlarim
degersizlestirmektedir.
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Sisemore da cephedeki diger rasidlar gibi kilosu hafif goniilliiler arasindan se¢ilmis,

rasid egitimi almamis bir subaydl.400

Ingiliz Ordusu hava giiciinii takviye etmek amacityla RNAS 3. Filo Canakkale
Cephesi’ne sevk edildi ve filo miirettebatindan ilk grup 23 Mart 1915’te Gokgeada’ya
vardi. Filo savasin ilk ayinda Belgika-Ostend’deki deniz piyade giiciine destek vermek
icin gorevlendirilmisti. Belgika’nin Kuzey Denizi sahillerinde, i¢ kisimlarinda ve Kuzey
Fransa’nin Belgika ile smir olan bolgesinde havadan kesif, giindliiz ve gece
bombardiman taarruzu ve devriye ugusu gorevleri yapti. Kara veya deniz birlikleriyle
isbirligi veya topgu atiglarinin tanzimi konusunda deneyimleri olmadi. Belgika’da
cepheye geldiginin ikinci gliniinde filodan otomobilleri kullanarak karayolu iizerinden
hareketle kesif gorevi yapmasi istendi. 1915 yil1 Subat ay1 sonuna kadar gerceklestirdigi
faaliyetlerde, bir kismina kendi imkanlar1 ile zirh ve makineli tiifek taktigi otomobillerle
karada yaptig1 harekatlar hava harekatlarindan daha ¢ok zamanim1 mesgul etti. Hava
harekati olarak cesitli kesif ucuslar1 ve genellikle Kuzey Denizi civarindaki Alman hava
gemisi Uslerini hedef alan bombardiman taarruzlar gergeklestirdi. Hem karadan kalkan
ucaklar1 hem de deniz ucaklarin1 kullanan filo uguculart sinirli bir muharebe tecriibesi
kazandilar.*”! Daha sonra Canakkale Cephesi’nde kendilerine verilecek olan topgu
atiglarinin  tanzimi konusunda higbir tecriibeleri olmadi. Bati Cephesi’nde gorev
yaptiklan siirede ugaklarinda telsiz cihazi da yoktu. Baslangicta, filo komutan1 Dz. Yb.
Charles Rumney Samson dahil 13 pilot bulunan filoda egitim gérmiis rasid yoktu.402
Filonun tim miirettebati askeri kurallar ve disiplin konusunda 06zensiz davranig
sergiliyordu. Kendisi de dik bashi ve maceraperest karakteri ile taninan filo komutani

Yb. Samson miirettebatini “korsanlar” olarak tammlamaktaydl.403 (Ek-9)

RNAS 3. Filo Nisan 1915’te Bozcaada’da olusturulan havaalanina yerlestiginde
personel kadrosunda 18 subay ve degisik riitbelerden 102 kisi bulunuyordu.** Ugaklara

sonradan takilan telsiz telgraf cihazini kullanabilecek yetkinlikte sadece iki subay

400 Tan M. Burns, “Over The Wine-Dark Sea, Part Two”, Over The Front, Vol. 9, No. 2, s. 154.

1 RNAS 3. Filo’nun Belgika ve Fransa’daki faaliyetleri i¢in bkz. Charles Rumney Samson, Fights and
Flights, The Battery Press, 1990, ss. 6-211.

402 Samson, a.g.e., s. 3, 4

403 Samson, a.g.e., s. 9, 115. RNAS 3. Filo personelinin korsanlar gibi basibozuk davrandiklari bagka
calismalarda da vurgulanmaktadir. Bkz. Popham, a.g.e., s. 16; John James, The Paladins, Macdonald and
Co. Ltd., 1990, s. 53.

%% Samson, a.g.e., s. 224.
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vard, %

Kesif gorevlerinin ¢ogunda, Ark Royal’in deniz ugaklarinin yaptigr kesif
gorevlerinde oldugu gibi, iki pilot beraber goreve ¢ikiyorlardi. Bu durumun beraberinde
getirdigi riskin farkinda olan filo komutani Yb. Samson donanmadan ve kara
ordusundan rasid gorevini yapacak subaylar talep etti. Donanmadan ii¢ astegmen ve
kara ordusundan iki subay RNAS 3 emrine verildi. Daha sonra bes kara subay1 daha

rasid gorevi icin filoya katildilar.*%

Donanmadan ve kara ordusundan gonderilenlerin
daha onceden ucus tecriibeleri yoktu. Topcu atis tanzimi i¢in gonderilen kara ordusu
subaylarindan sadece bir tanesi topgu sinifindandi. Havadan bombardiman gorevlerinde
de iki pilot beraber goreve ciktiklari i¢in bir aksilik durumunda iki pilotun birden

kaybedilmesi riski alinmis oluyordu.

Canakkale Cephesi’nde Ingiliz Ordusu hava giiciiniin bir diger temsilcisi 15 Agustos
1915°te cepheye sevk edilen RNAS 2. Filo oldu. Kadrosunda 16 pilot ve 200 diger
miirettebat bulunuyordu. RNAS 2. Filo’yu cephedeki diger Ingiliz Ordusu hava giicii
birliklerinden ayirt eden en 6nemli 6zelligi, kadrosunda havadan fotograf cekme
konusunda egitim almis subaylar bulunmasiydi. Filo’nun Canakkale Cephesi’ne sevk
edildigi giinlerde Ingiliz Ordusu hava giicii i¢in formel rasid egitimi halen yoktu. itilaf
Devletleri Ordular1 Gelibolu Yarimadasi’mi tahliye ettikten sonra da Canakkale
Cephesi’nde gorev yapmaya devam eden RNAS 2. Filo’da, cephedeki diger deniz hava
giicii birlikleri gibi, egitimsiz astegmenler veya ikinci pilot rasid gorevini yerine

getiriyordu.*"’

Hava giiclinlin acilen ihtiyag duydugu nitelikli rasid temini amaciyla 1914 yilinin
sonunda Netheravon’daki havacilik okulunda diizenlenen ilk kursa sadece bes subay
gonderilmisti ve higbiri donanma mensubu degildi. Donanma havacilii i¢in rasid
egitimi verilmesi diigiincesi ilk olarak Ocak 1915°’te giindeme geldi. Rasid gorevi i¢in
goniillii olan dort donanma subayinin Subat 1915°te aldig1 egitim flamalarla isaretlesme

ve Mors alfabesi ile sinirl kaldi.**® Ekim 1915°te acilan rasid kursuna katilan 6 kisinin

45 Samson a.g.e., s. 223. Canakkale Cephesi’nde ingiliz deniz hava giiciinde ucaklarda kullamlan telsiz
haberlesme cihazlar1 telgraf maniplesi ile mors kodu goénderen telsiz telgraf cihaziydi. Tek yonlii
haberlesme saglayan bu cihazlar mesaj gonderebiliyordu, mesaj alma 6zellikleri yoktu.

406 Samson, a.g.e., s. 225, 267, 271.

7 Mick Davis (ed.), “From the Album of PO W. ‘Bill’ Pollard, RNAS: Pt 1”, Cross and Cockade
International, Vol. 38, No. 2, Summer 2007, s.71, 83.

498 Jefford, a.g.e., s. 188. C. G. Jefford, Observers and Navigators and Other Non-Pilot Aircrew in the
RFC, RNAS and RAF, Airlife Publishing Ltd., 2000, s. 18, 23.
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hepsi donanma goniillii ihtiyat kuvvetleri subayiydi ve aldiklart egitim de ilk
kurstakinden farkli degildi. Daha sonra agilan kurslarla Aralik 1915 sonuna kadar rasid
egitimini tamamlayan 24 donanma subayindan higbiri Gelibolu Yarimadasi’nin

tahliyesinden dnce Canakkale Cephesi’nde gorev almad.*®

Ben-my-Chree’in Canakkale Cephesi’ne ulasmasindan yaklasik iki hafta sonra,
cephedeki RNAS hava giiciinii teftis etmek iizere Albay Frederick H. Sykes 24 Haziran
1915°te Agamemnon gemisi ile cepheye geldi.*'® Yaptig: teftislerden sonra; cephedeki
hava giiclinlin temel problemlerini teskilat yapisinin yetersizligi ve iletisimsizlik olarak
tanimladi.*'' Alb Sykes, 4 Subat 1914 tarihinde Havacilik Kurumu’na (deronautical
Society) verdigi konferansta da altin1 ¢izdigi gibi, donama veya kara kuvvetlerinin hava
giiciinden faydalanamamasimin kokiindeki sorunun egitim oldugunun farkindayd:.*'?
Raporunda; muharebe alani iizerinde goérev yapmaya uygun olmayan ugaklarin rasid
egitimi icin kullanilmasimni oneriyordu.*’> Bu onerisi Balkan Harbi sirasinda Osmanl
Ordusu hava giiciliniin rasid egitimi i¢in cephedeki ucaklari kullanma girisiminin bir
kopyastydi. Ayn1 zamanda; bes aydir Canakkale Cephesi’nde bulunan ingiliz Ordusu
hava giicliniin kendisinden beklenen gorevi yerine getirecek yetkinlikte olmadiginin
itirafiydi.  Alb. Sykes, RNAS personelinin yeteneklerine goére dogru yerde
kullanilmadigimi da gordii. RNAS birliklerine bagh olarak cepheye gelmis olan ugak
makinistlerinin ¢ogu kara ordusunun makineli tiifek birlikleri emrine dagitilmisti. Bu
durum; Itilaf Devletleri Ordularmin Canakkale Cephesi’nde insan kaynaklarini dogru

yonetemediklerinin bir diger 6nemli gostergesiydi.*'*

Topgu atiglarinin diizenlenmesinde ugaklardan bekledigi faydayr alamayan Korg.
William Riddell Birdwood 4 Mart 1915°te Londra’daki Savas Bakani1 Maresal Horatio

Herbert Kitchener’e gonderdigi telgraf mesaji ile bagli balon gonderilmesini talep

499 Jefford, a.g.e., s. 189. Jefford, Observers and Navigators ..., s. 24, 25.

419 Ash, a.g.e., s. 244. Cesitli yayinlarda Sykes’mn Ben-my-Chree deniz ugag ana gemisi ile Canakkale
Cephesi’ne geldigi ifadesi vardir, bunun tarihi olaylarla ilgisi yoktur ve yanlistir; bkz. BDHTH-9C, a.g.e.,
s. 49; Haluk Oral, Zafer Toprak, Ariburnu 1915-Canakkale Savasi’ndan Belgesel Oykiiler, Tiirkiye Is
Bankas Kiiltiir Yayinlari, 2007, s. xxiv (bundan sonra “Oral-Toprak, Oykiiler” olarak anilacaktir).

4 Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 57. Ash, a.g.e., s. s. 245-246.

412 gykes’in Kraliyet Birlesik Kuvvetler Enstitiisi'nde (Royal United Services’ Institute) verdigi
konferans o giine kadar ingiltere’de askeri havacilik konusunda en biiyiik katilimli toplantilardan biriydi.
Askeri havaciligin giincel meseleleri hakkindaki konferans icin bkz. “Further Developments of Military
Aviation”, The Aeroplane, Vol. VI, No. 7, February 12, 1914, ss. 161-164.

13 Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 58. Ash, a.g.e., s. 256.

% ag.e.,s. 253.
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etmisti.*'

Manchaster’da gilibre nakli i¢in kullanilan Manica gemisi Drachen tipi
ucurtma balonla donatilarak Canakkale Cephesi’ne gonderildi. 9 Nisan 1915’te Limni
Adasi’na ulasarak Canakkale Muharebeleri’ne katilan gemi miirettebatinda alt1 balon
subay1 ve 83 yardimci personel vardi. Miirettebattan hi¢ kimsenin muharebe alaninda
tecriibesi yoktu. Balondan kesif ve atis tanzim gorevini yapmakla yiikiimlii olan boliik
komutant Yb. J. D. Mackworth formel egitim almamisti. Yardimci personelin sadece
otuzu balonculuk konusunda egitimliydi, digerleri egitimsiz goniilliilerden
olusuyordu.*'® Gemiden ugurulan balonla atis tanzimi gorevini yapmak iizere daha
sonradan emir alan subay da mayin tarama hizmeti yliriiten ve amfibi ¢ikarma sirasinda
destek veren bir trol teknesi kaptaniydi, balondan kesif ve atig tanzim gorevi konusunda

hicbir egitimi veya tecriibesi yoktu.*'’

Alb. Sykes’in ilave balon gemisi talebi ilizerine 9 Temmuz’da gelen Hector ve Eyliil
aymda Ingiltere’ye dénen Manica’nin yerine 2 Ekim’de Canakkale Cephesi’ne gelen
Canning balon gemilerinin miirettebati icin de durum farkli degildi.*'® Balon
gemilerinin miirettebatlari1 hem balonlarin goreve ¢ikarilmast hem de balondan
yapilacak atis tanzim gorevi konularinda yeterli egitime sahip degillerdi. Balon gemileri
cepheye geldiklerinde bir donanma topgu subay1 birkac¢ aylik gegici siireyle gemiye
ataniyor, atig tanziminin gozlenmesi ve isaretlesme konusunda egitim veriyordu.*'”
Gegici gorevle atanan donanma topcu subayimin da balondan gbzlem yapma konusunda
tecriibesi yoktu. Dolayisiyla; hem egitim veren hem de egitim alanlar birbirlerinin gérev

alanlarindaki sorunlardan habersizdi. Hem egitim eksiginin giderilmesi i¢in zaman

kaybediliyor hem de egitimdeki yetersizlikler nedeniyle verim alinamiyordu.

Canakkale Cephesi’nde Ingiliz Ordusu hava giiciinde gérev yapan personel genel olarak

degerlendirildiginde; hava giicii personelinden beklenen gorevler konusunda egitim

415 Richard Layman, “Over the Wine-Dark Sea, Part 17, Over The Front, Volume 9, Number 1, 1994, s.
16 (bundan sonra “Layman, OTF VIN1” olarak anilacaktir).

416 Conrad Cato, The Navy Everywhere, E. P. Dutton & Company, 1919, s. 144-145. Jones, The War in
the Air, Vol. 2, s. 33. Tiirkiye’de yapilnmus calismalarda Manica balon gemisinin Canakkale Cephesi’ne
gelis tarihi 22 Mart seklinde yanlis verilmektedir; bkz. Rezzan Unalp, “Turkish Air Campaigns during the
Battles of Canakkale March 1915-January 1916, International Review of Military History, No 89,
2011, s. 324 (bundan sonra “Unalp, Turkish Air Campaigns” olarak anilacaktir).

7 «The Landing at “ Z ” Beach, Gallipoli”, The Naval Review, Vol. IV, 1916, s. 197.

% Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 58, 63.

% Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 34.
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20 Canakkale Cephesi’nde Ingiliz

eksiginin en biiyiik problem oldugu anlagilmaktadir.
Ordusu hava giiciinde havadan kesif ve top atisini1 tanzimi gibi 6zel ihtisas konusu olan
gorevler i¢in egitimli personel bulunmadigi, bu nedenle kilosu hafif olan denizci
astegmenler arasindan goniilli olanlara bu gorevlerin yiiklendigi Ingiliz resmi

yaymnlarinda da agik¢a belirtilmektedir.**!

Donanma hava giicliniin rasid eksigini
kapatmak amaciyla gorevlendirilen kara kuvvetleri subaylarinin da havadan kesif
yapmak konusunda egitimleri ve tecriibeleri bulunmamaktaydi. Egitim eksikligi yani
sira cepheye gonderilen hava giicii personelinin ¢ok biiyilik bir kisminin kendilerinden

beklenen gorev konusunda muharebe tecriibesi de yoktu.

Canakkale Cephesi’nde Ingiliz Ordusu komuta seviyesinde hava giiciinden etkin olarak
nasil faydalanacagi konusunda hem goriis birligi hem de tecriibe birikimi yoktu.
Yukarida bahsedildigi iizere; Canakkale Cephesi’nin acilmasinda, cephedeki hem deniz
hem de kara harekatinin giindeme taginmasinda ve baglatilmasinda en biiyiik roli
oynayan Churchill, Kora. Carden’in kendisinden ugak talebinde bulundugu 11 Ocak
1915 tarihli telgrafindan sonra yayimladig: yaziya kadar hava giiciinden faydalanmaktan
bahsetmemisti.*** Bu nedenle; hem geminin kendisi, hem yiiklenen hava giicii teghizati,
hem de egitimi ve tecriibesi eksik miirettebati ile Canakkale Cephesi’nde goérev
yapmaya uygun olmayan Ark Royal deniz ugagi ana gemisinin alelacele hazirlanarak

cepheye gonderilmesindeki kusur Churchill’e aittir.**

Canakkale Cephesi’ndeki hezimeti sorusturan komisyona ifade veren CID sekreteri Yb.
Hankey, Savas Konseyi’nin 16 Subat 1915 tarihli toplantisin1 amfibi ¢ikarma harekati
yapilmasi fikrinin ¢ikis noktasi olarak tanimlamistir. Bu toplantida alinan 5 maddelik

karar metninde hava giiciinden hig bahsedilmemistir. ***

#20 Canakkale Cephesi’nde hava giiciiyle ilgili daha dnceki ¢alismalarda taraflarin hava giiciinde yer alan

personelin egitim durumu ve tecriibelerinin degerlendirmeye alinmadig1 goriilmiistiir.

! Oglander, Gallipoli Vol. 1, s. 87. Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 76.

“2DCIR, a.g.e., s. 51.

23 Yb. Clarke-Hall komutasindaki Ark Royal’de gbrev yapan deniz hava giiciiniin basarisiz olmasini
yeren ¢aligmalar miirettebatin egitim ve tecriibe eksikligini ve gemiye yiiklenen hava giicii te¢hizatinin
yetersizligini goz ardi1 ederek sug¢lamalarda bulunmaktadir. Asil kusurun, cephe sartlarina uygun olmayan
hava giiciinii sevk eden karar vericilerde oldugu ger¢eginden bahsedilmemektedir. Ayrica; cephede gorev
yapan deniz ucaklar ile kara ugaklarini birbiriyle kiyaslama hatasi yapmaktadirlar. Dar goriislii ve 6n
yargili suglama 6rnegi i¢in bkz. John Oliver, The Air War in the Dardanelles, y.b., 2017, s. 14, 19, 26,
80.

4 DCIR, a.g.e., s. 30. Oglander, Gallipoli Vol. 1, s. 68.
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Ingiliz politikacilarmnin ve Ingiliz komutanlarin bagkalarinin hayatini hice sayan bencil
karakterlerinden ve tutumlarindan kaynaklanan kendi aralarindaki cekismeler Itilaf
Devletleri Ordularimin Canakkale Cephesi’nde yliriitmeye calistigi askeri harekatin
basarisizliga ugramasinda 6nemli rol oynadi. 11 Mart 1915 tarihinde Donanma Bakani
Churchill Canakkale Cephesi'ndeki Itilaf Devletleri Akdeniz Birlesik Donanma
Komutan1 Kora. Carden’e kisiye 6zel gizli bir telgraf mesaji ¢ekti. Yasanacak biiyiik
sayida insan kaybina ragmen elde edilecek sonucun ¢ok onemli oldugunu ifade ederek,
Canakkale Bogazi’nin sadece donama harekati ile gecilmesinin vakti geldigini
bildiriyordu.**> Churchill, Canakkale Cephesi’nde sadece donanma harekatiyla elde
edilecek basariyla kendi sohretini biiylitmeye c¢alisitken, Savas Bakani Maresal
Kitchener kara kuvvetleri ile desteklenmedigi takdirde harekatin basariya ulagsmasini
miimkiin gérmiiyordu. Churchill’in gizli telgrafi ¢ektigi aymi giin, 11 Mart 1915°de
Orgeneral lan Hamilton’u makamina ¢agirarak, Gelibolu Yarimadasi’na yapilacak
amfibi ¢cikarma harekatina komuta etmek iizere kendisini Itilaf Devletleri Akdeniz Sefer
Kuvveti Komutani olarak atadi. Kendi mahiyetindeki kurmay heyetlerine danismadan
hareket etme aligkanligi olan Maresal Kitchener, Org. Hamilton’un kurmay heyetini de
kendisi belirledi. Org. Hamilton’un karargdhina Kurmay Bagkan1 olarak atadigi Tiimg.
Walter Braithwaite, emirlerine verilen kuvvetlerin eksik ve yetersiz olduguna isaret
ederek, en azindan kara ordusu hava giiciinde kullanilan en son model ugaklar, pilotlar
ve rasitlardan verilmesini talep etti. Maresal Kitchener; azarlar bir ifade ile “Bir tane
bile olmaz!” cevabmi verdi.*® Halbuki; Kitchener donanma tabyalari susturduktan
sonra toplarin tahrip edilmesi i¢in yapilacak mahdut hedefli amfibi ¢ikarma harekatinin
komutan1 olarak atadigi Korgen. Birdwood’a 26 Subat 1915°te gonderdigi telgraf
mesajinda; “havadan kesif gerceklestirmeden boyle bir harekdta girismemelisiniz”
seklinde talimat vermisti.**’ Kiiciik capli amfibi ¢ikarma harekatinin bile hava giiciiniin
destegi olmadan yapilmamasini emreden Maresal Kitchener, biiyiik ¢apli amfibi
cikarma harekat: ile Gelibolu Yarimadasi’nin ele gecirilmesi gorevini verdigi komutani

ve kuvvetleri hava giicli desteginden mahrum birakiyor, adeta onlara ihanet ediyordu.

“Z DCIR, a.g.e., s. 35, 57-58.
26 Hamilton, Gallipoli Diary, Vol. L, s. 8.
“"DCIR, a.g.e., s. 32.
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Savas Konseyi’'ndeki politikacilarin kendi hirslarina yenik diiserek silahli kuvvetlerin
komutasindaki {ist diizey komutanlarin ve 6zellikle genelkurmayin goriislerini almadan
hareket etmesi ordu mensuplar1 arasinda tedirginlik yaratmisti. CID sekreteri Yb.
Hankey, 16 Mart 1915°te Basbakan Asquith dikkatine bir andi¢ gonderdi. Bu andigta;
asker kimliginden kaynaklanan Ongorii ile ¢ok Onemli bir uyarida bulunuyordu:
“miisterek harekatin diger askeri hareket tiirlerine gore daha dikkatli hazirlik
gerektirdigi unutulmamahdir.”**® Cephede herhangi bir harekete gecilmeden once,
hazirliklarin durumu konusunda ¢apraz sorgu ile askeri yetkililerin goriislerinin alinmasi

elzem olan 10 konuyu siralamisti. Ancak; bu konular arasinda hava giicii yer almryordu.

Kisisel hirslardan kaynaklanan ¢ekisme ve digerini kotiileme sadece kara kuvvetiyle
donanma subaylar1 arasinda kalmiyordu. Donanma subaylar1 ile deniz havacilar
arasinda resmi diizeyde agikca ifade edilmeyen, ancak davraniglara ve taraflarin kendi
aralarindaki konusmalara yansiyan ¢ekisme vardi. Kendisi de aslen donanma subayi
olan RNAS 3. Filo komutani Yb. Samson, donanmanin yeterince gayret
gostermediginden, sahneyi kolayca kara kuvvetlerine terk ettiginden sikayet ediyor,

dogrudan emrinde oldugu komutanini haksiz bigimde yeriyordu. **’

Gemilerin kiyidaki hedeflere atislarini diizenlemek i¢in ucgus yapan deniz havacilar,
ucaktan isaret fisegi ile veya telsiz cihazlarmin ariza yapmadigi nadir zamanlarda
telsizle gonderdikleri mesajlara hic aldiris edilmediginden sikayet ediyorlardi.**® Diger
yandan, gemi topgulari havadan kesif ve atis tanzimi yapmalar i¢in ugaklara en ¢ok

ihtiya¢ duyduklar1 anda ortalikta ugak bulunmamasindan sikayet ediyorlardl.431

Taraflarin her biri, davraniglariyla ilgili olarak kendilerince gecerli gerekgeler One
stirliyordu. Donanma topcgulari; karadaki Osmanli Ordusu tabyalari ve top mevzileri
arasinda ates altina alinacak cok fazla sayida hedef oldugu icin ugaklardan gelen

mesajlara aldiris etmediklerini, atiglarin1 geminin giivertesinden gordiikleri hedefler

28 Oglander, Gallipoli Vol. 1, s. 100.

429 Samson, a.g.e., s. 232.

430 Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 12, 44. Samson, a.g.e., s. 233, 234, 251. Brad King, “Gallipoli:
The Royal Naval Air Service and the Dardanelles”, The Joint Imperial War Museum, 2001, s. 6.
Oglander, Gallipoli Vol. 1, s. 322.

' Donanma gemisinin atigin1 diizenleyen RNAS 3. Filo’dan bir ucagin gorevini terk ederek Osmanlt
Ordusu’na ait bir ugagin pesine diismesi ve bunun sikdyet konusu olmasi Samson’un anilarinda yer
almaktadir; bkz Samson, a.g.e., s. 283-284.
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lizerine yogunlastirdiklar: ifade ediliyordu.432 Deniz havacilar; havadan atig tanzimi
gorevi sirasinda ortaya cikan firsatlari degerlendirmek igin gorev yerlerinden
ayrildiklarini, diisman hedefine taarruz ederek ordularina daha ¢ok yardimci olduklarini
sOyliiyorlardi. Gerekgeleri ne olursa olsun; kuvvetler arasindaki c¢ekismenin neden
oldugu kiskanglik ve komuta kademeleri arasindaki iletisimsizlik nedeniyle eldeki hava
giicii geregi gibi kullamlamiyor, Itilaf Devletleri Ordularmin harekat hedeflerine
ulagsmasina destek vermekten uzak kaliyordu. Komuta kademesinde kendini gosteren
“siirtiinme” Canakkale Cephesi’'nde Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin goriiniisteki
nicelik istiinliigline ragmen etkin olamamasmin ardindaki en 6nemli nedenlerden
biriydi.**

17 Subat 1915 tarihinden beri cephede bulunan Ark Royal’e bagli hava giiciiniin
donanma faaliyetlerini yeterince destekleyememesi nedeniyle, Kora. Carden 9 Mart’ta
gonderdigi raporda emrindeki hava giicii takviye edilmedigi takdirde yapabilecegi bir
sey olmadigim bildirdi. Belgika’dan geri ¢agrilmis olan Yb. Samson emrindeki RNAS
3. Filo Canakkale Cephesi’ne atandi. Filo personeli; genel olarak disiplinsiz davraniglari
ve diger birliklerin depolarindan izinsiz olarak malzeme almalari nedeniyle, filo
komutaninin kendi personelini “korsanlar” olarak nitelemesini hakli ¢ikartan kotii bir
sohret kazanmust. Ingiltere’ye geri cagrildiklarinda, filo personelinin bir kismi disiplin
cezasi alacaklarmdan endise ediyordu.** Ancak; savas sartlari nedeniyle disiplin
olaylar1 goz ardi edildi ve filonun bir an 6nce Canakkale Cephesi’ne hareket etmesi

istendi.

RNAS 3. Filo havacilarinin emirlere aldiris etmeyen, disiplinden uzak ve kendi bagina
buyruk tutumlar1 Ingiliz Ordusu hava giiciiniin Canakkale Cephesi’nde harekat:
desteklemekten uzak kalmasina neden oluyordu.** Cephedeki donanma komutanlarinin

bu durumla ilgili sikdyetleri Londra’da hiikiimet seviyesinde de karsilik buldu.

32 peter Hart, Gallipoli: The Air War, The Joint Imperial War Museum, 2001, s. 4

433 Harpte “siirtlinme” kavramu ic¢in bkz. Carl von Clausewitz, Vom Kriege, Ferdinand Diimmlers
Verlagsbuchhandlung, 1905, s. 60-62.

4 Oliver, a.g.e., s. 2, 9.

435 Samson, a.g.e., s. 284.
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Bagbakan Asquith’in 6zel kalem miidiirii Maurice Bonham Carter 10 Haziran 1915°te

Churchill’e ve CID Sekreteri Yb. Hankey’e gonderdigi notta soyle yazmisti:**°

“Donanma havaciligi basarisiz olmustur ¢iinkii olusumunda donanmanin
amaglart gozetilmemistir. Donanma havaciligt bu nedenle, yetenekli ama

disiplinsiz dejenere silahli-tayfa [korsan] toplulugu halini almistir.”
Hankey; Bonham’in gonderdigi notun arkasina su ibareyi diismiistii:
“Yorumlarmiza katiltyorum ...”

Cogu kez kendi basina buyruk davranan RNAS 3. Filo komutan1 Yb. Samson
hatiratinda “sadece ¢ikarma yapilan sahiller iizerinde kesif ucusu gorevine
yogunlasmamiza izin verilseydi” gorevimizden daha 1yl sonug¢ alinabilirdi diye
yazmaktadir. Ancak; ayni hatiratin devaminda, “eger filoma daha o6zgiir davranma
imkdani saglansaydi ve kendimizi algak irtifadan bombardiman gorevine adamamiza izin
verilseydi ¢ikarma harekitina daha etkin destek verebilirdik” diye yazmaktadir.*’
Savastan yillar sonra kaleme alinan hatiratta, birkag sayfa arayla yer alan ve bir digerini
gecersiz hale getiren bu celiskili ifadeler filo komutant Samson’un da elindeki hava
giiciine nasil komuta edecegi ve harekata nasil katki saglayabilecegi konusunda yeterli
fikri ve liyakati olmadiginin agik gostergesidir. Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin
yasadigi kayiplarin ¢ogunun Osmanli Ordusu birliklerinin yerden agtig1 ates neticesinde

meydana geldigi goz Oniine alinirsa; Samson’un algak irtifadan yapilacak ucguslarin

tasidigi riskleri ve yasanacak kayiplar1 da idrak edemedigi anlagilmaktadir.

Personelinin davraniglarindaki yanlislari ve egitim eksikliklerini gdzlemleyemeyen
RNAS 3. Filo komutan1 Yb. Samson emrindeki hava giiciine liderlik ve komuta etmekte
yetersiz kaliyordu. Bu nedenle; bir hava giicii birliginde hayati dnemi olan emniyet
tedbirleri konusunda da zaaflar yasaniyordu. Ugaklarin civarina atesle yaklagmakta ve
ucaklarin yaninda sigara i¢cmekte tereddiit gostermeyen Yb. Samson emrindeki hava
giicli personeline kotii 6rnek oluyordu. Canakkale Cephesi’nde yaz aylarinda en c¢ok

sikdyet edilen konulardan biri karasineklerdi. Filo personeli; i¢inde yasadiklar

436 Roskill, a.g.e., s. 209. Donanma Bakan1 Winston Churchill kendi talimati ile Canakkale Cephesi’ne
sevk edilen deniz havacilariyla ilgili bu elestiriden hatiratlarinda bahsetmemekte, herhangi bir yorum
yapmamaktadir.

7 Samson, a.g.e., s. 233, 237.
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cadirlarda yangin riskine karsi tedbir olarak bulunan yangin sondiiriiciileri sinekleri
6ldiirmek i¢in kullantyordu. Bir siire sonra i¢indeki kimyasal madde bosalan yangin
sondiiriiciilerini, sineklere karsi etkili oldugunu fark ettikleri yakitla dolduruyorlardi.
Yakit icinde motor parcalar1 yikamakta olan bir u¢ak makinistinin tedbirsizlik sonucu
yangin baglatmas1 {lizerine igerigi degistirilmis yangin sondiiriiciilerini kaparak
miidahale etmeye calisan personel kétii bir siirprizle karsilast. ** Meydana gelen yangin
neticesinde RNAS 3. Filo deposunda ¢ok miktarda malzeme, yedek parcalar ve birkag
ucak motoru tahrip oldu. Yb. Samson emrindeki u¢ak makinistinin yakit yaninda ates
yakmasiyla meydana gelen bu vukuatla ilgili olarak, “kimsenin béyle bir hata yapmasini
nasil onleyecektim hayal edemiyorum” ifadesi ile kendisini savunmaya c¢aligmaktadir.
Hava giicii birligine komuta etme liyakatine sahip olmadigini agik¢a ortaya koyan bu
vukuattan dolay1 askeri mahkemeye c¢ikmasi gereken Yb. Samson, cephedeki kritik
durum nedeniyle sadece sorusturma komisyonunun incelemesine tabi kalmis ve kinama

cezasi almistir.

Donanma ve kara kuvvetleri komutanlar1 arasindaki iletisimsizlik hava giicliniin isini
daha da zorlastirnyordu. Donama ve kara kuvvetleri subaylar1 hava giiciinden ayn1 anda
farkli gérevler bekliyorlardi, her iki taraf da kendi harekatina destek verilmesinin daha
oncelikli oldugunu diisiinliyordu. Donanma subaylariyla kara kuvvetleri subaylar
arasindaki cekisme ve iletisimsizlik nedeniyle, personeli ve techizati zaten yeterli

olmayan hava giicii tiim gayretine ragmen taraflardan higbirini memnun edemiyordu.**’

438 Oliver, a.g.e., s. 32.

9 Samson, a.g.e., s. 277-278. Hava iislerinde yangin tehlikesi ve alnmasi gereken onlemler Yb.
Samson’un dogrudan bagli oldugu Donanma Bakanlig1 tarafindan da onaylanmis olan egitim el kitabinda
acikca belirtilmekteydi; bkz. Training Manual, Royal Flying Corps, Part I, His Majesty’s Stationary
Office, 1914, s. 9, 16. Hava giicli birligi komutan1 olarak alinacak dnlemleri Yb. Samson bilmiyorsa,
baska kimse de bilemezdi. Aralik 1915’te ingiltere’ye geri ¢agrilan Yb. Samson’a saglik durumu gerekce
gosterilerek Nisan 1916 sonuna kadar gorev verilmedi. Mayis 1916°da; daha 6nce Canakkale Cephesi’nde
gorev yapan Ben-my-Chree deniz ugagi ana gemisi komutanligimmi Misir’da devraldi. Ocak 1917°de
gemisini Meis Adasi’nda Kas kiyilarindaki Osmanli Ordusu topgu birliklerinin atesine agik bi¢imde
demirledi. Gemisi Osmanli Ordusu topgusunun atesi ile batirildi; Ben-my-Chree deniz havacilik tarihinde
kara topgusu taarruzu ile batirilan ilk ve tek gemi olarak tarihe gecti. Bu vukuat nedeniyle askeri
mahkemeye cikarilan Yb. Samson gostermelik bir yargilama siirecinden sonra aklandi. Ben-my-Chree
deniz ucag1 ana gemisinin askeri havacilik tarihinde esi goriilmemis bir olay olarak yer alan kara topgusu
tarafindan batirilmastyla ilgili olarak bkz. Samson, a.g.e., ss. 342-351; Mustafa Ertugrul, “Biiyiik Harpte
Kiigiik Bataryam Ingiliz Fransiz Muavin Kruvazorlerini Nasil Batird1”, Askeri Mecmua, Say1 98, Eyliil
1935, ss. 711-737; Mustafa Aydemir, Ben Bir Tiirk Zabitiyim, Denizler Kitabevi, 2005; Ian Burns and
Gunter Hartnagel, “Castellorizo and the Loss of HMS Ben-my-Chree", Cross and Cockade
International, Vol. 48, No. 1, Spring 2017, ss. 57-73.

440 Samson, a.g.e., s. 248.
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Cephedeki tiim kuvvetlerin komutant konumundaki Org. Hamilton ve mahiyetindeki
kurmay heyetinin durum muhakemesi ve yetki kullanma konusundaki eksikleri hava
giiciinii ¢ok miiskiil durumda birakiyordu. Itilaf Devletleri Ordularinin Gelibolu
Yarmmadasint ele gegirmek icin 6 Agustos 1915°te takviye edilmis kuvvetlerle
yapacaklar1 en dnemli amfibi ¢ikarma harekati oncesi yasanan kriz bunun en carpici
ornegiydi. RNAS 3. Filo 6 Agustos sabahi kara kuvvetlerinin harekatin1 desteklemek
tizere hazirlanmis harekat emrini aldi. Daha sonra; donanmadan gemi top atiglarinin
diizenlemesi konusundaki harekat emri filoya ulasti. RNAS 3. Filo komutani bu
karisiklig1 Org. Hamilton’un kurmay subayina bildirerek durumun diizeltilmesini istedi.
Kurmay subayinin miidahil olma konusunda isteksiz davranmast RNAS 3. Filo
komutanini Orgeneral seviyesindeki cephe komutani ile Korgeneral seviyesindeki
donanma komutani arasinda caresiz durumda birakti. RNAS 3. Filo komutanini

donanma kurmay subayiyla sahsen goriiserek ¢oziim aramak zorunda kalda.**!

Ingiltere’de Donanma Bakanlig1 Canakkale Cephesi’nde hava giiciiniin basarisizliginin
temelinde komuta kademesinin yetersizligi oldugunu hissetmeye basglamisti. Cephedeki
deniz hava giiciiniin beklentileri karsilayamamasi ve Ingiltere’ye kadar ulasan sikdyetler
bir miifettis gorevlendirerek cephedeki durumun tespit edilmesine ihtiya¢ gosteriyordu.
Avrupa cephelerindeki Ingiliz kara hava giiciiniin (RFC) yasadigi sorunlarin
giderilmesinde, teskilat yapisinin iyilestirilmesinde, mevcut teknolojiden daha verimli
olarak faydalanmasinda ve etkinliginin artirilmasinda basar1 gosteren Alb. Sykes bu is
i¢cin gorevlendirildi. Alb. Sykes Canakkale Cephesi’ne geldiginde; cephe komutani, kara
kuvvetleri ve donanma komutanlariyla ve onlarin mahiyetindeki birlik komutanlariyla
goriistii. Alb. Sykes, Gelibolu Yarimadasi’na ¢ikarak ates hattindaki birliklerin hava
giiciinden beklentilerini yerinde gordii, sahsen havadan kesif gorevine katildi. ilk olarak
Temmuz ayinda ve daha sonra gonderdigi raporlarda, cephedeki hava giiciiniin teskilat
ve komuta kademesindeki sorunlar ve bunlarin iyilestirilmesi i¢in oneriler agirliktaydi.
Kara kuvvetleri ile donanma arasindaki geleneksel ¢ekismenin bir tarafa birakilarak

isbirliginin 6ne ¢ikarilmasina, cephedeki tiim hava giicli birliklerinin merkezi tek bir

! Davies, a.g.e., s. 127-128.
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komuta altinda toplanmasina dayanan ¢oziim &nerileri cephedeki Ingiliz deniz hava

giiciiniin basarisizligindaki temel soruna isaret ediyordu. ***

Sykes’in cephedeki hava giiclinlin etkinligini artirma g¢abalar1 Samson’un yaydigi art
niyetli ve kotiileyici soOylentiler nedeniyle birlikler arasindaki gerilimi daha da
artirtyordu. Cephedeki hava giiciiniin artirilmasi amaciyla Yb. Eugene Louis Gerrard
emrindeki RNAS 2. Filo Canakkale Cephesi’ne sevk edildi. Alb. Sykes’in ¢abalarindan
ve Yb. Gerrard’in cepheye atanmasindan memnun olan Kora. Robeck, RNAS 3. Filo
komutanligina Bnb. Richard Bell Davies’in atanmasini ve Samson’un cepheden

almmasimi istedi.**

Alb. Sykes’in tiim cabalarmna ragmen Canakkale Cephesi'ndeki Ingiliz deniz hava
giiciiniin cepheye geldigi ilk giinden beri beklentileri karsilayamamasindaki diger
onemli bir sorun ¢oziilemedi; cepheye sevk edilen hava giicii techizatinin yetersizligi.

itilaf Devletleri Ordusu; Osmanli Ordusu Canakkale Cephesi'nde hava giiciinii
kullanmaya basladiktan alt1 ay sonra cephede ilk defa hava giicii kullanmaya basladi.***
Itilaf Devletleri Ordularina destek vermek iizere cepheye sevk edilen ilk hava giicii
birligi 17 Subat 1915’te Bozcaada’ya varan Ark Royal deniz ucgagi ana gemisiydi.445
Gemiye yiiklenerek Canakkale Cephesi’ne sevk edilen deniz ugaklarimin motor giicii
cephenin cografi sartlarina ve kendilerinden beklenen gorevleri yerine getirmeye yeterli

degildi.**® 1 Subat 1915°te gece yaris1 Canakkale Cephesi’ne hareket ettiginde alti deniz

2 Albay Sykes’m Canakkale Cephesi’yle ilgili teftis raporlar1 ve akabinde cephedeki hava giicii
birliklerinin kendi emri altinda tek komuta merkezine baglanmasindan sonra yaptigi calismalar igin bkz.
Ash, a.g.e. Alb. Sykes’in gonderdigi rapor i¢in bkz. Roskill, a.g.e., ss. 241-247.

3 a.ge., 223-224

#% Osmanli Ordusu’nun itilaf Devletleri Ordular’ndan alt1 ay 6nce Canakkale Cephesi’nde hava giiciinii
kullanmaya basladigi konusunda yurtdisi arsivlerde bile belgeler mevcutken, ulusal arsiv belgelerimizi
kullanmadan, Itilaf Devletleri goziinden Canakkale Muharebeleri’ni aktaran ¢aligmalarda, cephede ugagin
“6nce miittefikler (itilaf Devletleri)” tarafindan kullanildig1 seklinde asilsiz ifadeler yer almaktadir; bkz.
Feza Toker, Tolga Ornek, Gelibolu - Canakkale Savasi Gergegi, Ekip Film Yayinlari, 2005, s. 50.

35 Canakkale Muharebeleri iizerine Ingiliz yayinlarinin bazilarinda Canakkale Cephesi’ne ilk gonderilen
hava giicii birligi RNAS 3. Filo oldugu seklinde yanlig anlatimlar yer almaktadir. Bkz. Nigel Steel, Peter
Hart, Defeat at Gallipoli, Pan Books, 2002, s. 346; Oliver, a.g.e., s. 1-2. Steel ve Hart’in yayininda
Canakkale Cephesi’nde kara harekatinin basarisizlik sebepleri incelenirken hava giiciiniin kara harekatini
desteklemekte yetersiz kalmasi gegistirilmistir; bu yoniiyle eksik kalmustir.

% Birinci Diinya Savasi yillarinda RNAS tarafindan kullamlan deniz ve kara ugaklarimin teknik
ozellikleri ve performans verileri i¢in bkz. Owen Thetford, British Naval Aircraft Since 1912, Putnam,
1962.
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ucagl ve dort kara ugagi taslyordu.447 12-14 Subat giinleri arasinda ikmal i¢in Malta
limaninda demirlemisken bir deniz ugagi ile ugus yapildi. Deniz ugagi ucustan sonra
denize indiginde ters déndii.**® Bu kaza; Ark Royal tarafindan tasinan deniz ugaklarnin
hafif dalgali deniz sartlarinda bile gorev yapmaya uygun olmadiginin agik isaretini
veriyordu. Zaten; Canakkale Cephesi’ne hareketten Once yazilan raporda da gemiye
yiikklenmis olan deniz ucaklarinin deniz durumu 3 oldugunda denizden kalkmalari

imkansiz olacagi i¢in gérev yapamayacaklari belirtilmisti.** (Ek-10)

Ark Royal 17 Subat 1915’te Bozcaada’ya vardiginda, tasimakta oldugu deniz
ucaklarindan besi gorev i¢in hazir duruma getirilebildi. Ancak; sadece dordii goreve
cikabildi, toplam bes gorev ucusu yapildi. Ucaklarin yerden agilacak ugaksavar atesine
maruz kalmamalar1 i¢in glivenli irtifaya yiikselmeleri yaklagik 20 dakika siirliyordu;
giivenli irtifaya yilikselme sirasinda gorev yapilacak bolgeye dogru ucus da
gerceklestiriliyordu. Gorev bolgesine gidis ve doniis i¢in, olumsuz riizgar kosullarinin
olmadig1 durumlarda, 40 dakika siire harcaniyordu. Herhangi bir ugus gorevinin basarili
sayilabilmesi i¢in en az 45 dakika ucgus gerceklestirilmesine ihtiya¢c vardi; cephe
tizerinde yapilacak 5 dakikalik ugustan da etkin bir fayda saglanmasi beklenemezdi. 17
Subat giinli ugusa hazirlanan ucaklar tarafindan gerceklestirilen gorevlerin siireleri

asagida (Tablo 5) sunulmustur:

#7 Ark Royal’e yiiklenen ve Canakkale Cephesi’ne ulasan ugaklarla ilgili adedi veri gemi kaptaninin seyir
defterinin analizinden elde edilmistir; The National Archives, ADM 53/34098, 9 December 1914 - 1
February 1915. Roskill’de yer alan ve Ark Royal Canakkale Cephesi’ne hareket etmeden dnce yazildig:
anlasilan raporda da geminin hangarinda 6 deniz ugag1 ve 4 kara ucagi bulundugu belirtilmektedir; bkz.
Roskill, a.g.e., s. 202.

8 The National Archives, ADM 53/34098, 14 February 1915.

449 Roskill, a.g.e., s. 202. Uluslararas1 Beaufort skalasina gore deniz durumu 3; saatte 3.4 - 5.4 m/s hizla
esen riizgar1 ve deniz ylizeyinde dalgacik tepelerinin kirilmaya basladigi durumu tarif etmektedir. Bkz.
https://mgm.gov.tr/FILES/genel/sss/beaufort.pdf
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ucak gorev siiresi degerlendirme

# 136 45 dk. Siire gorev icin yeterli.

#172 30 dk. Siire yetersiz; gorev basarisiz.
#172 77 dk. Siire gorev icin yeterli.

#173 27 dk. Siire yetersiz; gorev basarisiz.
# 807 100 dk. Siire gorev icin yeterli.

# 808 Goreve ¢ikamadi; basarisiz.

Tablo 5: 17 Subat 1915 tarihinde Ark Royal deniz ucagi ana gemisinden goreve

¢ikan ugaklarin ucus siireleri. **°

Ugus gorevlerinden sadece li¢ tanesinin siiresi yeterli uzunluktaydi, diger iki gorev
basarisizdi. Deniz ucaklarimin verimi daha cepheye geldikleri ilk giinden %50’nin

altinda kalmusti.

itilaf Devletleri Ordularinin Canakkale Bogazim1 denizden zorlayarak Marmara
Denizi’ne ge¢meyi ve Istanbul’a ulasmayr amaglayan, yedi evreden olusan harekat
planinin bogazin girisindeki savunma tabyalarinin islevsiz hale getirilmesini hedefleyen,
19 Subat 1915°te baglayan birinci evresi 25 Subat’ta tamamlanana kadar gecen bir
haftalik siirede, Ark Royal’e bagli deniz ugaklarindan 4’i gorev yapabildi ve ancak 7

kez ucusa ciktilar. !

Canakkale Cephesi’nde en 6nemli deniz harekatinin gergeklestirildigi 18 Mart 1915°te
itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin cephede kendisinden beklenen gérevi yerine

getirmek icin yeterli olmadig1 bir kez daha gériildii. itlaf Devletleri donanma giiciiniin

% The National Archives, ADM 53/34098, 17 February 1915.

#1 Canakkale Bogazini denizden zorlayarak Istanbul’a ulasmayi amaglayan harekat evreleri icin bkz.
Corbett, History of the Great War, s. 143. Ark Royal’e bagli deniz ugaklarimin birinci evredeki
faaliyetleri i¢in bkz. The National Archives, ADM 53/34098, 19 February 1915 - 25 February 1915.
Birinci evreyi kapsayan s6z konusu tarih araliginda itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciindeki ugaklarin
faaliyetleri Gnkur. ATASE yayinlarinda yer almaktadir; bkz. BDHTH-C5K1, a.g.e., s. 115, 116;
BHHTH-C8, a.g.e., s 159. Gnkur. ATASE yayinlarin1 kaynak¢a olarak kullanan kitapta, Kora. Carden
komutasindaki itilaf Devletleri donanmasinin birinci evredeki harekat1 anlatilirken, yazarin faydalandigini
ileri siirdiigi kaynaklardaki bilgilere ve tarihi gergeklere aykirt olarak, “Birinci safhada... Deniz
ucaklarint da kullanamadilar.” ifadesi yer almaktadir; bkz. Erol Miitercimler, Gelibolu, Alfa Yayinlari,
Haziran 2005, s. 116. Miitercimler; kitabinin kaynak¢a bdliimiimde listeledigi yayinlarda yer alan
bilgilerin aksine, kitabinda kendi yazdiklarin1 da yalanlayan, Canakkale Muharebeleriyle ilgili gercek dist
bagka ifadeler de sarf etmistir. Bu durum; kullandig: ifadelerin bilgiye degil 6nyargiya dayandigim ve
kitabindaki uzun kaynakga listesini igerigini incelemedigi yayinlarla sigirdigini gostermektedir.
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Canakkale Bogazi’ndan gecisi engelleyen top tabyalarma karsi yapacaklari atislarin
diizenlenmesi gorevi i¢in ancak ii¢ ucak goreve hazirlanabildi. Harekat dncesi yapilan
plana gore; her saat basinda Ark Royal’e bagh bir deniz ugagi tabyalar {izerinde ugus
yaparak tabyalarin faaliyet durumlar1 hakkinda rapor verecekti.** Bogazdan iceri giren
itilaf Devletleri donanmasina kars1 saat 11:00 civarinda Kumkale tarafindaki obiislerden
ates agildi ve donanma buna karsilik vermeye basladi. Itilaf Devletleri donama giicii
saat 11:30’da bogazin i¢inde dnceden planlanmis atis yerlerine ulast1 ve tabyalara karsi
atese baslad.*® Ark Royal’e bagli deniz ugaklarimin ilk ugusu ise planh atislarin
baslamasindan bir saat sonra, ancak saat 12:30°da yapilabildi. Ayrica; uguslar plana

uygun olarak diizenli sekilde her saat basi1 yapilamadi. (Ek-11)

18 Mart giinii ugusa hazirlanan ugaklar tarafindan gercgeklestirilen gorevlere ait veriler

asagida sunulmustur:

ucak no goreve cikis - gorev degerlendirme
doniis saati siiresi

173 12:30 - 14:15 105 dk. | Siire gorev igin yeterli.

922 14:05 - 15:50 105 dk. | Siire gorev igin yeterli.

172 16:30 - 17:00 30dk. | Motor arizasi, siire yetersiz;
gorev basarisiz.

173 17:15-17:30 15 dk. Motor arizasi, siire yetersiz;
gorev basarisiz.

Tablo 6: 18 Mart 1915 tarihinde Ark Royal deniz ugagi ana gemisinden goreve

¢ikan ucaklarin ucus siireleri.*>*

Ark Royal’deki deniz ugaklarindan sadece bir tanesi ¢alkantili denizden kalkabilecek
nitelikte kabul ediliyordu; digerleri ancak durgun hava kosullarinda denizden

kalkabilecek nitelikteydi.*> Motoru en giivenilir ugak olarak tanimlanan 136 numarali

2 Julian Corbett, History of the Great War: Naval Operations, Vol. II, Longmans, Green and Co.,
1921,s.215.

3 a.g.e. s.216. BDHTH-CS, a.g.e., s. 177-178.

#% The National Archives, ADM 53/34098, 18 March 1915. Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale
Cephesi’nde deniz savaslari sirasinda hava giicii faaliyetlerinin Osmanli Ordusu birliklerinin raporlarinda
yer alis1 icin bkz. ATASE Arsivinden Se¢ilmis Canakkale Deniz Savasi'na ait Belgeler, Askeri Tarih
Belgeleri Dergisi, Yil: 63, Sayt: 132, Ocak 2014 (bundan sonra “ATBD-132” olarak anilacaktir).

3 Jones, The War in the Air, Vol. 2, a.g.e.,s. 10.
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deniz ugagi bile 18 Mart giinii ugusa ¢ikamadi. Dalgali denizden kalkabilecek nitelikte
oldugu kabul edilen 136 numarali deniz u¢agi Canakkale Cephesi’nde 16 gérev ugusuna
cikmaya calisti. Bu uguslardan 5 tanesinde cephe iizerine varmadan ortaya ¢ikan motor
arizasi nedeniyle gorev yapamadan geri dondii. 2 Mayis 1915°te onaltinc1 gorev ugusu
icin denizden kalkmaya c¢alisirken flotor desteklerinin kirilmasi nedeniyle suya batt1 ve

hizmet dist kaldr.*

Tablo 6’da sunulan verilerden goriilecegi iizere; 18 Mart giinii
ucaklarda meydana gelen motor arizalar1 Itilaf Devletleri Ordulart hava giiciiniin
islevsiz kalmasinda etkili oldu. Ucaklarin havadaki gorev yerlerinden geminin yaninda
denize inmek igin gecirecekleri silire de dikkate alindiginda, 18 Mart giinii saat
15:30°dan sonra Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin higbir etkinliginin kalmadig1

anlasilmaktadir.

Atk Royal deniz ugagi ana gemisine bagli deniz hava giicii 25 Nisan 1915°te yapilan
amfibi ¢ikarma harekatin1 desteklememekte de yetersiz kalmistir. 1968 yilindan beri
arastirmacilara agik olan, gemi kaptani tarafindan tutulan seyir defteri incelendiginde;
25 Nisan’dan bir hafta 6ncesi ile bir hafta sonrasi arasindaki tarihlerde ayni giin i¢inde
sadece bir glin (27 Nisan 1915) 5 ugak gorev yapabilmistir. 25 Nisan giinii sadece bir

tek ucak 2 gorev ucusu yapabilmistir.45 !

Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciinde yer alan deniz ucaklarinin inis takimlariin zayif
olmasi1 onlarin etkinligini 6nemli 6l¢iide azaltan bir diger kusurlariydi. Denizden basarili
bir kalkisin gérev tamamlandiktan sonra ana geminin yaninda giivenli bir sekilde suya
inerek sonuglanacaginin higbir garantisi yoktu. Deniz ugaklarinin flotor destekleri suya
inis sirasinda iizerlerine binen yiiklerden dolayr hasar goriiyor ve hatta kiriliyorlardi.
Flotorlerin su almasi nedeniyle ugagin deniz iizerinde dengesinin bozulmasi veya kalkis
agirhigimin artmast énemli bir sorundu.*® Flotorlerde veya desteklerinde meydana gelen
arizalar uzun siireli tamir gerektirdigi i¢in ucaklar gorev yapamaz durumda kaliyorlardi.

(Ek-12)

% Jones, The War in the Air, Vol. 2, 46. 136 numarali Short Admiralty Type 135 modeli flotorlii deniz
ucaginin Canakkale Cephesi’ndeki ucug kayitlari i¢in bkz. The National Archives, ADM 53/34098, 17
February 1915 - 18 March 1915.

7 ftilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin Ark Royal ugak ana gemisine bagli deniz ugaklari tarafindan
18 Nisan 1915 - 2 Mayis 1915 tarihleri arasinda gerceklestirilen uguslar icin bkz. The National Archives,
ADM 53/34098, 18 April 1915 - 2 May 1915.

#8 1 Mart 1915’te 808 numarali deniz ugagi flotoriiniin su almasi nedeniyle ugus gorevine ¢ikamadi; 2
Mayis 1915°te 136 numarali deniz ugagi flotdr desteginin kirilmasi nedeniyle suya batti.
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itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciinde yer alan deniz ugaklarinin motor giiciiniin diisiik
olmasi etkinliklerini bir¢ok yonden olumsuz etkiliyordu. Diisiik motor giicli nedeniyle
ucaklarin tasiyabilecegi yiik miktar1 sinirliydi. Bu nedenle; havadan kesif veya topcu
atisinin diizenlenmesi gorevlerinde pilotun yaninda rasid olarak, egitimi ve tecriibesi
yeterli olmayan kiloca hafif astegmenler goreve ¢ikiyordu. Diigiik motor giicli nedeniyle
ucaklarin cephe iizerinde ucaksavar atesinden korunabilecekleri kadar yiiksek irtifaya
cikmalar1 i¢in uzun siire gerekiyordu. Bu durum; fazla yakit tiiketimine bagli olarak
cephe tlizerindeki gorev siiresinin kisalmasina, hem de ucagin gérev yapmasi gereken

bolge lizerine ulagmasinin gecikmesine neden oluyordu.

Motor giicli zayif olan deniz ucaklar1 ¢cogu kez giivenli irtifaya yiikselemedikleri igin
yerdeki Osmanli Ordusu birliklerinin tiifekle veya topla actigi ucaksavar savunma
atesinden isabet aliyorlardi. Bu durum; ucaklarin ugus giivenligini tehlikeye sokan
derecede hasar gdrmesine ve havacilarin yaralanmasina neden olmaktaydi.*’ Ark
Royal’in getirdigi deniz ucaklar1 daha cepheye ilk geldikleri giin yaptiklar1 ugusta

460 .
Deniz

Osmanli Ordusu birliklerinin yerden agtig1 savunma atesinden isabet aldilar.
ucaklarinin flotorlerinin su almasinin temel nedeni de Osmanli Ordusu birliklerinin
yerden actig1 ugaksavar atesinden isabet alarak delinmeleriydi. Pilotlar giivenli irtifaya
yiikselebilmek, cephe iizerinde daha hizli ugarak ucaksavar atesinden isabet alma
olasiligimi diisiirmek i¢in bazen yanlarina rasid almiyorlardi. Bu durumda; kesif veya
atis tanzim gorevinin verimi ¢ok daha diisiik oluyordu. Atis tanzim gorevinde,
ucaksavar atesinden sakinmak i¢in hedef iizerinden hizla ugarak gecmek gorevin temel
amacini baltaliyordu. Hedef {lizerinden hizla ucarak gegen ugaktaki rasid veya pilotun

yeterince dogru ve hassas gozlem yapmasi miimkiin degildi.*®'

Deniz ugaklarimin kendilerinden beklenen gorevi karsilamakta yetersiz kalmalari
nedeniyle Korg. Birdwood Osmanli top bataryalarinin yerlesiminin tespit edilmesi ve
atiglarin  tanzim edilmesine yardimci olmak {izere sabit balonlar talep etti. Sabit

balonlarin avantajlari; uzun siire havada kalabilmeleri, gozlemlerin dogrudan telefon

439 Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 17-18. Layman, OTF V9NI1, s. §; Hamilton, Gallipoli Diary,
Vol. L, s. 22, 26. Hamilton; deniz uc¢aklar1 motorlariin gii¢sliz olmasindan duydugu biiytiik hosnutsuzlugu
Kitchener’e gonderdigi raporunda nazik bir dille ifade etmek zorunda kaldigimi belirtiyor, gergek
duygularint  “... lanet sey (deniz wugagi) sudan ancak kalkabiliyordu.” ciimlesiyle giinliigline
kaydediyordu.

0 Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 11.

1 Cato, a.g.e., s. 143.



130

hatt1 ile rapor edilmesi ve deniz ugaklarinda olduk¢a sik goriilen mekanik arizalarin
balonlarda goriilmemesiydi. 9 Nisan 1915°te Canakkale Cephesine gelen Manica balon
gemisi, glvertesine baghi Fransiz yapimi ucgurtma balonla donanma top atiglarinin
tanziminde deniz ucaklarma gore daha faydali oldu.*** Balonla yiikselen rasid
gozetledigi hedefin yaklagik konumunu ve menzilini telefonla Manica’ya bildiriyor,
buradan da bilgi telsizle donanma gemilerine iletiliyordu. Atisin diistiigii yer gézlenerek

% Kiiresel ucurtma balonla donatilmis

diizeltme bilgileri ayni yoldan iletiliyordu.*
Rescue isimli romorkdr gemisi de harekata katildi. Ancak; kohnemis kiiresel balonu

harekata katki saglayamadi. (Ek-13)

Osmanli topgulart gozetleme balonunun yarattigi tehdidin farkindaydilar ve birgok kez
onu diigsiirmek i¢in ates ettiler. Osmanli Ordusu hava giicii de havadan bombardiman
taarruzlar gerceklestirerek balon gemilerini tesirsiz hale getirmeye ¢alisti. Manica’da
balonun sisirilmesi i¢in kullanilan hidrojen tiiplerinin sarapnel parcalarindan isabet
almasinin biiylik bir felakete sebep olacagi anlasildigl i¢in tiipler Gokgeada’da
demirlemis bulunan Rescue gemisine aktarildi. Boylece, Manica’ya bagli olarak gorev

yapan ugurtma balonun tehlikeden uzak bi¢cimde sisirilmesi saglamyordu.464

Donanma topgu atesinin tanziminde gemiye bagli ugurtma balondan deniz ugaklarina
gore daha iyi netice alindigr i¢in iki balon gemisi daha gonderilmesi istendi. Balon
gemisi Hector 9 Haziran 1915°te bolgeye gelerek Manica’y:r desteklemeye bagladi.*®
Gemilerden kaldirilan balonlarin itilaf Devletleri Ordularmnin atis tanzimine katkis1 fark
edildigi i¢in Osmanli Ordusu topgulari balonu diisiirmek i¢in daha ¢ok ¢aba harcamaya
basladilar. Olusan tehditten dolay1r Hector kiyidan daha uzakta, denizde daha agikta yer
tutarak balon ugurmak zorunda kalmisti. Bu durum balondaki rasidin goriis alaninin ve

¢ ingilizler balonlar1 kiyida ¢ikartma

balonun etkinliginin azalmasina neden oldu.
yaptiklar1 yerlerden de ugurarak kullanmay: diisiinmiislerdi. Ancak; karada sabit bir

yerin Osmanli Ordusu topgusu tarafindan vurulma riski ¢ok yiiksek oldugundan boyle

%2 Manica balon gemisi tarafindan yapilan gozetlemenin ve atig tanziminin Yavuz Sultan Selim
muharebe gemisini tehlikeye sokacagi diislinlilerek geminin Canakkale Muharebelerine katilmasi
diistincesinden vaz gecilmisti; bkz. BDHTH-C8, a.g.e., s. 215, 263.

463 Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 33. Roskill, a.g.e., s. 236. Cato, a.g.e., s. 144-145.

a64 Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 48. Layman, OTF V9NI1, s. 19.

%5 Manica Eyliil aymnin sonunda onarim ve bakimlarin yapilabilmesi icin Ingiltere’ye dénme emri ald.
Hector ise 1916 yilinin ilk aylarma kadar bu cephede gérevine devam etti.

466 Roskill, a.g.e., s. 237, Layman, OTF V9N1, s. 20.
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bir girisimde bulunmadilar. Cepheden ayrilan Manica’nin boslugunu doldurmak {izere
Canning isminde bir diger balon gemisi de Ekim aymin basinda Mondros Limanina
geldi. Ingilizlerin yarimaday1 bosaltarak bolgeden gekilmelerine kadar olan siirede

gorev yaptl.467

Ege Denizi’nde Alman denizalt1 tehdidi sebebiyle hiz1 diisiik olan Ark Royal deniz
ucagi ana gemisinin Gokg¢eada-Kefaloz Koyu’na ¢ekilmesi ile zaten basarisiz olan deniz
ucaklarmin cephedeki etkinligi iyice diistii. Cephede kara ugaklarinin kullanilmasi
giindeme geldi. Ingiliz donanmas tarafindan deniz havacilig1 teskilat: diizenlenirken
kara ucaklarinin sadece Ingiltere’de kiyilardaki stratejik hedeflerin  diisman
taarruzlarindan korunmasi i¢in kullanilmasi 6ngoriilmiistii. Kara ucaklarinin deniz asiri
harekdtlarda donanamaya yardime1 olabilecegi  diisiiniilmemisti.*®  Canakkale
Cephesi’nde deniz ucaklarinin basarisiz olmasi ve bogazin aciklarindaki adalara hava
iissii insa edilerek burada konuslanacak hava giiciinden faydalanma imkaninin
bulunmasi Ingiliz donanmasindaki diisiince yapisinin degismesine neden oldu. Kara
ucaklartyla donatilmis olan RNAS 3. Filo 26 Subat 1915°de Ege bolgesine hareket emri
aldi. Filonun ¢ekirdegini filo komutan1 Yb. Samson emrinde Belgika ve Fransa’da gorev
yapan karma bir kara ucaklari toplulugu olusturmaktaydi.*® 23 Mart 1915’te
Gokgeada’ya ulasan filoda iki adet B.E.2a, {ic adet Maurice Farman, iki adet B.E.2c, bir
adet Breguet, iki adet Sopwith Tabloit ve sekiz adet Henri Farman F.20 ucagi
bulunmaktaydi.*”® Ark Royal’e yiiklenmis olan dort adet Sopwith Tabloid ucagi da

sonradan filoya devredildi.

Filo komutan1 Yb. Samson’un cephede yasayacagi tecriibe ile anlayacag tizere, stirekli
ariza ¢ikartan ve bir kisiden fazlasin1 uguramayacak kadar zayif motorlar1 olan Henri
Farman ucaklar ise yaramazdi.*’' Diger ugaklar da daha iyi durumda degillerdi. Yb.

Samson elinde daha iyi bir segenegi olmadig i¢in Maurice Farman ugaklarini “zamanin

7 Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 63.

68 Roskill, a.g.e., s. 196.

%9 Yb. Samson emrindeki RNAS 3. Filo’da sadece kara ugaklar1 gérev yapmasina ragmen, bazi
kitaplarda “deniz ugagi filosu” olarak anilmistir; bkz. S. Bilbasar, Canakkale 1915, Apa Ofset Basimevi,
(1971), s. 127. Hamaset edebiyati 6rnegi olan ve iceriginde tarihi gerceklere aykiri birgok anlatim
bulunan Bilbagar’in kitab1 bilimsel arastirma disipliniyle ilgisi olmayan kitapta dvgiiyle anilmig ve
kaynak olarak kullanilmig, kaynak olarak kullanan kitapta da bir¢cok asilsiz ifadeler yer almistir; bkz.
Miitercimler, a.g.e., s. Xiii.

70 Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 24.

"l Samson, a.g.e., 221. Hamilton, Gallipoli Diary, Vol. I, s. 110.
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en iyi ucaklar’” olarak nitelemekteydi. Ancak; Donanma Bakani Churchill’in savas
baslamadan Once havacilarla yaptig1 goriismeler neticesinde Haziran 1914°te kaleme
aldig1 notlarinda, Maurice Farman ugaklar1 tasarimlar ve yapilarindaki olumsuzluklar
nedeniyle “nelerden sakinilmasi gerektigine iyi bir ornek” olarak nitelenerek
elestirilmisti.*’? Tek kisilik Sopwith ucaklar1 da yiiksek motor titresimi nedeniyle
begenilmiyordu. B.E.2¢ ucaklar iki kisi ile ugcamadigi i¢in bir ise yaramlyordu.473
B.E.2a ucgaklarindan birisi filo Fransa’da gorev yaparken uzun siire kullanilmig bir
ucakti, digeri de kullanilmis ve yipranmis ii¢ ayr1 ugaktan toplana pargalardan bir araya
getirilmisti. Breguet ucagimin motor arizast hi¢bir zaman giderilemedi; {li¢ kez goreve
ciktl, birini tamamladi, digerlerini motor arizasi nedeniyle tamamlayamadan geri
dondii.*’™* Filoda toplam 22 ucak gdriinmesine ragmen, nispeten daha iyi durumda

bulunan Maurice Farman ve B.E.2a ucaklariyla harekata katkida bulunabilecek nitelikte

ucak sayisi bes-alt1 adetti.*”® (Ek-14)

RNAS 3. Filo’nun ugaklart Osmanli Ordusu birliklerinin yerlerinin tespit edilmesi,
topgular i¢in atig tanzim edilmesi, hava kesifleriyle mevcut haritalarin diizeltilmesi ve
havadan bombardiman gibi ¢esitli gorevlerde kullaniliyorlardi. Amfibi ¢ikarma harekati
oncesinde havadan alinan fotograflar Ustegmen C. H. Butler’in sahsia ait olan Alman
yapist bir fotograf makinesi ile ¢ekiliyordu. Hava giiciiniin temel prensiplerini ortaya
koyduklar1 gibi bir iddiada bulunan Ingilizler havadan kesif amaciyla gorev yapacak
havacilarindan fotograf ¢ekme konusunda yetenekli olmayr beklemedigi gibi onlara
fotograf makinesi vermeyi bile diislinememisti. Mayis ayinda Bozcaada’ya yerlesen
Fransiz MF 98T Filosundan havadan fotograf ¢ekmek amacgli bir Fransiz fotograf
makinesini 6diing alinana kadar Ustgm. Butler’m amator fotograf makinesi pek fayda
saglamadl.476 Utgm. Butler’in havadan fotograf ¢ekmek icin kullandigi Henri Farman
ucagl motor giicii diisiik oldugundan pilot tek basina goreve cikiyordu. Bu durum

havadan fotograf ¢ekerek yapilan kesif gorevlerinin verimini diisiiniiyordu. Tek kisiyle

72 Roskill, a.g.e., 142-143.

"> Hamilton, Gallipoli Diary, Vol. I, 110.

47 Canakkale Cephesi’ne geldigi ilk gilinlerde RNAS 3. Filo’nun emrine verilen ucaklarla ilgili olarak filo
komutan1 Yb. Samson’un degerlendirmeleri i¢in bkz. Samson, a.g.e., ss. 221-224, 241-242, 251.

475 Samson, a.g.e., s. 224, 237. Moorehead, Gallipoli, s. 122.

476 Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 28. Oglander, Gallipoli Vol. 1, s. 324. Garsonnin,
“Commentaires et souvenirs d’un pilote de I’aviation francaise des Dardannelles”, Revue de ’Armée de
PAir, #92 (Mar. 1937), s. 342 (bundan sonra “Garsonnin, #92” olarak anilacaktir).
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bile fazla irtifa alamayan ugakta Utgm. Butler Osmanli Ordusu askerlerinin yerden

tiifekle actig1 ucaksavar atesinde ayagindan vuruldu ve birkag ay gorev yapamadl.477

Haziran 1915°de RNAS birliklerinin teskilat yapisinda meydana gelen degisiklige
paralel olarak 3. Filo (No. 3 Squadron) artik 3. Hava Alayr (No. 3 Wing) olarak
anilmaya baslandi.*’® Filonun kara ucaklar1 Ark Royal’in deniz ugaklarnin gorevlerini
de devraldilar. Ark Royal Ege Denizi ve dogu Akdeniz’de ¢esitli gorevlere gitti. Zaman
zaman Canakkale civarinda da gorev yapmaktaydi. Ancak; cephede Alman denizalti
tehdidinin belirmesi {lizerine Ark Royal 10 Mayis 1915°den itibaren giivenli koyda

demirleyerek etkinligini yitirdi.

Ark Royal’e bagli olarak gorev yapan deniz ucaklarinin motor giicii yetersiz
oldugundan onlarin yerine daha iyi verim alinmasi beklenerek cepheye gonderilen
RNAS 3. Filo kara ugaklariin da motor giicii yeterli degildi. Pilot ve rasittan meydana
gelen iki kisilik ekiple havalanan kara ucaklari da motor giicii yetersiz oldugu i¢in
giivenli irtifaya yilikselemiyordu. Osmanli Ordusu’nun yerden ac¢ti§1 ucaksavar

479

atesinden isabet aliyorlardi.”” Motor arizalar1 da, deniz ugaklarinda oldugu gibi kara

ucaklarinda da sik¢a goriiliiyor, bu durum hem gorevlerin aksamasina hem de ugucu

40 jtilaf Devletleri

personelin hayatinin tehlike altina girmesine neden oluyordu.
Ordular1 hava giiciindeki ucak sayis1 artmig gibi goriinse de ugaklarin nitelikleri yetersiz
oldugu icin RNAS 3. Filo’nun kullanabildigi ucak sayisi ortalama bes-alt1 adetti.
Haziran ayinda RNAS 3. Filo’ya takviye amaciyla gonderilen Henri Farman ugaklarinin
hicbir ise yaramayacagini bilen filo komutani Yb. Samson ucgaklar1 teslim almayi
reddetti, ambalaj sandiklar1 agilmadan bu ucaklarin iadesini istedi.**' Agustos ayindaki
amfibi ¢ikarma harekatindan 6nce, Temmuz ayinda sadece iki kara ucaginin goérev

yapacak durumda olmasi Hamilton’u ¢ok endiselendirmisti.**? Degisik zamanlarda

gonderilen takviye ucaklara ragmen; Yb. Samson hatiratinda 28 Aralik 1915 tarihine

7 Davies, a.g.e., s. 122

% Bu teskilat degisikligi ile RNAS 2. Filo (No. 2 Squadron) ismi de 2. Hava Alay1 (No. 2 Wing) olarak
degisti. Bu calismada anlatim biitiinligi icin “RNAS 3. Filo” ve “RNAS 2. Filo” isimlerinin kullanimina
devam edilmistir.

479 Kara ucaklariyla yapilan kesif veya bombardiman gérevlerinde Osmanli Ordusu birliklerinin yerden
actig1 ugaksavar atesinden isabet 6rnekleri i¢in bkz. Samson, a.g.e., s. 259, 275, 276.

0 Birbirinin ardi sira meydana gelen motor arizalarinin yarattig1 sikintilara 6rnek icin bkz. Samson,
a.g.e., s. 268.

481 Samson, a.g.e., s. 249.

2 Hamilton, Gallipoli Diary, Vol. I, s. 384.
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kadar ortalama 7 ugagin gorev yapabildigini, baz1 zamanlarda sadece 4 ugagin goreve

uygun durumda oldugunu belirtmektedir. ***

Ucgaklarin motor giiciiniin diisiik olmasi yiiklenebilecek bomba miktar1 ve agirligin1 da
olumsuz etkiliyor, bombalarin tahrip giicii sinirhi ve diisiik kaliyordu. Bombardiman
gorevlerine; ucagin hedef bodlgesine kadar gidiste ve doniiste giivenli ugusunu
saglayacak pilot ve hedef iizerinde nigsan alarak ucaktan bombalar1 salacak rasidla
cikilmas1 gerekiyordu. Rasidin bir diger gorevi; bomba salma mekanizmasinda
meydana gelebilecek arizalar1 gidererek ugaga yiikklenmis olan tiim bombalarin
atildigindan emin olmakti. Aksi takdirde; bomba yiikiiyle kendi iissiine donmek
durumunda kalan ugak kendi miirettebat1 ve iis i¢in biiyiik tehlike olusturmaktaydi.
Ugaktaki agirlik nedeniyle algak irtifadan ugmanin sakincasini gidermek igin pilotlar
bombardiman gorevlerine yanlarmma rasid almadan ¢ikmayr tercih ediyorlardi. Bu
durumda; pilotun iizerine birden fazla gorev yiiklendigi icin bombalarin hedefe isabetle
atilmasinda verim ¢ok diisiiyordu. Ayrica; bomba salma mekanizmasinda meydana
gelecek bir arizanin ugakta tek basina olan pilot tarafindan giderilmesi ¢ok zor olacagi

icin ucagin ve pilotun kaybedilmesi riski ¢ok yiiksekti. ***

Alb. Sykes’in yaptig: teftisten sonra cephedeki Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciinii
takviye etmek i¢cin 1915 yili Agustos ayr sonunda gonderilen RNAS 2. Filo’nun
techizati da mevcut problemleri ¢6zmek i¢in uygun degildi. Filonun malzemesi

Gokceada’ya 14 Agustos’ta vardi; dolayisiyla 6 Agustos’ta baslayan amfibi ¢ikarma

3 Samson, a.g.e., s. 286. Hamilton ve Samson’un ifadelerinden de gériilecegi iizere herhangi bir ay
icinde gorev yapabilecek durumda olan ugaklarin sayis1 her giin degisiklik gostermektedir. Bu ¢aligmada
yuriitillen Nispi Gli¢ Analizi sirasinda; her ay icin ucak sayisi belirlenirken, daha 6nceden hizmet dis1
kaldigi/birakildig: tespit edilebilen ucaklar disinda kalan diger ucaklarin filoda hazir bulunduklar1 kabul
edilmigtir.

% Bombalarin tahrip giiciiniin ve hedefe isabet oranlarimin diisiik olmasi sebebiyle itilaf Devletleri
Ordulart hava giicii tarafindan yapilan havadan bombardiman faaliyetlerinde yasanan kayiplar kiiglik
olmustur. Konuyla ilgili yaymlarda, bilgisizlikten veya muharebe sartlar1 altinda olusan psikolojik
durumdan dolay1 abartili rakamlarin ifade buldugu gériilmektedir. Ornegin; Canakkale Cephesi Giiney
Grubu Komutanligi Kurmay Heyeti’nde gorev yapmis olan Bursali Yiizbasi Mehmed Nihad tarafindan
verilen konferansta “Bir u¢ak bombasiyla 60, bir obiisle 90 kisinin saf disi kalmasi ilk zamanlarda nadir
olan bir sey degildi.” ciimlesi yer almaktadir, bkz. Burhan Sayilir, Tiirk Kurmay Subaylarinin Géziiyle
Canakkale Savasi, Salyangoz Yayinlari, 2006, s. 264. Canakkale Cephesi’nde itilaf Devletleri Ordulart
hava giiciinde gorev yapan ucaklardan birkac kat daha fazla bomba yiikii tagiyan ucaklar tarafindan
gerceklestirilen havadan bombardiman taarruzlarinda yasanan kayiplar bile bu kadar biiyiik olmamuistr,
bkz. https://history.blog.gov.uk/2015/01/19/air-raid-casualties-in-the-first-world-war/. Kurmay
Yiizbast Mehmed Nihad’in yasadiklarini objektif bir gozle analiz ettiginden bahsedilmektedir; bkz.
Sezgin Kaya, “Bursali Mehmet Nihat Bey”, Canakkale Arastirmalar1 Tiirk Yilhg, Yil: 13, Sayr: 18,
2015, s. 731. Ancak; muharebe sartlarindan etkilendigi ve abartili ifadeler kullandig1 goriilmektedir.
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harekétina higbir katkilari olmadi.*®® Tiirkiye’de yapilan yaynlarda, daha biiyiik asker
giiciiyle takviye edilmis itilaf Devletleri Ordularinin 6 Agustos’ta baslattig1 amfibi
cikarma harekatinda hava giiclinde bulunan ugak sayis1 48 ile 72 adet arasinda degisen
gercekdist rakamlarla ifade edilmektedir. Bu rakamlar tarihi olaylarla ilgisi olmayan,
bilgisizlikten kaynaklanan, asilsiz sdylemlerdir. Bu yanlis rakamlar yayinlar1 yapanlarin
savasin gercegini kavrayamamis olmasimndan kaynaklanmaktadir. Itilaf Devletleri
Ordusu hava giiciinliin Canakkale Cephesi’'ne geldigi ilk giinden itibaren arizalar,
kazalar ve Osmanli Ordusu’nun yerden agtigr ucaksavar atesiyle kaybettigi ucaklar
dikkate alinmamistir. Ayrica; hangi ucgaklarin cepheye ne zaman geldigi konusunda da
bilimsel arastirma disiplinine uygun c¢alisma yapilmadigi i¢in, RNAS 2. Filo 6rneginde
oldugu gibi, cepheye heniliz ulasmamis ucaklar da toplama dahil edilmisler, bu nedenle

abartili ve yanhs rakamlar yazilmstir.**® (Ek-15)

Alb. Sykes cephedeki hava giiciiniin etkin olabilmesi i¢in mevcut filolarin (RNAS 2.
Filo ve RNAS 3. Filo) her birinin 3 bdliiklii olarak teskilatlanmasini, her boliikte 6 av
ucagl, 4 kesif ucagr ve 2 devriye ucagi bulunmasi gerektigini yazmisti. Donanma
Bakanligi’na gonderdigi “gizli” raporunda, cephede diger ucaklara nispeten goreve daha

uygun olarak degerlendirilen B.E.2c ve kuvvetli motora sahip Maurice Farman

* Dolan, a.g.e., s. 261-262.

% ftilaf Devletleri Ordularnm 6 Agustos 1915°te baslattiklar1 amfibi ¢ikarma harekati sirasinda hava
giiciindeki ugaklarin sayilartyla ilgili abartili ve yanlis rakamlara 6rnekler i¢in bkz. BDHTH-C9, a.g.e., s.
49 (55 ugak); Kansu v.d., a.g.e., s. 192 (72 ugak); Karl Stirling Schneide, “Aviation in the Dardanelles
Campaign”, Canakkale Savaslar1 Sebep ve Sonuclar1 Uluslar arasi Sempozyumu, 14-17 Mart 1990,
Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, 1993, s. 97 (48 ucak); Unalp, Turkish Air Operations, s. 135 (48 ugak);
Serafettin Zeyrek, “Canakkale Savaslarinda Hava Giicli ve Hava Savaglar1”, Canakkale Arastirmalar:
Tiirk Yillig1, Say1 1, Mart 2003, s. 145 (70 ucak); Acun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, Cilt II,
Hava Kuvvetleri Komutanligi, 2006, s. 147, 151 (55 ucak); Oran, a.g.e., s. 63 (55 ucak), s. 69-70 (48
ucak); Avcl, a.g.e.,, s. 133 (48 ucak); GGHGK, a.g.e., s. 51 (55 ucak); Zaif, a.g.e., s. 49 (55 ucak);
Korkmaz, a.g.e., s. 145, 147 (55 ucak); Zekeriya Tiirkmen, “100. Yildoniimiinde Canakkale
Mubharebelerinde Tiirk Ordusu’nun Hava Harekatina Dair Bir Degerlendirme”, Yeni Tiirkiye, Yil: 21,
Sayt: 65, Ocak-Subat 2015, s. 506 (55 ugak) (bundan sonra “Tiirkmen, Degerlendirme” olarak
anilacaktir); Yildirim, Hava Giicii, s. 228 (70 ugak); Yalgmn, Tiirk Hava Giicii, s. 144 (55 ugak).
Schneide’nin galismast Itilaf Devletleri Ordulari hava giiciindeki ucaklarin nitelik zayifliklarindan
bahsetmekte ve sonug¢ boliimiinde Canakkale Cephesi’nde Itilaf Devletleri Ordular tarafindan hava
giiciiniin etkin kullanilamadigir konusunda dogru bir tahlil yapmakla birlikte, tarihi olaylara aykiri ve
asilsiz sdylemlere dayanarak Tiirk havaciligint yeren ifadeler igermektedir. Tarihi olaylara aykiri ve
asilsiz sdylemler iizerinden yerici yoniiyle degerlendirildiginde; yazinin Tiirkiye’de diizenlenen
uluslararas1 sempozyuma bildiri olarak kabul edilmesi ve Tiirk Tarih Kurumu tarafindan yaymlanmis
olmasi tiziicii ve diigiindiiriiciidiir. Schneide’nin Osmanlit Ordusu hava giiciinii yeren ifadelerinin Hv.K.K.
resmi yaymnlarinda yer almasit daha da vahim bir durumdur; bkz. “Canakkale Savasi’nda Tiirk Hava
Harekat1”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1 343, Subat 2003, s. 17. Diger yandan; Schneide’nin yayinina
atifta bulunan ve bu yayindaki tahlile ragmen, daha sonradan yapilmis ¢alismalarda, taraflarin hava
giiclinii kullanma etkinlikleri konusunda hatali yargilarin ifade bulmus olmasi da diistindiiriictidiir.
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ugaklarindan talep etmisti.*’ Ancak; cepheye yeni gonderilen RNAS 2. Filo’nun
ucaklart bu istegi karsilamaktan ¢ok uzakti. Filoyla beraber cepheye gelen 22 ugaktan
12 tanesi deniz-hava isbirligine uygun olmayan ucaklardi.*®® Gelen ucaklarin sadece 6
adedi Alb. Sykes’in talep ettigi B.E.2c modelindendi. Cesitli arizalar, Osmanli Ordusu
ucaksavar atesinden isabet ve ilerleyen aylarda Osmanli Ordusu ugaklartyla yapilan
hava muharebelerinde kaybedilen ucaklar nedeniyle 1915 yil1 Agustos ayinin sonundan
Itilaf Devletleri kara ordularini Gelibolu Yarimadasi’ni tahliye ettikleri 9 Ocak 1916
tarihine kadar Itilaf Devletleri Ordularinin hava giiciinde ortalama 23 ucak gorev

yapabilecek durumdaydi. **

Ugaklarin ucus gorevi yapabilecek durumda olmalar1 gorevlerini etkin bigimde
yapabilecekleri anlamina gelmiyordu. Hava giiciinden beklenen gorevlerin etkin olarak
yerine getirebilmesi i¢in ucaklarin iizerinde bulunmasi gereken techizatla ilgili olarak da
cok onemli eksikler vardi. En 6nemli eksiklerden biri; kesif veya atis tanzim gorevinde
ucakla denizdeki veya karadaki birlikler arasinda iletisim saglayacak telsiz cihazlarinin
yetersizligiydi. Gemi topgulariyla ugaklar arasinda is birligi saglamak amaciyla 1914
yilinin sonunda RNAS ugaklarinda telsiz telgraf cihazlarinin kullanilmasi1 benimsemisti.
Ancak; Ark Royal’daki deniz ucaklarina tahsis edilen, mors koduyla telsiz isaret
gonderen iki adet cihaz ¢ok sorunluydu. Bir bahriye miihendisi tarafindan tasarlanan ve
Sterling Telephone Company firmasi tarafindan {retilen telsiz setleri deneysel
asamadan heniiz c¢ikmiglardi ve ¢ok sik ariza yapiyorlardi. Telsizle gonderme
yapilabilmesi i¢in yerden havalandiktan sonra uzun bir anten kablosunun ugaktan
salinmasi gerekiyordu. Telsiz isaret gonderme cihazi ve akiisii oldukga agirdilar. Agirlik
ucaklarin performansini etkiledigi gibi telsiz setlerinin ucaktan ug¢aga asinmasi da son
derece zahmetli bir isti; tasima sirasinda cihazlarin hasar goérdiigli de oluyordu. Ucgaklara
yiiklenen telsiz cihazlar1 Mors kodu isaretler gonderebiliyor ancak alma
yapamiyordu.*”® Denizdeki veya karadaki birliklerden ucaklara mesaj gonderilmesi
gerektiginde isaret lambasi, isaret fisegi veya yere serilen beyaz bezler kullaniliyordu.
Kullanilan yontem ne olursa olsun ugakla denizdeki veya karadaki birlikler arasindaki

haberlesmeden saglikli bir sonuc elde edilemiyordu. Iletisim techizatinin yetersizligi

487 Roskill, a.g.e., s. 242. Ash., a.g.e., s. 265.

8 a.g.e.,s. 267.

¥ a.g.e.,s. 257.

0 Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 14-15. R. D. Layman, OTF V9N1, s. 8.
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nedeniyle havadan kesif raporlar1 ancak ugak yere inince verilebiliyor, bilginin ihtiyag
duyan komuta kademesine ve birliklere ulagmasi gecikiyordu. Topgularin atiglari igin
yapilan gorevlerde de netice alimamadigr igin havacilarla donanma veya kara
topcularinin birbirlerine kars1 hosnutsuzlugu artiyordu. RNAS 3. Filo Canakkale
Cephesi’ne sevk edildiginde filoda telsiz cihaz1 yoktu. Filoyu cepheye sevk eden en tist
komuta mevkiinin ve filonun kendi komuta heyetinin 6ngoriisiiz oldugunu agik¢a ortaya
koyan bu eksik cephedeki donanma giicli tarafindan, ucaklarda tasiabilecek derme

catma telsiz cihazlar1 hazirlanarak giderilmeye caligild.*”!

Bes ucak tasiyan Ben-my-Chree deniz ucagi ana gemisinden beklenen asil gorev, Ark
Royal’dakilere gore daha kuvveti motorlara sahip olan deniz ugaklar1 ile Osmanl
Ordusu deniz hedeflerine karg1 havadan torpido taarruzu gergeklestirmesiydi. Gemiye
bagli gorev yapan Short Admiralty Type 184 deniz ugaklarinin 225 bg Sunbeam
motorlari ile 14 in¢lik Whitehead torpidolarini Osmanli Ordusu deniz hedeflerine kadar
tagtyabilmesi bekleniyordu. Ancak; kendisi de pilot olan geminin kaptani Yb. Malone
ucak motorlarinin sik¢a ariza ¢ikarmasi ve giivenilmez olmalar1 nedeniyle ugus gorev
siirelerini bir saatten kisa tutuyordu.*”? 12 Haziran 1915°te izmir Korfezi’ndeki
hedeflere kars1 diizenlenen torpido harekatinda ugaklarin kendilerinden beklenen goérev
icin yetersiz oldugu acik¢a ortaya ¢ikti. Torpido yiikiiniin agirlig1 nedeniyle tek kisiyle
(sadece pilot) ucusa hazirlanan ve yakit yiikiiniin sadece yarisini alan ucaklar denizden
kalkamadi. Ugcaklar deniz iizerinde hiz almaya calisirken torpidolar dalgalar ve
sarsintilar nedeniyle yerlerinden cikarak denize distii.*® 12 Agustos 1915°te, deniz
havacilik tarihinde havadan torpido atarak deniz hedefini vuran ilk basarili harekat

Canakkale Cephesi’nde gerceklesti.**

Canakkale Cephesi’nde girisilen {i¢ torpido
harekatindan birinde deniz ug¢agi motor arizast nedeniyle denize inerek hedef aramak ve
deniz iizerindeyken torpidosunu atmak zorunda kaldi.*” Deniz ucaklarinin yetersiz

oldugu anlasildig1 i¢in bir daha torpido harekati yapilmadi. (Ek-16)

Ingiliz Ordusu hava giiciiniin en onemli eksigi ucaklarinmn ¢ok biiyiikk bir kisminda

savunma veya taarruz amaclh makineli tiifek bulunmamasiydi. Ik defa Eyliil 1914’te

! Samson, a.g.e., 219, 222-223.

492 Dolan, a.g.e., 291.

493 Burns, Over The Front, Vol. 9, No. 2, s. 153.

% Torpido harekétima ait raporun asli i¢in bkz. Roskill, a.g.e., ss. 221-223.
> Burns, Over The Front, Vol. 9, No. 2, ss. 156-159.
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Fransa cephesindeki birliklere makineli tiifekle donatilmis ucaklar gtinderildi.496

Canakkale Cephesi’'ne sevk edilen deniz ve kara ucgaklari arasinda makineli tlifek
takabilme kabiliyeti bulunan ucaklarin motor giicii diisiik oldugundan veya silah
sistemini etkin olarak kullanmaya uygun olmadiklarindan ugus gorevlerine genellikle
makineli tiifek takmadan c¢ikiyorlar veya o ugaklar hi¢ kullanilmiyordu. RNAS 3. Filo
emrinde bulunan Sopwith Tabloid ucaklarinin makineli tiifekleri pervane arasindan
motorla senkronize olarak ates edemediginden filo komutani Yb. Samson tarafindan
kifayetsiz olarak nitelenmislerdi.*’ Yukarida bahsi gecen Breguet u¢agi makineli tiifek
takabiliyordu. Ancak; arizalardan dolay1 ikisi tamamlanamayan toplam {i¢ ugustan sonra

gorev yapmadi.*®

Temmuz 1915°te cepheye gelen Nieuport 10 kara ugaklarina
makineli tiifek takilabiliyordu. Ancak; ugagin ugus dogrultusuna gore yukariya dogru 45
derece ac1 ile ates edebiliyordu. Ayrica; makineli tiifegin atig hatt1 ile makineli tiifegi
kullanacak olan pilot veya rasidin nisan hatt1 aym ¢izgi iizerinde degildi. Bu nedenle;
makineli tiifegi kullanan kisi tarafindan hedefe nisan almak ve rakip havacilar1 vuracak
isabetli atis yapmak miimkiin olmuyordu.*”® Ucaktaki silah sisteminin konumunun
ucagin hava muharebesindeki etkinliginde ¢ok biiyiik rolii vardi. Arkadan motorlu
ucaklarda; pilotun arkasinda oturan rasidin kullanmasi i¢in takilan makineli tiifegin atis
alant ugagin 6nli ve kismen yan taraflarina dogru c¢ok sinirliydi. Ugaklarin ¢ogunda
makineli tiifek gibi etkin bir silah sistemi bulunmamasi onlar1 Osmanli Ordusu hava

giicliniin makineli tiifek silah sistemi ile donatilmis ucaklar1 karsisinda hem savunmasiz

hem de taarruz imkanindan yoksun birakiyordu. (Ek-17)

Hava gemileriyle ilgili olarak Almanya, Fransa ve Italya’da yasanan gelismeler
Ingiltere’de bu konunun ©6nemini ve almmasi gereken onlemlerin arastirilmasin
giindeme getirdi.500 1912 yilinin sonuna dogru Churchill ile Donanma Komutani1 Arthur
K. Wilson arasinda hava gemilerinin denizcilik ve havadan bombardiman i¢in faydasi
olup olmadig1 konusunda ¢ok belirgin goriis ayriligt dogmustu. Wilson gelecegin
havadan agir tagitlara, yani ucaklara ait oldugunu soyliiyordu. Kars1 goriisii savunan

Churchill’in destegi sayesinde RNAS Havacilik Dairesi Direktorli (Director of the Air

% Raleigh, a.g.e., s. 249-250.
497 Samson, a.g.e., s. 223.

% a.g.e., s. 242, 252.

499 Samson, a.g.e., s. 266.

2% Roskill, a.g.e., s. 3.
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Department) Tuga. Murray Fraser Sueter hava gemilerinin gelistirilmesi konusunda

01 Ancak; Canakkale Cephesi'ne gonderilen hava

calismalarina devam edebildi.
gemileri harekat sirasinda herhangi bir etkinlik gosteremediler. Albay Sykes’in talebi
lizerine cepheye SS sinifi hava gemileri gonderildi. RNAS 2. Hava Gemisi Birligi 2
Agustos 1915°de Gokgeada’ya vardi. Kisa bir siire sonra bez kapl bir hangar kuruldu,
hava gemilerinden sadece biri sisirildi ve denizalt1 gozetleme devriye gorevi yapmaya
basladi. Denizatlilara karsi heniiz herhangi bir taarruz silahi gelistirilemedigi icin
devriye gorevi gostermelik kaliyordu. Alb. Sykes’da cepheye yeterli sayida ucgak

gonderilmedigi i¢in caresizlikten dolayr hava gemileri talep ettigini ifade ediyordu.502

(Ek-18)

Ingiltere’de havaciligin gelisimine kars1 sergilenen bagnaz tutumun yami sira iilkenin
yonetiminden sorumlu olan politikacilarin ve savunmasindan sorumlu olan askerlerin
kibirli tutumlar1 nedeniyle Ingiltere topraklarma havadan gelebilecek tehditlere kars:
yerden havaya savunma sistemi gelistirilmesi diisliniilmemisti. Stratejik yerlerin
ucaksavarlarla savunulmasi Ingiltere kabinesinde ilk olarak 3 Eyliil 1914’teki toplantida
giindeme geldi. Kara kuvvetlerinin ugaksavar sistemleri i¢in ayirabilecegi insan ve silah
kaynag1 yoktu. Goérev donanmaya verildi. Donanmanin da kaynaklar1 ¢ok kisitliydr ama
“Kraliyet Donanma Géniillii Ihtiyat1 (Royal Naval Volunteer Reserve-RNVR)”

> Dolayisiyla

biinyesinde “Ucaksavar Giicii (A4nti-Aircraft Corps)” olusturuldu.®
ucaksavar konusundaki her tiirli faaliyet Donanma Bakani Churchill’in yetki ve
sorumluluk alanindaydi. Buna ragmen; Canakkale Cephesi’ne sevk edilen RNAS 3.
Filo’nun hava taarruzlarina karg1 savunulmasi i¢in ucaksavar silahlariyla donatilmasi
diisiiniilmemisti. Bu durum ciddi bir komuta ve teskilat zaafi oldugunu bir kez daha
acikca ortaya koymaktadir. Cephedeki filo kendi ¢oziimiinii gelistirene kadar hava
taarruzlarina karst savunmasiz durumda kaldi. RNAS 3. Filo donanma gemilerinden

Odiing aldig1 12 librelik topu sahile vurmus olan bir palamar samandirasi {izerine

' Churchill’in 25 Nisan 1912 tarihindeki CID toplantisinda hava gemileri konusunda arastirma ve
yatirim yapilmasini talep etmesiyle ilgili toplant: tutanagi igin bkz. Roskill, a.g.e., s. 40. Churchill degisik
yillarda yaymlanmig anilarinda, muharebe giictinii diisiik buldugu icin hava gemilerine yatirim
yapilmasint 6nlemek amaciyla politik giiclinii kullandigin1 yazmistir; bkz. Winston S. Churchill, The
World Crisis, 1911 - 1918, Volume I, s. 266. Ancak; arsiv belgeleri kendisini yalanlamaktadir.

502 Ash, a.g.e., s. 269.

%% ngiltere’de savas oncesinde ucaksavar sistemleri tizerine diisiiniilmedigi, stratejik yerlerin hava
taarruzlarina karsi ucaksavarlarla savunulmasi konusunun ancak 1914 yili Eylil ve Ekim aylarinda
parlamentoda goriisiilmesi ve gorevin Donanma Bakanligina verilmesiyle ilgili notlar ve “hizmete 6zel”
raporlar i¢in bkz. Roskill, a.g.e., ss. 167-179.
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yerlestirerek ugaksavar silahi1 olarak kullanmak istedi. Ancak, ilk kullaniminda, geri

% Daha sonra, kara ordusundan

tepmenin siddetiyle top samandiray: kirarak icine diistii.
O0diing alinan 3 librelik seri atesli toplar, esir alinan Osmanli Ordusu askerlerine
hazirlatilan mevzilere yerlestirilerek ugaksavar silahi olarak kullanilmaya c¢alisildi.
Ancak; hazirlanan mevzi topun sadece yiikselis agisini bilylitmeye yariyordu. Top doner
kaide iizerinde olmadig1 i¢in yana dondiirme imkani yoktu. Bu nedenle; RNAS 3. Filo
ucaksavar toplar1 filonun havaalanina taarruz eden Osmanli Ordusu ucaklarina karsi
etkisizdiler. Kara ordusundan odiing alinan makineli tiifekler de filonun kendi
imkanlariyla yaptig1 algak kaideler iizerine yerlestirilmisti. Kaideler ¢cok al¢ak oldugu
icin bunlarla ayakta, hedefe rahat nigsan alinabilen pozisyonda atis yapma imkéan1 yoktu.
Yere oturarak yapilan atista da hedefin makineli tiifekle yana dogru izlenmesi c¢ok

giictii. Bu nedenle; ucaksavar makineli tiifekleri filonun havaalanina taarruz eden

Osmanli Ordusu ugaklarina karsi etkisizdiler. (Ek-19)

Ingiliz Ordusu hava giicii cephede kendisinden beklenen gérevleri yerine getirecek
techizat yoniinden zayif oldugu gibi, cepheye sevk edilen techizatin ikmali ve idamesi
bakimindan da sikiti gekmekteydi. Ingiliz deniz hava giiciiniin cephede karsilasacagi
lojistik problemler, Ark Royal’in kaptan1 yipranmis ucaklarin yerine Mart ayinda
yenilerini istediginde kendini gdsterdi. Yb. Clark-Hall motoru kuvvetli olan Short
Admiralty Type 135 deniz ucaklarindan talep etmisti. Gelen ugak ise ugus gorevlerinin
%350’sinde ariza ¢ikaran Wight deniz u¢agi modelindendi. Ucagin cepheye
nakledilmesinde kullanilan ambalajin ¢ok kd&tii olmasi sebebiyle pargalarinin toplanip
ucagin ugusa hazir hale getirilmesi giinlerce siirdii. 19 Nisan’da gelen 2 adet Sopwith
Type 860 ucaklari ise motorlar1 i¢in gerekli olan yag gelmediginden bu eksikleri

ingiltere’den getirilene kadar bir ay siireyle gérev yapamadilar.>®

Cepheye gonderilen ugaklarin ¢ok farkli modellerde olmasi, motorlarinin da farkl tip,
model ve markalardan olmasi lojistik problemlerinin daha da biiylimesine neden
oluyordu. Ark Royal’de yedi farkli model deniz ugagi, bu ugaklarda su sogutmali ve
hava sogutmali tipten yildiz ve sirali model ii¢ ayr1 markadan motor kullaniliyordu.
Ben-my-Chree deniz ugagi ana gemisinde Ark Royal’deki ugaklar diginda ayri bir

model daha deniz ugagi bulunuyordu. 1915 yili sonunda Gelibolu Yarimadasi’nin

504 Samson, a.g.e., s. 250.
°% Layman, Over The Front, s. 13.
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tahliye edilmesine kadar gegen siirede RNAS 3. Filo tarafindan Ingiliz ve Fransiz
yapimi 10 farkli model kara ugag: kullanildi. Bu ugaklarda su ile sogutmali ve hava ile
sogutmal1 tipten devvar, yildiz ve sirali model alt1 ayr1 markadan motor bulunuyordu.
Filo komutan1 Yb. Samson, bu kadar birbirine benzemez ugak ve motorun biiyiik bir
sorun oldugundan sikayetiydi.’®® Agustos aymm sonunda cepheye ulasan RNAS 2.
Filo beraberinde gelen ucaklarla cepheye ii¢ farkli model ugak daha gelmis oldu.
Cephedeki ugak modellerinin bu kadar farkli olmasinin hem ugucu personel, hem yer
destek personeli, hem de lojistik destek yoniinden icinden ¢ikilmaz bir durum yarattigini
goren Alb. Sykes, 21 Ekim 1915’te gonderdigi raporda cephedeki filolarin aym
modelden ugaklarla donatilmas1 gerektigini bildiriyordu. Donanma Bakanlig1 ise sanki
bu raporu hi¢ gérmemis gibi davranarak, cevaben gonderdigi 14 Aralik 1915 tarihli
telgrafta cepheye alti farkli model ucak génderildigini bildiriyordu.’®” Bu durum;
cepheyle cephe gerisi arasindaki iletisim eksikligini, ayn1 zamanda da ciddi bir komuta

ve teskilat zaafi oldugunu bir kez daha acik¢a ortaya koymaktadir.

Ingiltere’den goénderilen yedek parcalar, kat edilmesi gereken denizlerdeki iyi hava
kosullar1 altinda bile Canakkale Cephesi’ne ancak iki haftada ulasiyordu.’® ikmal
malzemesi getiren gemilerin manifestolart genellikle eksikti, levazim subaylari
sandiklar1 acana kadar iglerinde ne oldugunu bilmiyorlardl.so9 Ucaklar ve motorlari
cepheye farkli sandiklar iginde pargalara ayrilmis olarak gonderildikleri i¢in filoya
ulasan ucaklarin ve motorlarin bir¢ok pargasi eksik ¢ikiyordu. Sandiklardan ucaklara
uygun olmayan motorlar, motorlara uygun olmayan pervaneler ¢ikiyor; ¢esitli pargalari
birlestirmek icin gerekli aletler bile bazen ¢ikmiyordu.’’® RNAS 3. Filo’nun yedek
parca sikintis1 ve bundan dolay1 bakim-onarim faaliyetlerin zayif olmasi Fransiz Ordusu

hava giiclinii olusturan MF 98T Filosu’nun da dikkatini ¢ekmisti.’!! Pargalar bulunana

% Samson, a.g.e., s. 5.

07 Roskill, a.g.e., s. 242. Bahsi gegen olgular ve kaynaklarda yer alan veriler itilaf Devletleri Ordulari
hava giiciiniin komuta kademesi ve lojistik destek zaaflarini agik bigimde ortaya koymaktadir.

% BDHTH-CS, a.g.e., s. 234.

% Moorehead, Gallipoli, s. 228. ikmal malzemelerinin nakliyesinde ve bosaltma limanlarinda yasanan
karigiklik sadece hava giiciiniin lojistik ihtiyacina 6zgili degildi. Kara ordusunun lojistik ihtiyaclarinda da
ayni biiyiik kargasa yasanmaktaydi. Herhangi bir askeri birlige tahsis edilmis olan arabalarla hayvanlar,
toplarla cephaneleri, yiyecekler ayr1 gemilere yiiklenmisti. Gemilerle gelen malzemenin tamami limana
bosaltildiktan sonra tahsis edildikleri birliklere gore ayriliyor, birbirini tamamlayan malzemeler bir araya
getirilerek yeniden gemilere yiikleniyor ve ihtiya¢ duyulan yerlere sevk ediliyordu; bkz. Oglander,
Gallipoli Vol. 1, s. 116-117.

>19 Ash, a.g.e., s. 249.

St Garsonnin, #92, s. 342.
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kadar veya gerekli parcalar ve aletler Ingiltere’den getirilene kadar ugaklar gérev
yapamaz halde bekliyordu. Ege Denizi’nin rutubetli, riizgarli ve sicak havasinda agikta
bekletilen ugaklar ¢abuk yipramyorlar ve giivenli ucus vasiflarini yitiriyorlardi.”'? (Ek-

20)

Canakkale Cephesi’ndeki deniz hava giiciinii takviye etmek iizere cepheye gonderilen
RNAS 3. Filo'nun cephede konuslanmasinda da lojistik eksiklikler sebebiyle
problemler yasandi. Filo’nun cepheye sevk edildigini bilgisini alan Clark-Hall iiziim
bag1 olan bir araziyi kiralamis ve yerel halktan erkek isciler kullanilarak arazinin kara
ucaklart i¢in havaalanm1 olarak hazirlanmasini saglamlstl.5 3 Bozcaada’da ugaklari
getiren gemilerin yanagmasina ve yliklerini ving yardimiyla indirmesine uygun iskele
bulunmamaktaydi. Bu nedenle; uzunlugu 14 metreyi bulan biiytlik ahsap sandiklar icinde
gelen ucaklarin karaya cikarilmasinda ve havaalanina taginmasinda giigliik c¢ekildi.
Ugaklari, yedek pargalar1 ve hava giicliniin ihtiyaci olan diger techizati ihtiva eden
bliyiik ahsap sandiklar Ark Royal’in buharli vingleri ile sandiklar1 getiren geminin
giivertesinden alinarak denizdeki sandal veya filikalar {izerine kurulmus platformlara
indiriliyordu. Ark Royal bu faaliyetlerle mesgul oldugu zamanlarda asli gérevi olan
hava giicii destegini veremiyordu. Filikalar kumsala gelince sandiklar insan ve hayvan
giiciiyle kiyida kurulmus olan rampadan karaya ¢ikariliyor ve buradan da yine insan ve
hayvan giiciiyle toprak yol iizerinden havaalanma naklediliyordu.’'* Bu is i¢in insan
giicli olarak cephedeki savas gemilerinin miirettebati ¢alistyordu. Bu durum; s6z konusu
savag gemisinin ada yakininda demirlemesine, asli goérevi olan muharebe gorevinden

diismesine, miirettebatinin da yorulmasina ve yipranmasina neden olmaktaydi.’"

12 Ash, a.g.e., s. 241.

°3 Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 25. Samson, a.g.e., s. 220-221. Moorehead, Gallipoli, s. 122.
Moorehead’in kitabinda {iziim baginin diizeltilerek havaalani olarak hazirlanmasinda erkek iscilerin
calistirildigi yazmasina ragmen kitabin Tiirk¢e ¢evirisinde yanlis olarak “... Rum kadinlarin yardimiyla
.7 pist inga edildigi yazilmistir. Birgok ceviri hatalar1 igeren Tiirkge geviri yaym orijinal yayinla
kargilagtirmadan ve kaynak gostermeden alint1 yapan bagka calismalarda da asilsiz olan “Rum kadinlarin
yardimiyla” ifadesini kullanmigtir; bkz. Miitercimler, a.g.e., s. 242. Bilimsel aragtirma disiplininden
yoksun olan bu calismalar Canakkale Cephesi’nde hem havacilik faaliyetleri hakkinda hem de genel
olarak yapilan degerlendirmelerde yanlis yargilarin olusmasina neden olmustur.

Sia Samson, a.g.e., s. 220-221.

315 Vengeance muharebe gemisi 26 - 28 Mart 1915 tarihlerinde RNAS 3. Filo i¢in Abda yiik gemisiyle
gelen techizatin adaya indirilmesinde gorev yaptigi icin Bozcaada’da demirli kaldi. Bkz. The National
Archives, ADM 53/67111, Ship’s Log, HMS Vengeance, 26 March 1915 - 28 March 1915.
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RNAS 3. Filo komutan1 Yb. Samson hatiratinda ugucu miirettebat dahil ¢esitli hizmetler
icin personel sikintisi ¢ektiginden birkag kez bahsetmektedir.’'® Adalarda kurulan askeri
havaalanlarinin ve ugaksavar mevzilerinin insaatinda Osmanli Ordusu’ndan esir alinan
askerleri de kullanmistir.”'” Hem askeri havaalani insaatinda hem de 6zellikle havaalani
civarindaki ugaksavar mevzilerinin ingaatinda savas esirlerini kullanarak 1907 Lahey

Konferansi’nda kabul edilen s6zlesmeyi ihlal etmistir.”'® (Ek-21)

itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii i¢in adalarda kurulan havaalanlarmin tesisleri hem
ucaklar hem de personel i¢in uygun sartlar saglamiyordu. Ugaklar agik havada, sicak,
soguk, rutubet, yagis, riizgar ve riizgar tarafindan savrulan kumun etkisi altinda ¢abuk
yiprantyordu. Bez hangarlar siddetli riizgarla yikilma, hangar igindeki ucak ve diger
teghizata hasar verme riski tasiyordu.”’® Havaci personel arasinda sadece iist riitbeli
subaylar tas evlerde barinma liiksline sahipti. Diger personel; subaylar, astsubaylar ve
erat dahil, toprak iizerine kurulmus bez c¢adirlarda veya ucaklarin nakliyesinde

% Donanma karadaki havaalaninda

kullanilan ahsap sandiklarda bariniyordu.™
konuslanmis olan birliklerinin yiyecek ve su ihtiyacini diislinmemisti. Bu nedenle
RNAS 3. Filo ve daha sonra cepheye gelen RNAS 2. Filo yiyecek ve su ihtiyacini
adadaki yerel imkanlarla, hatta Ordekleri avlayarak karsilamak durumunda

kalmislardi.’*' (Ek-22)

Itilaf Devletleri Ordularinin Gelibolu Yarimadasina amfibi ¢ikarma harekat: sirasinda
ve sonrasinda bolgenin cografyasi ve iklim kosullariyla ilgili olarak yasadiklar
sikintilar hava giiciinii de etkiliyordu. Canakkale yoresinde riizgdr en sik olarak (yil
icinde %35-%50 sikliginda) kuzey-kuzeydogu (yildiz-poyraz arasi) yonlii ve bu yonden
yillik ortalama 4.68 m/s hizla esmektedir. Esme siklig1 diisiik olmakla birlikte, yaz
aylar1 disinda, yillik ortalama 6.06 m/s hizinda giliney-giineydogu yonlii riizgar da

esmektedir. Bozcaada civarinda da egemen riizgar yonii kuzey-kuzeydogu olup, yilik

>16 Samson, a.g.e., s. 224, 259,

>!7 Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 62. Samson, a.g.e., s. 257-258.

°'¥ Laws and Customs of War, Hague, 18 October 1907, Chapter II, Article 6.

319 Samson, a.g.e., s. 220, 224.

520 Samson, a.g.e., s. 263.

521 Samson, a.g.e., s. 220, 263, 269. Samson hatiratinda filonun ucaklar1 ile adalardaki bataklik goélleri
iizerinde ucarak ordek avladiklarindan bahsetmektedir. Bu ucuslarin her birinde ugak gibi degerli bir
savas aracint risk altina soktugunun, yedek parca ve yakit gibi ikmal maddelerinin temininde zorluklar
yasarken bu yaptiginin bir israf oldugunun idrakine varamadigi anlasilmaktadir. Yiyecek konusunda
¢ekilen sikintinin adalardaki yerel halk tarafindan nasil suistimal edildigi ¢esitli hatiratlarda yer
almaktadir; bkz. Moorehead, Gallipoli, s. 228.
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ortalama hiz1 8.11 m/s’dir.’** Riizgarlarin yillik ortalama hizlar1 degerlendirildiginde;
Canakkale civarinda uluslararas1 Beaufort skalasina gore deniz durumu genellikle 3’diir.
Itilaf Devletleri Ordular1 deniz hava giiciiniin géreve ¢iktig1 adalar civarinda deniz
durumu genellikle 4°diir. Cepheye hareketten dnce Ingiltere’de diizenlenen raporda 3
siddetinde deniz durumunda goérev yapamayacagi belirtilen Ark Royal’e yiiklenmis
deniz ugaklarinin ¢ogu kez denizden kalkamamasinin ve ¢esitli kazalarin yasanmasinin
temel sebebinin, daha Onceki c¢alismalarda dikkate alinmayan cografi konugla ilgili

oldugu anlasilmaktadir.’*

Riizgar siddeti adalardaki havaalanlarin1 kullanan RNAS filolar1 kara ugaklarinin da
uygun sartlarda gorev yapmasina engel olmustur. RNAS 3. Filo cepheye ilk vardigr giin
bolgede siirekli esen riizgarlarin olumsuz etkisini tiim siddetiyle yasamistir. Gemiyle
gelen ugak sandiklarinin adaya indirilmesi siddetli riizgar nedeniyle birkag giin gecikme
ile baglamis ve filonun goreve hazir hale gelmesi ancak bes giinde tamamlanmistir. Filo
personeli riizgar siddetinin azalacagi giinleri bez hangarin i¢inde tisiiyerek ve hangarin

her an yikilacag: endisesiyle bekleyerek gecirmistir.”**

Daha ilk giinlerden riizgarli hava nedeniyle goérev yapamayan RNAS 3. Filo’nun
komutant Yb. Samson, Kora. Robeck’e “hava nasil olursa olsun siirekli kesif u¢usu
vapacagimizi garanti ederim” derken diisiincesizce konusmus ve asla tutamayacagi bir
s0zl vermisti. 27 Nisan 1915’te kuzeyden esen siddetli riizgar nedeniyle tiim uguslar
durunca, Org. Hamilton gilinliigiine “balonlar veya ucaklar fark etmez, Ege Denizi
havacilar i¢in katlanilamaz bir yer” notunu diisiiyordu. Havaci olarak hava sartlarinin
gorevini ne kadar cok etkileyecegini daha iyi takdir etmesi gereken Yb. Samson ise

durumu idrakten ¢cok uzakt1.’*’

22 Murat Tiirkes, “Tiirkiye’nin ve Canakkale Yoresinin Riizgar Klimatolojisi”, Tiirkiye’de Enerji
Politikalar1 ve Yenilenebilir Enerji Kaynaklar1 Paneli, 25 Mayis 2013. 1916 yilinda Ingiltere’de
Donanma Bakanligi ve Savas Bakanligi i¢in hazirlanmig olan iklim sartlart raporunda da, 1902-1913
yillar1 arasina ait meteoroloji gozlemlerine dayanarak, bdlgede denizin kabarmasinda kuzey-kuzeydogu
yonlii riizgarlarin etkili oldugu belirtilmektedir; bkz. Notes on Climate and Other Subjects in Eastern
Mediterranean and Adjasent Countries, His Majesty’s Stationary Office, 1916, ss. 28-31.

523 Canakkale Cephesi’ne acilmadan dnce Ark Royal hakkinda yazilan rapor i¢in bkz. Roskill, a.g.e., ss.
201-204.

524 Samson, a.g.e., s. 219-220. Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 24.

525 Samson, a.g.e., s. 219. Hamilton, Gallipoli Diary, Vol. I, s. 163. Tutulmayan sdzler Canakkale
Cephesi’ndeki Itilaf Devletleri Donanmasi komutanlarinin deniz havacilara karsi hissettigi genel
giivensizlik duygusunu hakl ¢ikartyordu.
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Hava sartlar1 balon gemilerine bagli olarak gorev yapan ugurtma balonlarin gorevlerinin
de aksamasina neden olmustur. Havanin puslu olmasi nedeniyle goriis mesafesinin
distiigli giinlerde balon gemileri Mondros Limani’nda demirli kalmis, Gelibolu

Yarimadasi’ndaki askeri hareketlere katkida bulunamamuslardir.”*® (Ek-23)

Adalardaki arazinin de uygun olmamasi nedeniyle kara ucaklar1 i¢in havaalani insa
edilmesinde giigliiklerle karsilagilmigtir. Arazi yapisi ve uygun mekan bulunabilmesi
nedeniyle kara ucaklarinda olusan filolarin kullanimi i¢in ilk havaalan1 Bozcaada’da
insa edilmistir. Bozcada havaalan1 Seddiilbahir’e yaklasik 28 km, Suvla Korfezine
yaklasik 55 km, harekat bolgesine ortalama 42 km uzakliktadir. Birinci Diinya
Savasi’nin ilk yillarinda bu mesafeler ugaklar icin olduk¢a uzundur. Ortalama hizlari
saatte 100 km civarinda olan kara ucgaklari i¢in ugus siiresinin yaklagik % 40’1 gorev

bolgesine gidis ve déniiste harcanmaktadir.>*’

Alb. Sykes’in raporundan sonra cephedeki hava giicii birliklerini cepheden sorumlu
komutanin karargah merkezine daha yakin bir yerde ve tek komuta altinda toplamak
icin Gokceada’da yeni bir havaalani insa edildi. Boylece harekat bolgesine olan mesafe
yaklagik iicte bir oraninda kisalmis oldu. Gokgeada’da havaalani olarak kullanilan ilk
mevki riizgarlara agik ve denize dogru yarla biten bir alandi. Cografya sartlar1 ve iklim
kosullar1 buradan da gérev yapmay1 zorlastirtyordu. Meydana gelen kazalardan birinde

bir Ingiliz havaci hayatim kaybetti, ikisi agur ti¢ kisi yaraland1.”*®

Canakkale Cephesi’ndeki itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii meteoroloji bilgisi igin
donamanin sagladigi hizmete bagimliydi. Hava birlikleri diizenli meteoroloji bilgisi
alamadiklar1 gibi, elde edebildikleri de havacilarin ihtiyaglar1 degil, donanmanin
ihtiyaclart gozetilerek hazirlanmis bilgilerdi. Bolgedeki siddetli riizgarlar hava
gemilerini de olumsuz olarak etkiliyordu. Hava gemilerinin barindig1 ahsap iskeletli ve

bez kapli hangar yiiksek oldugu icin orta siddette riizgarlardan bile etkileniyordu.

526 Hava sartlar1 nedeniyle Hector ve Canning balon gemilerinin limanda demirli kalmas: hakkinda Alb.
Sykes’in raporu i¢gin bkz. The National Archives, ADM 137/177, folio 434.

527 Samson, a.g.e., s. 219-220. Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 24-25, 59, 76. Moorehead, Gallipoli,
s. 123.

>2% Samson, a.g.e., s. 262. Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 63. Oliver, a.g.e., s. 130. Hamilton,
Gallipoli Diary, Vol. I, s. 123.
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Firtinali bir havada hangarin ve igindeki hava gemisinin hasar gérmesi nedeniyle

cephede hava gemilerinin kullanimina son verilecekti.

Oldukga sik olarak motor arizasi yasayan deniz ugaklari acil bir durumda ancak denize
giivenli inis yapabilirlerdi. Bu nedenle deniz ugaklariyla ugan pilotlar kesif veya atis
tanzim gorevlerinde kara iizerinde fazla igeriye gitmemeyi tercih ediyorlardi. Bu
davranig bicimi goérev etkinliinin 6nemli Ol¢lide azalmasina neden oluyordu. Kara
ucaklarini kullanan pilotlar da acil bir durumda ancak karaya giivenli inis yapabilirlerdi.
Osmanl1 Ordusu ucaksavar atesinden aldig isabet veya cesitli arizalar nedeniyle denize
inmek zorunda kalan kara ugaklar1 tamamen kaybediliyordu. Itilaf Devletleri Ordular:

hava giiciinden RNAS 3. Filo alt: kara ucagini denize indigi icin kaybetti.”** (Ek-24)

Itilaf Devletleri Ordulari’'nin 25 Nisan’daki amfibi c¢ikarma harekatindan sonra
Seddiilbahir bolgesinde olusturulan havaalani acil inis durumu igin geg¢ici imkan
sagladi. Ancak; Osmanli Ordusu topgusunun menzili iginde bulunan havaalanina inen
ucaklar hemen ates altma aliniyordu. Itilaf Devletleri Ordulari hava giiciiniin
Seddiilbahir’deki havaalanin1 kullanan ucaklar Osmanli Ordusu topgu atislarinda hasar
goriiyordu.”®' Seddiilbahir’deki Itilaf Devletleri Ordular: birlikleri de kendi ucaklarinin
buradaki alana inmesinden hi¢ memnun degillerdi. Osmanli Ordusu topcusunun
havaalanina inen wugaklara agtigt yogun ates onlarin hayatim1 tehdit ediyordu.
Birliklerden gelen sikayetler ve inen ucaklarin da hasar gormesi sebebiyle
Seddiilbahir’deki havaalani ¢ok acil durumlar disinda kullanilmamaya basland1.”** (Ek-

25)

itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciinden Canakkale Cephesi'nde beklenen birinci
harekat tarzi donanma gemilerinin top atisinin tanzim edilmesiydi. Amfibi ¢ikarma
harekat1 yapildiktan sonra da hava giiclinden beklenen temel gorev hem donanma hem

de kara kuvvetleri topgularinin atisinin tanzimiydi. Ancak; yukarida ayrintili olarak

> Peter Wright, “The RNAS Airship Service & The Air Construction Corp”, Cross & Cockade
International, Vol.32, No.4, 2001, s. 217.

30 RNAS 3. Filo komutam1 Yb. Samson’un raporu i¢in bkz. The National Archives, AIR
1/664/17/122/699.

331 John Graham Gillam, Gallipoli Diary, George Allen & Unwin Ltd., 1918. s. 96. Popham, a.g.e., s. 31
532 Gillam, a.g.e., s. 102. Compton Mackenzie, Gallipoli Memories, Doubleday, Doran & Company Inc.,
1930, s. 154. Garsonnin, “Commentaires et souvenirs d’un pilote de 1’aviation francaise des
Dardannelles”, Revue de ’Armée de I’Air, #91 (Febr. 1937), s. 156; (bundan sonra “Garsonnin, #91
olarak anilacaktir).
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aciklandig1 tizere personelin bu gorevi etkin sekilde gerceklestirecek egitimi ve
tecriitbesi yoktu. Cephede harekattan fayda saglayacak komuta kademesinin ve
subaylarin hava giicliniin kendilerine faydasi olacagina inanci yoktu. Dahasi; hem
donanma hem de kara kuvvetleri subaylarinin deniz havacilara karsi giivensiz ve
diismanca tutumu vardi. Taraflarin gerekceleri ne olursa olsun; duygular karsilikliyds,
deniz havacilar da donanma ve kara kuvvetleri subaylarinin atis tanzimiyle ilgili
gonderdikleri mesajlar1 dikkate almamasindan sikayetciydi. Atis tanzim harekatinin
icrasi i¢in cepheye sevk edilen hava araglarinin ve askeri techizatin teknik ozellikleri
kendilerinden beklenen goérevi yapmaya yeterli degildi. Cephedeki sartlar gerek
techizatin gerek personelin lojistik ihtiyaglarini karsilamaya yeterli degildi. Cephenin
cografi sartlar1 hem lojistik destegin saglanmasini hem de harekatin gergeklestirilmesini
cok giiclestiriyordu. Herhangi bir harekatin icrasinda en temel unsurun insan oldugunun
farkinda olan Canakkale Cephesi'ndeki Itilaf Devletleri Ordulari komutan: Org.
Hamilton biitlin bu olumsuz kosullar ve yetersizliklerin atig tanzim harekatin1 ne kadar
degersiz kildigini 6zetliyordu: “cok iyi bir egitim almadiklari takdirde deniz havacilarin

topeu atisinin tanzimi gibi onemli bir gérevde fayda saglamalart beklenemez.”*

Itilaf Devletleri Ordularinin Canakkale Cephesi'ndeki genel harekat tarzi sadece
donanma giiciiyle bogazin gecilmesi seklindeyken hava giiciinden beklenen diger
onemli hava harekati bogaza désenmis olan deniz mayinlarinin kesfedilmesiydi. Ark
Royal’in demirledigi, suyun nispeten sig, durgun ve berrak oldugu koyda, egitim
amaciyla geminin etrafinda belirli derinliklerde duracak bigcimde yerlestirilmis
mayinlarin havadan kesfi i¢in yapilan denemelerde yaklasik 900 metre irtifadan deniz
yizeyinden 5.5 metre derinlige kadar maymlarm havadan goriilebilecegi
belirlenmisti.”* Ancak; Canakkale Bogazi’nin nispeten daha derin, calkantili ve dibi

gorinmeyen koyu sularinda deniz mayinlar1 ayn1 derecede kolay goriinmiiyordu.

533 Hamilton, Gallipoli Diary, Vol. I, s. 286.

3% Maym arama denemeleri 3,000 fit (914 metre) irtifadan 18 fit (5.5 metre) derinlikteki mayinlar
kullanilarak yapilmisti, bkz. Jones, The War in the Air, Vol. 2, s. 19. Tirkiye’de yayinlanan
calismalarda yanlis olarak 1000 metre irtifadan 8 metre derinlikte mayinlarin goriilebilecegi seklinde
ifade edilmektedir; bkz. Kansu, vd., a.g.e., s. 196; Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi - I, s. 255.
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Canakkale Bogaz’1 iizerindeki hava kesif gorevlerinde, tesis edilmis olan savunma

tertiplerinin ancak su iistiinde kalan kisimlarinit gérmek miimkiindii.**’ (EK-26).

Havadan mayin kesfi yapan deniz havacilar, sartlanmis olarak, bogazin nispeten dar
oldugu kesimlerde iki kiyis1 arasinda karsidan karsiya gecen mayin hatlarinin gélgesini
gormeye calisiyorlardi. Erenkdy Koyu gibi bogazin en genis kesiminde ve kiyiya
paralel mayin hatti golgesi aramiyorlardi. 18 Mart 1915’ten Onceki havadan kesif
harekatlarinda bogazi enlemesine kesen 10 mayin hatti kismen kesfedilebilmisti.
Donanma gemilerinin tabyalari top atesine tutuktan sonra bogazdan ¢ikmak igin
manevra yaptiklart ErenkOy agiklarinda Nusrat mayin gemisi tarafindan 8§ Mart sabaha
kars1 kiytya paralel olarak dosenen mayinlar1 18 Mart taarruzundan onceki 10 giin

3¢ ftilaf Devletleri Ordulari hava giiciinde gorev yapan

stiresince kesfedemediler.
havacilarin egitim ve tecriibe eksikligi deniz mayinlarinin kesfi harekatinda da basarisiz

olmalarina neden oldu.

Amfibi ¢ikarma harekatindan sonra Canakkale Cephesi’nde Itilaf Devletleri Ordularinin
temel hedefi en az kayipla en kisa siirede Gelibolu Yarimada’sinmi ele gecirmek oldugu
icin hava giiciinden beklenen gérevde Osmanli Ordusu savunma birliklerinin yerlerinin
ve durumlarmin kesfedilmesi agirlik kazanmaya basladi. Bir kez daha; havacilarin

egitim ve tecriibe eksikliginin yaninda techizatlarinin yetersizligi nedeniyle bu gorevde

>33 Canakkale Bogazi’m su altindan gecerek Marmara Denizi'ne ¢ikan ve geri donen itilaf Devletleri

denizaltilarini engellemek amaciyla Nara Burnu ile kars1 kiy1 arasinda denizalt1 engel agr tesis edildi; bkz.
BDHTH-CS8, a.g.e., s. 233, 272-273, Kroki: 30a, 30b. S6z konusu denizalti engel aginin samandiralarinin
havadan gekilen fotografla tespit edilmis goriintiisii i¢in bkz. Garsonnin, #91, s. 168.

336 18 Mart Canakkale Bogazi Muharebesi dncesinde itilaf Devletleri donanmast tarafindan yapilan mayimn
arama ve temizleme c¢alismalar1 icin bkz. C. V. Usborne, Smoke on the Horizon: Mediterranean
Fighting 1914-1918, Hodder & Stoughton, 1933 ve Piotr Nykiel, Minesweeping Operations in the
Dardanelles. Bahsi gecen iki yayma gore, 25 Subat - 18 Mart 1915 tarihleri arasinda Canakkale
Bogazinda temizlendigi veya tahrip edildigi diigiiniilen mayin sayis1 16 adettir. Bu rakam 18 Mart’a kadar
bogaza dosenen toplam mayin miktarinin (bkz. BDHTH-CS, a.g.e., s. 176+) % 4’iidiir. Rezzan Unalp,
“Istanbul-Kahire Seferi ve Ardindaki Tarihi Gercek”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Yih
Uluslararasi Tarih Sempozyumu, Hava Kuvvetleri Komutanligi, 2013, s. 140°da yer alan; 17 Mart’ta
Utgm. Mehmet Cemal tarafindan yapilan kesif ugusu ile maymlarin “bircogunun temizlendiginin rapor
edildigi ve Mehmet Cemal’in “rapor etmesi iizerine, Nusret maymn gemisi son 26 mayini Kepez Burnu
civarina dékmiistiir” seklindeki anlati yanhs ve asilsizdir (bundan sonra “Unalp, Istanbul-Kahire Seferi”
olarak anilacaktir). Ayni asilsiz hikaye, “Diismanin bir gece énce Tiirk mayinlarini tamamen temizledigi
.7, Kurt’un ¢aligmasinda da yer almaktadir; bkz. Kurt, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Kurulusunda Bagis
..., S. 72-73. Canakkale Muharebeleri iizerine bir¢ok yayinda Nusrat mayin gemisi tarafindan désenen
son 26 mayinin dosenme tarihi halen yanlig olarak verilmekte, bazi yayinlar bilingsizce ve kendi kendini
yalanlar bi¢cimde birbiri ile gelisen iki farkli tarih vermektedirler; bkz. Ari, a.g.e., s. 115, 120; Enis Sahin,
“Canakkale Savaslar1 Kronolojisi”, Canakkale Tarihi IV (ed. Mustafa Demir), Degisim Yayinlari, 2008,
s. 1846, 1848; Enis Sahin, “Kronolojik Canakkale Savaslart Tarihi”, Atatiirk Arastirma Merkezi
Dergisi, Cilt: XXV, Say1: 73 (Mart 2009), s. 120, 123.
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de etkin olamadilar. Canakkale Cephesi’nde, Gelibolu Yarimadasi’na hakim durumu
nedeniyle en ©&nemli stratejik hedef olan Algitepe’nin Itilaf Devletleri Ordulart
tarafindan ele gecirilmesi igin 6-8 Mayis 1915 tarihlerinde gerceklestirilen ikinci Kirte
Muharebeleri hava giiciiniin Osmanli Ordusu’nun durumunu tespit etmek amacl
harekattaki yetersizligini acikca ortaya koydu. Itilaf Devletleri Ordulart 8 Mayis
aksamiizeri tim giicleriyle taarruza ge¢meden Once, topgulart mithimmattan tasarruf
etmeyi hi¢ diisiinmeden o zamana kadarki en yogun topcu atesini actilar. Ancak; Ikinci
Kirte Muharebesi’nin basladigi 6 Mayis’tan beri hava gilicii Osmanli mevzileri hakkinda
hicbir hava kesif raporu veremedigi icin mithimmat bos yere harcandi, Osmanl
mevzileri lizerinde isabet ve tesiri olmadi. Taarruz eden diisman kuvvetleri Osmanl
mevzilerinden acilan ates altinda bityiik zayiat verdi.”*’ Org. Hamilton’un muharebeden
sonra Savas Bakani Kitchener’e cektigi telgrafin ilk ciimlesi, hava kesif harekatinin
gerceklestirilememis olmasinin aci neticesini bildiriyordu: “Hedefime varamadigim i¢gin

harekat basarisizlikla sonuclanmistir.”>

itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin havadan bombardiman harekatlarinin etkinligi
de c¢ok diislikti. Ark Royal’le cepheye gelen havacilarin havadan bomba atma
konusunda tecriibeleri yoktu. RNAS 3. Filo havacilarinin Canakkale Cephesi’ne sevk
edilmeden oOnce Belgika’da yasadiklar1 tecriibeler, herhangi bir nisangah sistemi
olmadan ucaktan atilan bombalarin isabet yilizdesinin ¢ok diisiik oldugunu agikca ortaya
koymustu. Nisangah sistemi olmadigi i¢in ugagin hizi, yerden yiiksekligi, hedefe
mesafe, riizgarin hizi ve yonii konusundaki tahmine gore bombalar ugaktan saliniyordu.
Canakkale Cephesi’nde bombalar ¢ok nadir olarak hedefe hasar verebilecek kadar

yakinina dﬁstﬁler.539 (Ek-27)

Bomba salma mekanizmalarinin ariza yapmasit bombardiman harekatlarin1 yerdeki
hedeften daha c¢ok ucagin kendisi i¢in bir tehdit haline getiriyordu. Hedef iizerinde

emniyeti acilarak birakilan bombanin bomba salma mekanizmasindaki ariza nedeniyle

37 Oglander, Gallipoli Vol. 1, s. 345-347. BDHTH-C5K2, a.g.e., s. 421-425.

53% Oglander, Gallipoli Vol. 1, s. 349.

33 RNAS 3. Filo komutan1 Samson ugaklarda nisangah aleti bulunmamasi nedeniyle isabetin ¢ok diigiik
oldugunu, “nispeten basarili” seklinde ifade ettigi bombardiman harekatlarinda hedef yakinina isabet
eden bombalarin sans isi oldugunu belirtmektedir. Bkz. Samson, a.g.e., s. 167, 234, 274-277, 279, 284,
285. itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin Osmanli Ordusu’nun karadan ikmal hattini olusturan
demiryollarina yaptig1 havadan bombardiman taarruzlarinin etkisiz kaldigi konusunda Kora. Robeck’in
raporu i¢in bkz. The National Archives, ADM 137/177, folio 399.
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diismeyerek ugaga takili kalmasi inig sirasinda ucak ve pilotu i¢in biiylik tehlike
olusturuyordu. Ayni tehlike, bomba salma mekanizmasinin kalkis sirasinda ariza
yapmasi nedeniyle bombanin ugagin hemen altinda patlamasi seklinde de kendini
gosterebiliyordu.’*® Bomba fiinyeleri de sik¢a ariza yapiyor, bombalar yere carptigi

halde patlamiyordu.**!

itilaf Devletleri Ordulari hava giiciinden beklenen bir diger harekat Canakkale
Cephesi’ndeki Alman denizaltilarina kars1 devriye ve taarruz harekatidir. Egitim ve
tecriibe eksikligi, techizatin yetersizligi ve komuta kademesinin bu eksikleri takdir
edememesi hava giicliniin denizaltilara kars1 harekatta da basarisiz kalmasimna neden
oldu. Donanma gemilerine yaklasan denizaltilarin havadan tespit edilebilmesi igin
kesintisiz devriye ucusu yapilmasi1 gerekiyordu. Ancak; topgu atis1 tanzimi, Gelibolu
Yarimadas lizerinde kesif ugusu gibi gorevleri bile yerine getirmek icin yeterli sayida
ucag, balonu, hava gemisi ve havacisi olmayan Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin
denizalt1 devriye harekatini etkin bi¢imde ger¢eklestirmesine imkan yoktu. Denizaltilara
kars1 ugaktan atilacak su alti mithimmati da (su alt1 bombasi) heniiz gelistirilmemisti.
Kara hedeflerine atmak i¢in kullanilan bombalarin suya c¢arptiginda deniz yiizeyinde
patlamasi nedeniyle su altindaki denizaltilara tesiri olmuyordu. Fiinye mekanizmalari
sert kara hedeflerine atildiklarinda bile diizgilin ¢calismayan ve patlamayan bombalar, su
yiizeyine c¢arptiklarinda daha da seyrek olarak patliyorlardi. Ucaklarda su {istii veya su
alt1 hedeflerine ates edecek sekilde yerlestirilmis silah sistemi (makineli tiifek) yoktu.542
Itilaf Devletleri donanmasi, hava giicii cephedeki Alman denizaltilarina kars1 etkin
olarak faaliyet gosteremedikleri i¢in kayiplar yasadilar. Yzb. Otto Hersing
komutasindaki U 21 Alman denizatlis1 25 Mayis’ta Ingilizlerin Triumph savas gemisini,

iki giin sonra da Majestic savas gemisini torpilleyerek batirdi.”* (Ek-28)

% Samson, a.g.e., s. 170. RNAS 3. Filo komutan: Samson’un kalkis sirasinda diiserek ugaginin altinda
patlayan bomba nedeniyle yasadigi tehlikeli olay igin bkz. Samson, a.g.e., s. 244.

> RNAS 3. Filo komutan1 Samson’un hedef iizerinde saldig1 bombanin patladigimi duymadiginda bunun
bir fiinye arizast oldugunun farkina varmamasi nedeniyle bombanin ucagimn altinda takili kaldiginm
sanmasi ve bu nedenle tehlikeli bir inis yapmas1 hakkinda bkz. Samson, a.g.e., s. 244.

542 Samson, a.g.e., s. 247.

3 Triumph ve Majestic savas gemilerinin U 21 alman denizaltisi tarafindan torpillenerek batirilmasi
konusunda bkz. Corbett, a.g.e., ss. 27-31. Itilaf Devletleri Ordularinin Gelibolu Yarimadasi’na ¢ikarma
yapmus kara birlikleri ve Ege Denizi’ndeki donanma kuvveti iizerinde biiylik tesiri olan bu olay
Genelkurmay resmi tarihge yayminda ¢ok zayif olarak yer almaktadir; bkz. BDHTH-CS8, a.g.e., s. 265-
266.
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Ingilizlerin denizalt: tehdidine kars1 etkin bir savunma sistemleri olmadig1 igin Itilaf
Devletleri Ordularina bagli donanmanin hiz1 diigiik savas gemileri cepheden ¢ekilmek
zorunda kaldilar. Denizalt1 tehdidinin stratejik etkisi o kadar biiyiiktii ki, s6zde dretnot
sinifindan olan Queen Elizabeth cepheden kacan gemilerin arasina katildi.”** Kora.
Robeck savas gemlerini panik halinde Gokg¢eada limaninin emniyetli sularina c¢ekince
kiyilara ¢ikarma yapmis olan diisman birlikleri biliylik bir terk edilmis duygusu
yasadilar. Ege bolgesindeki istihbarat direktorii olan Sir Compton Mackenzie bu olay1
defterine “Kraliyet donanmasimin tiim tarihinde hi¢cbir zaman bundan daha moral

bozucu bir hareket yapmadigi muhakkaktir.” sézleriyle kaydetti.>*’

Savas sirasinda ugaktan deniz iizerindeki hedefe torpido atarak taarruz harekati ilk defa
Canakkale Cephesi’ndeki Ben-my-Chree’ye bagli hava giicii tarafindan gergeklestirildi.
Egitim eksikligi, techizatin yetersizligi ve cografi kosular torpido harekatinin da
basarisim1 sinirladi. Haziran ve Temmuz ayinda Ege Denizi’nde yapilan denemelerde
deniz ucaklarinin torpido yiikii ile sudan kalkmak ic¢in yeterli olmadigr anlasildi.
Agustos ayinda bliylik giicliiklerle tic torpido taarruzu gerceklestirildi. Yasanan

giicliikler deniz ucaklarinin bu tiir harekat i¢in heniiz yeterli olmadiklarini agikca ortaya

koydugu icin bir daha torpido harekati yapilmadi.

Taarruz amaglhi mukabil hava harekatinin 6nemli gorev tiplerinden biri olan av taramasi
sirasinda Osmanli Ordusu hava giiclinii olusturan ugaklarin havada karsilanarak tesirsiz
hale getirilmesi Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin Canakkale Cephesi’nde en
basarisiz oldugu harekét tarziydi. Bu basarisizligin en temel nedeni, yukarida etrafli
olarak acgiklandig iizere, Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciinde kullanilan ugaklarmn
bliyiik bir kisminda makineli tiifek bulunmamasiydi. Cephede goreve hazir ugak adedi
olarak Itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii bazi zamanlarda Osmanli Ordusu hava
giicline kiyasla 8 misli daha fazla ugaga sahip olmasina ragmen, ucaklarinda etkin
olarak kullanilabilecek silah sistemi (makineli tiifek) bulunmadigi i¢in hava

muharebelerinde varlik gosteremediler. (Ek-29)

> Forbes, a.g.e., s. 110. Biiyiik capl toplari olan ve yiiksek siiratli zirhli savag gemileri “dretnot
(dreadnought)” siifi gemiler olarak anilirlar; bkz. Deniz Harp Terimleri Sozliigii (DKS 151-1 (A)),
Cilt I, Dz.K.K. Basimevi, 1994, s. 118.

% Mackenzie, a.g.e., s. 73. Denizalt: tehdidi nedeniyle Org. Hamilton bile deniz tizerindeki karargahini
terk ederek Gokgeada’da karargah kurdu; bkz. BDHTH-CS, a.g.e., s. 235.
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itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin en zayif oldugu diger harekat tarzi satthtan
havaya savunmaydi. Cephenin ilk agildigi giinlerde cepheye sevk edilen donanma
gemilerinde ve sonradan cepheye sek edilen kara ugaklariyla donatilmis deniz hava
giictinde ucaksavar silahlarinin eksik olmasi onlar1 Osmanli Ordusu hava giiciiniin
taarruzlar1 karsisinda eli kolu bagli durumda birakiyordu. ingiliz Ordusu tarafindan
cephedeki mevcut imkanlarla olusturulan ugaksavar sistemleri de, hem yukarida
ayrintili olarak agiklanan konuglar1 bakimindan hem de kullananlarin egitimsiz ve

tecriibesiz olmasindan dolay: etkisizdi.>*

B. Fransa Ordusu Hava Giicii

3 Agustos 1914’te Almanya Fransa’ya savas ilan ettiginde Fransiz donanmasi
emrindeki deniz hava giiclinde gorev yapabilecek durumda 14 deniz ugagi ve 27 pilot
bulunuyordu. Yiik tasima kapasitesi zaten ¢ok diislik olan deniz ugaklarinin sadece kesif
amacglh kullanilmasi 6ngoriiliiyordu. Osmanli Ordusu’nun Siiveys Kanali’na dogru
yaptig1 harekatin havadan kesifle takip edilmesini arzu eden Ingiltere bu konuda
Fransa’dan yardim talep etti. Akdeniz’de Itilaf Devletleri Ordularina hizmet verebilecek
tek hava giicii unsuru Fransiz deniz ugag1 ana gemisi Foudre’de bulunan deniz ugaklari
ve bunlarin pilotlariydi. 30 Kasim 1914’te Misir-Port Sait limanina gelen Foudre’de
bulunan bes Nieuport deniz ugagi bu gorevi iislendi. Ucaklar Fransiz deniz havacilari
tarafindan ucuruluyor, rasid gorevini Fransiz denizciler ve Ingiliz kara kuvvetleri

subaylar1 yapiyordu.>*’

Kora. Carden’in Canakkale Cephesi’nde gorev yapmak lizere Foudre deniz ugagi ana

gemisi ve dort deniz ugag talebinden sonra Aenne Rickmers gemisine yiiklenmis olan

iki Nieuport deniz ucagi 24 Subat’ta Port Sait’ten Canakkale Cephesi’ne sevk edildi.”*

>4 Canakkale Cephesi’nde ugaksavarlari izleyen itilaf Devletleri subaylari giinliiklerinde ve anilarinda

Osmanli  Ordusu ucaklarinin taarruzlarinda ugaksavarlarin  isabet kaydedemediginden sik¢a
bahsetmektedir; bkz. Gillam, a.g.e., s. 247, 249, 306.

%7 Robert Feuilloy, Lucien Morareau, L'Aeronautique maritime en 1914, ARDHAN, 2014, s. 13, 20.
38 Robert Feuilloy, Lucien Morareau, L'Aeronautique maritime en 1915, ARDHAN, 2015, s. 30.
Richard Layman, Naval Aviation in the First World War, The Caxton Publishing Group, 2002, s.
140°da Aenne Rickmers ve Rabenfels (Agustos 1915°’te ismi “Raven II” olarak degistirilmistir)
gemilerindeki ugak adetleri yanlis verilmektedir. Miitercimler, a.g.e., s. 135’de Fransizlarin *
Misir’daki 3. Hava Filolarint ...” Canakkale Cephesine gonderdiklerini yazmaktadir. Bu ifade; veriye
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7/8 Mart gegesi Itilaf Devletleri Donanmasina gériinmeden Ege Denizi’ne agilan
Demirhisar torpidobotu, 11 Mart giinii Izmir Kérfezi aciklarinda gemide kalan son
torpido ile Aenne Rickmers gemisini vurdu. Gemi aldigi isabetle hizmet dis1 kaldigi i¢in
gemide bulunan iki deniz ugag1 31 Mart’a kadar Canakkale Cephesi’nde Bozcaada’ya
ulasamadi.’® Aenne Rickmers’in hizmet dis1 kalmasi iizerine Canakkale Cephesi’ne
sevk edilen Rabenfels gemisine yiliklenmis olan ii¢ Nieuport deniz ucagr 21 Mart’ta
Limni Adasi’na ulasti. Ancak; Port Sait’teki Ingiliz Donanma Komutanindan alinan bir
emirle Rabenfels ve ii¢ Nieuport deniz ucagi Port Sait’e geri dondi. Akdeniz
bolgesindeki Itilaf Devletleri Ordularmin tiimiine sirayet eden komuta kademeleri

arasindaki iletisimsizlik bir kez daha ortaya ¢ikiyordu.

Cephede bulunan iki Nieuport deniz ucag telsiz tasimiyordu; ugaklarda herhangi bir
silah sistemi (makineli tiifek) yoktu; Fransiz deniz hava giiciinde havdan kesif gorevi
yapabilecek egitimli rasid da yoktu. Bu nedenlerle; yiprandiklari i¢in 20 Mayis’ta
cepheden ¢ekilen iki Nieuport deniz ucagi cephede bulunduklar siirede itilaf Devletleri
Ordusu’na etkin destek saglayamadi.”® (Ek-30)

Birinci Diinya Savasi’nin ilk aylarinda Avrupa cephelerinde hava giiciiniin kullaniminda
yasananlar Fransa Ordusu’nda savasin kisa siirecegi ve hava giiciinden fayda
beklenmemesi gerektigi seklindeki onyargilarin hizli bir bigimde degismesine neden
oldu. Fransa Ordusu, hava giiciiniin komuta kademesini yenilerken ugaklardan bekledigi
temel hizmeti kesif ve bombardiman olarak tanimlamusti.”®' Canakkale Cephesi’ndeki

Fransa Ordusu komutan1 General Henri Gouraud cephede ihtiya¢ duyacagi kuvvetleri

dayanmadan tarihi gergeklere aykiri olarak uydurulmustur; Fransiz Ordusu’nun Misir’da “3. Hava Filosu”
olarak tanimlanmis herhangi bir hava giicli yoktur.

¥ Corbett, a.g.e., s. 209-210. BDHTH-CS, a.g.e., s. 188. Feuilloy, L'Aeronautique maritime en 1915,
s. 30. Canakkale Cephesi’nde hava giicii faaliyetleri iizerine Tiirkiye’de yapilmis ¢alismalarda Foudre
deniz ucag1 ana gemisi tarafindan tasinan iki adet Fransiz deniz ugaginin 18 Mart deniz harekatindan 6nce
cepheye geldigi ve bu deniz harekatina katildig1 seklinde yanlig ifadeler yer almakta, cephedeki toplam
diisman ucagi sayisina bu ugaklar da eklendigi i¢in abartili ve yanlis rakamlar verilmektedir. Bkz.
BDHTH-C9, a.g.e., s. 39; Kansu v.d., a.g.e., s. 174, 192; Unalp, Turkish Air Operations, s. 124 (48
ucak, 18 Mart i¢in en abartili rakam); Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi - I, s. 251; Toprak, a.g.e., s.
87; Miitercimler, a.g.e., s. 109; Oran, a.g.e., s. 36-37; Oral-Toprak, (")ykiiler, s. xxi; Tirkmen,
Degerlendirme, s. 497; Yildirim, Hava Giicii, s. 214.

5% Feuilloy, L'Aeronautique maritime en 1915, s. 30.

31 AAMPGM, a.g.e., s. 21. Philippe Bernard, “A propos de la stratégie aérienne pendant la premiére
guerre mondiale: mythes et réalités”, Revue d’histoire moderne et contemporaine, Tome 16, No. 3,
Juillet-Septembre 1969, s. 357.
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belirlerken Bozcaada’da iistlenen bir hava giiciinden de bahsediyordu.®® General
Gouraud’nun talebini karsilamak tiizere 26 Subat 1915’te MF 98T filosu kuruldu.
Filonun ugucu personeli filo komutan1 Yiizbasi Antoine Césari dahil 8 pilot ve 3
rasidtan olusuyordu. Filo komutam1 Yzb. Césari’nin savasin ilk haftasinda Bati
Cephesi’nde Metz’deki Zeppelin hangarlarinin havadan bombalanmasinda ve Eyliil
aymin ilk gilinlerinde Marne Muharebesi 6ncesinde havadan kesif gorevinde deneyimi
olmustu.” Savagin basindan beri Fransiz Ordusu’nun topcu atisinin hava giicli
tarafindan tanzim edilmesi konusunda Bat1 Cephesi’nde ¢ok sinirlt deneyimi olmustu;
MF 98T filo personelinin topgu atis tanzimi konusunda egitimleri ve tecriibeleri

yoktu.>**

Limni adasina gitmek iizere 26 Mart’ta gemi ile yola ¢ikan filo dogrudan Canakkale
Cephesi’ne varmak yerine énce Misir-iskenderiye’de karaya cikarildi.>> Canakkale
Cephesi’nde hava giicli destegine ¢ok ihtiya¢ duyuldugu bir déonemde Fransiz hava
filosunun dogrudan cepheye nakledilmesi yerine Misir’a yonlendirilmesi ciddi bir
komuta hatasiydi. Fransiz Ordusu istihbarat subesi hava filosunun Canakkale
Cephesi’nde nerede konuslanacag1 ve yapacagi gorevler konusunda Ingiltere’den bilgi
alamiyordu. Filo Canakkale Cephesi’ne geldiginde; emrindeki Ingiliz deniz hava
giiciiniin yetersizliginden rahatsiz olan Org. Hamilton giinliigline “Fransiz ugaklar

geldi - ¢ok siikiir” diye yaziyordu.>®

Ancak; cephenin tiimiinden sorumlu en {ist
kademedeki komutan olmasma ragmen, MF 98T filosunun nerede konuslanacagi

konusundaki taleplere cevap verilmediginden haberi yoktu. Nerede konuslanacagi

2 Julie d’Andurain, “Le général Gouraud, chef du corps expéditionnaire des Dardanelles en 1915,
Revue historique des armées, No. 258, 2010, s. 50.

553 Garsonnin, #90, s. 27. Christienne, a.g.e., s. 88. Marne Muharebesi’nin detaylar1 ve bu muharebede
hava giiciiniin kullanimi igin bkz. George Herbert Perris, The Battle of the Marne, Methuen & Co. Ltd.,
1920 ve Walter J. Boyne, “The Influence of Airpower on the Marne”, Air Force Magazine, July 2011,
ss. 68-71.

% Marne Muharebesi’nde sag ayagmi kaybeden Fransiz Albay (daha sonra General) Malleterre’nin
Fransiz hava giiciiniin topgu atis tanzim destegi verememesinden dolayr Alman Ordusu topgularinin
yerlerinin tespit edilememesi ve karsilik verilememesi nedeniyle aciz kalinmasi konusunda yakinmast i¢in
bkz. Pierre-Marie-Gabriel Malleterre, Etudes et Impressions de Guerre, Premic¢re Série 1914-1915,
Jules Tallandier, 1917, s. 46. Perris; Marne Muharebesi’nde sadece Alman Ordusu’nda atis tanzimi
yapacak havacilar oldugunu belirtmektedir ve ardindan General Malleterre’nin cephedeki deneyiminden
ortaya c¢ikan yakinmasina yer vermektedir, bkz. Perris, a.g.e., s. 17-18.

> Garsonnin, #90, s. 28-29. http://albindenis.free.fr/Site_escadrille/escadrille524.htm’de geminin
yola ¢ikis tarihi 28 Mart olarak verilmektedir (bundan sonra “escadrille524.htm” olarak anilacaktir).

>*6 Hamilton, Gallipoli Diary, Vol. I, s. 227.
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konusunda bilgi verilmedigi i¢gin MF 98T filo komutan1 Yzb. Cesari filonun RNAS 3.

Filo’nun yerlestigi Bozcaada’ya indirilmesine karar verdi.”’ (Ek-31)

Itilaf Devletleri Ordular1 kara kuvvetleri ve donamasi ile hava giicii arasindaki
iletisimsizlik, hava giiciiniin etkin olarak gorev yapmasini 6nledigi gibi MF 98T Filosu
ucaklarina yerdeki dost birliklerden ates acilmasina da neden oluyordu. Filo komutani
Yzb. Césari bu tiir olaylar neticesinde meydana gelebilecek kayiplari dnlemek amaciyla

askerlere miittefik ucaklarin resimlerini dagtt.”>>®

Tim techizati, yiik hayvanlar1 ve personeli ile 23 Nisan 1915°te Bozcaada kiyisina
varan MF 98T filosunda 8 adet Maurice Farman 11 (MF11) modeli ugak bulunuyordu.
Bozcaada’da geminin yanasarak yiikiinii indirebilecegi iskele bulunmamasinin yani sira
filoyu getiren gemide ving bulunmamasi nedeniyle filo techizati1 ve yiik hayvanlarinin
karaya cikarilmasinda biiylik giicliik yasandi; hepsi ancak 29 Nisan’da kumsala
indirilmisti. Ugaklarin yiiklii oldugu sandiklarin havaalanina kadar tasinmasi, agilmasi
ve ucaklarin montaj1 2 Mayis’ta tamamlandi. Filo Canakkale Cephesi’nde ilk ugusunu 4

Mayis 1915°te gerceklestirdi.” Bozcaada’ya yerlestikten iki hafta sonra filonun bir

557 Garsonnin, #90, s. 34.

%% escadrille524.htm.

559 Garsonnin, #90, s. 31, 35. escadrille524.htm’de MF 98T Filosundan ilk ugusun 11 Mayis’ta
gerceklestigi ifade edilmektedir. Canakkale Cephesi’nde hava giicii faaliyetleri iizerine Tiirkiye’de
yapilmis ¢aligmalarda bilgisizlikten ve arastirma disiplinine uyulmadigi igin Fransiz MF 98T Filosu
ucaklarimin 25 Nisan1915°te baslayan amfibi ¢ikarma harekatinda itilaf Devletleri Ordularma hava giicii
destegi sagladig1 ifade edilmektedir. Bu hata nedeniyle 25 Nisan amfibi c¢ikarma harekatinda itilaf
Devletleri Ordular1 hava giiciinde gorev yapan ugaklar igin tarihi olaylarla iliskisi olmayan ¢ok abartili ve
yanlis rakamlar verilmektedir. Bkz. Hikmet Alniacik, Canakkale Muharebeleri, Top. ve Fiize Ok.
Matbaasi, 1974, s. 11 (42 ugak); Ismail Kayabali, Cemender Arslanoglu, Canakkale Savasi 60. Yil, y.b.,
1975, s. 92 (42 ugak); BDHTH-C5K1, a.g.e., s. 241 (36 ugak); Oral-Toprak, Oykiiler, s. xxii (42 ucak);
GGHGK, a.g.e., s. 49 (40 ucak); Zaif, a.g.e., s. 43 (42 ugak). Unalp, Turkish Air Campaigns, s. 324
(MF 98T i¢in 14 ugak); Emine Sonnur Ozcan, “Canakkale Savaslarinda Kullanilan Havacilik
Teknolojisi”, Bilim ve Teknik, TUBITAK, Nisan 2013, s. 54 (30 ugak); Korkmaz, a.g.e., s. 153 (42
ucak); Tiirkmen, Degerlendirme, s. 498 (40 ucak); Yildirim, Hava Giicii, s. 221 (42 ugak); Muhammet
Erat, “Canakkale Cephesi’nde Tirk Hava Harekati”, Havacihik Tarihi Sempozyumu Bildirileri 1911-
1923, Hava Basimevi ve Nesriyat Komutanligi, 2015, s. 89 (42 ugak); Yal¢in, Tiirk Hava Giicii, s. 130
(42 ugak). Abartili ve yanlis rakam veren yayinlarin kaynak olarak kullanilmasi nedeniyle, arastirma
disiplinine uymayan baska ¢aligmalarda da tarihi olaylarla iliskisi olmayan ifadeler yer almaktadir; bkz.
Abdullah Burak Kandas, Canakkale Savaslarr’nda itiliff Donanmasr’na Vurulan Biiyiik Darbe
(Mayis 1915 Harekat:), Canakkale Onsekiz Mart Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, (Yiiksek
Lisans Tezi), 2015, s. 62 (“... 9 Nisan tarihinde kesif ve gozetleme faaliyetinde kullanilacak olan Ingiliz
ve Fransiz u¢aklarimin sayist 36 ’ya ulasmistir.”’). Kandag’in ¢aligmasinda yer alan bu yanlis ve abartili
rakam i¢in kaynak olarak dipnotta BDHTH-C5K1 gosterilmistir. Resmi tarihge yayinlarindaki asilsiz ve
hatali ifadelerin bilimsel ¢alisma metoduna uymayan c¢aligmalarda tarihi ger¢eklere aykiri ifadeler yer
almasina sebep oldugu konusunda bir 6rnektir. Kandas’in ¢alismasi, icerigindeki hatalar diizeltilmeden,
Atatiirk Arastirma Merkezi tarafindan da yaymlanmistir; bkz. A. Burak Kandas, Canakkale’de itilaf
Donanmasi’na Vurulan Biiyiik Darbe, Atatiirk Arastirma Merkezi, 2017. Daha dnce de isaret edildigi
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ucagi denize diistiigl i¢in kaybedildi. Bir ugak da yedek olarak tutuldugundan Mayis

aymin ortasindan itibaren filoda gorev yapabilen ugak sayisi alt: adetti.”®

Filo adaya ilk yerlestiginde 80 bg motoru olan MF11 ucaklarinda makineli tiifek yoktu.
Bu ugaklar1 kullanan Fransiz havacilarin havada Osmanli Ordusu ugaklarinin taarruzuna
ugramalar1 durumunda piyade tiifegiyle kendilerini savunmalari bekleniyordu.’®' Filoya
sonradan katilan bir MF11bis u¢agina makineli tiifek takilmisti. MF11 ucaklar1 arkadan
motorlu olduklar1 i¢in ugagin 6n tarafinda, pilotun arkasinda oturan rasidin kullandigi
makineli tiifegin atig alan1 ugagin Oniine ve kanatlarinin 6niinde yan tarafa dogru cok

kisithiydi; ugagin arkast Osmanli Ordusu hava giiciindeki ugaklarin taarruzuna tamamen

acikt1.”®* (Ek-32)

Canakkale Cephesi’ndeki Ingiliz deniz hava giiciiniin ugaklar1 gibi Fransiz Ordusu hava
giiciinde gorev yapan ucaklarin da nitelikleri cephedeki ihtiyaclara cevap vermekten
uzakt1.”® General Gauraud daha ¢ok ucak talep ederek emrindeki ugaklarin sayisinin
artmas1 ile nitelik acigini kapatabilecegini umuyordu. Istedigi yedek pargalar, telsiz

cihazlar1 ve ucaklar 19 Haziran’da Fransa’dan sevk edildi ve ay sonunda cephede

gibi, yazilarin kontrolsiiz yayinlanmasi yaymi yapan kurumlarin itibarim1 zedelemekte, yayinlarimi
degersizlestirmektedir.

>0 escadrille524.htm. MF 98T filosunda 1 ugagin yedege alinarak 6 ugagin gorevde tutulmasi alisilmis
uygulamaydi. Birinci Diinya Savasi basladiginda Fransiz Ordusu hava giiciinde havadan kesif ve
bombardiman gorevi verilen filolar 6 ucakli olarak teskilatlandirilmisti; bkz. Christienne, a.g.e., s. 89.
Arastirma disiplininden yoksun yayinlarda; Osmanli Ordusu hava giicii ile Fransiz Ordusu hava giiclinii
kiyaslama girisiminde bulunmaya kalkilan yerde, Fransiz Ordusu hava giicii konusunda bilgisizlikten
dolay1, herhangi bir kaynaga atif da yapilmadan, cok abartili (14-18 ucak) ve yanlis rakam ifade
edilmektedir; bkz. Yal¢in, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Teskilatlanma Tarihi, s. 67; Kurt, Tiirkiye’de
Ana Jet Uslerinin Kurulusu ve Gelisimi, s. 18 (dipnot 77); Kurt-Giivenbas, a.g.e., s. 353 (sonnot 8) (“...
Fransizlarin filolari, 14-18 ugaktan tegekkiildiir.”). Kurt-Giivenbag’in kitabinda kaynakgada listelenen ve
atifta bulunulan ¢aligsmalardan biri John H. Morrow’un “The Great War in the Air, Military Aviation from
1909 to 19217 isimli eseridir. Morrow’un ¢alismasinda; Fransa Ordusunun 23 filoda toplam 141 ucakla
savaga girdigi belirtilmektedir (Morrow, The Grate War in the Air ..., s. 60). Basit bir matematik hesabi1
ile Fransiz Ordusu hava giicii filo teskilatlarinin 6 ugakli oldugunu anlamak, 14-18 ugak gibi abartili ve
asilsiz rakamlar ifade etmekten kaginmak miimkiindiir. Kurt-Giivenbas 6zensiz ve bilingsiz davrandiklar
igin kitaplarinin sonnotunda atifta bulunduklar1 yayindaki bilgiyi bile degerlendirememislerdir. Ayrica;
Morrow’un ¢alismasinda, Fransiz Ordusu hava giiclinde aligilmis uygulamada filolarin 6 ugakli oldugu da
acikca belirtilmektedir (Morrow, The Grate War in the Air ..., s. 64). Bu durum; Miitercimler
orneginde oldugu gibi, Kurt-Giivenbag’in kitaplarindaki kaynakca listesini igerigini incelemedikleri
yayinlarla sisirdiklerini gdstermektedir.

261 Garsonnin, #91, s. 162.

562 Garsonnin, #91, s. 162.

%63 Birinci Diinya Savasi yillarinda Fransa ordusu hava giicli tarafindan kullanilan ucaklarinin teknik
ozellikleri ve performans verileri i¢in bkz. James J. Davilla, Arthur M. Soltan, French Aircraft of the
First World War, Flying Machines Press, 1997.
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goreve baslayabildi.’®* Agustos ay1 sonunda filoya katilan 130 bg motorlu bir adet
MF11bis ucagiyla Istanbul’a havadan bombardiman taarruzu yapilmas: diisiiniildi,

hedef ucagin menzili disinda kaldig icin bu gérev yapilmadi.’®

Aralik 1915°te sandiklar icinde Limni adasina gelen alti adet Fransiz deniz ucagi,
Gelibolu Yarimadasi’nin tahliye edilmesine karar verildigi i¢in sandiklar1 agilmadan

Selanik’e sevk edildiler, Canakkale Muharebelerine katilmadilar.>*®

MF 98T filosu Fransa’daki askeri havacilik anlayisina paralel olarak, havadan kesif ve
bombardiman gorevleri i¢in teskil edilmisti ama filoya tahsis edilen techizatin arasinda
ucaktan atilacak bomba yoktu. Filo; Bozcaada’da kurdugu derme catma bir atdlyede
kara kuvvetleri topgularina ait mermilerin arkasina kaynakla kanatgiklar tutturarak ve
filo tarafindan uydurulmus fiinye tertibati ile kendi bombalarim iiretiyordu.>®’ Fiinye
tertibatinin giivensiz olmasi nedeniyle bir bomba atélyede patladi, bir pilotun 6liimiine
ve bliylik hasara neden oldu; filo bomba ihtiyacinin bir kismint RNAS 3. Filo’dan
karsilamaya baslad1.’®® (Ek-33)

MF 98T Filosu’nun Misir’da gemiye yiiklenmesi sirasinda karsilagilan problemler
Canakkale Cephesi’nde cekecekleri lojistik sikintilarin habercisiydi. Lisan problemi
nedeniyle liman amiriyle veya yiikleme yapan is¢ilerle anlasmak miimkiin olamiyordu.
Geminin kendi vingi yoktu; liman ving operatdriine ve liman isgilerine sdylenen
talimatlara ve uyar1 etiketlerine ragmen sandiklar yatik veya egik tasiniyor, sandik
icinde kayan malzemeler hasar goriiyordu. Acele ile yapilan yiiklemede filonun yiik
hayvanlar1 ve techizatina ait sandiklar gemiye gelisi giizel dolduruldu.’® Bu durum

malzemelerin Bozcaada’ya ¢ikarilmasinda yasanan giicliigiin daha da artmasina neden

oldu.”” (Ek-34)

%% 1 es Armées Francaises dans la Grande Guerre, Tome VIII-ler Volume, Annexes-ler Volume,
Ministére de la Guerre, 1924, s. 283, 354 (bundan sonra “AFGG-T8V1AV1” olarak anilacaktir).

°%5 Garsonnin, #91, s. 164-165. escadrille524.htm. MF11bis ugagmimn teknik 6zellikleri ve performans
verileri i¢in bkz. Davilla, a.g.e., s. 232. Garsonnin’de gorevin yapilmamasi Gelibolu Yarimadasi’nin
tahliye karar1 ile buna gerek kalmadigi seklinde ifade edilmektedir. Ancak; MF11bis ucagi tahliye
kararindan ii¢ ay 6nce Canakkale Cephesi’nde goreve baglamistir.

566 Feuilloy, L'Aeronautique maritime en 1915, s. 29, 37.

567 Samson, s. 242-243. Garsonnin, #90, s. 60. Garsonnin, #91, s. 160.

568 Samson, s. 243. Garsonnin, #90, s. 53.

%% Garsonnin, #90, s. 31.

>’ Garsonnin, #90, s. 32-33.
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MF 98T Filosunun Canakkale Cephesi’nde nerede konuslanacagi konusunda bilgi akisi
olmadig1 i¢in filo personelinin barinak ihtiyaci da karsilanmamisti. Toprak iizerine
kurulmus, i¢ine siirlinerek girilebilen algak cadirlar ve ugaklarin nakliyesinde kullanilan
ahsap sandiklar barinak amaciyla kullaniliyordu. Ahsap sandiklarin yiiksekligi diistik
oldugu icin igerisinde iki bilikliim durmak zorundaydilar. Kurutulmus yosunla
doldurulmusg yataklar, yakit tasimak i¢in kullanilan bidonlarin tenekelerinden yapilmis
kap kacak, ahsap sandik artiklarindan masa ve sandalyeler diger ihtiyaglarini
karsiliyordu. Yiyecek ihtiyaclar biiyiik 6l¢iide ada halki Rumlarin Anadolu kiyisindan
kagak olarak getirdikleri ile karsilaniyordu.””" Kis aylar basladiginda filo personelinin
yipranmig Uiniformalarini onarmak i¢in kumas bile bulunamiyordu. Makinistlerin
kullandig1 bezler yama yapmak amaciyla kullanildigindan makinistler motorlarla
calisirken yaglar silmek i¢in kuru otlar1 kullanmak zorunda kahyordu.5 2 Ucak
motorlarmin bakim ve onarimi agik havada kurulmus tezgahlarda yapiliyordu.’” (Ek-

35)

Cikarma yapmis bulunan Fransiz kara kuvvetlerinin mevzilerini Osmanli Ordusu hava
giicliniin havadan bombardiman taarruzlarina kars1 koruyacak ugaksavar silahi yoktu.
Bu konuda 6nlem; 65 mm dag topgusu toplarindan bir bataryanin ucaksavar gorevi

yapmas1 konusunda 16 Mayis’ta yaymlanan emirle ancak alind1.””

Bozcaada’nin bitki ortlisii barindirmayan ¢iplak cografyasindan dolayi, hem RNAS 3
hem de MF 98T Filosunun adadaki havaalanimi gizleme imkam yoktu.’”> MF 98T
Filosu ugaklari, Gelibolu Yarimadasi’ndaki hedef bolgesine varincaya kadar gizlenmek
ihtiyacindan dolay denize ¢ok yakin olarak algak irtifadan uguyorlardi.>’® Filonun kara
ucaklart denize inmeye uygun olmadigi i¢in kara ugaklarinin Bozcaada’dan hedeflere
kadar gidis geliste deniz lizerinde yaklasik 60 km uguslarinin her biri risk tasiyordu.
Amfibi ¢ikarma harekatindan sonra Seddiilbahir bélgesinde tesis edilen kiiciik havaalani
Osmanli topgusunun atis1 altinda kaldigi icin kullamma uygun degildi.””’ Ege

Denizi’ndeki siddetli ve ani yon degistiren riizgarlar 80 bg zayif motorlu MF11 ucaklari

7 Garsonnin, #90, s. 37.

372 escadrille524.htm

373 Garsonnin, #92, s. 341.

™ AFGG-T8VIAVI, a.g.e., s. 280.

375 Samson, a.g.e., s. 221, Layman, OTF VI9N1, s. 31, 34, Garsonnin, #91, s. 167.
°7% Garsonnin, #91, s. 163

371 Garsonnin, #91, s. 156. escadrille524.htm
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icin tehlike olusturuyordu. 25 Agustos 1915°te Bozcaada’dan kalkan bir ugak riizgarin
ani yon degistirmesi neticesinde denize diistli; ucak miirettebat: pilot ve rasid hayatini

kaybetti.”"®

Kumkale’ye amfibi ¢ikarma yapacak Fransiz kuvvetleri igin Tiimamiral Emile
Guépratte tarafindan yayinlanan 23 Nisan 1915 tarihli ve 34 numarali harekat emri
cikarmayr desteklemek {izere Fransiz deniz ucaklarinin mevcut oldugundan
bahsediyordu. Ugaklara donanma tarafindan ates altina alinmis bolge iizerinde kesif
ucusu yapmak ve bomba atmak gdrevleri verilmisti.””” Ancak; cephedeki Fransiz deniz
ucaklart iki adet Nieuport deniz ugagindan ibaretti. Bu ucaklarda telsiz cihazi olmadigi
icin atig tanzimi veya kesif gorevinden bilgi iletmeleri miimkiin degildi. Ucaklar
tarafindan atilacak bomba bulunmadig1 gibi, ucaklarin motor giicii pilot ve rasida ilave
olarak bomba yiikii tasimaya da elverisli degildi. Komuta kademesi elindeki hava
giiclinlin niceliginden ve niteliginden bihaberdi; bunun dogal sonucu olarak Fransiz

deniz ugaklar1 amfibi ¢ikarma harekatina beklenen destegi veremediler.

Bozcaada’ya yerlesme faaliyetlerini Mayis aymnda tamamlayan MF 98T Filosu’nun
Canakkale Cephesi’nde icra ettigi ucus gorevleri genellikle havadan kesif ve
bombardiman harekati seklindeydi. Kesif gorevlerinde; Osmanli Ordusu tarafindan
yerden agilacak ucaksavar atesinden c¢ekinildigi i¢in kara tiizerinde i¢ kisimlara
uculmuyor, genellikle sahil seridine yakin yerler lizerinde ve ¢ikarma harekatindan
sonra Itilaf Devletleri Ordular tarafindan isgal edilmis olan kara parcasi iizerinde ugus

O Onceleri cephedeki Osmanli birlikleri iizerine yapilan havadan

yapiliyordu.®
bombardiman taarruzlari daha sonra ikmal yollar1 ve istasyonlar1 iizerine de
yonlendirildi.”®' Filoda gérev yapan kara ugaklar; sik¢a ortaya ¢ikan motor arizalari ve
performans niteliklerinin diisiik olmasi sebebiyle acik deniz {izerinde uzun menzilli ugus

gorevine uygun degillerdi. (Ek-36)

378 escadrille524.htm

7 AFGG-T8VIAV1, a.g.e., s. 148-156.

3% jtilaf Devletleri Ordular1 hava giiclinliin Osmanli Ordusu kontrolii altindaki kara pargasi iizerinde ugus
yapamadigin1 kamuoyundan gizlemek ve propaganda amaciyla; MF 98T filosu ucgaklar1 tarafindan
Bozcaada’nin i¢ kisimlarinda kara iizerinde havadan ¢ekilmis fotograflar “bogazda bir Tiirk kasabasi (une
ville turque dans les détroits)” baghigi ile yayinlaniyordu; bkz. L’Illustration, No 3774, 3 Juillet 1915, s.
14.

#1 AFGG-T8VIAVI, a.g.e., s. 283.
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Tasidiklart bombalarin tahrip giicii de hedeflerde ciddi hasara neden olacak kadar
kuvvetli degildi. Ayrica; bombardiman harekatina ¢ikan pilotlarin cephedeki stratejik
hedefler konusunda yeterli bilgisi yoktu. General Gouraud bu eksikligin telafi edilmesi
icin Mayis aymin basinda, savastan Once Ayastefanos Tayyare Mektebi’nin
komutanligin1 yapmis olan ve bdlgeyi taniyan Bnb. de Goys’in cepheye atanmasini
talep etti. Ancak; General Gouraud’un cephedeki hava giicliniin etkinligini artirmak i¢in
daha tecriibeli havacilar, sabit balonlar, tahrip giicii yiiksek ugak bombalar1 ve av

ucaklari talepleri gibi bu istegi de karsilanmadi.”®* (Ek-37)

Harekat plan1 General Gouraud tarafindan hazirlanan ve 21-22 Haziran 1915°te yapilan
Kerevizdere muharebelerinde MF 98T Filosuna hem taarruz hattinda ve ilerisinde hem

de Asya yakasindaki tabyalar {izerinde kesif, atis tanzim ve bombardiman gorevleri
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verildi.”™ Canakkale Cephesi’nde 83 rakimli tepeyi hedef alan ve her iki tarafinda

biiyiik kayiplar verdigi bu c¢atismada Fransiz hava gliciiniin deste8i etkin olmadi,

Fransiz kuvvetlerinin taarruzlart 6n hattaki birkag Osmanli Ordusu siperinin ele

gecirilmesiyle sirlt kaldi.”™*

MF 98T Filosu ugaklarindan kesif veya bombardiman gorevi yapan Osmanli Ordusu

585

ucaklarin1 havada Onlemesi de bekleniyordu.”™ Ancak; filonun ugaklarinin ates giicii

diisiik, motorlar gii¢siiz ve manevra kabiliyeti zayif oldugu i¢in bu gorevi etkin olarak
yerine getirmeleri miimkiin olmadi. Tam aksine; filonun ugaklart Osmanli Ordusu hava

giicii karsisinda kayiplar verdi.”®

*ag.e.,s. 217.

3 a.g.e., s. 370. “Stratégie périphérique et campagnes extéricures”, Batailles Aériennes #074, 2015, s.
91-92.

> Genelkurmay Baskanlig1 yayinlarinda “83 Rakimli Tepe Muharebeleri” olarak anilan bu ¢atisma igin
bkz. Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, Vnci Cilt, 3ncii Kitap, Canakkale Cephesi Harekati,
Genelkurmay Basimevi, 1980, ss. 115-143. 1914 Istanbul-Iskenderiye hava seyahatini basari ile
tamamlayan ekipte yer alarak adin1 Tiirk havacilik tarihine yazdiran Kur. Yzb. Kemal Bey bu catismada
sehit diigmiistiir ve anisina bu mekana “Kemalbey Tepesi” ismi verilmistir; bkz. Mubeccel ve Fedekar
Bir Sehidimiz Erkam Harp Yiizbas1 Kemal Dervis, Maina Basimevi, y.t.y.

%5 AFGG-T8VIAV1, a.g.e., s. 370, 413. escadrille524.htm

%6 Osmanli Ordusu hava giiciinin Fransiz MF 98T Filosuna verdirdigi kayiplardan ileride
bahsedilecektir.
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III. CANAKKALE CEPHESI’NDE OSMANLI ORDUSU HAVA GUCU

Osmanli Ordusu Balkan Harbi’ndeki tecriibelerinden, diinyada yeni gelismekte olan
askeri havaciligin muharebede ordulara zaferi getirecek O©Onemli gorevler icra
edebilecegini gérmiistii. Savas durumunda Osmanli Devleti semalarinin da giivenlik
altina alinmas1 gerektigi diisiincesinden hareketle; yabanci ugaklarin Osmanli Devleti
hava sahasinda ugamayacaklari, hava sahasini ihlal eden ucaklara ates edilecegi kismi

87 Osmanli Ordusu’nda seferberlik

seferberligini ilanmm1 takiben duyurulmustu.
ilanindan hemen sonra, gerek uluslararasi iligkiler gerek Osmanli Devleti’nin glivenligi
acisindan arz ettigi onem nedeniyle Canakkale Bogazi’nin askeri durumu konusunda

% Canakkale Bogazi Osmanli Imparatorlugu’nun baskenti

yazigsmalar baglamisti.
Istanbul’a agilan kapmin kilidi niteligindeydi. Osmanli Devleti’nin Berlin’deki
bliylikelgisi Mahmut Muhtar Pasa; Akdeniz’deki siyasi, ekonomik ve askeri dengenin,
kapali bir i¢ deniz olan Karadeniz’in ekonomik can damarinm Istanbul ve Canakkale
Bogazi’'ndan gecise bagli olduguna dikkat cekerek bogazlarin olaganiistii ve 06zel
durumunu su climlesiyle vurguluyordu: “Arazimizi ve mevcudiyetimizi tehdit edebilecek

99589

meseleler hep bu mihverler etrafinda doner. Canakkale Bogazi’nin biiyiik 6neminin

farkinda olan Osmanli Ordusu elindeki kisitli imkanlarla 6nlem almaya caligiyordu.

Canakkale Bogazi Miistahkem Mevki Komutanligi savasin ilk gilinlerinden itibaren
savunma planlar1 hazirlamaya bagladi ve ilerleyen giinlerde bunlar1 gelistirdi. Bogazin
savunmasi; her iki yakadaki top tabyalar1 ve bunlar1 destekleyen seyyar topcu birlikleri,
gemilerin serbestce seyrine miisaade etmeyecek sekilde yerlestirilen deniz mayin
(torpil) hatlar1 ve bunlar1 destekleyen ag engelleri, nispeten kiiclik tonajli gemilerden
olusan bir deniz filosu, biitiin bunlara destek saglayarak bogaz giivenligine katkida
bulunacak gdzetleme postalari ve 1s1ldak miifrezesi boligii tizerine olusturuldu.™® (Ek-

38)

7 ATBD-141, a.g.e., s. 183-184

¥ a.g.e., ss. 38-43.

% Mahmut Muhtar, Maziye Bir Nazar Berlin Muahedesinden Harb-i Umiimiye Kadar Avrupa ve
Tiirkiye-Almanya Miinasebati, Matbaa-i Ahmed Thsan ve Siirekasi, 1341, s. 7.

> Diismanin muhtemel harekatini da degerlendirerek diizenlenmis Canakkale Bogazi savunma plani igin
bkz. ATBD-132, a.g.e., ss. 2-25.
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Bogazin Anadolu yakasinda, giineyden kuzeye dogru Orhaniye, Kum Kale, Dardanos,
Anadolu Hamidiye, Cimenlik, Anadolu Mecidiye ve Nara Tabyas1 olmak iizere yedi
tabya; Bogazin Avrupa yakasinda da, giineyden kuzeye dogru Ertugrul, Seddiilbahir,
Yildiz, Rumeli Mecidiye, Rumeli Hamidiye, Namazgah ve Degirmen Burnu Tabyasi
olmak {izere yedi tabya yer almaktaydi. Bu tabyalarin arasina, 6zelikle Erenkdy Koyunu
kollamak {izere ‘“grup” olarak anilan sabit top mevzileri kurulmustu. Toplarin
cogunlugu 22 cap uzunlugunda ve 7,000-8,000 metre menzilli toplardi. Menzilleri
15,000 metrenin iizerine ¢ikabilen 22 adet 35 cap uzunlugundaki giiclii toplarin sayisi,
girintili ¢ikintili yapisiyla bazi bolgeleri tabyalarin ates sahasi disinda kalan ve kus
ucusuyla 65 km uzunlugunda olan Canakkale Bogazi’n1 savunmak i¢in yeterli degildi.
Tabyalar ve gruplardan olusan top mevzilerine ilave olarak bogazin her iki yakasindaki
arazinin cografi yapisinin sagladigi gizlenme imkanindan faydalanan agir topcu alaylari,
dag ve sahra topgu birlikleri, obiis ve havan mevzileri de bu savunma giiclinii

destekliyorlardi.

Denizdeki yiizer savunma giicli biinyesinde dort adet torpidobot, iki muhrip ve iki
gambot bulunduran “Hafif Filo” ile saglaniyordu. Denizdeki asil savunmay1 giineyde
Soganlidere ile Kepez Feneri arasindan baglayarak Canakkale ile Kilidbahir arasina
kadar bogazin en dar bolgesine dosenen 10 ana mayin hattt olusturuyordu. Mayin
hatlar1, biri Kilitbahir iskelesinde digeri Canakkale feneri yaninda kurulmus olan sabit
torpido istasyonlari ile destekleniyordu. Denizatlilarin gecisine engel olmak amaciyla da
ag manias1 yapilmisti. Diismanin gece mayin temizleme veya taarruzuna karsi bir

1s11dak miifrezesi elindeki az sayidaki 1s1ldak ile hizmet vermeye calisiyordu.

itilaf Devletleri Ordularina ait donanma giiciiniin 18 Mart 1915°te Canakkale Bogazi’n1
sadece donanma harekati ile gegme tesebbiislerinde ugradiklar1 agir yenilgide 6nemli bir
rol alacak olan, 26 mayindan olusan onbirinci mayin hatt1 8 Mart 1915°te Nusrat mayin
gemisi tarafindan Erenkdy Koyu’nun kuzeyinde kiyiya paralel olarak dokiildii.>®' (Ek-
39)

9! Tiirkge resmi tarihge yaymninda (bkz. Fahri Belen, Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, 1915 yih
hareketleri, Kara Kuvvetleri Komutanlig1 Yayinlari, 1964, s. 147) mayimnlarin Erenkéy Koyu’na 18
Mart’tan “birgiin evvel” dokiildiigii ifadesi yer almasi nedeniyle bu mayin hattinin désenme tarihi,
bilimsel arastirma disiplinine uyulmayan bircok ¢aligmada halen yanlig olarak verilmektedir; 6rnegin
Zafer Toprak, “Canakkale’de Kara, deniz ve hava giicii koordinasyonu”, Toplumsal Tarih, Say1 111,
Mart 2003, s. 85-86 ve Unalp, istanbul-Kahire Seferi, s. 140. Nusrat mayin gemisinin Erenkdy Koyu’na
doktiigli mayin hattt hakkinda bilgi i¢in bkz. Nazmi Bey, Canakkale Savaslar1 Giinliigii, Canakkale
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Seferberlik ilan edildiginde Ayastefanos Tayyare Mektebinde bir kism1 onarim halinde,
egitim veya genel maksatl ¢ok az sayida u¢ak bulunmaktaydi. Bunlarin arasinda askeri
gorev yapabilecek durumda, hepsi Fransiz yapimi {i¢ ucak vardi. Deniz Tayyare
Mektebinde egitim amagli ABD yapimi bir ucak bulunuyordu. Fransiz Nieuport
sirketinin savastan hemen &nce Istanbul’a getirdigi iki deniz ugagma el kondu. 21
Temmuz 1914°te iki Alman havaci tarafindan istanbul’a getirilmis olan Rumpler marka

ucak da Osmanli Ordusu biinyesine katildi.”** (Ek-40)

Alman donanmasina ait Goeben ve Breslau savas gemilerinin Akdeniz’de c¢esitli
hedefleri bombaladiktan sonra 11 Agustos’ta Canakkale Bogazi’'ndan gegmeleri iizerine
itilaf Devletleri Ordular1 donanmasinin bogazin agiklarindaki hareketleri hakkinda bilgi
edinilmesi ihtiyact1 dogmustu. Balkan Harbi’nde tecriibe kazanmis olan Yzb. Fazil
idaresinde bir Nieuport deniz ucagi Agustos aymin sonunda Canakkale Miistahkem
Mevki Komutanligi emrine gonderildi. Yzb. Fazil Eyliil ayinin ilk haftasindan itibaren
Canakkale Bogazi agiklarinda Ege Denizi’ndeki Itilaf Devletleri Ordular1 donanmasi
{izerinde kesif ucuslar1 yapmaya basladi.”®> Osmanli Ordusu hava giicii Itilaf Devletleri
Ordular1 hava giiclinden bes ay daha once Canakkale Cephesi’nde hava giiciinden

faydalanmaya baglamist.

Birinci Diinya Savasi basladiginda Ayastefanos Tayyare Mektebinde bir kismi1 Balkan
Harbi’'nde tecriibe kazanmis karact ve denizci subaylardan olusan personel kadrosu
mevcuttu.”” Diinya askeri havaciliginda, pilottan ayri olarak rasid simifini ilk defa
teskilatlandiran ve bu goreve uygun egitim programini uygulayan Osmanli Ordusu hava
giiclinde gorev yapan ucucu personel kendilerinden beklenen gorevi etkin olarak yerine
getirmek konusunda Canakkale Cephesi’ndeki Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciine

gore ¢cok daha nitelikli durumdaydi. Canakkale Cephesi’ne havadan kesif ve fotograf

Deniz Miizesi Komutanligi, 2004. Arastirma disiplininden uzak ve 6zensiz ¢aligmalarda dokiilen mayin
sayist hakkinda da yanlis rakamlar verilmektedir. Osmanlica belgeden ¢eviride mayin sayis1 hakkinda
ceviri hatasi i¢in bkz. ATBD-132, a.g.e., s. 255, 259, 265. Nusrat mayin gemisi tarafindan maymlarin 17
Mart gecesi dokiildigii seklinde yanlig ifade iceren bir baska resmi tarihge Ornegi i¢in bkz. Orhan
Yildiran, Canakkale Muharebeleri, Genelkurmay Basimevi, 1966.

%2 Alman havacilarin Almanya-Johanistal’den istanbul’a uguslari i¢in bkz. Supf, Fluggeschichte II, ss.
235-238.

% BDHTH-C9, a.g.e., s. 25.

3% Balkan Harbi’nde Ayastefanos Tayyare Mektebi kadrosundaki pilotlarin listesi i¢in bkz. Genelkurmay
ATASE Arsivi, BHK-226-145-001-38. Listede gorevi tayyare mektebi disinda goriinen bazi pilotlar
Balkan Harbi’'nden sonra mektepte goreve basladi. Listede goriilen bazi pilotlar ise asil siniflara geri
dondii. Mehmet Fethi ve Mehmet Nuri Birinci Diinya Savasi baslamadan nce 1914 Istanbul-iskenderiye
Hava Seyahati sirasinda sehit diistii; bkz. Yilmazer, Sehit Pilot Carke1 Yiizbas1i Mehmet Fethi.
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cekmek tizere rasid gorevi ile atanan subaylarin kurmay subaylar olmasma 6zen

gosteriliyordu. ™

Kendi imkénlar1 ile Almanya’da pilot egitimi alan ve savasin
baslamasindan hemen o6nce Istanbul’a dénen Utgm. Mehmet Sakir savas sirasinda

Osmanli Ordusu hava giicline ¢cok 6nemli katki saglayacakti. (Ek-41)

Osmanli Devleti’nin fiili olarak savasa girmesiyle ordunun hava giiclinliin seri bir
sekilde gelistirilmesi gerekiyordu. Bir miktar Osmanli subayr havacilik egitimi icin
Almanya’ya gonderilirken Baskomutanlik Vekalet’i Osmanli Ordusu hava giiciiniin
takviyesi i¢cin Alman havaci personel ve techizat gonderilmesini talep etti. Bu talebi
karsilamak iizere sevk ve idare konusunda Avrupa Cephesi’nde basari gostermis
bulunan Alman havact Kurmay Ustegmen Erich Serno Istanbul’da Maresal Sanders
idaresindeki Alman Askeri Misyonu’na atand1.””® 2 Ocak 1915’te Berlin’den hareketle
[stanbul’a varan Serno Ayastefanos Tayyare Mektebi miidiirii olarak gorevlendirildi.”’
Alman havacilik sistemini iyi tanimasi ve iletisimde lisan sorununu giderecegi i¢in

598

Ustegmen Mehmet Sakir Yzb. Serno’nun yardimcist olarak atand. Osmanl

*% Rasid gorevine atanan Kurmay Yiizbasi subayla ilgili emir igin bkz. Genelkurmay ATASE Arsivi,
BDH-1389-3-18.

>% Bundesarchiv-Militdrarchiv, MSg2 / 10875. Serno’nun Almanya askeri arsivinden temin edilen sicil
dosyasi kayitlarinin kopyast 2012 yilinda Harp Akademileri Komutanligi-Hava Harp Akademisi’ne
verilmistir. Sicil kayitlarindan faydalanilarak hazirlanan makale 13-14 Aralik 2012 tarihlerinde Harp
Akademileri Komutanligi’'nda diizenlenen Havacilik Tarihi Sempozyumu’nda sunulmus ve
yayinlanmistir; bkz. Ugur Uzunoglu, “Birinci Diinya Savasi’nda Tirk Hava Kuvvetlerinin
Teskilatlanmasinda Etkin Rol Oynayan Alman Havaci Subay: Erich Serno”, Havacihk Tarihi
Sempozyumu Bildirileri 1911-1923, Hava Basimevi ve Nesriyat Komutanligt, 2015, ss. 353-370. Sicil
kaydinda ve sempozyumda sunulan bildiride Serno higbir zaman “von” asalet unvani ile anilmamaktadir.
Buna ragmen; daha sonra yapilan ¢alismalarda 1srarla “von Serno” olarak anilmasi, ¢aligmay1 yapanlarin
bilimsel liyakat eksikligine isaret etmektedir; bkz. Osman Yalcin, Tiirk Hava Giicii, Tiirkiye Is Bankasi
Kiiltlir Yayinlari, 2017, s. 112, 120, 131, 247, 265, 374.

%7 BDHTH-C9, a.g.e., s. 32. Tiirk Silahh Kuvvetleri Tarihi (1908-1920), IIIncii Cilt, 6nc1 Kisim, 1nci
Kitap, Genelkurmay Harp Tarihi Baskanligi, Ankara, 1971, s. 498 (bundan sonra “TSKT-C3K6K1”
olarak anilacaktir).

% Bnb. Serno’nun Osmanli Ordusu hava giiclindeki goreviyle ilgili olarak 1918 yilinda verdigi rapor icin
bkz. Bundesarchiv-Militararchiv, MSg2 / 10876: Ausbau, Organisation und Tatigkeit der tiirkischen
Luftstreitkrdafte im 1. Weltkriege (bundan sonra “MSg2 / 10876 olarak anilacaktir). Birinci Diinya
Savasi’nda Osmanli Ordusu hava giiciine komuta eden Serno’nun ilk defa bu ¢aligmada genis olarak
kullanilan Almanya askeri arsivlerindeki orijinal belgeleri Tiirkiye’de yapilan c¢alismalarda ihmal
edilmistir. Bu nedenle; Canakkale Muharebeleri’nin Alman kaynaklarinda nasil gectigi ve Alman bakis
acistyla nasil degerlendirildigi konusundaki ¢aligmalar eksik kalmistir; bkz. Necmettin Alkan, “Alman
Kaynaklarina Gore Canakkale Savasi”, Belleten, Cilt: LXXX, Say1 289, Aralik 2016, ss. 899-938 ve
Ramazan Calik, “Canakkale Muharebelerine Alman Bakis1”, Osmanh Arastirmalari, Sayi: XX, 2000,
ss. 355-383 (hava giicli konusu ihmal edilmistir). Alman kaynaklarinda Canakkale Muharebelerinin nasil
yorumlandig1 sorusuna cevap arayan Alkan; makalesini hazirlarken kullandigi Tiirkgeye cevrilmis
yaymlart Almanca orijinal eserlerle kiyaslayarak kontrol etmemis, cevrilerde yar alan hatalar1 kendi
makalesine tasimis, bu nedenle makalesinin bilimsel degeri diismiistiir. Ornegin; “Yarbay Buddeck’
ismini dipnot vererek (Carl Mithlman, Canakkale Savas1 (¢ev. Sedat Umran), Timas Yayinlari, 1998, s.
140) ¢eviri yayindan alint1 yaparak Canakkale Cephesi’nde gorev yapan Alman havacilardan biri olarak
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Ordusu’nda goreve baglayan yabanci subaylara bir iist riitbe verilmesi uygulamasi
nedeniyle Serno Yiizbasi riitbesi ile goreve bagladi; hava giicii teskilatinin genisletildigi

Kasim 1915’te Binbast riitbesine yiikseldi.””’ (Ek-42)

Alman Imparatorlugu Avrupa Cephesi’ndeki ¢atismalarda goérevlendirdigi hava
giiclinlin personel ihtiyacin1 ancak karsilamaktaydi. Bu nedenle Osmanli Devleti’nde
gorev yapacak goniilli sivil havacilar i¢in ilan verildi. Basvuranlar arasindan 12 sivil
pilot ve 32 sivil ucak makinisti Osmanli Ordusu emrine génderildi. Sivil personel egitim
durumlar1 ve kidemlerine gore askeri riitbeler verilerek Osmanli Ordusu hava giiciinde
gorev aldilar. Bu sivil havacilar Eylil 1915’e kadar goérev yaparak Canakkale
cephesindeki c¢arpigsmalarin en yogun oldugu doénemde bir avu¢ Osmanli Ordusu

havacisiyla beraber hava giicii faaliyetlerinin yiikiinii sirtladilar. (Ek-43)

Goreve baglayan Alman pilotlarin bir kism1 Canakkale Cephesi’nde Miistahkem Mevki
Komutanligi emrindeki ugak birligine katildilar. Alman havacilarin rasid egitimi
olmadig1 i¢in Ayastefanos Bahriye Tayyare Mektebi’'nde yetismis olan deniz havaci
Giiverte Yiizbas1 Hiiseyin Sedat rasid alarak atand1.%" Boylece; Alman havacilarin ugus
yetenekleri Osmanli Ordusu deniz subaymnin yetenekleri ile giiclendirilerek havadan
kesif gorevlerinde yiiksek seviyede etkinlik saglandi. Temmuz 1915’e¢ kadar
Miistahkem Mevki Komutanligi emrinde gorev yapan tek bir hava birligi varken,
cephenin ihtiyaglarina bagl olarak once 1. Tayyare Boliigii, sonra 6. Tayyare Boliigi
teskil edilerek cephede gorev yaptilar. Tayyare boliiklerinin kadrolarinda pilot ve rasid
olarak Osmanli Ordusu subaylar1 ve Alman asilli havacilar birlikte gorev yaptilar. Rasid
gorevi yapanlar arasinda Osmanli ve Alman donanmasindan subaylar da bulunuyordu.

Yzb. Serno’nun Osmanli Ordusu hava giiclinlin tecriibeli havacilarla takviye edilmesi

anmigtir. Alman pilot Buddecke Birinci Diinya Savasi’nda hi¢bir zaman “Yarbay” riitbesi almamustir,
orijinal Almanca eserde de “Oberleutnant (Ustegmen)” riitbesi ile amlmaktadir; bkz. Carl Miihlmann,
Der Kampf um die Dardanellen 1915, Gerhard Stalling, 1927, s. 163.

>% Subat 1915°de Harbiyye Dairesi altinda kurulan 9ncu Sube tiim havacilik islerine bakmaktaydi. Kasim
1915°te Karargah 1 Umimi altinda 13ncii Sube kurularak cephedeki hava birliklerinin komutasi bu subeye
verildi. 13ncii Sube Umir-u Havaiyye Miifettisligi adin1 ald1 ve Binbasi riitbesine terfi eden Serno bu
subenin komutani oldu, Serno’nun yardimcis1 Mehmet Sakir Yiizbasi riitbesine terfi ederek miifettisligin
kurmay baskani oldu; bkz. Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi 1914-1916, ikinci Kitap, Birinci
Cilt, Hava Basimevi, 1951 (bundan sonra “Keylisk, ikinci Kitap, Birinci Cilt” olarak anilacaktir) s. 115.
Ayni siirecte, Yiizbast Mehmed Ali vekaleten Ayastefanos Tayyare Mektebi miidiirii olarak atandi; bkz.
Bundesarchiv-Militdrarchiv, MSg2 / 10875.

6% BDHTH-C9, a.g.e., s. 40. Ayastefanos Bahriye Tayyare Mektebi kadrosu icin bkz. Dz.K.K.-DzMKA,
0005-Fabrikalar 134_93; Yilmazer-Akinci, s. 49. Hiiseyin Sedat icin bkz. Dz.K.K.-DzMKA, Giiverte
Yiizbas1 Hiiseyin Sedat sicil dosyasi.
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konusunda Alman hava giicii karargdhina yaptig1 1srarli bagvurular neticesinde Haziran
1915°ten itibaren Alman askeri havacilari Canakkale Cephesi’ndeki hava giliciine
katilmaya basladilar. Avrupa Cephesi’nde tecriibe kazanmis, hava zaferleri elde etmis
Yzb. Hans Joachim Buddecke, Yzb. Hans Schiiz, Utgm. Theodor Jakob Cronneis gibi
pilotlarmn ve Utgm. Karl Kettembeil gibi rasidlarin géreve baslamalari ile Canakkale
Cephesi’ndeki Osmanli Ordusu hava giiciiniin niteligi ve etkinligi daha da artt1.®' (Ek-

44)

Osmanli Ordusu komuta kademesi Birinci Diinya Savasi’nin ilk gilinlerinden itibaren,
tiim zorluklara ragmen Canakkale Cephesi’ne hava giicii tahsis ederek cephe civarindaki
Itilaf Devletleri Ordular1 donanma giiciiniin hareketlerini hava kesfi ile takip etmeye
baglamisti. Yzb. Serno Canakkale Cephesi’nin Osmanli Devleti i¢in hayati 6énemini
takdir ettigi icin Almanya’dan gelen ilk ugaklardan bir kismini1 hemen bu cepheye tahsis
etti. Cephedeki hava birliginin durumunu yerinde gormek ve bizzat kesif ugusu yapmak
tizere ilk ugaklarla birlikte kendisi de 17 Mart 1915’te Canakkale Cephesi’ne geldi.
Itilaf Devletleri’nin Canakkale Bogazi’n1 donanma giiciiyle zorlayacaklarin1 dngorerek,
18 Mart 1915 sabahi giinii ilk 1s1klariyla birlikte kesif ucusuna ¢ikarken, agik denizlerde
diisman gemilerini gozetlemek konusunda tecriibeli olan deniz subayi Yiizbasi
(Kapitinleutnant) Schneider’i yanma rasid olarak aldi. Itilaf Devletleri Ordulari
donanmast Bozcaada’dan heniiz demir almis olarak ilerlemeye baslarken
gergeklestirdigi kesfin raporunu bogaz savunmasindan sorumlu olan Koramiral Ernst
Adolf Julius Guido von Usedom’a ileterek tabyalarin yaklasmakta olan diisman

donanmasini alarm durumunda karsilamak iizere hazir olmalarini sagladl.602

Genisleyen teskilat yapisinda Binbasi riitbesine ylikselen Serno, Yiizbasi riitbesine terfi
eden Mehmet Sakir’le beraber, Osmanli Devleti’nin genis topraklarinda birbirinden ¢ok

uzak yerlerde gorev yapan tayyare boliiklerini ziyaret ederek, onlarin gorev yaptiklar

%' Canakkale Cephesi’nde gérev yapan Alman havacilar hakkinda bilgi igin bkz. Franks vd., Above the

Lines, s. 88-89 (Buddecke), s. 94-95 (Croneiss), s. 207-208 (Schiiz). Karl Kettembeil i¢in bkz.
Bundesarchiv-Militdrarchiv, MSg109 / 10849.

02 BDHTH-C5K1, a.g.e., s. 203. Yzb. Schneider’in 18 Mart 1915 sabahi kesif ucusuyla ilgili anlatisinin
metni Bnb. Serno’nun raporunun ekinde yer almaktadir; bkz. Bundesarchiv-Militdrarchiv, MSg2 / 10876.
Kurt, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Kurulusunda Bagis ..., s. 74’de s6z konusu kesif ucusuyla ilgili
anlatry1 “Serno anilarinda bu kesfi soyle anlatmaktadir: ...” ifadesi ile sunmaktadir. Bu dogru degildir;
anlatt Serno’nun anis1 degildir. Bundesarchiv-Militdrarchiv’de, Serno’nun raporunun ekindeki belgenin
iizerinde agikca “Kapitinleutnant Schneider, daha sonraki bir sunumda ucusu su sekilde tarif ediyor:”
ifadesi yer almaktadir. Anlatinin Yzb. Schneider’e ait oldugu, Kurt’un da c¢alismasinin bagka yerlerinde
atifta bulundugu Kansu v.d., a.g.e., s. 194°te agikca belirtilmektedir.
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sartlar1 ve ihtiyaclar1 yerinde gozlemledi. Konuyla ilgili raporlar hazirlayip sahsen
Almanya’daki hava giicii komutanina arz ederek, cephelerdeki durumun iyilestirilmesi
icin taleplerini iletti. Alman Ordusu’nun askeri degeri ¢ok yiiksek olan havacilik
malzemelerine en ¢ok ihtiya¢ duydugu zamanlarda bile Osmanli Ordusu hava giicii i¢in
fabrikalardan yeni c¢ikmis en son sistem ucak ve techizatin Osmanli Ordusu’na
gonderilmesini sagladl.603 Birinci Diinya Savasi’na taraf olan ordularin hepsinin hava
giiciinde kademeler arasinda iletisim ve uyumlu isbirligi problemleri yasanirken, Bnb.
Serno’nun en Tlcra cephelere kadar giderek oradakilerin sorunlarini dinlemesi,
ihtiyaclarii tespit etmesi, bunlar1 en iist komutanlik katina kadar arz ederek mevcut
sartlar icinde ¢Oziim iretmesi onun istiin liderlik ve komuta vasfini ortaya

koyuyordu.®™ (Ek-45, Ek-46)

Bnb. Serno’nun Alman havaci subaylarla Osmanli Ordusu subaylar1 arasinda isbirligi
tesis eden tutumu da Osmanli Ordusu hava giiciiniin etkinligini artiran dnemli bir
faktordii.°> Canakkale Cephesi’ndeki tayyare boliiklerine komutan olarak atanan
subaylar da boliiklerdeki Osmanli ve Alman Ordusu personelin uyum igerisinde gorev

yapmalarina liderlik ettiler. Osmanli Ordusu hava giiclinde lisan, kiiltiir ve inang

693 Birinci Diinya Savasi’nda Alman imparatorlugu tarafindan Osmanli Devletine saglanan askeri yardim

konusunda bkz. Carl Miithlmann, Das deutsch-tiirkische Waffenbiindnis im Weltkrieg, Verlag Koehler
& Amelang, 1940.

604 Birinci Diinya Savasi’nda cephe ile cephe gerisi arasindaki iletisim ve uyum problemleri hakkinda
bkz. Robert Higham, “Air Power in World War One 1914-1918”, Cross and Cockade International,
Vol. 31, No. 3, 2000, s. 155. Onyargil1 ve arastirma disiplininden uzak galismalar Bnb. Serno’yu Osmanli
Ordusu hava giiciiniin ihtiya¢ duydugu malzemeyi saglamamak ve personeli tayin etmemekle itham
etmektedir; bkz. BDHTH-C9Y, a.g.e., s. 257 ve Veli Yilmaz, 1 nci Diinya Harbi’nde Tiirk-Alman
ittifaki ve Askeri Yardimlar, Cem Ofset, 1993, s. 204. Bu asilsiz ithamlarin tarihi olaylarla ilgisi
yoktur. Bnb. Serno Osmanli Ordusu hava giiciiniin tegkilat, techizat ve personel ihtiyaglarinin Birinci
Diinya Savasi’nin sartlar1 altinda en iyi seklide karsilanmasi i¢in 6zveriyle ¢aligmistir. Bnb. Serno lisan ve
kiiltiir farkliliklarma ragmen Osmanli Ordusu hava giiciiniin sevk ve idaresinde iistiin komuta ve liderlik
vasfi sergilemistir. Nisan 1916’da Bahriyye Nazir1 Cemal Pasa’yla goriiserek ordu ve donanma
havaciliginin tek bir komuta altinda birlesmesi konusunda kendisini ikna etti. Bnb. Serno, Ingiltere’de son
derece zararl biiyiik ¢ekismelere neden olan ordu ve donama havaciligi ayriminin yarattigi tiirden
sorunlara neden olmadan bu konuyu halletmek basarisin1 gosterdi. Mayis 1916’da Enver Pasa’nin
yayinladigt bir emirle donanma havacilig1 da teknik ve komuta konularinda 13ncii Subenin emri altina
girdi. Lojistik ve idari konular ise Bahriye Nezareti’nin (Donanma Bakanligi’nin) sorumlulugundaydi;
bkz. Yilmazer, The Air War, s. 103-104.

695 Rudolf Holzhausen, Birinci Diinya Harbinde Almanya’nin Tiirkiye’ye Sagladig1 Hava Destegi ve
Canakkale Havacilari, (¢ev. Fahri Celiker), Genelkurmay Basimevi, 1982, s. 29. Serno’nun
Istanbul’daki karargih kadrosunun ... tamamiyla Alman personeli ile...” olustugu ifade edilmektedir;
bkz. Canakkale 1915 (CD), Tiirk Tarih Kurumu, 2001. Bu ifade tarihi gerceklere aykir1 ve yanlistir.
Tiirk Tarih Kurumu tarafindan yayinlanan CD igeriginde Tiirk havaciligi hakkinda birgok asilsiz, tarihi
gerceklerle ilgisi olmayan ve yanlig ifadeler yer almaktadir. CD igeriginde havacilikla ilgili boliimlerin
bilimsel arastirma disiplinine uyulmadan hazirlandig1 anlagilmaktadir.
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degerleri birbirinden farkli olan personelin uyum i¢inde goérev yapmasinda komuta

kademesinin yetkinliginin biiyiik pay1 vardi.®®® (Ek-47, Ek-48)

Havaci olarak gorev yapan subaylarin bagliklarinda, ortasinda yukar1 bakan ay-yildiz
yer alan saga dogru (karsidan bakinca sola) yatik bir ¢ift kanat bulunuyordu.
Ayastefanos Tayyare Mektebinde egitimlerini tamamlayanlar pilot veya rasid
sahadetnamesi aliyorlardi. Havacilik egitimini bagar1 ile tamamlayarak gorev
yaptiklarini belirten baska bir isaret yoktu. Bnb. Serno; 1915 yili sonundaki tegkilat
degisikligiyle beraber bir brove olusturulmasini onerdi. Pilot brovesi sar1 renkte bir
celenk tizerinde, yukar1 bakan ay-yildizin iki yaninda uzanan saga yatik sar1 renkte bir
cift kanat olarak tasarlandi. Résid brovesinde aymi tasarim kullanildi, ay-yildizin iki
yaninda uzanan kanadin rengi ise glimiistii. Haziran 1916’da bu isaretlerin nasil
kullanilacagi konusunda nizamname Onerisi yaymland.®”’ Bdylece; Bnb. Serno

Osmanl1 Ordusu hava giiclinde gorev yapan subaylarin aidiyet duygusunu da pekistirdi.
(Ek-49)

18 Mart Canakkale Bogazi Muharebesi’nde Itilaf Devletleri donanmasinin yenilgiye
ugratilmasindan sonra Itilaf Devletleri Ordularmin ¢ikarma harekati yapacag
konusundaki beklentiler kuvvetlenmisti. Canakkale Cephesi’ndeki ordu giiclerinin
kuvvetlendirilmesi amaciyla cephedeki kara kuvvetlerinden 5. Ordu kuruldu ve

% Emrindeki alay komutanlar arasinda; itilaf

komutanligina Maresal Sanders atandi.
Devletleri Ordularinin  Gelibolu Yarimadasi’na tesebbiis edecekleri ¢ikarma
harekatlarinin durdurulmasinda anahtar rolii oynayacak olan ve savastan sonra ¢agdas
ve laik Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin kurucusu Yarbay Mustafa Kemal (Atatiirk)’de
bulunmaktaydi. Savasin ilk giinlerinde, cephedeki komuta yapisina uygun olarak,
tayyare boliigli Miistahkem Mevki Komutanlig1 emrine baglanmisti. Ugus gorevleri bu
komutanlik tarafindan veriliyor, gérev sonuglar1 ayn1 komutanliga rapor ediliyordu. 5.
Ordu'nun kurulmasindan sonra da ayni durum devam ettigi igin Maresal Sanders

emrinde hava giicii olmamasindan sikayetciydi.°” Tayyare boliigiiniin Miistahkem

Mevki Komutanligi emrinde kalmasi 25 Nisan amfibi ¢ikarma harekati sirasinda

696 Bundesarchiv-Militararchiv, MSg2 / 10876.

97 Nizamname layihasinin 6rnegi istanbul-Yesilkoy Hava Miizesi’nde teshir edilmektedir.
% BDHTH-C5K 1, a.g.e., s. 217.

599 Sanders, Fiinf Jahre Tiirkei, s. 82, 94. BDHTH-C9, a.g.e., s. 42.
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Osmanli Ordusu hava giiciiniin 5. Ordu’ya verdigi destegi zayiflattr.®'° Yzb. Serno
Temmuz 1915°te tekrar Canakkale Cephesine gelerek tayyare boliigiiniin durumunun
tyilestirilmesi ¢alismalarini yiiriittii. Canakkale Cephesindeki deniz ugaklar1 Miistahkem
Mevki Komutanligi emrinde birakilarak kara ugaklarindan olusan tayyare boligi 5.
Ordu emrine verildi.®"' Tayyare bliigiiniin ilk komutan1 Osmanlh Ordusunda Ustegmen

riitbesiyle gorev yapan Alman sivil pilot Ludwig Preussner’di.®'* (Ek-50)

Eylil ayindan beri cephede goérev yapan deniz ucagini takviye etmek amaciyla
“Mahmud Sevket Pasa” isimli Nieuport deniz ucagi da Ayastefanos Tayyare
Mektebinden Canakkale’ye gonderildi. Bu ugagin hizmeti ¢ok {iiziin siiremedi, 26
Ekim’de alabora olarak batt1. Pilotu Ustegmen Savmi (Ugan) ve rasid1 bu olaydan sag

olarak kurtuldular.®"® (Ek-51)

Birinci Diinya Savasi’nin baslamasindan kisa siire sonra gonderilen deniz ugaklari
arizalar ve kazalar nedeniyle 1914 Kasim aymin ilk haftasindan sonra islevsiz
kalmuslardi. Ocak 1915°te Utgm. Cemal idaresinde “Ertugrul” isimli Blériot XI modeli
kara ugagi cepheye sevk edildi, havadan kesif ve bombardiman gorevleri yapti. 18 Mart
Canakkale Bogazi Muharebesi’nden hemen 6nce ve sonrasinda Almanya’dan gelen ve
Canakkale Cephesi’ne sevk edilen ucaklar Osmanli Ordusu hava giiciine hizmet
vermeye bagladi. Eyliil 1915°e kadar cephede kullanilan ucaklar “B-serisi” iki kisilik
silahsiz kesif ucaklariydi.®’* Canakkale Cephesi’ne sevk edilen Albatros, L.V.G ve
Rumpler marka B-serisi ucaklarm hiz, tirmanis ve manevra performanslar1 Itilaf

Devletleri Ordulari hava giiciindeki kara ucaklardan daha iyiydi.®"

610 TSKT-C3K6K1, a.g.e., s. 498. BDHTH-C9, a.g.e., s. 43.

"' Genelkurmay ATASE Arsivi, BDH-1437-232-2 ve BDH-1437-232-4; BDHTH-C9, a.g.e., s. 47.

612 Aslen O0gretmen pilot olan Ludwig Preussner Canakkale Cephesi’'ndeki kritik durum nedeniyle
cephede savas pilotu gorevini tislenmisti. 1915 yilinin ikinci yarisinda Ayastefanos Tayyare Mektebinde
Ogretmen pilot olarak gdrev yapmaya bagladi. 2 Mayis 1916°da egitim ugusunda talebesinin ugagin
kontroliinii kaybetmesi sonucunda meydana gelen kazada agir yaralandi, iki giin sonra yagamini yitirdi.

653 {Ik denizci pilotlarmmzdan Savmi Ugan’m hayati igin bkz. Niyazi Ahmet Banoglu, Unutulmaz
Havaci Kahraman Savmi Ucan, Toker Matbaasi, Istanbul, 1965.

6 Alman Ordusunda, ucaklara yapilarina ve sistemlerine gére verilen alfabetik seri tammlaryla ilgili
bilgi iceren kaynaga Girig boliimiinde isaret edilmistir. Osmanli Ordusu havacilarina ugak serilerinin
tanitilmasi hakkinda bkz. Genelkurmay ATASE Arsivi, BDH-1389-2-23 ve -23a.

515 Birinci Diinya Savasi yillarinda Osmanli Ordusu hava giiciinde kullanilan Almanya yapimi ugaklarin
teknik 6zellikleri ve performans verileri igin bkz. Peter Gray, Owen Thetford, German Aircraft of the
First World War, Putnam, 1962. Birinci Diinya Savasi’nda kullanilan ugaklarin teknik &6zellikleri ve
performans verilerinin degisik yayinlarda farkli kaydedildigi goriilmektedir. Bu durum &zellikle donemin
havacilik sanayiinde giliniimiizdeki gibi standardizasyon olmamasindan kaynaklanmaktadir. Bunun yani
sira; ireticilerin pazarlama amaciyla hazirladigi yayimlarda yer alan performans verileri ideal sartlar



170

Ucaklara makineli tiifek takilmasi konusunda Almanya’da yiiriitilen caligmalar
neticesinde, daha kuvvetli motorlarla donatilmis ve rasid yerinde taret {izerine makineli
tiifek takilmis Albatros C I ugaklar1 Nisan 1915°ten itibaren Bati Cephesi’ndeki hava

616 Cift kisilik ve rasid yerinde makineli tiifek

birliklerinde goérev yapmaya basladi.
bulunan Albatros C I ugaklarinin Eyliil 1915°ten itibaren Canakkale Cephesinde gorev
yapmaya baslamasi ile Osmanli Ordusu hava giicii Itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii
lizerinde tstlinliik kurmaya bagladilar. Pervane arasindan 6ne dogru ates edebilen
motorla senkronize makineli tiifekle donatilmis Fokker “E-serisi” ugaklarin Eyliil
1915°te cepheye gelmeye baslamasi ile hava iistiinliigli Osmanli Ordusu hava giiciine
gecti.®"” Bu istiinliigiin kurulmasinda Avrupa Cephesi’nde tecriibe ve zafer kazanmis

Alman pilotlarin Canakkale’deki tayyare boliiklerinde gérev yapmasinin 6nemli etkisi

vardi.

1915 yilinda, Osmanli Devletinin miittefiki Almanya tarafindan Canakkale Cephesinde
gorev yapmak tlizere gonderilen ilk ucaklar, silahsiz iki kisilik kesif ucaklariydi.
Osmanli Ordusu havacilar1 sadece savunma amaciyla degil, havada diisman ucaklarina
taarruz da edebilmek icin silahli ucaklarin getirtilmesi konusunda israr ediyorlardi.
Almanya, Avrupa cephelerinde devam eden savaglardan dolayr Osmanli Ordusunun tim
isteklerini hemen aninda karsilayamiyordu. Canakkale Cephesinde gorevli Inci Tayyare
Boliigliniin makinistleri, havacilarin arzusunu yerine getirmek tizere boliiglin demirci
ustalariyla birlikte bir ¢oziim trettiler. Aslen silahsiz olan Rumpler B 1 kesif ugcaginin
iist kanadinda gerekli tadilati yaparak, demir c¢emberden olusan doner taret
yerlestirdiler. Tarete kara birliklerinden aldiklar1 bir makineli tiifek monte ederek ucaga
cepegevre her tarafa ates edebilen silah sistemi kazandirdilar. Meydana gelebilecek bir
hava muharebesinde, makineli tiifekle agilan seri ates neticesinde ucagin kendi
pervanesinin isabet almamasi icin, kara birliklerinden elde ettikleri makineli tiifegi
pervanenin doniis capinin disindan ates edebilecek boyle bir konuma yerlestirmis

oldular. Cephede ugak iizerinde yapilan bu degisiklik Osmanli Ordusu hava giiciiniin

altinda elde edilen en yiiksek degerlerdir, cephedeki ger¢ek durum ayni performans degerlerine ulasmay1
miimkiin kilmamaktadir.

616 John R. Cuneo, The Air Weapon 1914-1916, Military Service Publishing Company, 1947, s. 168;
Grosz, Albatros C 1, s. 4-5.

817 Birinci Diinya Savasi’ndaki birikim {izerine olusan “hava uistiinliigii” anlayist igin bkz. J. C. Slessor,
Air Power and Armies, Oxford Universtiy Press, 1936, s. 4.
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eldeki mevcut kaynaklart en iyi sekilde degerlendirmek konusundaki becerisini

gosteriyordu.®'® (Ek-52)

Almanya’dan askeri malzemenin getirilmesinde yasanan zorluk asilincaya kadar
Bakirkdy’deki bir demir atdlyesinde ugak bombalari ve ¢ivilerin imaline baglandi.
Govdeleri dokme demirden imal edilen bombalarin i¢ine patlayict dolduruluyor ve top
mermilerinin tapalar takiliyordu. Eldeki mevcut imkanlarla tiretilmesi miimkiin oldugu
icin ¢ok miktarda ugak c¢ivisi de imal edilebiliyordu. Bulgaristan’in ittifaka
katilmasindan sonra Almanya ile ulasim yolu agilinca her tiirlii askeri techizatin ikmali
biiyiik 6l¢iide kolaylast;, Almanya’dan ugak bombalar1 da gelmeye basladi. istanbul’da
iiretilen veya Almanya’dan gelen bombalar, itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciinde
oldugu gibi iptidai cephe sartlarinda iiretilmis bombalar olmadiklari i¢in ugak tarafindan

daha giivenle tasinabiliyorlar ve hedefte daha etkili olabiliyorlardi.

Mayis 1915°de Canakkale’de mevcut kara ucgaklarini takviye etmek {izere Almanya’dan
deniz ugaklari da istendi. Alman Imparatorluk Donanma Dairesi bir miktar Gotha WD 1
deniz ugagini, sivil havaci ve makinisti, ayrica rasid olarak gorev yapmak iizere ticari
gemi subaylarini gonderdi. Alman Deniz Tayyare Bolugi (Wasserfliegerabteilung)
olarak hizmet veren birlige daha sonra Alman donanma havaciligindan subaylar katilds;
Bogazlar Genel Komutanlhigina bagli olarak Deniz Ustegmen (Kapitdinleutnant) Ernst
Liebmann komutasinda hizmet verdi."® Almanya’ya siparis verilen deniz ucaklari
Temmuz 1915°ten itibaren Canakkale Cephesine gelmeye basladi. Ik gelen deniz
ucaklar1 silahsizdi ama motorlar1 giigliiydii ve performanslar1 Itilaf Devletleri
Ordularindaki ucaklardan daha iyiydi. Havada diisman ucagiyla karsilasiimasi
durumunda muharebeye devam etmek veya muharebeyi kesmek ve takip edilmeden
havaalanina donebilmek inisiyatifi Osmanli Ordusu emrindeki deniz ucaklarindaydi.

(Ek-53)

Almanya’daki deniz ugag: iiretici firmas1 Canakkale Cephesi’nde ugak makinistlerinin

silahsiz kesif ucagimin iist kanadinda yaptiklari tadilat ve makineli tiifek montaji

618 Biilent Yilmazer, "Canakkale’de Ezber Bozan: Hava Savaslar1”, Canakkale 1915 Paneli Bildiri
Kitabi, Canakkale Onsekiz Mart Universitesi, 2012, s. 154.

619 Bundesarchiv-Militdrarchiv, MSg2 / 10876. Biilent Y1lmazer, “A Gallipoli Side Show: The War in the
Air”, Gallipoli in Retrospect 90 Years On, Canakkale Onsekiz Mart Universitesi, 2005, s. 255. Utgm.
Liebmann’in Canakkale Cephesi’ndeki goreviyle ilgili hatirat1 igin bkz. Liebmann, Dardanellenflieger,
Boll und Pickardt, 1918.
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uygulamasindan ilham alarak iirettikleri deniz ugaklarin iist kanadinin tasariminda
degisiklik yaptilar. Kanadin kendi yapisina demir ¢ergeveli yuvarlak bir agiklik entegre
ederek buraya makineli tiifek yerlestirdiler. Bu uygulamaya mitolojide basinin {istiinde
tek gbzii olan dev hikayesinden esinlenerek “Tepegdz” ismi verildi. Cepheye makineli
tiifekle donatilmis deniz ucaklarinin gelmeye baglamasi Osmanli Ordusu hava giicliniin

etkinligini bir kat daha artirdi. (Ek-54)

Osmanli-italyan Harbi’nde havadan gelen tehditlere karsi tecriibe kazanmis olan
Osmanli Ordusu ugaksavar silahlarini1 da Canakkale Cephesi savunma sisteminin bir
parcast olarak tesis etti. Cephenin savunma sistemi her giin sayilar1 artan askeri
birlikler, toplar ve maymn hatlariyla gili¢lendirilirken, 37 mm ¢apinda ugaksavarlar ve
seri atiglt toplar da ucaklara karsi kullanilmak {izere savunma sistemine katild1.®*
Osmanl1 Ordusu cephede heniiz itilaf Devletleri Ordularina ait higbir hava giicii yokken
yerden havaya savunma amaciyla gerekli Onlemleri almigti. Tabyalardaki etkin
ucaksavar sistemleri nedeniyle Itilaf Devletleri hava giicii tabyalara ¢ok nadiren

havadan bombardiman taarruzu yapiyordu ve bu taarruzlar kolayca geri

piiskiirtiliiyordu. ! (Ek-55)

Temmuz 1915’te Canakkale Cephesi’ndeki Osmanli Ordusu hava giiciliniin
Ayastefanos’tan Kilye’ye sevk edilen sabit balon miifrezesiyle takviye edilmesi

diisiiniilmiistli; bu miifrezeye de ugaksavar korumasi saglanmasi planlandl.622

Canakkale Cephesi’nde gorev yapan Osmanli Ordusu hava giicliniin en biiyiik sorunu
hava giicii techizatlar1 bakimindan Almanya’ya bagimli olmasiydi. Alman
Imparatorlugu ile Istanbul arasindaki ikmal hattinin belkemigini demiryolu ulagimi
olusturuyordu. Askeri techizatin heniiz herhangi bir ittifaka katilmamis bulunan tarafsiz
Romanya ve Bulgaristan topraklarindan alenen gegirilmesi miimkiin degildi. Demiryolu

ile Istanbul’a gelmeye ¢alisan Alman havacilar sahte pasaportlarla yolculuk yapiyor,

620 BDHTH-C5K, a.g.e., s. 104, 185; Kroki: 5, 13; Kurulus: 13; Cizelge: 9, 10. BDHTH-CS, a.g.e., s.
112, 155.

621 Canakkale Bogazi’n1 savunan tabyalara kendilerini havadan taarruza karst korumalar1 amaciyla ikiser
adet ucaksavar topu yerlestirilmisti. Itilaf Devletleri Ordularinin 26 Subat 1915’te Seddiilbahir ve
Kumkale’deki tabyalari tahrip etmek icin yaptigi mahdut hedefli ¢ikarma harekatinda, Orhaniye
tabyasindaki iki ucaksavar topu tahrip edilmistir; bkz. Oglander, Gallipoli Vol. 1, s. 79; BDHTH-C5K1,
a.g.e., s. 131. Topgu mevzileri de ucaksavarla korunmaktaydi. Tabyalara ve havan mevziine yaklasan
diisman ucaklarinin ucaksavar atesi ile uzaklastirilmasi konusunda bkz. BDHTH-C5K1, a.g.e., s. 157,
165,167, 168.

622 Genelkurmay ATASE Arsivi, BDH-1389-2-18.
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askeri techizat sahte beyannamelerle naklediliyor, riisvet verilerek glimriiklerde siki
denetim yapilmamasi saglanmaya caligiliyordu. Sahte evrakla nakledilen ucak ve
parcalarinin giimriikk kontroliinde yakalanmasi iizerine ugaklari ugurarak Istanbul’a
ulastirmak mecburiyeti ortaya ¢ikti. Macaristan’da Czernéheviz’de (bugiin Baile
Herculane) bulunan hava istasyonunda Alman-Tiirk Hava Destek Komutanlig1 (Deutsch
tiirkische Fliegerhilfskommando) adi altinda bir orgiit kuruldu. Istasyonun gorevi
buraya kadar gelecek ugaklari havadan ugarak Sirbistan, Romanya ve Bulgaristan
iizerinden Istanbul’a ulastirmakti. Ugaklar trenle Almanya’dan Macaristan-Romanya
simnirindaki Czernéheviz’e geliyor ve tren yolunun yakinindaki hava iissiinde ucusa
hazirlantyordu. Birka¢ ¢adir hangar bulunan hava iissiiniin iki yan1 yal¢in tepelerle
cevriliydi ve bu nedenle aslinda bir hava {iissii olmaya uygun konumda degildi.
Ugaklarin diisman Sirp topraklar1 ve pek dost olmayan Bulgar topraklari iizerinden
ucarak Edirne’ye ulasmasi saglaniyordu. Burada yakit ikmalini yapan ugak

Ayastefano’taki Tayyare Mektebi’ne uguyordu. >

Hava giiciiniin ihtiya¢ duydugu techizatin bu yontemle tasinmasi Bulgaristan’in 6 Eyliil
1915°te merkezi devletler tarafinda ittifak yaparak Ekim 1915°te savasa girmesine kadar

624 Kasim 1915°ten itibaren Alman askeri yardimi Macaristan-Sirbistan-Romanya

stirdii.
smirindaki Orsova’ya ulasiyor; buradan teknelere yiiklenerek Tuna nehri ilizerinden
Bulgaristan’in Ruscuk limanina indiriliyor. Tekrar trene yiiklenen malzeme istanbul’a
ulastiriliyordu. Ocak 1916°da “Dogu Hatt1”nin agilmasiyla Almanya ile Istanbul

arasinda dogrudan bir demiryolu ulasimi saglandi.

Ucaklarin yedek par¢a ve bakim-onarim ihtiyaglarinin da yerel imkanlarla saglanmasi
icin ¢aba harcaniyordu. Bnb. Serno Osmanli Ordusu hava giiciiyle ilgili ¢esitli
taleplerini iletmek lizere Almanya’ya yaptig1 ziyaretten donerken Viyana’da Avusturya

Kraliyet Hava Kitas1 (k.u.k Luftfahrtruppen) komutaninin misafiri oldu. Bnb. Serno’nun

63 Bundesarchiv-Militdrarchiv, MSg2 / 10876. Hoeppner, a.g.e., s. 49. Deutsch tiirkische

Fliegerhilfskommando teskilatinin ucak ulagtirma faaliyetleri i¢in bkz. Robert Holtzmann, “From the
Balkans to the Baltic” (¢cev. Simone M. Moore), Over The Front, Vol. 8, No. 3, Autumn 1993, ss. 199-
201.

624 Bulgaristan’in Alman Imparatorlugu ile ittifak yaparak savasa girmesi Osmanli Devleti’ne askeri
yardim malzemesi sevkiyatini da kolaylastirmistir. Bu gelisme iizerine Itilaf Devletleri cepheden ¢ekilme
konusunu giindemlerine almislardir bkz. Yusuf Sarmay, “Savastan ittifaka: 1. Diinya Savasi’nda Tiirk-
Bulgar iligkileri”, 100. Yilinda I. Diinya Savagsi Uluslararasi Sempozyumu, Atatiirk Aragtirma Merkezi
Yayinlari, 2015, s. 268-2609.
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talebi lizerine Avusturyali bir pervane ustasi ve pervane imalati i¢in gerekli aletler

verildi. Boylece Ayestefanos’ta bir pervane atélyesinin kurulmasi miimkiin oldu.**

Bnb. Serno, hava giicii i¢in ihtiya¢ duyulan malzeme ve yedek pargalarin Almanya’dan
getirtilmesindeki zorlugu bizzat yasadigr i¢cin Osmanli Devleti i¢inde bir havacilik
endistrisi altyapist kurulmasit i¢in de ¢ok caba gosterdi. Bir ugak motoru fabrikasi
kurulmas1 konusunda incelemelerde bulunmak iizere Prusya Savas Bakanlifindan
Yiizbas1 Bartsch ve Benz Motor Firmasimin temsilcisi Miistesar Brosin’i Istanbul’a
gelmeye ikna etti. Yapilan incelemede, kiiciik capli bir iiretimi bile destekleyecek yan

sanayi alt yapisi olmadig goriildiigiinden iiretim tesisi kurulamadi.®*® (Ek-56)

Almanya’dan gelen ucaklar fabrikalarda Alman Ordusu igin iretildikleri ig¢in
kanatlarinda, govdelerinde ve kuyruklarinda milliyet isareti olarak, beyaz zemin
iizerinde Alman Imparatorlugu bayraginin ana unsuru olan siyah hag isareti tastyorlardi.
Ayastefanos Tayyare Mektebine ulasan ugaklarin iizerine Osmanli Ordusu’na ait
olduklarini belirtmek i¢in Osmanli Devleti bayraginin ana renkleriyle distan i¢e kirmizi-
beyaz-kirmizi daire seklinde isaret uygulanmak istendi. Fransiz stili kokart 6rnegi olan
bu istek savas dncesinde mektep miidiirliigii yapan Fransiz Bnb. Goys’un zamanindaki
uygulamadan kalan aliskanlikt1. Ancak; Istanbul’da kirmiz1 boya bulunmasinda giigliik
cekildigi gibi, siyah renkli hag isaretinin bagka bir renkle kapatilmasi da ¢ok zordu. Bu
nedenle; pratik bir uygulama ile ¢oziim iiretildi. Siyah hag isaretinin kollar1 arasindaki
alan siyah boya ile kapatilarak beyaz zemin iizerinde siyah kare isareti Osmanli Ordusu
ucaklarinin  milliyet tanmitim isareti oldu. Cephelerdeki, o6zellikle Canakkale
Cephesindeki durumun kritik olmasi sebebiyle Almanya’dan gelen ugaklar ilk
kontrolleri tamamlandiktan sonra hemen cepheye sevk ediliyorlardi. Bu nedenle
Osmanli Devleti semalarinda siyah hag¢ isareti tasiyan ugaklar ucuyordu. Yeni
gonderilen yedek parcalar iizerinde de siyah hag¢ isareti oluyordu. Cephede miisait
zamanlarda siyah hag isaretinin iizeri boyanarak siyah kare isaret haline getiriliyordu.®*’

(Ek-57, Ek-58)

625 Bundesarchiv-Militararchiv, MSg2 / 10876.

626 a.g.e.

627 Ayastefanos Tayyare Mektebi’nden Canakkale Cephesi’ne ucacak kara ve deniz ucaklari iizerinde
siyah hac isareti bulunacagi ve bunlara ates acilmamasi konusunda Temmuz 1915 tarihli duyurular igin
bkz. Genelkurmay ATASE Arsivi, BDH-1437-232-2 ve BDH-3436-19-10-1. Tarihi olaylarla ilgili
gercekler ulusal arsivlerimizdeki belgelerde mevcutken, liyakatsiz kisilere yazdirilan resmi tarihge

kitabinda soven bir zihniyetin iiriinii olarak, kesin hiikiim iceren, “Tiirk askeri havaciligi envanterine
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Canakkale Cephesi'ne gonderilen ucaklar genellikle Ayastefanos Tayyare
Mektebi’nden ugarak geliyorlardi. Ugaklarin nakli veya cephe hatti {izerinde gorev
yaptiklar1 sirada yerdeki dost birlikler tarafindan yanlislikla ates acgilmamasi igin
birliklere 6nceden haber veriliyordu.®”® Ucaklarin Canakkale Cephesi’ne gemi ile
naklinde, Canakkale’de yiik gemilerinin yanasabilecegi iskele mevcut oldugu igin itilaf
Devletleri Ordular1 hava giicliniin ugaklarin1 adalara indirirken yasadigi sorunlarla

karsilagilmiyordu. (Ek-59)

Canakkale Cephesi devletin bekasi i¢in 6zel 6nem arz ettiginden, tasarruf tedbirlerinin
bir zorunluluk olduguna isaret edilmesine ragmen, bu cephede gorev yapan, hava giicii
dahil tiim birliklerin lojistik ihtiyacinin karsilanmasi i¢in 6zel bir gayret sarf
edilmekteydi.®®” 5. Ordu Menzil Miifettisliginin kurulmasindan sonra, tim ihtiyaglarin
tek elden yiiriitiilmesi i¢in gerekli diizenleme yapilarak lojistik destegin etkin sekilde
karsilanmasina ¢alisiimistr.*° Alman Imparatorlugu ile tesis edilen askeri yardim
sozlesmesine gore Almanya’ya yapilacak siparislerin de tek elden idare edilmesi
saglanmistt. Ayastefanos tren istasyonunun Almanya’dan gelen ikmal maddelerinin
indirilecegi ara istasyonlardan biri olarak belirlenmesi Ayastefanos Tayyare Mektebi’ne

gonderilen hava giicli malzemelerinin teslim ve teselliim islemlerinde 6nemli kolaylik

sagladi.®! (Ek-60)

Canakkale Cephesi’'ndeki Osmanli Ordusu hava giicli personeli barinak konusunda

cephedeki itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciine kiyasla ¢cok daha iyi durumdaydilar.

giren, yani devletin resmi kuvvetlerine dahil olmus bulunan ucaklarin, Alman isareti altinda u¢musg
olmalar diigiiniilemez ve olmamistir da.” ifadesi yer almaktadir; bkz. Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri
Tarihi, Cilt I, s. 134. Osmanli Ordusu hava giiciinde Alman siyah hag isareti ile gérev yapan ucgaklarin
fotograflar1 Birinci Diinya Savagsi yillarinda, hem de Osmanli Ordusu’na destek ve halka moral vermek
icin propaganda amaciyla yaymlanan eserlerde mevcuttur; bkz. Harb-i Umiimi Panoramasi, Miidafaa-i
Milliyye Cemiyeti, Numero 5 ve Numero 6, t.y., s. snb. Osmanlt Ordusu hava giiciinde Alman siyah hag
isareti ile gorev yapan ucaklara ait 6zglin gorsel kanit Yilmazer, The Air War, s. 108-109’da da
yaymlanmistir. Havacilik ve havacilik tarihi konusunda birikimi olmayan, isminin Oniindeki unvana
ihanet edercesine bilimsel arastirma disiplinine aykiri hareket eden, devlet kurumlarinin miizeleri,
arsivleri ve kiitiphanelerindeki belge ve fotograflari sahsen kilit altina alarak diger arastirmacilardan
saklayan bencil ve liyakatsiz kisilere tarihge yazdirilmasi, konuyu bilen yetkililerin bu ¢arpik gidise dur
diyecek yetkinlikten mahrum olmalari ve ayni ¢arpik zihniyetteki gorevliler tarafindan yalan-yanlis
ifadelerle dolu yaynlar i¢in bu kisilere 6diil verilmesi Tiirk hava kuvvetlerini kendi tarihini bilmekten
aciz kuvvet durumuna diistirmiistiir.

628 Genelkurmay ATASE Arsivi, BDH-3402-13-008-03.

2 Tiirk Silahh Kuvvetleri Tarihi, Osmanli Devri, Birinci Diinya Harbi, idari Faaliyetler ve
Lojistik, Xncu Cilt, Gnkur. Basimevi, 1985, s. 281-282, 287-288 (bundan sonra “TSKT-C10” olarak
anilacaktir).

630 TSKT-C10, a.g.e., s. 222.

51 a.g.e.,s. 236-237, 245, 295.
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Canakkale sehri yakininda ve Gelibolu Yarimadasi’nda Galata’da (bugiin Siitliice) tesis
edilen havaalanlarinda ugaklarin barindigi, bakim ve onarimlarinin dis sartlardan
korunmus olarak gergeklestirildigi ahsap hangarlar mevcuttu. Nara’da konuslanan deniz
ucagi istasyonunda da (Seeflugstation) biiyiik ve saglam ahsap hangarlar kurulmustu.
Tayyare boliiklerinin subaylar1 iyi dosenmis evlerde kaliyordu. Meteoroloji subesinin
kendi binasi1 vardi. Havaalanlarinda, alanin emniyeti saglamakla gorevli birlikler disinda

cadirda kalan personel yoktu. (Ek-61, Ek-62)

Itilaf Devletleri Ordularinin bombardimanlarinda fazla erzak kaybi olmadigindan, geri
alanlardaki un fabrikalar1 ve ekmek firinlar1 ¢alistigindan, yiyecek konusunda sikinti
¢ekilmiyordu.®* Kiyafet konusunda subaylarin sikintist yoktu, ancak eratin kiyafetinde
eksikler bulunmaktaydi. Istanbul’a yakin oldugu igin 2nci simf ikmal malzemesi olan
kiyafet ve iiniforma konusunda Canakkale Cephesi’nin diger cephelere gore daha iyi
durumda olmasi beklenilir. Ancak, batmakta olan bir imparatorlugun ordusu ve
askerleri i¢in gercekler gonliimiizden gectigi gibi degildir. Kiyafet ve tiniforma sorunu
diger tiim cephelerde oldugu gibi Canakkale Cephesi’nde de tiim siddeti ile yasanmustir.
27nci Alayin Komutan1 Yarbay Sefik (Aker) anilarinda, “Eratin giyim itibarile vaziyeti
pek fena degildi. Fakat iyi giyinmis denilemezdi. Yiizde bir nispetinde, kendi sivil sahsi
elbiselerini tizerinde tasiyan sadik ruhlu eratimiz vardi.” sozleriyle bu durumu oldukca

yumusatilmis olarak ifade etmistir.*** (Ek-63)

Canakkale Cephesi’nde gorev yapan Osmanli Ordusu hava giicii, tayyare boliigi
subaylarmin da ongoriilii davranisi ile bolgenin cografi sartlarini kendilerine {istiinliik
saglayacak sekilde kullaniyordu. Cephede tayyare boliiklerinin kurulmasindan sonra
Canakkale sehrinin giineyinde tesis edilen havaalanin yeri Ozenle se¢ilmisti.
Havaalaninin kuzey-dogusunda, kuzey-batidan giliney-batiya uzanan sik bir agag sirasi

vardi. Bu agag sirasi; bolgedeki riizgarlara karsi bir set olusturdugu gibi, ucak pistinin

32 a.g.e., 5. 259-260.

633 Sefik Aker, Canakkale - Ariburnu Savaslar1 ve 27. Alay (99 Sayili Askeri Mecmua’nin Tarih
Kismi), Askeri Matbaa, 1935, s. 31. Emekli Albay Sefik Bey, komutasi altindaki birliklerdeki eratin
%50’sinin Biga ilgesinden, %15’inin Gelibolu yarimadasindan, %15’inin Lapseki il¢esinden, yani
%80’inin Canakkale ahalisinden oldugundan bahsetmektedir. Askerleri kendi koyleri ve evleri
yakinlarinda oldugu icin, giyecek ve yiyecek konusundaki eksiklerini tamamlamak konusunda
Canakkale’deki diger birliklerden ¢ok daha avantajli durumdadir. Birinci Diinya Savasi’nda Osmanli
Ordusu’nun savastigir cephelerde kiyafet ve iiniforma sikintis1 hakkindaki gergekler icin bkz. Biilent
Yilmazer, “Canakkale Savaslarinin Kahramani1 Tiirk Askerlerinin Anisina”, Amitkabir Dergisi, Yil: 7,
Say1: 25, Mart 2007, ss. 11-16.
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yaninda inga edilmis olan hangarlarin istiinlin aga¢ dallariyla ortiilerek edilerek
gizlenmesine 6nemli katkida bulunan dogal bitki ortiislinii olusturuyordu. Hangarlarin
hemen dogusunda araziyi kuzeyden giineye dogru gecen telgraf hatti bulunuyordu.
Arazinin agaglar ve telgraf hatt1 ile kesilmis olmasi nedeniyle, hangarlarin da {izerinin
agac dallariyla kapatilarak gizlenmis olmasindan dolay: Itilaf Devletleri Ordulari hava

giicli bu havaalaninin yerini kesfedemediler. 63% (Ek-64)

Gelibolu Yarimadasi’nda kurulan havaalan1 i¢in Galata (bugiin Siitliice) mevki
secilmisti. Yarimada’nin iyice giineyinde ve bogaz sahiline yakin bulunan mevki
batidaki tepelerle Ege Denizi’nin goriis alanindan gizleniyordu. Bulundugu yer itilaf
Devletleri Ordular1 donanma gemilerinin asirma atiglarinin menzili disindaydi. Itilaf
Devletleri Ordular1 hava giicii bu alana taarruz edebilmek i¢in Gelibolu Yarimadasi’nin
Osmanli Ordusu kontroliinde bulunan kismi iizerinde uzun bir mesafe u¢mak
zorundaydi. Nara’da kurulu bulunan Alman Deniz Tayyare BOligi’niin mevki de
bulundugu konum itibariyla itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii tarafindan erisilmesi

zor bir yerdeydi.

Canakkale Bogazinin her iki yakasindaki bitki Ortiisii yogun ve engebeli arazi Osmanl
Ordusu birlikleri i¢in gizlenme konusunda 1iyi imkan sagliyordu. Cephede
konuslandirilan ugaksavar mevzileri de bu avantajdan faydalandiklar1 i¢in adalarda
konuslu itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin ugaksavar mevzileri gibi ¢iplak arazide

acikta degillerdi.

Ugus gorevinin emniyetli bir bi¢imde gerceklestirilmesi i¢in meteoroloji bilgisi hayati
onem tasiyordu. Birinci Diinya Savasi 6ncesinde Osmanli topraklarinda bir meteoroloji
zinciri yoktu. Avusturya ve Balkanlarda bulunan Alman meteoroloji istasyonlarinin
daha cok tarimsal amagla kullanilan raporlar1 hava birliklerinin ihtiyaci ic¢in yeterli
degildi. Bnb. Serno Leipzig Universitesinden Prof. Dr. Ludwig Friedrich Weickmann’1
bir meteoroloji servisi kurmak {izere Istanbul’a gelmeye ikna etti. Prof. Dr.

Weickmann’in g¢alismalarryla meteoroloji faaliyetlerinin yiiriitiilmesi igin Istanbul'da

634 Subat 1917°de Canakkale iizerinde hava muharebesi neticesinde havaalaninin yakinina mecburi inis

yaparak esir diisen RNAS pilotu Tegmen Gordon Bysshe burada havaalani oldugunu bilmiyordu; bkz.
Osmanli Ordusu hava giiciinde gorev yapan Alman pilot Utgm. Emil Meinecke’nin Ingilizce olarak
daktiloda yazdig:1 savas anilari, Biilent Yilmazer Ozel Arsivi, Brian A. Flanagan, “Emil Meinecke,
Fighter Ace on the Dardanelles”, Cross & Cockade Journal, Volume 12, Number 3, Autumn 1971, s.
238, 241.
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Rasadat-1 Hava-iyye Sube-i Merkeziyyesi kuruldu.®’

Merkeze bagli meteoroloji
subeleri olusturulurken ilk subelerden biri Canakkale Cephesi’nde kuruldu. Bdoylece;
Itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii meteoroloji hizmetinden biiyiik dl¢iide mahrumken,
Osmanli Ordusu hava giicli nitelik bakimindan daha iistiin bir konuma geliyordu. (Ek-

65)

Osmanli Ordusu hava giicliniin Balkan Harbi’nde havadan kesif konusunda kazandigi
tecriibe, uygulamaya koydugu prensipler, sistemler ve faaliyetler onu Birinci Diinya
Savasina giren tim diger iilkelerin hava gii¢lerinden daha nitelikli bir konuma
getiriyordu. Canakkale Cephesine sevk edilen deniz ugaklari tarafindan yapilan ilk kesif
ucuglarindan itibaren Canakkale Bogazi agiklarinda, Ege Denizi’'nde ve adalar
civarindaki Itilaf Devletleri Ordular1 donanmasinin faaliyetleri etkin olarak izlenmeye

bagland1.®*®

Canakkale Mubharebelerinin ilerleyen giinlerinde, cepheye yiiksek
performansli daha ¢ok ucagin ulagsmasi ile Osmanli Ordusu hava giiciiniin havdan kesif
ucuslarindaki etkinligi artti. Alman askeri yardimindan cepheye gelen ilk ucakla 18
Mart 1915 sabahi erken saatte yapilan kesif ugusu 18 Mart Canakkale Bogazi
Muharebesinde elde edilen zafere katki sagladi. Muharebeden sonra Itilaf Devletleri
donanmasinin agir kayiplar vererek geri ¢ekildigi de sabah ilk ugusu yapan ayni ucagin
aksamiizeri yaptig1 kesif ugusu ile tespit edildi.®*” Osmanli Ordusu hava giicii emrindeki
ucaklarin yliksek nitelikleri onlarin ¢ekinmeden uzun mesafeli kesif gorevleri
yapmasina da imkan sagliyordu. Canakkale’den havalanan ugaklar Limni Adasi’nin
Mondros Limani’na kadar ugabiliyor, ada iizerinde konuslanmis birlikler, limanda ve
ada civarinda denizdeki donanma giicti hakkinda degerli istihbarat bilgisi topluyor ve
itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin herhangi bir énlemesi ile karsilasmadan giiven
icinde havaalanina donebiliyordu.®*® Agustos 1915’ten itibaren rasid yerinde makineli

tiifekle donatilmis ucaklarin cepheye gelmeye baglamasi ile kesif ugaklarimin hem

kendilerini savunma hem de taarruz yetenekleri bulunuyordu. (Ek-66)

535 Tiirkiye’de meteoroloji teskilatinin kurulmasina dnciiliik etmis bulunan Prof. Dr. Weickmann savas
yillarinda yaptig1 calismalar hakkinda bkz. Ludwig Weickmann, Zum Klima der Turkei, Bayerische
Landeswetterwarte Miinchen, 1922.

636 BDHTH-C5K1, a.g.e., s. 95-96. BDHTH-C8, a.g.e., s. 25. Subat1915°te yapilan hava kesfine ait kroki
icin bkz. Genelkurmay ATASE Arsivi, BDH 4616-33-001-144.

%7 BDHTH-C9, a.g.e., s. 38.

638 a.g.e., s. 45-46. Canakkale Cephesi’ndeki Osmanli Ordusu hava giicii tarafindan gerceklestirilen kesif
gorevlerine aiti rapor ornekleri i¢in bkz. Genelkurmay ATASE Arsivi, BDH-3402-13-014 ve BDH-3402-
13-016.
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Osmanli Ordusu hava giicii Balkan Harbi’'nde havadan bombardiman tecriibesi de
kazanmisti. Bu birikim, cepheye Alman askeri yardimi ugaklar gelmeden 6nce Blériot
XI ucagmi kullanan Osmanli Ordusu havacilar tarafindan degerlendirildi.®*’
Performanst daha yiiksek ucaklarin cepheye gelmesiyle havadan bombardiman
taarruzlarinin sayisi artti. Atilan bombalarin kii¢iik olmasi sebebiyle tahrip giigleri
zayift, ayrica isabet oranlari da digsiiktii. Yine de; gerek amfibi ¢ikarma harekati
sirasinda yapilan kesif ucusunda Itilaf Devletleri donanma gemilerine atilan bombalar
gerek Gelibolu Yarimadasi’ndaki diisman mevzilerine atilan bombalar diigman askerleri
{izerinde moral bozucu etki yaratiyordu.®*® Tiirkiye’de yapilan arastirma disiplininden
uzak caligmalarda bilgisizlikten dolay1r yer alan, ugak sayist az oldugu i¢in Osmanl
Ordusu hava giicii Canakkale Cephesi’nde savasin sonuna kadar savunmada kalmistir
seklindeki asilsiz ifadelerin aksine, eldeki tiim imkanlar kullanilarak diisman hedeflerine
havadan taarruz harekatlari gergeklestiriliyordu.®*' Bu taarruzlarda, bombalarin yani sira
“ucak oklar1” olarak tabir edilen ¢iviler de atiliyordu. Yapilan taarruzlarda bombalarin
nereye diistiiglinliin krokiler iizerinde belirtilerek raporlanmasi Osmanli Ordusu hava
giiciindeki personelin yiiksek gorev bilincinin gostergesiydi.®** Basit bir mithimmat gibi
goriinen ¢ivilerin diigman askerleri ilizerinde hem fiziksel hem de psikolojik etkisi

oldukgca yiiksekti.

Manica balon gemisinin demirledigi yerin tespiti ve tahrip edilmesi i¢in havadan kesif

ve bombardiman taarruzlari diizenlendi.®” Geminin ¢ok yakinina diigen ve sarapnelleri

639 Kansu v.d., a.g.e., s. 194. BDHTH-CS, a.g.e., s. 165.

640 K ansu v.d., a.g.e., s. 198, BDHTH-CS, a.g.e., s. 204. Batailles Aériennes #074, s. 92.

41 Aragtirma disiplininden uzak calismalarda bilgisizlik ve hamaset zihniyeti nedeniyle yer alan asilsiz
ifadeler icin bkz. Kayabali, a.g.e., s. 88 (“Tiirk ucaklarmin sayisi ¢ok az oldugu igin biitiin savas
stiresince kesinlikle savunmada kalinmigtir.”); Toprak, a.g.e., s. 88 (“Osmanli hava giicii ise Canakkale
Harbi’nin son kertesine kadar savunma konumunda kaldi.”).

642 ftilaf Devletleri Ordular1 hedeflerine kars gergeklestirilen havadan bombardiman taarruzunda ugak
bombasi ve ugak ¢ivilerinin kullanilmas: hakkinda bkz. Genelkurmay ATASE Arsivi, BDH-3438-27-2.
3 BDHTH-CS, a.g.e., s. 218. BDHTH-C9, a.g.e., s. 44. Balon gemisinin yerinin tespiti ve
bombalanmasiyla ilgili ugus i¢in bkz. Genelkurmay ATASE Arsivi, BDH-3402-13-028-02. 18 Mart
2014’te Hava Kuvvetleri Komutanligi’nda sunulan konusma metninde su ifade yer almaktadir: “Tiirk
tayyarelerinden birini kullanan Alman Pilot Albay Sermon 'un balona yaklasip vurmas: emredildigi halde,
pilot bunu basaramamustir.” Bkz. Sadik Tural, “Sehitlere ve Gazilere Sayg1”, konusma metni, Hv.K K.
Genel Sekreterligi, 18 Mart 2014, s. 7. Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesi’ndeki Osmanli
Ordusu hava giiclinde higbir zaman “Albay” riitbesinde Alman pilot gorev yapmamustir, “Sermon” adinda
da Alman pilot gorev yapmamustir. Birinci Diinya Savasi’nda hava giicli konusunda bilgisi ve liyakati
olmayan kisgilerin konugma yapmak {izere resmi olarak davet edilmesi neticesinde verilen konferanslarda
kullanilan ifadeler Hava Kuvvetleri Komutanlig1 personelinin yanlis bilgilendirilmesine, dolayisiyla bu
calismada bircok ornegiyle gosterildigi iizere, kendi tarihini bilmeyen kuvvet durumuna disiiriilmesine
neden olmaktadir.
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gemiye isabet eden bombalarin yarattig1 etki nedeniyle gemi sahilden daha uzakta balon
cikarmaya bagladi. Bu durum yapilan gozetlemenin ve atis tanzimine verilen destegin
zayiflamasina neden oldu. Ayrica; Osmanli Ordusu ugaklarmin gemiye dogru
yaklagsmasi halinde geminin balonunu ¢ekerek hizla yerini terk etmesi Gelibolu
Yarimadasi’nda muharebe yapan Osmanli Ordusu birlikleri {izerinde kuvvetli bir moral

etki yaratiyordu. (Ek-67)

Ugus gorevlerinin en etkin sekilde yapilmasi ve eldeki kisitlt miktardaki mithimmatin en
etkin sekilde kullanilmasi i¢in ¢esitli kaynaklardan elde edilen istihbarat en iyi sekilde
degerlendirilmeye calisiliyordu. Alman istihbaratla Itilaf Devletleri Ordular1 komutani
Org. Hamilton’un karargah olarak kullandigr geminin Gokgeada-Kefaloz Koyu’nda
oldugu bilgisi temin edilmisti.®** 4 Mayis’ta yapilan bombardiman taarruzunda etkin bir
isabet kaydedilemedi ama Org. Hamilton giinliigline Osmanli Ordusu hava giiciiniin

tepesinde dolagmasindan rahatsiz oldugunu not diisiiyordu.**

Osmanli Ordusu hava giicii tarafindan yapilan kesif uguslarinin bir diger amaci da Itilaf
Devletleri Ordular1 hava giicliniin adalardaki havaalanlarinin yerlerini kesfetmek,
buralara diizenlenecek havadan bombardiman taarruzlari igin istihbarat bilgisi

646 jtilaf Devletleri Ordular1 hava giicii tarafindan Osmanli Ordusu hava

saglamakti.
giiciine ait havaalanlarina yapilan havadan bombardiman taarruzlarinin etkisini kirmak,
diisman hava giiciiniin fazla sayida gorev yaparak yipranmasini ve mithimmatin1 bosa
harcamasini saglamak i¢in aldatma usullerine de bagvuruluyordu. Kullanilmayan
havaalanlarinda maket ucaklar kurularak ve geceleri ates yakilarak halen faalmis gibi
gosteriliyordu. Bdylece; itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin bu yerlere bomba

atmas1 ve mithimmat israf etmesi saglaniyordu. (Ek-68)

Osmanli Ordusu hava giicii her firsatta Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin
konuslandig1 havaalanlarina havadan bombardiman taarruzu yaparak hava istlinligi
elde etmek icin gerekli olan mukabil hava harekatin1 da gert;eklestiriyordu.647 Itilaf

Devletleri hava giicliniin cephedeki tiim havaalanlarina, gilindiiz veya gece havadan

64 Genelkurmay ATASE Arsivi, BDH-3402-13-015.

6% Hamilton, Gallipoli Diary, Vol. I, s. 196.

6 BDHTH-CS, a.g.e., s. 232. BDHTH-C9, a.g.e., s. 46.

7 Mukabil hava harekat; dost kuvvetlere harekat serbestisi saglamak ve dost kuvvetleri korumak icin
diisman hava giicliniin yerde veya havada tahrip edilmesini amaglayan gorevler olarak tanimlanmaktadir;
bkz. Taktik Hava Harekat1 Nevileri, a.g.e., ss. 1-7.
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bombardiman taarruzlar1 gerceklestirildi. Taarruzlarin yarattii tahribat, can kaybi1 ve
psikolojik etki Itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii komutanlarinin amirlerine

génderdikleri raporlarinda da yer aliyordu.®*® (Ek-69)

Cephede gorev yapan ugaklarin sayisinin Mayis 1915°ten itibaren artmasiyla birlikte
birbiriyle savasan taraflarin ugaklarinin havada karsilagmasi gittikce daha sik meydana
geliyordu. 8 Mayis’ta Serno’nun idaresinde ugakta ugan rasid Ustegmen Martin Korner
bir diisman ucagina tiifekle ates ederek kovalamisti. Bu olay nedeniyle Serno’ya Inci
Sinif Demir Hag (FEisernes Kreuz I Klasse) nisani ve rasidi Korner’e de Giimiis Liyakat

Madalyasi verilmisti.

Résid yerinde doner tarete yerlestirilmis makineli tiifekle donatilmig Albatros C I
ucaklarinin Osmanli Ordusu hava giicline katilmaya baglamasiyla mukabil hava
harekatinin diger gorevi, diisman ugaklarinin hava muharebesi ile tahrip edilmesi
yetenegi de kazanildi. Bnb. Serno’nun raporunda; Canakkale Cephesi’nde topgu subayi
olarak tecriibe kazandiktan sonra 1. Tayyare Béliigiinde rasid olarak gorev yapan Utg.
Kettembeil’in Utgm. Preussner’in kontroliinde uctuklar1 sirada Saros Korfezi iizerinde
karsilastiklar1 diisman ucagin1 makineli tiifek atesiyle diisiirmeyi basardigindan
bahsetmektedir. Utgm. Kettembeil Canakkale Cephesi’ndeki basarilarindan dolay1 15
Kasim 1915°te Giimiis Liyakat Madalyasi ile 6diillendirildi.®* (Ek-70)

Aralik 1915 basinda Matbtat Miidiiriyeti tarafindan basina verilen resmi tebligde
Osmanli Ordusu havacilarinin “parlak muvaffakiyetler” elde ettiginden bahsediliyordu.
Basina verilen metinde; pilot Ustegmen Ali Riza ile rasidi ibrahim Orhan’in beraber
gorev yaptiklart ucaginin (Albatros C I, askeri no. AK 1) karaya oturmus olan bir

diisman torpido gemisini kurtarmaya gelen kruvazore taarruz ederek uzaklagsmaya

6% Osmanli Ordusu hava giicii tarafindan RNAS 3. Filo havaalanma yapilan basarili bombardiman
taarruzu hakkinda RNAS 3. Filo komutan1 Yb. Samson’un Ingiltere’deki amiri Tuga. Sueter’e gonderdigi
2 Mayis 1915 tarihli yazi i¢in bkz. The National Archives, AIR 1/361/15/228/50. Samson hatiratinda
(bkz. Samson, a.g.e., s. 239-240) 2 Mayis tarihinde filosuna ait bir u¢cagin Osmanli Ordusuna ait bir deniz
ucagini Kepez Burnu’na kadar takip ederek yakaladigini ve suya mecburi inis yaptirdigin1 yazmaktadir.
Ancak; amirine gonderdigi resmi yazida yer alan ifadesi kendisini yalanlamaktadir. Osmanli Ordusu
hava giicii tarafindan MF 98T Filosunun havaalanina yapilan bagarili bir bombardiman taarruzunun
fotografi Garsonnin, #91, s. 176’da yer almaktadir.

6% Bundesarchiv-Militirarchiv, MSg2 / 10876. Holzhausen, a.g.e., s. 83. Bundesarchiv-Militirarchiv’den
kopyasi temin edilen madalya berat1 igin bkz. Yilmazer, The Air War, s. 165.
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mecbur ettiklerinden bahsediliyordu. Bu sirada gelen bir diisman ugagi ile hava

muharebesi yapildigi ve ates altina alinarak diistiriildigi bildiriliyordu.650 (Ek-71)

Donanma Cemiyeti tarafindan yaymlanan Donanma mecmuasi 21 Tesrin-1 Sani 1331 (4
Aralik 1915) tarihli resmi tebligde yer alan duyuruyu sayfalarina tasidigi gibi bu konuyu

kapaginda da resmetti.®"'

Canakkale’de Nara Burnu yakininda konuslanan Alman Deniz Tayyare Boligl de
cephedeki hava zaferlerine katkida bulundu. Canakkale’ye gelen silahli ilk Gotha WD2
deniz ucag ile 4 Ocak 1916°da goreve ¢ikan Ustegmen Wilhelm Schubert rasidi
Tegmen Werdier’le birlikte Bozcaada’daki diisman ucak hangarlarina karsi bir
bombardiman saldirist gergeklestirdi. Onlar1 karsilamak i¢in havalanan Fransiz MF 98T
Filosu'na ait bir ugakla hava muharebesine girdiler. Ugagini ustaca uguran Schubert
rasidinin  diisman ucgagina isabetli atiglar yapmasimi sagladi. Fransiz ugaginin

Bozcaada’nin yaklasik sekiz kilometre agiginda denize diistiigii goriildii.

itilaf Devletleri'nin basarisizigi  kabul ederek kara kuvvetlerinin  Gelibolu
Yarmmadasi’n1 tahliye etmesi kararmi aldigi giinlerde, ucgagin Oniindeki motorla
senkronize ates edebilen makineli tiifekli Fokker E-serisi ugaklar daha fazla sayida
Canakkale Cephesi semalarinda goreve bagladi. Fokker firmasi tarafindan tretilen “E-
serisi” tek kisilik, tek satihli, silahli av ucgagmin ilk oOrnekleri deneme amaciyla
Haziran1915’te Avrupa cephesindeki birliklere teslim edildi. Motorla senkronize

makineli tiifegin pilotun nisan hattinda 6ne dogru pervane arasinda ates edebilme

65 Osmanh Belgelerinde Canakkale Muharebeleri 11, Basbakanlik Basimevi, 2005, s. 203 (bundan
sonra “OBCM2” olarak amlacaktir). Murat Culcu, ikdam Gazetesi’nde Canakkale Cephesi, 2. Cilt,
Denizler Kitabevi, 2004, s. 805 (bundan sonra “Culcu, 2. Cilt” olarak anilacaktir). Birinci Diinya Savasi
sirasinda basma verilen metinde bahsedilen olay Tiirk havacilik tarihindeki ilk hava zaferi olarak
anilmaktadir. Birinci Diinya Savagi’nda cesitli cephelerde Osmanli Ordusu tarafindan kullanilan hava
arag ve silahlar1 konusunda bilgi sahibi olmayanlar tarafindan yapilan yayinlarda, “... diisman tayyaresine
pilot ve rasit ayri ayri kendi silahlari ile ates etmis olduklarindan hangisinin éldiiriicii darbeyi indirdigi
tam olarak tespit edilememistir’ seklinde ifadeler yer almaktadir; bkz. Vehbi Soélen, “Canakkale
Cephesinde Hava’da Tabanca Ile Diiello”, Kartal, Sayi: 11, Mayis-Haziran 1973, Hava Kuvvetlerini
Giiglendirme Vakfi, s. 40. Baz1 yayinlarda ise, daha da yanlis bir ifade yer almakta, diisman ucagini
makineli tiifek atesiyle pilot Ustegmen Ali Riza diisiirmiistiir denilmekte ve ilk ugak diisiiren Tiirk pilot
olarak anilmaktadir; bkz. Sarp, a.g.e., s. 56; Canakkale 1915 (CD), Tiirk Tarih Kurumu, 2001; Ergin
Ersoy, “Kurtulus Savasi’na Tiirk Hava Kuvvetleri’nin Katkilar1”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1 341,
Haziran 2002, s. 9; Yalgm, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Tegkilatlanma Tarihi, s. 109; Mustafa Birol
Ulker, “Diisman ucag: diisiiren ilk Tiirk, iistegmen Ali Riza’dir”, Murat Bardake ile Hiirriyet Tarih,
18 Mart 2005, s. 7, 9; Zaif, a.g.e., s. 56. Albatros C I ugaginda pilotun kullanabilecegi makineli tiifek
yoktur, tek silah rasid yerindeki tarete yerlestirilmis olan ve rasid Ibrahim Orhan tarafindan kullanilan
makineli tiifektir; diisman ugagina ates acan rasid Ibrahim Orhan’dan baskas1 olamaz.

! Donanma, 21 Kantin-1 Sani 1331 (3 Subat 1916), s. kapak, 1244.
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yetenegi diger higbir ugakta yoktu.®>?

Fokker E-serisi av ugaklar1 dliimciil bir silah
platformu olarak hemen iinlendiler ve Temmuz 1915’ten itibaren cephelerdeki birliklere
seri halde teslimatlar1 basladi. Ugagin hareket yonii ve pilotun nisan hatt1 dogrultusunda
pervanenin arasinda 6ne dogru ates edebilen makineli tiifek silahiyla; Itilaf Devletleri
Ordular hava giiciindeki ucaklara kiyasla kuvvet ¢arpani belirgin derecede biiyiik olan
yiiksek nitelikli Fokker E ugaklarnin Canakkale Cephesi’nde varlik gostermesiyle itilaf

Devletleri Ordular1 hava giiciinilin goriiniirdeki nicelik tstiinliigliniin etkisi kii¢tildi.

6 Ocak 1916 giinii sabah ve 6gleden sonra Galata’daki 6nc1 Tayyare Boliigii alanindan
cephe iizerinde ucusa cikan Ustegmen Buddecke her iki gorev ugusunda da birer
diisman ucag1 diislirdii. Sabah Nara iizerinde bir Farman ugagiyla karsilasti. Avrupa
cephelerinde kazandig1 zaferlerden tecriibeli olan Buddecke hemen taarruz i¢in manevra
yapti. Vurdugu diisman u¢agi Nara Burnu’nun dogusunda Karacaviran yakinlarina
diistii. Enkazin 942 numarali Fransiz ugagina ait oldugu ve pilotu Jules Lecomte’nin
653

cansiz bedeninin de enkazdan 10 metre kadar 6tede yerde yatmakta oldugu goriildii.

(Ek-72)

Ayni giin (6 Ocak 1916) 6gleden sonra tekrar gorev ugusuna ¢ikan Buddecke taarruz
ettigi bir bagka Farman ugag {izerinde isabet kaydetmeye muvaffak oldu. Diisman ugagi
Yalova’nin dogusunda yanarak diistii. Olay yerine ulasan Osmanli birlikleri ugagin
enkazim ve RNAS 2nci Alay’indan pilot H.A. Busk’un cansiz bedenini buldular.®>*
Canakkale semalarindaki bu kayiplardan sonra Itilaf Devletleri karargahi giivenlik
perdesinin yirtildigini diistinerek, daha ¢ok sayida savas malzemesini geride birakarak

yarimadayi tahliye harekatini hizlandirdu.

652 Fokker E-serisi av ugaklarinin makineli tiifekle pervanenin arasindan ates edebilme dzelligiyle Avrupa
semalarinda kazandigi iin okyanusu da asarak ABD’de askeri dergilere konu oldu; bkz. Eric Stuart Bruce,
“The German Aeroplanes”, The United Service Magazine, No. 1049, April 1916, s. 274.

653 OBCM2, a.g.e., s. 247-248.

64 OBCM2, a.g.e., s. 248. Culcu, 2. Cilt, a.g.e., s. 865, 867. Canakkale Cephesine atanmadan &nce
Avrupa Cephesi’nde teyit edilmis ii¢ hava zaferi kazanmis olan Yzb. Buddecke Canakkale Cephesi’nde
teyit edilmis olan hava zaferi sayisini yediye ¢ikardi. Alman Imparatorlugunun en yiiksek nisan1 “Pour Le
Merit” ile ddiillendirildi. Buddecke 1916 yilinin geri kalan kisminda Avrupa cephelerinde gorev yapti ve
teyit edilmis ii¢ hava zaferi daha kazandi. 1917 yilinda Izmir’deki Sinci Tayyare Boliigii’ne atandiginda,
30 Mart’ta Izmir iizerinde 2 diisman ucagini birden diisiirdii. Savas siiresince bir Tiirk dostu olarak gorev
yapan bu sempatik ve cesur havacinin zaferini yerden izleyen halk onu “Izmir Sahini” olarak adlandirdi.
10 Mart 1918’de Avrupa cephesindeki bir hava muharebesinde agir yaralanarak hayatini kaybetti. Bkz.
Hans Joachim Buddecke, El Schahin, Verlag August Scherl G.M.b.H., 1918; Norman Franks, Sharks
Among Minnows, Grub Street, 2001, s. 157.
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7 Ocak 1915°te Utgm. Theodor Croneiss ilk hava zaferini kazandi. Hava muharebesinde
vurdugu Farman wucgaginin Seddiilbahir civarina yanarak diistiigii gorilmusti.
Buddecke’nin ¢ifte zaferi gibi Croneiss de fazla vakit gegmeden ikinci zaferini kazand.
8 Ocak’ta RNAS 2. Filo’ya ait 8502 numarali Viosin III LAS modeli ucagi havada
karsiladi ve Seddiil Bahir iizerinde ucag1 vurdu. Diisman ugagmin pilotu Ustegmen
F.D.S. Bremmer yarimaday: tahliye etmekte olan Ingiliz birliklerinin igine mecburi inis
yapmak zorunda kaldi. Utgm. Bremmer ve rasidi Cavus H.E. Burnaby Osmanli
Ordusu’nun eline ge¢mesini Onlemek i¢in ugaklarini yakmak istediler. Ancak bunun
yarimadanin tahliye edilmekte oldugu konusunda bir ipucu vermesinden ¢ekinen Ingiliz
birlikleri buna miisaade etmedi. Pilot ve rasid ugaklarini bir balyoz ve kazma kullanarak

tahrip ettiler. (EK-73)

Itilaf Devletleri havacilar1 Bat1 Cephesinde Fokker av ucaklariyla ucan Alman pilotlar
oniinde “Fokker yemi” olarak ardi ardina diisiiriiliirken Fokker av ucgaklar1 Canakkale
semalarinda da diisman1 amansizca avlamaktaydi. Itilaf Devletleri ordulari Tiirk
askerlerinin savag giiclinii kiiciimsedikleri i¢in kara savaslarinda agir bir yenilgi alarak
biiyiik can ve mal kaybi ile geri ¢ekilmek durumunda kaldiklar1 gibi, itilaf Devletleri
Ordular1 hava giiclinde gorev yapan havacilar da derslerini olduk¢a pahal1 bir bigimde
Ogreniyorlardi: Hava savaslarinda rakibin ucagini en kisa zamanda dogru olarak

tanimlamak hayati bir 6neme sahipti.

O zamana kadar ucaklarda taarruz i¢in kullanilabilen silah; motoru 6nde bulunan ¢ift
satthl1 ugaklar icin pilotun arkasinda oturan rasidin kullandigi makineli tiifekle veya
motoru arkada bulunan ¢ift satihli ugaklar i¢in ucagin burun kisminda oturan rasidin
kullandig1 makineli tiifekle simirliydi. Tek satithli ve tek kisilik bir rakip ucagin
kendilerine yaklastigin1 goren Itilaf Devletleri havacilari o an i¢in bu ugagin kendilerine
bir zarar veremeyecegini sanryorlardi. Uzerlerine gelen Fokker ucagmin 6n kismindan

mermi yagdirmaya baslamasi 6liimciil bir siirpriz oluyordu.

Fokker ucaklarinin yukaridan asagi dogru dalarak ve sonra tekrar yukar1 dogru ¢ikarken
itilaf Devletleri ugaklarmin arkasindan yagdirdigi mermiler “Fokker kamgis1” olarak
aniliyordu. Diger cephelerde oldugu gibi “Fokker kamgis1” Canakkale cephesinde de
Itilaf Devletleri havacilarmn arkasini aci bir sekilde yakiyordu. Fokker ugagiyla gérev
yapan Buddecke 9 Ocak’ta da bir Farman diistirdiigiinii bildirdi ancak bu hava zaferi

teyit edilemedi.
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Canakkale Bogazi’m1 su altindan gecerek Marmara Denizi’ne cikan itilaf Devletleri
denizaltilarina kars1 da Osmanli Ordusu hava giicii tarafindan devriye uguslar
yapild1.®®> Ayastefanos Deniz Tayyare Mektebi’nin bulundugu mevkide ve Tekirdag’da
kurulan deniz tayyare istasyonlarindaki deniz ugaklar1 denizalt1 devriye gorevi yaparak
Marmara Denizi’nden yapilan ikmalin aksamamasi i¢in hizmet verdi. Eginlik Adasi’nda
da deniz ucaklari i¢in bir ikmal merkezi kuruldu.®*® Canakkale Cephesi’ndeki deniz
ucaklar1 giiclii motorlar1 ve yiiksek performanslar1 sayesinde uzun siireli uguslar

yapabiliyor, gerekirse alaca karanliga kadar gorev yapryorlardi.®’

Canakkale Cephesi’ndeki Osmanli Ordusu hava giicii psikolojik harekat da
gert;eklestirdi.“8 Gelibolu Yarimadasi’na ¢ikarma yapmis bulunan itilaf Devletleri
Ordular1 birlikleri iizerinde ugulurken Ingilizce yazilmis bildiriler —atilarak
somiirgelerden getirilmis Miisliiman askerler etkilenmeye c¢alisiliyor, diger askerlerde
tedirginlik yaratiliyordu.®”” Osmanli Ordusu hava giicii bu gorevi icra ederek itilaf

Devletleri Ordulari hava giiciiniin yaptig1 benzeri harekata mukabele etmis oluyordu.*®

Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesi’nde gorev yapan Osmanli Ordusu hava
giicli, daha 6nce Balkan Harbi’nde oldugu gibi, muharebe sahasinda gergeklestirilen
hava harekat wusullerine Onciilik ediyordu. Cephedeki Osmanli Ordusu kara
kuvvetlerinin Itilaf Devletleri Ordularinin kara kuvvetlerine satihta iistlenmis silahlarla
ulagsmakta giicliik ¢ektigi anda, Osmanli Ordusu hava giicii ugaklar1 yerdeki diisman
birlikleri iizerine ucaklarinin makineli tiifekleri ile ates agarak giiniimiizde “taarruzi
hava destek harekati” gorevleri arasinda sayilan “yakin hava destegi” gorevinin diinya

askeri havacilik tarihindeki ilk 6rneklerini sergiliyorlardi.®®' (Ek-74)

655 Maymn gemisini diisman denizalti tehdidinden korumak igin yapilan ugus hakkinda bkz. Genelkurmay
ATASE Arsivi, BDH-3438-27-6.

66 BDHTH-CS, a.g.e., s. 275.

67 Genelkurmay ATASE Arsivi, BDH-3438-27-9-2.

658 psikolojik harekatin tanimu igin bkz. Sayilir, a.g.e., s. 62.

659 BDHTH-C9, a.g.e., s. 47. The Dardanelles, Andrew Melrose Ltd., 1915, s. 173. Hamilton, Gallipoli
Diary, Vol. I, s. 236-237.

669 Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesi’nde c¢atisan taraflarin havadan bildiri atarak
gerceklestirdigi psikolojik harekat 6rnekleri i¢in bkz. Sayilir, a.g.e., ss. 73-114.

%! Osmanli Ordusu hava giicii tarafindan gergeklestirilen yakin hava destegine taniklik eden, Ingiliz
Ordusu 29. Tiimen levazim subayir Bnb. John Graham Gillam’in anlatisi i¢in bkz. Gillam, a.g.e., s. 306.
Taarruzi hava destek harekati i¢in bkz. Taktik Hava Harekat1 Nevileri, s. 13-17.
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UCUNCU BOLUM
HAVA GUCU
NiSPI GUC ANALIZI

Osmanli Ordusu hava giicii ve ltilaf Devletleri Ordular1 hava giicii i¢in gii¢ unsurlari
agirhik katsayr degerleri, gerekgeleri de agiklanarak giris bolimiimde olusturulmus ve
ayni boliimde Tablo 2’de sunulmustur. Gii¢ unsurlarin1 olusturan gii¢ faktorleri de giris
boliimiinde tanimlanmis, giic faktorlerine etki eden alt bilesenler ve bunlara atanan
puanlar Ek-5 Tablo 3’de sunulmustur. Canakkale Cephesi’nde gorev yapan Osmanli
Ordusu ve Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiclerinin kuvvetli ve zayif yanlari ¢aligmanin

onceki boliimiinde ayrintili olarak agiklanmistir.

Calismanin bu asamasinda; giris bolimiimde birinci donem ve ikinci donem olarak
belirlenen zaman dilimlerinde, Osmanli Ordusu hava giicii ve Itilaf Devletleri Ordular:
hava giicii i¢cin kisa agiklamalar esliginde puan tablolari olusturulmustur.®®* Puan
tablolarindaki degerler ¢aligmanin dnceki bdliimiinde belgeleri ve kaynaklar1 sunulan
verilere dayanmaktadir. S6z konusu veriler; bu calismanin bir 6zelligini olusturan
“Ekler” boliimiinde sunulan gorsel verilerle de desteklenmistir. Puan tablolarindan elde
edilen veriler nispi gii¢ analizi formiiliine uygulanarak her iki donem icin nispi gii¢

degerleri elde edilmistir.

Giic faktorlerine etki eden elemanlar Canakkale Cephesi’nde degisik zamanlarda gérev
yapan hava birliklerine dayandigi i¢in birinci ve ikinci donemde cephede mevcut
bulunan hava birlikleri Tablo 7-a ve Tablo 7-b’de Osmanli Ordusu hava giicii ve itilaf

Devletleri Ordular1 hava giicii i¢in ayr1 olarak sunulmustur.

562 Nispi Gii¢ Analizi’nin gerceklestirilmesi amactyla puan tablolarinin olusturulmasinda; analizi yapilan
hava giiciiniin puan kaybettigi eksik yanlar1 6zet olarak verilmis, 6nceki boliimde ayrintili olarak yer alan
veri kaynaklar1 tekrarlanmamustir.



Osmanh Ordusu hava giicii

1 Agu 1914 - 31 May 1915

1 Haz 1915 -9 Oca 1916

MstMvk (Agu 914-May 915)

MstMvk (Haz 915)

(mevcut degil)

1. Tyy. Bol. (Tem 915-Oca 916)

(mevcut degil)

AlmDzTyyBIlk (Tem 915-Oca 916)

(mevcut degil)

6. Tyy. Bél. (Oca 916)
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Tablo 7-a: Canakkale Cephesinde Osmanli Ordusu hava giiciinde gorev yapan hava

birlikleri

itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii

1 Agu 1914 - 31 May 1915

1 Haz 1915 -9 Oca 1916

Ark Royal (Sub 915)

Ark Royal (Haz 915-Eki 915)

RNAS 3 (Mar 915)

RNAS 3 (Haz 915-Oca 916)

Manica (Nis 915-May 915)

Manica (Haz 915-Eyl 915)

MF 98T (May 915)

MF 98T (Haz 915-Oca 916)

FrDzHvBI (May 915)

(mevcut degil)

(mevcut degil)

Ben-my-Chree (Haz 915-Oca 916)

(mevcut degil)

Hector (Tem 915-Oca 916)

(mevcut degil)

RNAS 2 (Eyl 915-Oca 916)

(mevcut degil)

Canning (Eki 915-Oca 916)

(mevcut degil)

RNAS HvGmBlI (Agu 915-Oca 916)

Tablo 7-b: Canakkale Cephesinde itilaf Devletleri Ordusu hava giiciinde gorev yapan

hava birlikleri
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I. BIRINCi DONEM (1 AGUSTOS 1914 - 31 MAYIS 1915)
HAVA GUCU NiSPI GUC ANALIZI

Osmanli Ordusu hava giicii personel degerlendirmesi:

Miistahkem Mevki Komutanlig1 emrine atanmis olan Osmanlt Ordusu havacilar1 Balkan
Harbi Oncesinde belirlenmis kriterlere gore, goniillii subaylar arasindan fiziksel ve
psikolojik durumlar1 uygun olanlardan secilmis ve egitilmis olanlardir. Réasidlar;
kurmay subaylar veya agik denizde gozetleme tecriibesi olan subaylar arsindan se¢ilmis,
Balkan Harbi sirasinda belirlenen 6zel ders programina gore egitilmislerdir. Pilotlar ve
rasidlarin cogu Balkan Harbi muharebe tecriibesine sahiptir. Miistahkem Mevki
Komutanligr emrine atanmis olan Almanlar sivil havacilardir. Pilotlar iyi seviyede
egitim almiglardir, bazilar1 6gretmen pilottur. Alman rasidlar 6zel egitim almamislardir;

bazilar1 kurmay subaylardir. Alman sivil pilotlarin ve rasidlarin muharebe tecriibesi

yoktur.
Osmanhi Ordusu
e pilot pilot rasid rasid
hava birligi egitim tecriibe | egitim tecriibe
g:ﬁgllf 20.01]  -0.01 -0.01
xifgk' 002 -002| -002| -002
Toplam -0.03 -0.03 -0.02 -0.03
Eksi puan toplam1 = -0.11
PPO = 0.89

Itilaf Devletleri Ordusu hava giicii personel degerlendirmesi:

Havacilarin se¢iminde Osmanli Ordusuna gore daha iptidai psikolojik kontrol
yapilmaktadir. Rasidlar i¢in gorevlerine uygun 06zel egitim verilmemektedir. Bazi

havacilarin Birinci Diinya Savasi’nin basindan itibaren baska cephelerde muharebe
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tecriibesi olmustur. Ark Royal ve balon gemilerinde gorevli havacilarin muharebe

tecriibesi yoktur.

Itilaf Devletleri Ordular

hava birligi Iengll(‘;tm {);i%be Z:égsllt(lim il:riiibe
Ark Royal -0.01 -0.02 -0.02 -0.02
RNAS 3 -0.01 -0.02

Manica -0.02 -0.02
FrDzHvBI -0.02 -0.02
MF 98T -0.02 -0.01
Toplam -0.02 -0.02 -0.10 -0.07
Eksi puan toplam1 = -0.21

Ppi = 0.79

Osmanl1 Ordusu hava giicii komuta degerlendirmesi:

Osmanli Ordusu komuta kademesi seferberligin ilaniyla birlikte Canakkale Cephesi’nin

savunmasinda hava giici unsurlarimi kullanmay1 diisiinmiigler ve mevcut imkanlar

cergevesinde bunlar1 cepheye hemen sevk etmislerdir. Hava birliklerinin komuta

kademesine getirilen sivil Alman havacilarin komuta tecriibesi yoktur. Miistahkem

Mevki Komutanligmmin hava birliklerine giiven sorunu yoktur. Hava birliklerinin

kullanimi konusunda Miistahkem Mevki Komutanligiyla 5. Ordu Komutanlig1 arasinda

gorls ayrilig1 vardir.

Osmanh Devleti Ordusu

birliklere | kuvvetler
hava birligi cepheye komuta duyulan arasi
g sevk tecriibesi uyu
giiven uyum
MstMvk -0.02 -0.10
Genel
Toplam -0.02 -0.10
Eksi puan toplam1 = -0.12
PKO = 0.88
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Itilaf Devletleri Ordusu hava giicii komuta degerlendirmesi:

itilaf Devletleri Ordulari komuta kademesi, savasin ilk aymda donanma giicii ile
Canakkale Bogaz1 oniine gelmistir. Ancak; gerek sivil otorite (hiikiimet) gerek askeri
otorite, herhangi bir harekat i¢in donanmanin ihtiya¢ duyacag hava giicii unsurlarini

Canakkale Cephesinde konuslandirmay1 bes buguk ay sonra diistinmiistiir.

RNAS 3. Filo komutaninin cephede komuta tecriibesi vardir. Diger birlik
komutanlarinin sadece ugus okullarinda komuta tecriibesi vardir. Cephedeki donanma
ve kara kuvveti komutanlar1 Ark Royal’deki hava giiciine giiven duymamaktadir. RNAS
3. Filo komutaninin ve personelinin disiplinsiz davranis1 ve Ark Royal hava giiciine

kars1 giivensizlik duygusundan dolay1 hava giiciinli olusturan birlikler arasinda isbirligi

yoktur.
itilaf Devletleri Ordular:
birliklere | kuvvetler
hava birligi cepheye komuta duyulan arasi
g sevk tecriibesi uyu
giiven uyum
Ark Royal -0.02 -0.05 -0.10
RNAS 3 -0.05 -0.10
Manica -0.02
FrDnzHvBI
MF 98T
Genel -0.20
Toplam -0.20 -0.04 -0.10 -0.20
Eksi puan toplam1 = -0.54
Pxi = 0.46

Osmanli Ordusu hava giicli techizat degerlendirmesi:

Nieuport deniz ucaklarinin bomba tasima kapasitesi ve makineli tiifegi yoktur. Bleriot
XI ve Albatros B I ugaginin makineli tiifegi yoktur. Aralik 1915°te gorev yapabilir ugak
yoktur. Agustos 1914-Subat 1915 arasinda cephede Itilaf Devleri Ordularinin higbir

hava giicii unsuru yokken kesif ve bombardiman gérevleri yapilmustir. Itilaf Devletleri
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Ordularinin cepheye ilk defa ugak getirdikleri Subat 1915'ten Mayis 1915 sonuna kadar
gorev yapabilen ugak sayist 39 adet daha azdir.

Osmanh Ordusu
hava ucak motor | bomba | makineli aksavar | meveut | savi
birligi modeli gicli | tasima | tiifek ugaksav ved Y
MstMvk || Nieuport | -0.01 | -0.01 -0.02
Bleriot -0.01 -0.02
Rumpler -0.02
Albatros
BI -0.02
Genel -0.01 -0.39
Toplam -0.02 | -0.01 -0.08 -0.01 -0.39
Eksi puan toplam1 = -0.51
PTO = 0.49

Itilaf Devletleri Ordusu hava giicii techizat degerlendirmesi:

Osmanli Ordusu hava giiclii Agustos 1914°ten Subat 1915°e kadar hava giicii kullanarak
(Aralik 1914 haric) kesif ve bombardiman gorevi gerceklestirirken Itilaf Devletleri
Ordularinin cephede higbir hava giicii yoktur. Wight deniz ugag1 disinda diger deniz
ucaklarinin higbirinin makineli tiifegi yoktur. Ucaklarinin neredeyse tamaminin motor
giicii yapacaklar1 gorev icin yetersizdir. RNAS 3. Filo ve MF 98T Filosunun hava

alanlarini koruyacak ugaksavar sistemleri yoktur.
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Itilaf Devletleri Ordular
hava birlisi ucak motor | bomba | makineli K "
ava birligi || "o . giicii | tasima | tiifek ucaksavar | mevcut | say1
Ark Royal | Short 135 -0.02
Short 166 | -0.01 -0.02
Wight -0.01
Sopwith
307 -0.01 -0.02
Sopwith
Schneider -0.01 -0.02
RNAS 3 BE2a -0.02
MF
HF -0.01 -0.02
Sopwith
Tabloid -0.01
Breguet -0.01
BE2c -0.01 | -0.01 -0.02
Manica g’;zle)r t
FrDnzHvBI | Nieuport | -0.01 | -0.01 -0.02
MF 98T MF11 -0.02
Genel -0.03 | -0.06
Toplam -0.07 | -0.04 -0.18 -0.03 | -0.06
Eksi puan toplam1 = -0.38
Pri = 0.62

Osmanli Ordusu hava giicii lojistik degerlendirmesi:

Aralik 1914°te ucgak ikmali yapilamamistir. Barmak ve yiyecek konusunda sikinti
cekilmemistir; efradin kiyafet konusunda sikinti yasanmigtir. Mithimmat, yedek parca

ve sarf malzemeleri konusunda Almanya’ya bagimlidir.
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Osmanh Devleti Ordusu
yedek
e ucak mithimmat | parga diger
hava birligi | ;0o ikmali ikmali + | ihtiyaglar
yakit/yag
MstMvk -0.10 -0.02 -0.06 -0.04
Toplam -0.10 -0.02 -0.06 -0.04
Eksi puan toplam1 = -0.22
PLO = 0.78

Itilaf Devletleri Ordusu hava giicii lojistik degerlendirmesi:

RNAS 3. Filo istedigi ugaklar1 temin edememistir. Yeni ugaklarin parcalari, yedek
parcalar ve avadanliklar eksik gelmistir. RNAS 3. Filo barmak ve yiyecek sikintist
cekmistir. MF 98T Filosu barinak, yiyecek ve kiyafet sikintis1 ¢ekmistir.

Itilaf Devletleri Ordular
yedek
e ucak mithimmat | parga diger
hava birligi ikmali ikmali ikmali + | ihtiyaglar
yakit/yag
Ark Royal -0.06
RNAS 3 -0.06 -0.02
Manica
FrDnzHvBI -0.10
MF 98T -0.02 -0.06
Toplam -0.10 -0.02 -0.12 -0.08
Eksi puan toplam1 = -0.32

Pri 0.68
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Osmanl1 Ordusu hava giicii konus degerlendirmesi:

Acil durumlarda deniz ugaklarinin denize, kara ucaklar1 karaya inebilecektir. Havanin

kuvvetli riizgarli ve denizin dalgali oldugu zamanlarda deniz ucgaklar1 gorev

yapamamigtir.
Osmanh Devleti Ordusu
hava birligi cografya iklim | hedefe erisim
MstMvk 002 -0.02
deniz ucaklari
MiistMvk
kara ucaklari -0.02 -0.01
Toplam -0.04 -0.03
Eksi puan toplam1 = -0.07
PCO = 0.93

Itilaf Devletleri Ordusu hava giicii konus degerlendirmesi:

Acil durumlarda Osmanli Ordusu hava giicii i¢in gegerli olan sikintilar Itilaf Devletleri
Ordular1 hava giicii i¢in de gecerlidir. Sert hava kosullarinda Osmanli Ordusu hava giicii

icin gecerli olan sikintilar itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii i¢in de gecerlidir.

itilaf Devletleri Ordulari

hava birligi cografya iklim | hedefe erisim
Ark Royal -0.02 -0.02 -0.01
RNAS 3 -0.02 -0.01

Manica -0.02

FrDzHvBI -0.02 -0.02

MF 98T -0.02 -0.01

Toplam -0.08 -0.08 -0.01
Eksi puan toplam1 = -0.17

Pci = 0.83
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Osmanl1 Ordusu hava giicii harekat degerlendirmesi:

Osmanli Ordusu hava giicii atig tanzim harekati yapamamaktadir. Maym arama
harekatina ihtiyag duymamuistir. Denizalt1 devriye harekatinda su alt1 hedeflerine karsi
kullanabilecegi silahi (bomba) yoktur. Bombardiman harekatinda, ucak bombalari
kullandig igin Itilaf Devletleri Ordularma gore daha avantajli durumdadir. Hava giicii
nicelik olarak Itilaf Devletleri hava giiciiniin gerisindedir. Ancak; icra edebildigi harekat
cesitliligi ve bunlarda sahip oldugu nitelik stiinliik nedeniyle Canakkale Cephesi’nde

hava {istlinliigii inisiyatifini elinde tutabilmistir.

Osmanh Devleti Ordusu
harekat tiirii puan
kesif
mayin arama (gegerli degil)
denizalt1 arama -0.06
atis tanzim -0.06
bombardiman -0.03
muharebe
ucaksavar
bildiri atma -0.06
yakin hava destegi -0.06
Toplam -0.27
Eksi puan toplam1 = -0.27
PHO = 0.73

itilaf Devletleri Ordusu hava giicii harekat degerlendirmesi:

Gelibolu Yarimadasi’nin cografi yapisi, bitki ortiisii ve Osmanli Ordusu’nun basari ile
uyguladig1 gizlenme nedeniyle kesif harekatlar1 etkin olmamistir. Mayin arama harekati
tam bir basarisizlikla sonuglanmistir. Alman denizaltisinin  Canakkale Bogazi
aciklarindaki harekatina engel olamamus, iki savas gemisi denizalt1 torpido taarruzu ile
batirllmistir. Atig tanzim harekatinda donanma ve kara kuvvetleri topgusu ile etkin
isbirligi saglayamamistir. Manica balon gemisi atis tanziminde faydali olmustur.

MF 98T Filosunun kendi {irettigi bombalar etkin degildir. Adalardaki havaalanlarinin
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ucaksavar korumasi yoktur. Yerdeki diisman birliklere havadan piyade tiifegiyle yaptig

taarruzlarin etkinligi yoktur.

Itilaf Devletleri Ordular
harekat tiirii puan
kesif

mayin arama -0.03
denizalt1 arama -0.06
atis tanzim -0.03
bombardiman -0.03
muharebe

ucaksavar

bildiri atma

yakin hava destegi -0.06
Toplam -0.21
Eksi puan toplam1 = -0.21
P}H = 0.79

Yukaridaki degerlendirmeler neticesinde ortaya ¢ikan gii¢ faktorii performans degerleri

matrisi Tablo 8’de sunulmustur.

itilaf
Osmanh )
Ordus Devletleri
ust Ordulan
Personel (Pp) 0.89 0.79
Komuta (Pk) 0.88 0.46
Techizat (Pr) 0.49 0.62
Lojistik (Pyr) 0.78 0.68
Konus (P¢) 0.93 0.83
Harekat (Py) 0.73 0.79

Tablo 8: 1 Agustos 1914 - 31 Mayis 1915 tarihleri arasinda giic faktorii

performans degerleri matrisi.
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Gii¢ unsurlar agirlik katsayilar1 ve performans degerleri taraflarin hava giicii etkinligini
belirlemek amaciyla tanimlanmis olan matematiksel modele ait formiilde yerlerine
atanarak hesaplama yapilacaktir.

Osmanli Ordusu hava giicii i¢in:
HGo = 100 x ((Gp X Ppo) + (G X Pxo) + (Gt X P1o) + (GL X Pro) +
(Gc X Pco) + (G X Pro))
HGo= 100 x ((0.14 X 0.89) + (0.11 X 0.88) + (0.40 X 0.49) + (0.17 X 0.78) +
(0.05 x 0.93) + (0.13 X 0.73))

HGo= 69.14
Birinci donem olarak tanimlanan 1 Agustos 1914°ten 31 Mayis 1915 tarihine kadar olan

zaman araliginda Osmanli Ordusu hava giicii etkinligi % 69.14 olarak hesaplanmaistir.

Itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii i¢in:
HGi= 100 x ((Gp X Ppj) + (Gk X Pxj) + (Gt X Prj) + (G X Pyj) +
(Gc X Pci) + (Gu X Phi))
HGi= 100x ((0.14x0.79) + (0.11 x 0.46) + (0.40 X 0.62) + (0.17 X 0.68) +
(0.05x0.83) +(0.13 x 0.79))
HGi= 66.90

Birinci donem olarak tanimlanan 1 Agustos 1914°ten 31 Mayis 1915 tarihine kadar olan
zaman araliginda Itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii etkinligi % 66.90 olarak

hesaplanmustir.

Taraflarin hava giicliniin birbirine nispi degeri:

NW = HGOW / HGiw

N1 =69.14/66.90=1.03
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Birinci donemde Osmanli Ordusu hava giicii ile itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii
arasinda birbirlerine gére acik ara iistiinliik yoktur; Osmanli Ordusu hava giicii Itilaf

Devletleri Ordulari hava giiciine kiyasla kiigiik bir farkla (% 3) etkindir.

II. IKINCi DONEM (1 HAZIRAN 1915 - 9 OCAK 1916)
HAVA GUCU NiSPi GUC ANALIZi
Osmanli Ordusu hava giicii personel degerlendirmesi:

Temmuz 1915°ten itibaren Alman sivil havacilart cephe gorevinden c¢ekilmeye
baslamis, yerlerine askeri havacilar gelmistir. Kasim aymdaki yeni teskilatlanmay1
takiben Almanya’dan Avrupa cephelerinde muharebe tecriibesi kazanmis, hava zaferi
elde etmis havacilar cepheye katilmaya baslamistir. Yeni olusturulan Alman Deniz

Tayyare Boliigli personelinin muharebe tecriibesi yoktur.

Osmanh Ordusu
e pilot pilot rasid rasid

hava birligi egitim tecriibe | egitim tecriibe
MstMvk -0.01 -0.01 -0.01
1. TyyBlk
AlmDzTyyBlk -0.02 -0.02
6. TyyBlk

Toplam -0.01 -0.03 -0.03

Eksi puan toplam1 = -0.07

Pro = 0.93

Itilaf Devletleri Ordusu hava giicii personel degerlendirmesi:

Cepheye gonderilen balon gemileri Hector ve Canning’in personelinin rasid egitimi ve
muharebe tecriibesi yoktur. Ben-my-Chree deniz ucagi ana gemisinin temel gorevi

havadan torpido taarruzudur, ancak personelin bu konuda egitimi ve tecriibesi yoktur.
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[lk tecriibelerini gemi izmir aciklarma geldiginde yapmistir. Cepheye yeni gelen RNAS

2. Filo personelinin rasid egitimi yoktur.

Itilaf Devletleri Ordular
hava birligi Iengll(t)ltm {);i%be Z:égsllt(lim ilzriiibe
Ark Royal -0.01 -0.02 -0.02 -0.02
RNAS 3 -0.01 -0.02
Manica -0.02 -0.02
MF 98T -0.02 -0.01
Ben-my-Chree -0.01 -0.02 -0.02 -0.02
Hector -0.02 -0.02
RNAS 2 -0.02
Canning -0.02 -0.02
HvGmBlI -0.02
Toplam -0.03 -0.04 -0.16 -0.13
Eksi puan toplam1 = -0.36
Ppj = 0.64

Osmanli Ordusu hava giicli komuta degerlendirmesi:

Cephede hem bogazin savunmasi hem de kara ¢ikarmasina karsi savunma yapilacagi
g0z Oniine alinarak Miistahkem Mevki ve 5. Ordu komutanliklar1 emrine ayr1 hava giicii
birlikleri atanmistir. Temmuz 1915°te kurulan 1. Tayyare Boliigiiniin komutanlarindan
Utgm. Tahsin’in komuta tecriibesi yoktur. Béliigiin diger komutanlari, bir kism1 Avrupa
cephelerinde muharebe gorevi yapmis tecriibeli havacilardan olusmaktadir. Yeni
kurulan Alman Deniz Tayyare Boliigii komutanin tecriibesi yoktur. Teskilatlanmasi
Aralik 1915°te olusturulmaya baslanan 6. Tayyare Boliigiiniin komutanlar1 Avrupa
cephelerinde tecriibbe kazanmis havacilardir. Bnb. Serno; zor sartlara ragmen cok iyi
komuta ve liderlik sergilemis, Almanya’dan son sitem ucaklar ve tecriibeli havacilar
getirilmesini saglamistir. Bnb. Serno; kara kuvvetleri ve donanma emrindeki hava
giiclerinin tek bir komuta altina toplanmasin1 kuvvetler arasinda siirtiismeye sebep

vermeden saglamistir.



Osmanh Ordusu
birliklere | kuvvetler
hava birligi cepheye | komuta duyulan | arasi
sevk tecriibesi .
giiven uyum
MstMvk -0.01 -0.10
1. TyyBlk -0.01
AlmDzTyyBIk -0.02
6. TyyBlk
Genel
Toplam -0.04 -0.10
Eksi puan toplam1 = -0.14
PKO = 0.86

Itilaf Devletleri Ordusu hava giicii komuta degerlendirmesi:

Canakkale Cephesindeki Osmanli Ordusu’nun Marmara Denizi’nden ikmalini aksatmak
icin deniz lstli hedeflere havadan torpido ile taarruz edecek hava giiciiniin cepheye
gonderilmesi planlanmistir. Ancak; cepheye gonderilen hava giiciiniin, deniz ugaklari ile
torpido taarruzu gergeklestirmek konusunda higbir tecriibeleri yoktur. Cepheye yeni
gonderilen balon gemilerinin komutanlarinin da tecriibesi yoktur. RNAS 3. Filo
komutant Yb. Samson cepheye gonderilen dost hava giicii RNAS 2. Filoya kars1 tepki
gostermistir. ' Yb. Samson’un disiplinsiz ve havacilik emniyetini ihlal eden tarzi
emrindeki filo personeline de yansimis, ¢ikan yanginda filonun ¢ok degerli bakim-
onarim ve yedek parga birikimi tahrip olmustur. Yb. Samson; cephedeki Itilaf Devletleri
Ordular1 hava giiciindeki problemleri ¢c6zmek ve etkinligini artirmak tizere Londra’daki
iist komutanlik tarafindan amiri olarak atanan Alb. Sykes’a kars1 ¢ok acik diismanca
tavir sergilemistir. Alb. Sykes’in hava giiciiniin etkinligini artirmak i¢in yaptig1 talepler

ist komutanligi tarafindan kargilanamamustir.



itilaf Devletleri Ordular
birliklere | kuvvetler
hava birligi cepheye komﬂuta .| duyulan | arasi
sevk tecriibesi N
giiven uyum
Ark Royal -0.02 -0.05 -0.10
RNAS 3 -0.05 -0.10
Manica -0.02
MF 98T
Ben-my-Chree -0.02
Hector -0.02
RNAS 2
Canning -0.02
HvGmBI -0.02
Genel -0.20
Toplam -0.20 -0.12 -0.10 -0.20
Eksi puan toplam1 = -0.62
Pxi = 0.38

Osmanli Ordusu hava giicii techizat degerlendirmesi:*®

Aslen silahsiz kesif ugagi olan Rumpler ugagina makineli tiifek tareti takilarak ugagin
etkin bir silah platformu haline gelmesi saglanmigtir. Osmanli Ordusu bahriye
subaylarinin talebi iizerine Gotha WD deniz ugaklarinin makineli tiifek tareti bulunan
modelleri iiretilmis ve cepheye gelmistir. LVG B I ugaklar, diisiik performanslari
nedeniyle irtibat gorevinde kullanilmistir. Rasid yerinde makineli tiifek bulunan
Albatros C I ugaklar1 hem performans hem de silah sisteminin genis ates sahasi
(cevresinin % 37.5’ini ates altma alabiliyor) nedeniyle cephedeki Itilaf Devletleri
Ordular1 hava giiclindeki silahli ugaklardan daha etkindirler.®®* Albatros C I ugaklarinin
kuvvet carpani ii¢ olarak kabul edilmistir. Pervane arasindan pilotun nisan hatti
dogrultusunda 6ne dogru ates edebilen motorla senkronize makineli tiifekle donatilmig

Fokker E-serisi ugaklar hava tstilinliigii kurulmasinda ¢ok etkili olmustur. Fokker av

663 Canakkale Cephesinde makineli tiifekle donatilmis ugaklarn daha yogun olarak gdrev yaptigt

donemde taraflarin kullandig1 ugaklarin teknik 6zellikleri ve performansi icra edilen harekatlarin etkinligi
iizerine daha belirgin olarak etki yapmustir.

664 Albatros C I ugaklari; Canakkale semalarinda sik¢a karsilastiklar1 ve hava muharebesine girdikleri
Maurice Farman ugaklarindan % 12 daha hizliydu.
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ucaklarmin Canakkale semalarinda gérev yapmaya basladigi dénemde itilaf Devletleri
Ordular1 hava giiciiniin ii¢te ikisi arkadan motorlu veya silahsiz ugaklardan olusuyordu;
bunlarin Fokker av ugaklartyla hava muharebesine girmeleri durumunda mutlak
iistiinliik Fokker ucag tarafindaydi.®® Fokker E-serisi ugaklarimin kuvvet ¢arpani 10
olarak kabul edilmistir. Makineli tiifekle donatilmis ve niteligi Itilaf Devletleri Ordulari
hava giiciinde kullanilan ugaklardan ¢ok daha {istiin olan u¢aklar, Osmanli Ordusu hava

giictinde goriilen nicelik eksikligini biiyiik 6l¢iide telafi ediyordu.

Osmanli Ordusu
hava birlizi ugak motor | bomba | makineli aksavar | m .
g1 modeli gicii | tasima | tiifek ugaxs eveut | say
Gotha
MstMvk WDI1 -0.02
1. Tyy.Blk. Rumpler
Albatros
BI -0.02
Albatros
CIl
TP 1001 {-0.01 |-0.02
Fokker E -0.01
Gotha
AlmDzTyyBlk || WDI -0.02
Gotha
WD2
6. Tyy.BIk. Fokker E -0.01
Genel -0.57
Toplam -0.01 1 -0.03 | -0.08 -0.57
Eksi puan toplam1 = -0.69
PTO = 0.31

665 Hava muharebesinde Fokker E-serisi av ugaklarinin taarruz taktikleri ve arkadan motorlu ugaklar
tizerindeki Ustiinligii hakkinda bkz. Norman Franks, Aircraft versus Aircraft, Grub Street, 1998, ss. 20-
25.
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Itilaf Devletleri Ordusu hava giicii techizat degerlendirmesi:

Mayis 1915’ten itibaren cephede gorev yapmaya baslayan MF 98T Filo’sunun
ucaklarinda makineli tiifek yoktur. Haziran 1915°te Ege Denizi’ne varan Ben-my-Chree
deniz ugagi ana gemisindeki ugaklarda da makineli tiifek yoktu. Agustos aymin sonunda
cepheye gelen RNAS 2. Filonun ugaklarmin dértte birinde makineli tiifek yoktu. Onden
motorlu ugaklarinin hi¢birinde motorla senkronize ates edebilen makineli tiifek yoktu.
Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciindeki ugaklarin % 40’11 temsil eden arkadan
motorlu ugaklarin aerodinamik performanslar diisiiktii; makineli tiifeklerinin atig alam
cevrelerinin ancak % 22’sini ates altina alabiliyordu. Cephede av ucagi gorevi yapmak
tizere gonderilen Morane Saulnier Type L ucaklari ayn1 gorevi yapan Osmanli Ordusu
Fokker E-serisi ugaklar ile esdeger motor giicline ve benzeri ugus performansina sahipti.
Ancak; ucagin arka kisminda oturan rasid tarafindan kullanilmak iizere sonradan takilan
makineli tiifeginin 6ne dogru c¢ok kisitli ates sahas1 vardi ve kendisine arkadan taarruz
eden Fokker E-serisi ugaga karsi savunma atesi acamiyordu. Tiirkiye’de sunulan
calismalarda; onceki boliimde belgeleriyle drnekleri verildigi iizere, Itilaf Devletleri
Ordular1 hava giicii tarafindan kullanilan ugaklarin sayis1 ve silah gilicii konusunda
abartili ve yanlig ifadeler kullanilmistir.°®® Bu nedenle; sadece nicelik karsilastirmasi

yapan ¢alismalar bile hatali sonuglar ifade etmistir.

666 jtilaf Devletleri Ordusu hava giicii i¢in “I4 ucak gemisi, 200 ucak” gibi akil digs1 ifadeler dnceki
bolimde Orneklenmistir. Baska bir calismada, yine akil dis1 sdylem yer almaktadir; 1915 yilinda
Canakkale Cephesi’ndeki itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii kastedilerek, “Fransiz, Italyan u¢aklariyla
birlikte 401 askin/kesif ve ates kabiliyetli hava giiciinii diisiiniin.” ifadesi kullanilmaktadir; bkz. Tural,
a.g.e., s. 8. Itilaf Devletleri Ordulari hava giicii 1915 yilinda Canakkale Cephesi’nde Italyan ugag
kullanmamustir.



itilaf Devletleri Ordular:

hava birligi

ucak
modeli

motor
glicii

bomba
tagima

makineli
tifek

ucaksavar

mevcut

say1

Ark Royal

Short 166

-0.01

-0.02

Wight

-0.01

Sopwith
Schneider

-0.01

-0.02

RNAS 3

BE2a

-0.02

MF

HF

-0.01

-0.01

-0.02

Sopwith
Tabloid

-0.01

Breguet

-0.01

BE2c

-0.01

-0.01

-0.02

Voisin

HF27

Nieuport

MF 98T

MF11

-0.02

Morane
Parasol

HF

-0.01

-0.01

-0.02

Ben-my-Chree

Short 184

-0.01

-0.02

Short 830

-0.01

-0.02

Sopwith
Schneider

-0.01

-0.02

RNAS 2

BE2c

-0.01

-0.01

-0.02

Bristol
Scout

Voisin

Morane
Parasol

Caudron

-0.01

-0.01

-0.02

Manica

(gegerli
degil)

Hector

(gegerli
degil)

Canning

(gegerli
degil)

HvGmBl1

(gegerli
degil)

Genel

-0.06

Toplam

-0.10

-0.08

-0.24

-0.06
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Eksi puan toplami

Pri

-0.48
0.52

Osmanli Ordusu hava giicii lojistik degerlendirmesi:

205

Yeterli sanayi yapist olmayan Osmanli Devleti havacilikla ilgili techizat igin

Almanya’ya bagimlidir. Bulgaristan’in Almanya ile ittifak yaparak savasa katilmasini

takiben Sirbistan’t yenmesinden sonra Almanya ile dogrudan demiryolu baglantisi

acilmig, askeri malzeme akis1 biiyiik Olgiide rahatlamistir. Barmmak ve yiyecek

konusunda sikintt ¢ekmeyen hava giicii birliklerinin

tedarikinde goriilmektedir.

en belirgin eksigi kiyafet

Osmanh Ordusu
yedek
e ucak mithimmat | parga diger
havabirligi | 0ot |ikmali | ikmali + | ihtiyaglar
yakit/yag
MstMvk -0.05 -0.01 -0.01 -0.02
1. TyyBlk -0.05 -0.01 -0.01 -0.02
AlmDzTyyBIk -0.05 -0.01 -0.01
6. TyyBlk -0.05 -0.01 -0.01 -0.02
Toplam -0.20 -0.04 -0.04 -0.06
Eksi puan toplam1 = -0.34
PLo = 0.66

Itilaf Devletleri Ordusu hava giicii lojistik degerlendirmesi:

RNAS 3. Filo istedigi ugaklari temin edememistir. Yb. Samson filonun takviye edilmesi

icin gdnderilen 8 adet Henri Farman ucagini uygun bulmadigi i¢in sandiklarini agmadan

iade etmistir. Pagalar1 eksik gelen ugaklar uzun siire par¢a beklemistir. Yeni ucaklarin

pargalari, yedek parcalar ve avadanliklar eksik gelmistir. Alb. Sykes’in biitiin ¢abalarina

ragmen cephedeki gorevlere uygun ucaklar temin edilememistir. MF 98T filosunun

kaybettigi ucaklarinin yerine yenisi gonderilmemistir.
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itilaf Devletleri Ordular:

yedek
ucak mithimmat | parga diger
ikmali ikmali ikmali + ihtiyaglar
yakit/yag
Ark Royal -0.06
RNAS 3 -0.10 -0.06 -0.02
Manica
MF 98T -0.10 -0.02 -0.06
Ben-my-Chree

hava birligi

Hector
RNAS 2 -0.10 -0.06 -0.04
Canning
HvGmBI
Toplam -0.30 -0.02 -0.18 -0.12

Eksi puan toplam1 = -0.62
Pri 0.38

Osmanli Ordusu hava giicli konus degerlendirmesi:

Osmanli Ordusu hava giiclinii birlikleri sonbahar ve kisin yasanan sert iklim sartlarindan

Itilaf Devletleri hava giiciindeki birliklerle ayn1 seviyede etkilenmistir.

Osmanh Devleti Ordusu

hava birligi cografya iklim | hedefe erisim
MstMvk -0.02 -0.01

1. TyyBlk -0.02 -0.01

AlmDzTyyBIk -0.02 -0.02

6. TyyBlk -0.02 -0.01

Toplam -0.08 -0.05
Eksi puan toplam1 = -0.13
PCO = 0.87
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Itilaf Devletleri Ordusu hava giicii konus degerlendirmesi:

Canakkale Cephesi’ndeki itilaf Devletleri hava giicii birliklerinin ve buna bagli olarak
ucaklarin sayis1 artmistir. Ancak; cephedeki sert iklim kosullar1 tiim birlikleri ayni

sekilde etkilemekte, her bir birligin gorev yapma yetenefini ayni seviyede

distirmektedir.
itilaf Devletleri Ordular

hava birligi cografya iklim | hedefe erisim
Ark Royal -0.02 -0.02 -0.02
RNAS 3 -0.02 -0.01 -0.02
Manica -0.02
MF 98T -0.02 -0.01 -0.02
Ben-my-Chree -0.02 -0.02 -0.02
Hector -0.02
RNAS 2 -0.02 -0.01 -0.02
Canning -0.02
HvGmBI -0.02
Toplam -0.10 -0.15 -0.10
Eksi puan toplam1 = -0.35
Pci = 0.65

Osmanli1 Ordusu hava giicii harekat degerlendirmesi:

Birinci Diinya Savasi’nda emekleme doneminden heniiz yeni ¢ikmakta olan ucaklarin
gergeklestirebilecegi harekat tiirlerinin biiyiik bir kismi1 Canakkale Cephesi’nde Osmanli
Ordusu hava giicii tarafindan uygulandi. Bunlarin arasinda, yakin hava desteginin ilk
ornekleri de vardi. Telsiz cihazinin eksikligi nedeniyle topgu atis1 tanzimi yeterince
yapilamiyordu. Bombardiman harekatlarinda diismanin Ege Denizi adalarindaki
havaalanlarina kadar uculuyor ve biiyiilk hasar verilebiliyordu. Ancak; havadan
bombardiman harekatlarinin etkin olabilmesi i¢in ayni hedef {izerine araliksiz birkag
harekat diizenlemek gerekliydi. Ugak sayisinin yetersiz olmasi nedeniyle bu

yapilamiyordu.
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Osmanh Devleti Ordusu
harekat tiirii puan
kesif
mayin arama (gecerli degil)
denizalt1 arama -0.03
at1s tanzim -0.06
bombardiman -0.03
muharebe
ucaksavar
bildiri atma
yakin hava destegi
Toplam -0.12
Eksi puan toplam1 = -0.12
Puo = 0.88

Itilaf Devletleri Ordusu hava giicii harekat degerlendirmesi:

Itilaf Devletleri Ordularinin hava giicii de cephede gergeklestirilebilecek her tiir harekat
cinsini uygulamaya calisti. Uyguladiklar1 hava harekati tiirlerinde ¢ogu kez basarisiz
goriinmelerinin veya sinirli bir basar1 elde etmis olarak degerlendirilmelerin temel
sebebi beklentilerinin ellerindeki imkanlarin 6tesinde olmasindandir. Gelismis ve yeterli
sayida telsiz cihazlar1 olmadigi i¢in atis tanzim harekatinda etkili olamiyorlardi. Kara
kuvvetleri ve donanma birlikleri, kuvvetler arasindaki c¢ekismelerden dolay1 veya
giivenmedikleri i¢in havacilarin isaretlerine uymuyorlardi. Gelibolu Yarimadasi’nin
cografi yapisi ve bitki Ortiisii kesif harekatinin etkinligini diistiriyordu. Osmanli Ordusu
birliklerinin iyi gizlenmeleri veya gece ylriiyiisleri ile hareket etmeleri de etkinligi
kirtyordu. Ugaksavar savunma sistemlerinin yetersiz olmasi havaalan1 veya komuta
mevki gibi kritik yerleri Osmanli Ordusu hava giiciiniin tehdidi altinda birakiyordu.
Ucaklarinda ates sahasi genis ve Ozellikle yere dogrultulabilecek makineli tiifekler
olmadig1 i¢in yakin hava destegi harekatinda etkisiz kaliyorlardi. Ugaklarinda etkin bir
makineli tiifek sistemi bulunmamas: Itilaf Devletleri hava giiciiniin en 6nemli eksigiydi.

Bu konudaki zaaflar1 nedeniyle hava muharebelerinde kaybeden taraf oluyorlardi.



itilaf Devletleri Ordular:
harekat tiirii puan
kesif
mayin arama -0.03
denizalt1 arama -0.06
at1s tanzim -0.03
bombardiman -0.03
muharebe -0.06
ucaksavar -0.06
bildiri atma
yakin hava destegi -0.04
Toplam -0.31
Eksi puan toplam1 = -0.31
Pui = 0.69
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Yukaridaki degerlendirmeler neticesinde ortaya cikan gii¢ faktorii performans degerleri

matrisi Tablo 9°da sunulmustur.

itilaf
Osmanh .
Ordusu Devletleri
Ordular
Personel (Pp) 0.93 0.64
Komuta (Pg) 0.86 0.38
Techizat (Py) 0.31 0.52
Lojistik (Pyr) 0.66 0.38
Konus (P¢) 0.87 0.65
Harekat (Py) 0.88 0.69

Tablo 9: 1 Haziran 1915 - 9 Ocak 1916 tarihleri arasinda gii¢ faktorii performans

degerleri matrisi.
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Gii¢ unsurlar agirlik katsayilar1 ve performans degerleri taraflarin hava giicii etkinligini
belirlemek amaciyla tanimlanmis olan matematiksel modele ait formiilde yerlerine
atanarak hesaplama yapilacaktir.

Osmanli Ordusu hava giicii i¢in:
HGo = 100 x ((Gp X Ppo) + (G X Pxo) + (Gt X Pro) + (GL X Pro) +
(Gc X Pco) + (Gu X Pro))
HGo= 100x ((0.14x0.93) + (0.11 x 0.86) + (0.40 x 0.31) + (0.17 x 0.66) +
(0.05x0.87) +(0.13 x 0.88))

HGo= 61.89
Ikinci dénem olarak tanimlanan 1 Haziran 1915’ten - 9 Ocak 1916 tarihine kadar olan

zaman araliginda Osmanli Ordusu hava giicii etkinligi % 61.89 olarak hesaplanmaistir.

Itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii igin:
HGi= 100 x ((Gp X Ppi) + (Gk X Pki) + (Gt X Pri) + (GL X Pri) +
(Gc X Pci) + (Gu X Pup)
HGi= 100X ((0.14x0.64) +(0.11 x 0.38) + (0.40 x 0.52) + (0.17 x 0.38) +
(0.05 x 0.65) +(0.13 x 0.69))
HGi= 52.62

Ikinci donem olarak tanimlanan 1 Haziran 1915°ten - 9 Ocak 1916 tarihine kadar olan
zaman araliginda Itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii etkinligi % 52.62 olarak

hesaplanmustir.

Taraflarin hava giicliniin birbirine nispi degeri:
NW = HGOW / HGiw
N1=61.89/52.62=1.18

Ikinci donemde Osmanli Ordusu hava giiciiniin Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciine

gore % 18 daha etkindir.
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III. DEGERLENDIRME

Birinci Diinya Savasi basladiginda ordularin hava giiclinden bekledikleri en temel gérev
havadan kesif harekat1 ile diigman birliklerinin konumu ve hareketleri hakkinda bilgi
toplamaktir. Elde edilen bilgi satihtaki (karda veya denizde) komutanlara anlasilir
bicimde ve zamaninda iletildiginde fayda saglayacaktir. Havadan kesif gorevinin
basarist ilk olarak pilotun iyi egitimli olmasini, kendisinin ve gozetlemeyi yapacak
rasidinin glivenle ugurulmasint gerektirmektedir. Gozlemden elde edilecek bilginin
faydali olmasi ise rasidin iyi egitimli olmasini gerektirmektedir. Osmanli Ordusu hava
giiciinde gorev yapan pilotlarin segiminde Itilaf Devletlerindeki uygulamalara kiyasla
daha ¢ok 6zen gosterilmistir. Osmanli Ordusu hava giiciinde rasidlara Balkan Harbinde
fark edilen ihtiyaca gore 6zel egitim programi uygulanmaktadir. Osmanli Ordusu hava
giiclinde gorev yapan pilotlarin ve rasidlarin Balkan Harbinde muharebe alaninda
kazanilmis tecriibeleri vardir. Osmanli Ordusu hava giiciinde goreve baslayan ilk Alman
pilotlar sivil havacilardir. Iyi birer ugucu ve bazilar1 6gretmen pilot olan sivil havacilar
muharebe sartlarinda gorevlerini {istiin  bir gayretle yapmislardir. Ucaklarinin
yeteneklerine ve performansina uygun taarruz ugusu yaparak hava zaferi kazanilmasina
da katkida bulunmuslardir. Osmanli Ordusu hava giiciine daha sonra katilan Alman
askeri pilotlar 1yl egitim almig havacilar ve bir kismi Avrupa cephelerinde hava

muharebesinde zaferler kazanmis pilotlardir.®®’

Birinci Diinya Savasinda Canakkale Cephesinde gérev yapan itilaf Devletleri Ordular
hava giicliniin en 6nemli zaafi cepheye sevk edilen havacilarinin egitim ve tecriibe
eksikligidir. Rasid gorevinin sorumlulugu bu konuda hicbir egitim almamis ve heniiz
ordu gorevinde bile tecriibesi olmayan geng¢ astegmenlere yiiklenmistir. Canakkale
Cephesi’ndeki deniz harekatinda Itilaf Devletleri Ordularinin  hava giiciinden
bekledikleri en biiyiik fayda donanma gemilerinin bogazi savunan tabyalara yapacagi
atiglarin havadan gozetleme ile tanzimidir. Havadan atig tanzimi gorevi de egitimsiz ve
tecriibesiz gen¢ subaylara verildigi i¢in basarisiz olmustur. Pilot ve rasid personel

sayisinin az olmasi nedeniyle havacilar yeterince dinlenemeden arka arkaya gorev

%7 Ornegin; Alman pilot Yzb. Buddecke’nin Canakkale Cephesi’nde gorevlendirilmeden énce Avrupa
cephesinde kazandigi hava zaferleri i¢in bkz. Franks, Sharks Among Minnows, s. 18-20, 27, 31-32.



212

yaptiklart i¢cin hem yipranmislar hem de yeterli hizmet veremez duruma

diismiislerdir. %%

Hava giiclinlin etkinligini belirleyen personel unsuru degerlendirildiginde; Birinci
Diinya Savasinda Canakkale Cephesindeki catigmalarin tim devrelerinde Osmanl

Ordusu hava giicii daha etkindir.

Osmanli Devleti Birinci Diinya Savasi’nin hemen basinda hangi ittifak grubu i¢inde yer
alacagimi belirlemistir. Osmanli Ordusu ¢atismalara girmeye hemen hazir olmadig igin
bir siire tarafsizlik diplomasisi siirdirmeye tesebbiis etmistir. Ancak; devlet
yonetiminde ve Ozellikle ordunun en iist kademesindeki kisilerin zaaflari ve hirslari
nedeniyle Osmanli Devleti zamansiz olarak filen savasa girmistir. Bu siirecte;
Canakkale Bogazinin devlet merkezinin korunmasindaki biliyiik 6nemi ongoriilerek,
mevcut ¢cok kisith imkanlarin el verdigi 6l¢iide Canakkale Cephesine hava giicli sevk
edilmistir. Almanya’dan gelen askeri ugaklarin ilk kafilesinden ugaklar hemen
Canakkale Cephesine sevk edilmistir. Hava giicliniin zamaninda ve yerinde etkin olarak
kullanilmasmmin 18 Mart Canakkale Bogazi Muharebesi’nin kazanilmasinda roli
olmustur. Osmanli Ordusu hava giicliniin sevk ve idaresine getirilen geng ama yetenekli
Alman hava subay1r Osmanli Ordusu hava giiciiniin savasin sartlarina ve ¢cok genis cephe
hattindaki ihtiyaglarina gore teskilatlandirilmas1 ve gelistirilmesinde biliyiik gayret ve
ozveriyle calismistir. Cesitli zamanlarda Istanbul’daki komuta makamini birakmus,
Canakkale Cephesi’ne gelerek muharebe gorevine bizzat katilarak tiim astlarina da

®  Ozenli ve dogru segimlerle kadrosuna dahil etigi ve hava

6rnek olmustur.*®
birliklerinin komutasina atadigi subaylar, tiim eksiklikler ve imkansizliklara ragmen
Osmanli Ordusu hava giiciiniin etkin olarak gorev yapmasina 6nemli katkida

bulunmustur.

Ingiltere’de Canakkale Cephesi’nin agilmasin1 one siiren ve tasarlayan en iist
kademedeki karar alicilar, planlarinin ilk safhasinda cepheye gonderilecek ordular
icinde hava giiciinii diisinmemislerdir. Bu nedenle; itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii
unsurlart Osmanli Ordusu’nun Canakkale Cephesinde hava giiciinlin etkin olarak

kullanmaya baslamasindan ancak alt1 bucuk ay sonra cepheye ulagmistir. Karar

668 Popham, a.g.e., s. 32.
6% Yzb. Serno’nun Canakkale Cephesi’ne hareket edecegini bildiren yazi icin bkz. Genelkurmay ATASE
Arsivi, BDH-1437-232-2.
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alicilarin hava giiciinden beklentileri ise mevcut imkanlarin ve gergeklerin dtesindedir.
Cepheye ilk gonderilen hava giicli komutanin muharebe tecriibesi yoktur. Cephedeki
hava giiciinii takviye etmek amaciyla gonderilen hava giicli filosu komutaninin ise
maceraperest bir karakteri oldugu, daha Avrupa cephesindeki gorevi sirasinda kendi
basina buyruk ve personeliyle birlikte disiplinsiz davranig icinde bulundugu
bilinmektedir. Cephedeki en biiyiik hava gilicii komutaninin karakteri ve davraniglari,
donanama ve kara kuvvetleri tarafindan havacilara karsi hissedilen giivensizlik ve
uyumsuzlugun daha da artmasina neden olmustur. Filo komutani hizmet vermesi
gereken donanma ve kara kuvvetleri komutanlariyla is birligi tesis edememistir.®"
Ayrica; disiplinsiz tutumu emrindeki hava giicii personelinin davranislarina da
yansimis, emniyet kurallariin ihmal edilmesi neticesinde ¢ok 6nemli techizat kaybi
yasanmustir. Ingiltere’de; cephedeki hava giiciiniin basarisiz olmasinim filo komutaninin
karakterinden ve davranislarindan kaynaklandigini anlagilmis, cephedeki hava giicliniin
etkinliginin artirllmasi i¢in bir {ist seviyede komutan atanmistir. Filo komutani
kendisinin bagh oldugu komutanlik tarafindan atanan amirine karsi1 diismanca tavir
takinmistir.  Bu durum; cephede zaten mevcut olamayan, kuvvetler arasi igbirligi
anlayisinin tesis edilmesini Onlemistir. Cephedeki hava giiciinii merkezi bir teskilat
altinda birlestirerek etkinligini artirmaya ¢alisan komutanin, bu isi basarmak i¢in yaptigi

talepler Ingiltere’deki karar alicilar tarafindan karsilanamamustir.

Hava giiclinlin etkinligini belirleyen komuta unsuru degerlendirildiginde; Birinci Diinya
Savasinda Canakkale Cephesindeki ¢atigsmalarin tiim devrelerinde Osmanli Ordusu hava

giicii daha etkindir.

Birinci Diinya Savasi’nin baslamasiyla beraber Osmanli Ordusu tarafindan cepheye
sevk edilebilen ilk ucaklar, Ayastefanos Tayyare Mektebinde aslen egitim amaciyla
bulunan genel maksat ucaklaridir. Canakkale Cephesi’nde gorev yaptiklari siirede
cephede Itilaf Devletleri Ordularma ait hava giicii bulunmamasi, ugaklarin askeri gorev
yetenegi diisiik olmasina ragmen, ugaklar1 kullanan havacilarin tecriibe birikimleri

sayesinde, bu ucaklarin etkin olarak hizmet vermesini saglamistir. Mart 1915’ten

670 ngiltere hava giiclinde kuvvetler arasindaki zararli ¢ekismeyi Donanma Bakan1 Winston Churchill
koriiklemistir. Hava giicliniin kurulmasi ¢alismalarinin basinda, kara ve donanma hava giiciiniin tek bir
komuta altinda toplanmasi gerektiginden bahsedilirken, Donanma Bakanlig1 tek yanli karar alarak
1 Temmuz 1914’te yaymnladig1 yazi ile Kraliyet Donanma Hava Giicii (RNAS) ayr1 bir hava kuvveti
olarak teskil edilmistir, bkz. Roskill, a.g.e., s. 156.
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itibaren cepheye sevk edilmeye baglanan ucaklar ise aerodinamik performanslar1 ve
teknik ozellikleriyle itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciinde hizmet veren ugaklardan
daha iyidir. Hava giicli techizatinin degerlendirmesinde belirleyici olan, s6z konusu
techizatin saglamasi beklenen hizmet ve faydanin cephedeki sartlar altinda ne derece
elde edilebildigidir. Osmanli Ordusu hava giiciinde hizmet veren ucaklar kendilerinden
beklenen havadan kesif gorevini etkin olarak gergeklestirmistir. Daha kuvvetli motorlari
ve performanslar1 nedeniyle, itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciinde hizmet veren
ucaklarin &nlemesi ile karsilasmadan cephe iizerinde ucuslar yapmislardir. Ihtiyag
duyuldugu zamanlarda, kara ugaklariyla bile agik deniz {izerinde Limni ve Midilli
Adast’na kadar, zamanina gore ¢ok uzun mesafeli uguslar gergeklestirilmis, havadan
kesif gorevleri basari ile tamamlanmistir.’”' Osmanli Ordusu hava gliciiniin Canakkale
Cephesi semalarinda taarruz harekatlarinda elde ettigi basarilarin en bas nedeni
ucaklardaki makineli tiifek sistemlerinin teknolojik istiinliglidiir. Rasid yerinde
makineli tiifek tareti bulunan ugaklarinin hem performansi hem de makineli tiifegin ates
altina alabildigi alan itilaf Devletleri Ordularindaki ugaklardan daha iyidir. ilk olarak
Eylil 1915°te ve daha sonra artan miktarlarda cepheye gelmeye baslayan Fokker av
ucaklar1 ise ucagin ucus hatti ve pilotun nisan hatti ile ayn1 dogrultuda pervane
arasindan motorla senkronize olarak one dogru ates edebilen makineli tiifek silah
sistemiyle Osmanli Ordusu hava giicline hava muharebesinde iistiinliik elde etmesini

saglamistir.

Itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii, Canakkale Cephesi’'nde hi¢bir varlik gdsteremedigi
ilk alt1 buguk ay disinda nicelik olarak cepheye daha fazla sayida ucak sevk etmistir.
Ancak; ozellikle cepheye sevk edilen deniz ugaklar1 ve kara ucaklar1 da kendilerinden
beklenen gorevleri yerine getirebilecek nitelikte degillerdir. Cepheye sevk edilen deniz
ucaklarinin ¢ok sik motor arizasi yapmasi nedeniyle géreve hazir ugak sayist mevcut
ucak sayisinin yarisinin altinda kalmigtir. Motor arizalart ¢ogu ucgus gorevinin
tamamlanmadan birakilmasina neden olmustur. Deniz ugaklari; hantal yapilari, giicii

yetersiz motorlar1 nedeniyle algaktan ugmak zorunda kalmislar, Osmanli Ordusu’nun

7' Kara ugaklari tarafindan Midilli Adasi'na kadar kesif ugusu yapildigina dair yazi igin bkz.
Genelkurmay ATASE Arsivi, BDH-1437-232-4.
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yerdeki birliklerinin actifi ugaksavar atesinden isabet almislardir.
Ordular1 hava giicii emrindeki kara ucaklarinin da biiylik bir kismmin motor giicii
kendilerinden beklenen goérevi giiven iginde ve basari ile yerine getirmek icin yeterli
degildir. Motor arizalari, hatta lojistik aksaklik nedeniyle parga eksikliginden dolayi,
gorev yapabilen kara ucaklarinin sayist da mevcut ugaklarin iicte biri kadardir. Kara
ucaklarinin da biiyiik bir kisminin motor giicii diisiik olmasi nedeniyle algaktan ugmak
zorunda kalmaktalar ve Osmanli Ordusu birliklerinin yerden actig1 ugaksavar atesinden
isabet almaktadirlar. Canakkale Cephesi’ndeki Itilaf Devletleri hava giiciiniin en biiyiik
zaafl ugaklarinda etkin olarak kullanilabilecek makineli tiifek sisteminin olmamasidir.
Makineli tiifekle donatilmis 6nden motorlu ugaklarinin hi¢birinde motorla senkronize
edilmis, pervane arasindan one dogru ates edebilen makineli tiifek yoktur. Makineli
tiifekle donatilmis arkadan motorlu ugaklarinin aerodinamik performansi Osmanli
Ordusu hava giiciindeki ugaklara gore daha diisiiktiir. Ayrica; her iki tiir u¢aklarinda da
(6nden motorlu veya arkadan motorlu) iizerlerine takili bulunan makineli tiifegin

pozisyonundan dolay1 taktik etkinlikleri Osmanli Ordusu hava giiciindeki ugaklara gore

¢ok daha distiktiir.

Hava giicliniin etkinligini belirleyen techizat unsuru degerlendirildiginde; Osmanl
Ordusu hava giiciinde kullanilan ucaklarin kuvvet carpam degeri Itilaf Devletleri
Ordular1 hava giiciindeki ucaklara kiyasla ¢ok daha yiiksektir. itilaf Devletleri Ordular
hava giiciine tahsis edilen ugaklarin sayisi fazla olmasina ragmen; hem performanslari
hem de silah sistemleri agisindan degerlendirildiklerine nitelik olarak Osmanli Ordusu

hava giiclindeki ugaklarin ¢ok gerisindedir.

Birinci Diinya Savas siiresince, Osmanli Ordusu hava giiciiniin tiim cephelerde ¢ektigi
en onemli sikinti, diger birgok silah sistemi ve askeri malzeme igin oldugu gibi, her
tirliit hava giicii techizati igin Almanya’ya bagimli olmasidir. Birinci Diinya Savasi
basladiginda Osmanli Devleti ile askeri ittifak yaptigi Alman Imparatorlugu arasinda
dogrudan ulasim hatti olmamast bu bagimliligin Osmanli Ordusunun her cephedeki
savagsma kabiliyetinin gerekli sekilde donatilmasini ve eksiklerinin tamamlanmasini

onleyen olumsuz bir faktér olmustur. Hava giicii techizatinin, 6zellikle ucaklarin biiyiik

672 Ingiltere tarafindan Canakkale Cephesi’ne sevk edilen ilk hava giicii Ark Royal deniz ucagi ana
gemisine bagh olarak gorev yapan Sopwith Schneider modeli deniz ugaklarmin “basiretsiz siparig”
oldugu konusunda tutanaklara gecen ifade i¢in bkz. Roskill, a.g.e., s. 21-218.
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boyutlu malzeme olmasi, onlarin gizlenerek veya kacgak yollardan Osmanli Devletine
ulastirilmalarinda  giicliiklerle karsilagilmasina neden olmustur. Osmanli Devleti
topraklarindaki ulagim imkanlarinin da yetersiz olmasi, temin edilebildigi anlarda bile
Almanya’dan gelen askeri techizatin cephelere dagitilmasinda giicliikle karsilasilmasina
neden olmustur. Canakkale Cephesi, her tiirlii askeri techizatin dagitim merkezi
Istanbul’a yakin olmas1 sebebiyle diger cephelere gore daha avantajlidir. Bulgaristan’in
Almanya yaninda savasa katilmasindan sonra Alman Imparatorlugu ile Osmanli Devleti
arasinda dogrudan ulagim hatt1 ag¢ilmis, hava giiciiniin ihtiya¢ duydugu techizatin temin
edilmesi daha kolaylasmistir. Lojistik faaliyetlerinin yiiriitiilmesinde Alman Ordusu ile
Osmanli Ordusu arasinda saglanan diizenleme ve isbirligi ¢ekilen sikintilarin bir miktar
hafiflemesini saglamistir. Ancak; Alman Imparatorlugu ittifak icinde oldugu tiim
devletlerin sanayi alt yapilar1 zayif oldugu icin hepsinin ¢esitli askeri malzeme
ihtiyaglarini karsilamak durumunda kalmistir. Bu durum; sanayileri giiclii devletlere
kars1 birden fazla cephede savasan Alman imparatorlugu’nun imkanlarin1 zorlamustir.
Dogal olarak kendi topraklar1 civarindaki cephelerin ihtiyaclarina oncelik vermis,
Osmanli Devleti gibi ¢ok uzaklardaki cephelerin ihtiyaglarinin karsilanmasi ikinci
planda kalmistir. Alman Imparatorlugu, Canakkale Bogazi'min miittefiki Osmanl
Devletinin mevcudiyeti i¢in tasidigr biiyilk Onemin farkinda olarak, desteklemek
durumunda oldugu uzak cepheler arasinda Canakkale Cephesi’nin askeri malzeme
ihtiyaclarina oncelik vermistir. Osmanli Ordusu hava giiciiniin Canakkale Cephesinde
ihtiya¢ duydugu nitelikli malzemenin temin edilmesinde Bnb. Serno’nun ¢abalarinin da
onemli katkis1 vardir. Ustiin bir av ugag1 olan Fokker ugaklarinin Temmuz 1915’ten
itibaren Alman Ordusu hava giicii birliklerine seri olarak teslim edilmeye
baslanmasindan iki buguk ay sonra bu {istiin hava silah1 Osmanli Ordusu hava giicline

de teslim edilemeye baglanmistir.®”

Itilaf Devletleri'nin sanayi altyapilari ve sahip olduklari sanilan teknolojik
iistlinliikleriyle, savastiklar1 cephelerde lojistik ikmal konusunda sikinti ¢ekmedikleri
zannedilmektedir. Ancak; s6z konusu olan anavatandan uzaktaki cepheler olunca,
lojistik ikmal konusundaki zorlular Itilaf Devletleri Ordular1 tarafindan da tiim

olumsuzlugu ile yasanmustir. Ingiltere’den gonderilen, bazen Akdeniz’deki Fransiz

673 Fokker E-serisi av ugaklarinin fabrikadan cephelerdeki birliklere teslimat programu igin bkz. Peter
Grosz, Fokker E.I/I1, Albatros Productions Ltd., 2002, s. 32.
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limanlar1 vasitasiyla gonderilseler bile, her tiirlii askeri malzemenin Canakkale
Cephesi’ne ulasmasi uzun siire almaktadir. Ingiltere’deki limanlardan hareket eden
gemilerin Ege Denizi adalarini iggal ederek buralara yerlesmis askeri birliklere lojistik
destek vermeleri uzun bir yolculugu gerektirmektedir. Fransa’nin bat1 sahilleri boyunca
Atlantik Okyanusunda yol alarak, Iber Yarimadasi'nin etrafindan dolanip Cebeli Tarik
Bogazi’ndan Akdeniz’e girmeleri, Akdeniz’deki limanlara ugrayarak kendi ikmallerini
tamamlamalar1 ve Alman denizaltilarinin ciddi tehdit olusturdugu Ege Denizi’ndeki
adalara ulagmas1 gerekmektedir. Denizlerde uygun hava kosullar1 devam ettigi siirece
bu yolculuk iki hafta siirmektedir. Baz1 malzemeler Fransa’nin Akdeniz kiyisindaki
limanlarindan gonderilmektedir. Bunlarin da Canakkale Bogazi agiklarindaki adalara
kadar ulasmasi bir haftayr almaktadir. Canakkale Cephesi’ndeki itilaf Devletleri
Ordulart hava giicliniin lojistik ikmal konusunda yasadigi sorunun asil énemli kismi
gemilerin limanlardan yiiklenmesi sirasindaki karisiklik ve 6zensizliktir. Govde, kanat,
motor, diger aksam gibi parcgalara boliinerek birka¢ ayri sandikta paketlenmis ucaklara
ait sandiklarin hepsinin ayn1 gemiye yiiklenmemesi veya bazi sandiklarin yiikleme
limaninda unutulmasi ugaklar cepheye vardiklarinda onlar1 kullanilamaz kilmaktadir.
Yiikleme manifestolarindaki kayitlar ¢cogu kez dogru degildir. Gelen malzemenin tiirii
ancak gemiden indirildikten ve sandiklar agildiktan sonra dogru ve tam olarak
bilinmektedir. Yanlis limana indirilen malzemelerin asil ihtiya¢ sahiplerinin bulundugu
limana aktarilmasi i¢in uygun geminin bulunmasi ¢ok zor olmaktadir. Bu nedenlerle;
Canakkale Cephesi’'ndeki Itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii biiyilk sikinti
yasamustir.®”* Filo komutaninin disiplini ve emniyeti saglayamamasi nedeniyle ¢ikan
yanginda biiyiik miktarda yedek parca ve ikmal maddesinin tahrip olmasi1 sorunlar1 daha
da artirmistir. Itilaf Devletleri Canakkale Cephesi’ndeki ordularini hava giicii ile
desteklemeyi arzu etmislerdir, ancak cepheye varacak olan hava giicii filolarinin
personel barmak ihtiyaci, yiyecek ve giyecek ihtiyac1 gibi iage islerinin nasil
halledilecegine ¢oziim getirmemislerdir. Bu nedenle; hava giiciinii olusturan filolarin
personeli iptidai sartlarda cadirlarda barinmak zorunda kalmis, nakliye sandiklarini

barinak amaciyla kullanmais, yiyecek ve giyecek konusunda sikinti ¢ekmistir.

% Hava giiciiniin cephede gdrev yapamamasinda asil sorunun ikmal malzemeleri ve yedek parca
bulunamamasi oldugu konusunda bkz. Popham, a.g.e., s. 32.
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Hava giiciiniin etkinligini belirleyen lojistik unsuru degerlendirildiginde; Canakkale
Cephesindeki Itilaf Devletleri hava giiciindeki ugak ve personel sayisinin fazla olmast,
lojistik ikmalle ilgili sikintilarin Osmanli Ordusu hava giicline kiyasla daha siddetli

hissedilmesine neden olmustur.

Canakkale Cephesi’ndeki ¢atismalarin, hem deniz hem de kara cografyasinin hakim
oldugu genis bir harekat alaninda yapilmasi ¢arpisan taraflarin her ikisinin de hava giicii
icin sorun olusturmustur. Deniz ugaklart uzun mesafeler asarak kara {izerinde, kara
ucaklari da su lizerinde uzun mesafeler ucarak deniz lizerinde gérev yapmak durumunda
kalmistir. Osmanli Ordusu hava giiclindeki ugaklarin teknolojik olarak daha iyi
durumda olmalar1 bir avantaj olmustur. Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciindeki
ucaklar arizlar nedeniyle sik¢a mecburi inis yapmak zorunda kalirken, Osmanli Ordusu
hava giiciindeki ucaklarin bu tiir durumla oldukc¢a ender karsilagtigi goriilmektedir.
Riizgar, yagis ve hava 1sis1 gibi iklim sartlar1 her iki tarafinda hava giiciinii ayni
seviyede olumsuz etkilemektedir.®”> Osmanli Ordusu hava giicii konuslandigi Gelibolu
Yarimadasi’nin topografya ve bitki Ortiistini kendi lehine olarak kullanmistir.
Konuslandig1 havaalanlarinin yerleri gizleme yapmaya veya diisman hava giicliniin
erisimini zorlastirmaya dikkat edilerek segilmistir. itilaf Devletleri Ordular hava giicii
ise Ege Denizi’ndeki adalarda havaalani olarak uygun arazi bulmakta sikint1 ¢ektigi
gibi, cografi yapidan dolay1 gizlenme de yapamamustir. Itilaf Devletleri hava giicii;
amfibi c¢ikarma harekatindan sonra Seddiilbahir bolgesinde bir havaalan1 olusturarak
kendi birliklerine daha yakin olmayi arzu etmistir. Ancak; isgal ettikleri bdlgenin
cografi yapis1 koruma saglamaya miisait degildir. Osmanli Ordusu topgusunu atis alani

icinde oldugu i¢in glivenli olmayan bu havaalanindan fayda saglanamamustir.

Hava giicliniin etkinligini belirleyen konus unsuru degerlendirildiginde; hem Osmanl
Ordusu hem de itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii iklim sartlarinda ayni sekilde
etkilenmistir. Cografi kosullar ise Osmanli Ordusu hava giiciiniin daha etkin olarak

gbrev yapmasina imkan saglamistir.®”®

675 Canakkale Cephesi’ndeki cografya ve iklim kosullarinin ugus gorevindeki tehlikeyi artirmasi ve bu

sebeple hava giiclinlin askeri harekéata katkisinin kisitli kalmasi hakkinda bkz. Ash, a.g.e., s. 241.
676 Askeri hareketlerin cografyadan bagimsiz olarak degerlendirilemeyecegi Ongoriisii ile konus
unsurunun bu ¢aligmadaki analize dahil edilmesi fark yaratmistir; bkz. Arslan vd., a.g.e., s. 34.
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Yukarida genel degerlendirmesi yapilan, hava giiciiniin etkinligini belirleyen unsurlarin
her birinin hava giiciliniin etkinliginin eyleme dontistiigii harekat unsuru tizerinde 6nemli
tesiri vardir. Birinci Diinya Savasi’ndaki havacilik teknolojisinin kendi smirlar1 iginde
ve Canakkale Cephesi’nin kendi 6zel kosullar1 g¢ercevesinde bir dizi hava harekati
gorevi gerceklestirilmeye calisilmigtir. Tiim harekat gorev tiirlerinde etkinlik
derecesinin belirlenmesinde en fazla (% 40) techizatin ve sonra insan faktoriiniin
(personel ve komuta, toplam % 25) katkis1 vardir. Her iki alanda da (techizat ve
personel sayis1) Itilaf Devletleri Ordulari hava giiciiniin belirgin nicelik {istiinliigii soz
konusudur. Ancak; yukarida bir¢cok kez dikkat ¢ekilen, goriiniirde cepheye sevk edilmis
ucak sayist ile cephede kendisinden beklenen gorevi yapma yetenegine sahip ve
kullanilabilecek durumdaki ucak sayisinin ¢ok onemli bir ayirt edici 6zellik oldugu
unutulmamalidir.®”’” itilaf Devletleri Ordulari hava giiciinde kullanilabilen ucaklarin
sayist bazen Osmanli Ordusu hava giiciiniin sekiz misline kadar ¢ikmistir. Ucaklarin
nitelik unsurlar1 géz Oniine alindiginda ise bu fark yar1 yariyadan daha fazla oranda
azalmaktadir. Agustos 1915’ten itibaren rasid yerinde doner tarette makineli tiifegi olan
ucaklarin, Eyliil 1915°ten itibaren 6ne dogru motorla senkronize ates edebilen makineli
tifekli ugaklarin Osmanli Ordusu hava giiciine katilamaya baglamasi ile Canakkale
Cephesi semalarinda hava muharebe {istiinliigiine sahip olan taraf belirgin olarak ortaya
cikmistir. Osmanli Ordusu hava giiciiniin hava muharebe harekatinda istiinliigii ele
gecirmesi Itilaf Devletleri Ordulart hava giiciiniin her tiirli harekat gorevindeki
etkinligini kirmistir. Osmanli Ordusu hava giiciliniin askeri havacilik tarihinde yakin
hava destegi harekatin1 ilk defa etkin olarak gerceklestiren hava giicii olarak ©One
cikmasi da, nicelik zayifligina kiyasla elinde bulundurdugu nitelik iistiinliik sayesinde

olmustur.

677 Savas sartlar1 altinda cephe gercegi degerlendirildiginde; cephedeki ucak sayisinin gorev yapabilecek
durumdaki faal ugak sayisiyla asla ayni olamayacagmin en iyi olarak silahli kuvvetleri mensuplar
tarafindan bilinmesi gerekir. Bu gercek, nadiren de olsa, silahli kuvvetler (hava kuvvetleri) personelinin
tez calismalarinda agikc¢a ifade edilmistir; bkz. Yal¢in, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Teskilatlanma
Tarihi, s. 77 (“22 Nisan 1917 tarihi itibari ile Osmanli Ordu-y1 Hiimayuna ait tayyare miktari 6 Orduda
tip ve techizati farklilik gostermekte olup toplam 60 adettir. Bunlardan bir kisminin da faal olamayacag
malumdur.”) ve Kurt, Tiirkiye’de Ana Jet Uslerinin Kurulusu ve Gelisimi, s. 20 (Yalgin’n tezindeki
ayni ciimle kopyala-yapistir yontemiyle ve kaynak belirtilmeden kullanilmistir). Bu gercege ragmen;
burada bircok drnegi verilerek ortaya kondugu sekilde, cesitli calismalarda Canakkale Cephesi’nde itilaf
Devletleri Ordularinda gorev yapan ucaklarin sayisi hakkinda ¢ok abartili ve tarihi olaylarla ilgisi
olmayan (itilaf Devletleri Ordularma genis bir zaman araliginda kistm kisim gonderilmis ugaklarin
hepsini ayni anda faal gdsteren) rakamlarin ifade bulmasi, s6z konusu ¢aligmalarin bilimsel arastirma
disiplininden uzak, hamaset zihniyetiyle sekillenmis basma kalip sozlerle, 6zensiz ve bilingsiz sekilde
hazirlanarak yayinlandigini bir kez daha gostermektedir.
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Yerden havaya savunma faaliyetinde Osmanli Ordusu belirgin bir {istlinliige sahiptir.
Canakkale Cephesinde ucaksavar silah sistemlerinin itilaf Devletleri Ordusundan daha
once Osmanli Ordusu tarafindan konuslandirilmasi, cografi unsurlarin da sagladi katki
ile Osmanli Ordusuna etkinlik saglamistir. Osmanli Ordusu hava giiciiniin nicelik olarak
gorece daha zayif gorlindiigii birinci donem zaman araliginda (1 Agustos 1914 - 31
Mayis 1915) Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciine ait bes ucak yerden acilan atesle
vurulmustur.’”® Osmanli Ordusunun yerden havaya savunma faaliyetindeki basarisi
Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciine kars1 etkin bir caydirici unsur olmustur. Itilaf
Devletleri hava giicline ait ucaklarin kesif ve atis tanzim gorevlerinde karadaki
hedeflerin tam tizerinde degil, kiyidan acikta deniz {izerinde u¢mayi tercih etmelerine

sebep olmustur.

Yukarida personel, komuta, techizat, lojistik, konus ve harekat unsurlarinin her birinin
ozelinde Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin sergiledigi kifayetsizlik harpte
“siirtiinme” kavramiyla da aciklanabilir. itilaf Devletleri Ordular1 planlamadan
uygulamaya kadar Canakkale Cephesi’'nde hava giicli faaliyetlerinin her asamasinda
beklentileri ile mevcut olan gercek durum arasindaki ugurumu gdérememisler,
eksiklerinin veya hatalarinin nerede oldugunu bilingli olarak sorgulayip diizeltici

6nlemler almak konusunda inisiyatif sergilememislerdir.®”

Bu caligmada; birbirini takip eden iki ayr1 zaman diliminde, Birinci Diinya Savasi’nda
Canakkale Cephesinde c¢atisan taraflarin hava giiclinii kullanma etkinlikleri
matematiksel bir model olusturularak nispi gii¢ analizi yontemi ile degerlendirilmistir.
Yukarida ayrintili olarak yapilan degerlendirmelerin neticesinde; Osmanli Ordusu hava
giiciiniin birinci dénemde (1 Agustos 1914 - 31 Mayis 1915) itilaf Devletleri Ordular
hava giicline kiyasla % 3 gibi kiigiik bir farkla daha etkin oldugu sonucu ¢ikmuistir.
Osmanli Ordusu hava giiciiniin ikinci dénemde (1 Haziran 1915 - 9 Ocak 1916) itilaf
Devletleri Ordulart hava giicline kiyasla belirgin bir farkla % 18 daha etkin oldugu

sonucu ¢ikmustir.

67 Osmanli Ordusu tarafindan yerden agilan atesle vurulan Itilaf Devletleri Ordulari ugaklari igin bkz.
The National Archives, ADM 53/34098, Ship’s Log, HMS Ark Royal, 9 December 1914 - 30 April 1915
ve Samson, a.g.e., s. 236.

679 Clausewitz’in “siirtiinme” kavraminin hava giiciiniin sevk ve idaresindeki yeri hakkinda bkz. James B.
Smith, “Some Thoughts on Clausewitz and Airplanes”, Air University Review, Vol. 37, No. 4, May-
June 1986, ss. 52-59.
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Bu calismada da ornekleri verilen, yurti¢i ve yurtdisi arsivlerde ve kiitiiphanelerde
mevcut belgeler ve dokiimanlar incelendiginde; birinci donemde ¢atisan taraflarin hava
giiciiniin birbirleri {lizerinde bir istiinlilk kuramadiklar1 goriilmektedir. S6z konusu
belgeler ve dokiimanlar incelendiginde; ikinci donemde Osmanli Ordusu hava giiciiniin
etkinliginin giderek arttigi, itilaf Devletleri Ordular1 kara kuvvetlerinin Gelibolu
Yarimadasi’m1 tahliye ettikleri gilinlerde etkinliginin daha st seviyeye c¢iktigi

gorilmektedir.

Bu calismada yapilan hava giicli nispi gili¢ analizi sonuglar1 tarihi olaylarla, incelen
zaman diliminde Canakkale Cephesi’nde hava giicii faaliyetlerinde Osmanli Ordusu
hava giiciiniin elde ettigi basarilar ve hava muharebesinde tesis ettigi iistiinliikle de tam

bir uyum i¢indedir.

Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesi’nde, bu c¢alismanin kapsamindaki zaman
diliminde, Osmanli Ordusu hava giiciinde gorev yapan havacilar arasinda can kaybi
olmamustir. Diger yandan; Osmanli Ordusu hava giicli hava muharebelerinde altis1 ugak
enkazi1 ve cansiz bedenine ulasilan veya esir alinan havacilarla teyit edilmis, toplam
sekiz hava zaferi kazanmigtir. Tarihe mal olmus bu ger¢ege ragmen; Birinci Diinya
Savasi’nda Canakkale Cephesi’nde hava giicliniin kullanilmasi hakkinda daha 6nceden
yapilan calismalar, agiz birligi i¢inde, catisan kuvvetler karsilastirilirsa, nicelik ve
nitelik bakimindan itilaf Devletleri hava giiciiniin Osmanli Ordusu hava giicii karsisinda
cok istiin oldugunu iddia etmislerdir.®® Yurtici ve yurtdisi arsiv belgelerine de
kaydolmus bulunan tarihi olaylar ise bu sdylemleri yalanlamaktadir. Bilimsel aragtirma
disiplinine uymayan, bilimsel veriye dayanmayan c¢alismalardaki ifadeler, yazanlarin

gercek dist sahsi goriigleri olarak kalmuastir.

6% BDHTH-C9, a.g.e., s. 49; Oguz Okuyucu, “Canakkale Muharebeleri’nde Hava Harekati”, Askeri
Tarih Arastirmalar: Dergisi, Yil: 8, Sayt: 1, Agustos 2010, s. 273; Korkmaz, a.g.e., s. 156.
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SONUC

Bu ¢alismada; ¢cagdas ordularin silahlanma ve harekat planlamasinda kullandiklar1 nispi
giic analizi Tirkiye’de yapilan bilimsel tarih arastirmasi calismasinda ilk defa
kullanilarak, nitelik unsurlar sayisallastirilip nicelik unsurlarla birlikte matematiksel
modele uygulanarak tarihteki askeri bir olay degerlendirilmistir. Nispi gii¢ analizinin
gergeklestirilmesinde nicelik unsurlarin yaninda nitelik unsurlarin da veri olarak
kullanilmasiyla karma arastirma yonteminin uygulanmis olmasi ¢alismanin diger bir
0zgiin ozelligidir.

Nispi gli¢ analizinin kendi asil alaninda giiniimiizdeki uygulamasinda degiskenler
arasindaki bagimlilik da dikkate alinip ¢oklu iligkiler kurularak modeller tasarlanmakta,
bilgisayar yazilimi destegi ile senaryo cesitlendirmesi saglayan simiilasyon teknikleri
kullanilmaktadir. Béylece; karar alicilara silahlanma veya harekat konusunda dogrulugu
artinlmig sonuglar arz edilebilmektedir. Coklu iliskiler kuran modeller analiz igin
tasarlanan modellerin duyarlhili§int da artirmaktadir. Bu durumda, nispi gii¢ analizinden
anlamli ve fayda saglayan sonuglar elde edebilmek i¢in cok daha fazla dogrulanmis

veriye ihtiya¢ duyulmaktadir.

Bu caligmanin yiiriitiilmesi sirasinda ulusal askeri tarih arsivlerimizdeki (Genelkurmay
ATASE) belgelere ulasmakta yasanan soruna giris boliimiinde deginilmistir.681 Boyle
bir calismanin ihtiya¢ duydugu Disisleri Bakanlig1 arsiv belgeleri ise arastirmacilarin
erisimine maalesef kapalidir. Bu calismanin konusunu destekleyen Tiirk Silahli
Kuvvetleri yayimnlarmin gizlik seviyeli tasnifleri nedeniyle bunlara erisimde ve
kullanilmalarinda da sorunlar bulunmaktadir. Yazarin daha 6nce uzun siireli olarak
askeri silah projelerinde yonetici olarak galismis olmasi, NATO gorevi yapmis olmasi
ve birka¢ yil Harp Akademileri Komutanligt Hava Harp Akademisinde hava harekati
derslerinde danigsman Ogretim gorevlisi olarak yer almis olmasi askeri kiitiiphanelerde
mevcut yayinlara ulagilmasindaki sorunu bir miktar azaltmistir. Yurtdisi resmi ve 6zel
arsivlerden belge ve kaynak temini tamamen yazarin kendi imkanlari ile karsilanmistir.

Arsiv belgelerine erisimde bahsi gegen zorluklar, askeri tarih ¢aligmasinda nispi gii¢

681 Askeri tarih arsivlerimiz arasinda Deniz Kuvvetleri Komutanhg:, Deniz Miizesi Komutanlig
Arsivi’ndeki ince tasnif ¢aligmalarinin sonuglari aragtirmacilara biiyiik kolaylik saglamaktadir ve diger
arsivlerdeki tasnif ¢caligmalari i¢in 6rnek alinabilir.
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analizi i¢in kullanilabilecek hazir yazilim bulunmamasi, maddi kaynak sinir1 ve zaman

kisitlamas1 nedenleriyle; bu ¢alismada yalin, dogrusal model tasarlanmigtir.

Modelin tasariminda; askeri faaliyetlerin dort farkli seviyede (politik, stratejik, harekat,
taktik) gerceklestigi dikkate alinmistir. Her bir seviyenin kendi taniminda yer alan ve
s0z konusu seviyedeki etkinlige etki eden degiskenleri (parametreleri) iceren kapsamli
bir model kurulmustur.®®* Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesi’ndeki hava
giicii faaliyetlerini inceleyen Onceki calismalarin en temel zaafi, sadece taraflarin
cepheye sevk ettikleri ucak sayisini degerlendirmeye almalari, tarihi olaylarla ilgili
gergekleri ve diger degiskenleri diglamalar1 olmustur. Bu nedenle de; kullandiklar1 yargi
ifadeleri ve vardiklar1 sonuglar hatali olmus veya kendi iclerinde ¢eliskiler barindiran,
bazen kendi sOylemlerini yalanlayan, bilimsel dayanaktan uzak goriisler olarak

683

kalmistir.*> Onceki ¢alismalarda varilan sonuglarin tarihi olaylarm bilinen sonuglariyla

celismesi ve bu carpikligin daha dnce sorgulanmamis olmasi da dikkat ¢ekicidir.

Yazarin kendi 6zel meraki olarak 1978 yilinda basladigi ve 1990 yilindan beri resmi
izinle Genelkurmay ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanlig1 ve diger askeri kurumlarin
arsiv ve Kkiitliphane kaynaklarina erigerek yiiriittiigli Tiirk havacilik tarihi iizerine
arastirma caligmalarinin birikimi Hava Harp Akademisi’nde ders verdigi siirede elde
edilen birikimle pekistirilmistir. Bu birikim; calisma i¢in tasarlanan matematiksel
modelin ve ¢esitli degiskenlere atanan degerlerin anlamliligini yiikseltmistir. Boylece;
daha once yapilmis dar kapsamli nispi gii¢c analizi ¢alismalarinda gozlenen hatalar ve
yanlis degerlendirmeler tekrar edilmemistir. Calisma i¢in tasarlanan modelle yapilan
degerlendirmenin sonuglar1 tarihi olaylarin belgelenmis ve bilinen neticeleri ile

ortiismektedir.

Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesinde hava giicli konusunda yapilan 6nceki
caligmalarda taraflarin hava personelinin se¢ciminde uygulanan kriterler, yapacaklar
gorevle ilgili egitimleri ve Canakkale Cephesinde gorevlendirilmeden 6nce muharebe
alaninda elde ettikleri tecriibe birikimi degerlendirmeye alinmamistir. Bu ¢alismada ise

Canakkale Cephesi’nde hava giicii kullanan taraflarin insan giiciinii olusturan unsurlarin

682 Askeri faaliyetlerde etkinlik konusunda bkz. Allan R. Millett and Williamson Murray (ed.), Military
Effectiveness, Volume I: The First World War, Cambridge University Press, 2011.

8 Onceki caligmalarda yer alan asilsiz ifadeler, hatalar ve celigkiler Giris boliimiinde Literatiir
Degerlendirmesi baslig1 altinda belgeleri ve kaynaklartyla ayrintili olarak agiklanmistir. Ana metinde
atifta bulunulan 6nceki ¢esitli ¢aligmalarda yer alan asilsiz ifadeler, hatalar ve geliskiler de s6z konusu
caligmalara atif yapilan yerlerde kisaca agiklanmistir.



224

(pilot, rasid, yer destek personeli, vb.) egitimleri ve tecriibeleri degerlendirilmeye
alimmistir. Osmanli Ordusu; catisan taraflarin karsilikli olarak hava giicti kullandigr ilk
savag olan Balkan Harbinde onemli deneyim kazanmisti. Daha 1911 yilinda pilot
egitimi alacak subay adaylar1 segerken uyguladigi saglik muayenesinde adaylarin hem
fizyolojik hem de psikolojik durumlarini kontrol etmisti. Itilaf Devletleri Ordularinda
pilot se¢iminde bu kadar kapsamli saglik kontrolii yapilmiyordu, hatta uygun olmayan
adaylarin kabul edilmesine de agik bir uygulamalar1 vardi. Osmanli Ordusu; Balkan
Harbinin birinci sathasindaki tecriibesi ile ugakta pilotun yaninda havadan kesif gorevi
yapacak subayin 0zel egitim ihtiyacini fark ederek diinya askeri havaciliginda ilk defa
belli bir programa bagl ve uygulamali rasid egitim programu tesis eden ordu oldu. itilaf
Devletleri Ordular1 ise, ugaktan beklenen birinci gorev havadan kesif olarak
tanimlanmasina ragmen, bu gorevi yapacak olanlar i¢in formel bir egitim programi
olusturmamuslardi. Itilaf Devletleri Ordularinda; Canakkale Cephesinde havadan kesif
ve atig tanzim gorevi verilen, kendilerinden biiyiik fayda beklenen rasidlar egitimi ve
muharebe tecriibesi olmayan geng¢ subaylardi. Birinci Diinya Savasi’nin ilerleyen
aylarinda Osmanli Ordusu hava giicline katilan Alman havacilar Bati Cephesi’nde
muharebe tecriibesi kazanmis, basarili, hava zaferi sahibi pilotlardi. Itilaf Devletleri
Ordusu hava giiciinde bu tiir muharebe tecriibesi olan pilot yoktu. Osmanli Ordusu hava
giiciinde ucucu personel sayisi Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciine kiyasla daha azdu,

ancak nitelikleri ¢cok daha yiiksekti.

Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesinde hava giicii konusunda onceki
caligmalarda cepheye sevk edilen kuvvetlerin planlamasini yapan sivil ve askeri karar
vericilerin diislinceleri, beklentileri ve uygulamalar1 degerlendirmeye alinmamigtir. Bu
caligmada ise Canakkale Cephesi’nin agilmasi, cepheye kuvvet yigilmasi, bu
kuvvetlerin sevk ve idaresinde soz sahibi olan sivil ve askeri yoneticilerin diisiinceleri,
beklentileri ve uygulamalar1 degerlendirmeye alinmistir. Ayrica; onceki caligmalarda,
cephedeki hava giicline komuta eden subaylarin da liderlik nitelikleri, liyakat seviyeleri
ve uygulamalar1 degerlendirilmeye alinmamistir. Bu ¢aligmada ise cephede hava giiciine
komuta eden subaylarin nitelikleri ve hem iist komuta kademesiyle hem de diger
birliklerin komuta kademeleri ile iligkileri degerlendirilmeye alimmistir. Osmanlh
Devleti Canakkale Bogazi’nin devletin bekasindaki biiylik 6nemini goérerek daha

savasin ilk ay1 igerisinde Canakkale Cephesine hava giicii géndererek Itilaf Devletleri
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Ordularinin bogaz agiklarinda ve Ege Adalarindaki faaliyetlerini havadan kesif uguslari
ile izlemeye basladi. Osmanli Ordusu devletin i¢inde bulundugu mali kriz nedeniyle
havacilik alaninda gerekli gelismeyi gerceklestiremedigini gormiis ve kabul etmisti.
Birinci Diinya Savasi’na girdiginde; hava giicliniin teskilat yapisinin iyilestirilmesi,
egitim, personel ve techizat konusunda donatilmasi i¢in miittefiki Almanya’dan yardim
talebinde bulundu. Onceki boliimlerde etraflica aktirildig: iizere; Osmanli Ordusu hava
giicliniin basina getirilen gen¢ Alman havaci genis capli gorevini, mevcut imkanlar
dahilinde, savas siiresince basar1 ile yerine getirdi. Ingiltere’deki Savas Konseyi’nde
Osmanli Devletinin yonetim merkezine Oldiiriicii darbeyi vurmak i¢in Canakkale
Bogazini agsmak iizere askeri harekat yapilmasinin konusuldugu giinlerde cepheye hava
giicii gonderilmesi giindeme gelmemisti. Bu nedenle; ilk diisman hava giicii (Ingiliz
hava giicii) Osmanli1 Ordusu hava giicliniin cephede varlik géstermesinden ancak alt1 ay
sonra cepheye geldi. Fransiz hava giicliniin cephede varlik gostermesi de ¢ok gecikmeli
olarak alinan karar neticesinde 25 Nisan amfibi ¢ikarma harekatindan sonra gercgeklesti.
Itilaf Devletleri Ordularinin cepheye ilk sevk ettigi, deniz ucaklarindan olusan RNAS
hava giicliniin komutani1 tecriibesiz bir subaydi, emrine verilen personel ve techizat da
nitelik ve nicelik olarak ordunun beklentilerini karsilayacak diizeyde degildi. Cepheye
sevk edilen kara ugaklariyla donatilmis RNAS hava giicii komutan1 baska birliklerle
isbirligi ylirlitmeyen, amirleriyle iyi ge¢inmeyen, disiplinsiz bir subaydi. Osmanl
Ordusu hava giiciiniin komutan1 Istanbul’daki komuta merkezini, yetenekli ve ¢aliskan
yardimcisina birakarak, bizzat Canakkale Cephesi’ne gelip burada muharebe gorevine
katilarak cephedeki havacilara liderlik ederken; itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii
maceraperest bir komutanin davraniglarini kendine Ornek aliyor, bu nedenle ¢esitli
kazalar ve kayiplar yasiyordu. Cepheye sevk edilen Fransiz hava giicii komutaninin iyi
niyetli cabalarina ragmen, elindeki personel ve techizat Itilaf Devletleri Ordularinin

beklentilerini kargilamaya yeterli degildi.

Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesinde hava giicii konusunda onceki
caligmalarda taraflarin kullandig1 ugaklar sadece nicelik olarak karsilastirilmistir; nitelik
olarak kiyaslamalar1 yapilmamstir. Onceki ¢alismalarda yer alan, nicelik olarak yapilan
karsilastirmalarda; tarihi olaylara aykiri, cephedeki yipranma ve kayiplar gibi gergekleri
de gbz Oniine almayan dar goriislii, eksik ve bilingsiz yaklasim nedeniyle Itilaf

Devletleri Ordular1 hava giiciindeki ucgaklarin sayisi konusunda abartili ve tarihi
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gerceklerle ilgisi olmayan rakamlar ifade edilmistir.®**

Bu calismada Canakkale
Cephesi’nde hava giicii kullanan taraflarin elindeki teghizatin (ucak, balon, hava gemisi,
silahlar, bombalar, ucaksavarlar, vb.) cephe sartlarindaki nicelik durumlarinin 6tesinde
nitelik o6zellikleri de degerlendirilmistir. Osmanli Ordusu Birinci Diinya Savasi
basladiginda Canakkale Cephesi’nde gorev yapabilecek durumdaki ugaklarini hemen
cepheye sevk etti. Sevk ettigi deniz ucaklar1 ve kara ucag: yiiksek performansl araclar
degildi, ancak Itilaf Devletleri Ordularinda 1915 yili Subat aymin ortasina kadar
herhangi hava giicli unsuru olmadig1 i¢in rahat¢a ve ¢ok faydali kesif gorevleri yaptilar.
Almanya’dan askeri yardimla tedarik edilerek Canakkale Cephesi’ne sevk edilen ilk
kara ucaklarinin performansi Itilaf Devletleri Ordulari hava giiciinde mevcut ugaklardan
daha iyiydi. Canakkale Cephesi’ndeki Osmanli Ordusu hava giicii hizmetine Agustos
1915°ten itibaren sevk edilen, rdsid yerinde doner tarette makineli tiifek bulunan
ucaklarin, Eylil 1915°ten itibaren sevk edilen pervane arasindan O6ne dogru ates
edebilen motora senkronize makineli tiifekli ucaklarin performansi ve ozellikle
muharebe kabiliyetleri/nitelikleri itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciindeki ugaklardan
kat ve kat daha iyiydi. itilaf Devletleri hava giiciinde gdrev yapan ucaklarin sayisi
Osmanli Ordusu hava giiciinde gorev yapanlardan birka¢ kat fazlaydi; ancak Osmanl
Ordusu hava giiclinde gorev yapan ugaklarin hava muharebesi acisinda nitelikleri ¢cok
daha {istiindii. itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii, nitelik konusundaki biiyiik
eksikligini nicelikle, yani cepheye daha fazla ugak gondererek kapatmaya ¢alismistir.
Bunun faydasimmin olmadigr onceki boliimlerde etrafli olarak agiklanmistir. Ayrica;
zamaninda ve yeterli sayida ugaksavar silah sistemi tesis etmemeleri itilaf Devletleri
Ordular1 hedeflerini havadan gelecek tehditlere karsi korumasiz birakmistir. Osmanl
Ordusu ugaksavar sistemleri ise Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciine ¢cok miktarda

kayip verdirmistir.

684 Cephedeki yipranma ve kayiplar konusuyla ilgili gercekligin en iyi olarak silahli kuvvetler mensuplari
tarafindan bilinmesi gerekirken, cephe gerceginin goz ardi edildigi, en abartili ve akil dis1 rakamlarin
silahl1 kuvvetler yayinlarinda yer aldigi gozlenmektedir; bkz. Rezzan Unalp, “Canakkale Savasi’nda Tiirk
Hava Harekati Mart 1915 - Ocak 19167, Silahli Kuvvetler Dergisi, Y1l: 129, Sayi1: 404, Nisan 2010, s. 31
(“Miittefik kanatta giinliik harekdta katilan ugak sayisi hi¢bir zaman altmisin altina inmemisken Osmanlh
cephesinde belki yirmiyi bulmugstur.”). Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesi’nde Osmanli Ordusu
hava giicli faaliyetlerinin ulusal argiv belgelerimiz yerine yabanci yayinlardan (dipnotta kaynagi
verilmeden!) ¢eviri hatalariyla beraber aktarilmasi vahim bir tablo ortaya c¢ikarmaktadir. Unalp’in
yaymindan ornek verilen yanlis ¢evrilen ciimlenin, dipnotta atif yapilmadan alint1 yapildig1 kaynak icin
bkz. Richard T. Whistler, “Over the Wine-Dark Sea, Aerial Aspects of the Dardanelles/Gallipoli
Campaign, Part III: Turco-German Aviation”, Over The Front, Volume 9, Number 3, 1994, s. 230.



227

Muharebe alani iizerinde hava {istiinliigii kurmanin bakim-onarim, yedek parca ve iase
gibi lojistik destegin eksiksiz ve etkin olarak yerine getirilmesiyle yakin iliskili oldugu
konuyla ilgili oOnceki ¢alismalarda ihmal edilmistir. Bu c¢alismada Canakkale
Cephesi’'nde c¢atisan taraflarin hava giicli unsularmma sagladigi lojistik destek
degerlendirilmeye alinmistir. Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesinde birbirine
kars1 gorev yapan hava giicleri farkli nedenlerle birbirine benzer lojistik ikmal sorunlari
yasamistir. Osmanli Ordusu hava giicii ihtiya¢ duydugu techizatin ve bunlarin idamesi
icin gerekli her tiirlii lojistik ikmal maddesinin tedarikinde miittefiki Alman Ordusuna
bagimlidir. Bu bagimlilik sadece malzemede degil, egitim ve personel konusunda da s6z
konusudur. Bulgaristan’in ittifaka katilmasina kadar Alman Imparatorlugu ile kara
tizerinden kesintisiz lojistik ikmal yolu olmamasi c¢ekilen sikintiyr artirmistir.
Bulgaristan’in ittifaka katilmasi ile Itilaf Devletleri Ordusu hava giiciinde kullanilanlara
kiyasla nitelik Ustlinligii yiiksek olan techizatin Osmanli Ordusuna daha fazla sayida ve
daha kolay ulagsmaya baglamasi, Osmanli Ordusu lehine olan nitelik durumu daha da
kuvvetlendirmistir. Osmanli Ordusu hava giiciiniin Canakkale Cephesi’nde kendi vatan
topraginda konuslanmis olmasi barinak sorununu biiyiikk Olclide bertaraf etmistir.
Cephenin hem Istanbul’a yakin olmasi hem de efradm bir kisminin Canakkale yoresi
halkindan olmasi kiyafet ve yiyecek konusundaki sorunlari bir 6l¢iide hafifletmistir.
itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii techizat ihtiyacim1 kuvvetli bir sanayi altyapisi
bulunan anavatandan temin etmektedir. Ancak; Canakkale Cephesindeki Itilaf
Devletleri hava giicii ile anavatan arasinda yaklasik 6,500 kilometre uzunlugunda bir
deniz yolu vardir. itilaf Devletlerinin Canakkale Cephesi’ni acarken hava giiciinii
hesaplarina katmamalari, hava giiciinii sonradan, alelacele ve plansiz olarak cepheye
sevk etmeleri en basta hava giicliniin barinak sorunu yasamasina neden olmustur.
Plansizlik, Canakkale Cephesindeki Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin cephede
bulundugu siirece yasadigi tiim lojistik sorunlarin temel nedenidir. Yipranan, elden
cikan, tahrip olan techizatin yenisiyle tamamlanmasinda, ihtiya¢ duyulan yedek parca ve
sarf malzemelerinin de cepheye zamaninda ve ihtiya¢ duyulan miktarda ulastirilmasinda
sorunlar yasanmustir. itilaf Devletleri Ordularinin konuslandig1 adalardaki halk, savas
kosullarindaki kit imkanlarla kendi yiyecek ihtiyacin1 karsilamakta sorun yasarken,
adaya yerlesen hava giiclinlin yiyecek ihtiyacinin karsilanmasi daha da biiyiik bir sorun

halini almistir. Kiyafet ve iiniforma konusunda cephedeki Fransiz hava giiciiniin
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yasadig1 sorun ise endiistriyel ve ekonomik durumu iyi olan iilkelerin bile savasg
sartlarinda cephede yiizlestigi gercekligi carpici bi¢imde ortaya koymaktadir. Lojistik
imkanlar degerlendirildiginde; alt yap1 eksiklerine ragmen, Osmanli Ordusu hava giicii

kendi anavatan topraginda olmanin sagladig1 avantaja sahiptir.

Cephedeki hava giiciiniin konus bilgisi, hava giicii incelemesi yapan diger bircok
calismada oldugu gibi Canakkale Cephesinde catisan taraflari degerlendiren onceki
calismalarda da ihmal edilmistir. Bu ¢aligmada ¢atisan taraflarin kullandig1 hava giicii
unsurlarinin ~ Canakkale Cephesi’ndeki cografi  sartlardan nasil  etkilendigi
degerlendirmeye alinmistir. Cografi konus durumuna bakildiginda; hem Osmanli hem
de itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin cephedeki iklim kosullarindan olumsuz
etkilenmeleri ayni seviyededir. Osmanli Ordusu hava giiciiniin avantaji; konuslandigi
bolgenin kendi kara birliklerinin havadan gecen diisman hedeflerine ates agabildigi bir
arazinin gerisinde bulunmasi ve bolgenin cografi Ozelliklerinin gizlenmeye imkan
saglamasidir. Itilaf Devletleri Ordulari hava giicii unsurlarinin konuslandig: yerler

dogrudan taarruza agik ve dogal bitki ortiisii ile gizlenme imkan1 vermeyen alanlardir.

Yukarida siralanan; personel, komuta, lojistik ve konus unsurlarinin her birinde
Osmanli Ordusu hava giiciiniin itilaf Devleri Ordular1 hava giiciine kiyasla daha
avantajli durumda ve daha etkin olmasi, cephede icra edilen hava harekat: gérevlerinin

neredeyse hepsinde de Osmanli Ordusu hava giiciinii daha etkin kilmigtir.

Bu calismada; Canakkale Cephesindeki catigmalarin incelendigi iki ayr1 dénem igin
gerceklestirilen nispi gili¢ analizi sonuglari, dnceki boliimde de etrafli olarak agiklandigi
lizere, tarihi olaylarin belgelenmis ve bilinen neticeleri ile tamamen oOrtiismektedir.
Calismada yapilan nispi gii¢ analizi; Canakkale Muharebelerinde birinci dénem (1
Agustos 1914 - 31 Mayis 1915) olarak tanimlanmis olan zaman diliminde catigan
taraflarin hava giicli etkinliginin, Osmanli Ordusu hava giicii lehine kii¢lik bir farkla,
birbirine esit oldugu sonucunu vermistir. S6z konusu zaman dilimindeki tarihi olaylar
da bunu dogrulamaktadir. Birinci dsSnemde Osmanli veya Itilaf Devletleri Ordular1 hava
giicli birbiri iizerinde hava Ustlinliigii kuramamistir. Her iki taraf da ¢esitli hava harekati
gorevlerini karsi tarafin etkin bir 6nlemesi ile kargilasmadan gerceklestirmistir. Osmanl
Ordusu ugaksavar sistemleri Itilaf Devletlerinin hava gorevlerinin aksatilmasinda etkili
olmustur. Her iki tarafta da hava gorevi esnasinda havacilar arasinda can kaybi

yasanmamigtir.



229

Calismada yapilan nispi gii¢ analizi; Canakkale Muharebelerinde ikinci dénem (1
Haziran 1915 — 9 Ocak 1916) olarak tanimlanmis olan zaman diliminde Osmanl
Ordusu hava giiciiniin itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciine kiyasla % 18 daha etkin
oldugu sonucunu vermistir. S6z konusu zaman dilimindeki tarihi olaylar da bunu
dogrulamaktadir. ikinci dénemde hava muharebesi neticesinde Osmanli Ordusu hava
giicii tarafindan 10 adet (6’s1 teyit edilmistir) itilaf Devletleri Ordular1 ugaginin
disiiriildiigli kaydedilmistir. Osmanli Ordusu havacilari tarafindan hava muharebesinde
diisiiriildiigii teyit edilen ugaklarda Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciinden dort
havacinin hayatin1 kaybettigi teyit edilmistir. Osmanli Ordusu hava giicinde hava
mubharebesi neticesinde herhangi can kayb1 yagsanmamaistir. Osmanli Ordusu hava giicii

Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciine kiyasla hava muharebe iistiinliigii saglamistir.

Resmi tarihge yayminda yer alan asilsiz ifade iizerine insa edilen, nitelik unsurlar
dikkate almadan, tarihi olaylarla ilgili gercekleri de ihmal ederek, hatali olarak verilen
ucak sayisini karsilagtiran onceki g¢aligmalarda birbirinin tekrar1 olarak, ‘Canakkale
Cephesinde taraflarin hava kuvvetleri karsilagtirilirsa sayi, silah ve nitelik bakimindan
diisman hava kuvvetleri daha tstiindii’ seklinde yanlis degerlendirme yapan ifadelere
yer verilmistir. Onceki calismalar; Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciindeki ugak
sayisini verirken, kagit tizerinde cepheye sevk edilen ucaklarin hepsini ayni1 andan gorev
yapmaya elverisli kabul etmis ve sayilarimi {ist iiste toplamiglardir. Cephede goéreve
uygun olmayan, kullanilamaz durumdaki ve muharebe sartlarinda eksilen ucgaklari
dikkate almama hatasina diismiislerdir. Ayrica; ugaklarin cepheye ne zaman ulastigi
konusunda tarihi olaylarla ve gergeklerle ilgisi olmayan yanlig ifadeler kullanmig, bu
nedenle cesitli harekatlar sirasinda itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciinde gérev yapan
ucak sayist1 hakkinda c¢ok abartili ve yanlis rakamlar1 degerlendirmelerinde
kullanmiglardir. Taraflarin kullandiklar1 ucgaklarin silah sistemleri ve nitelikleri
hakkinda ise tamamen bilgisiz olduklar1 anlasilmaktadir. Kullandiklar1 rakamlar abartili
ve verileri eksik oldugundan, tarihi olaylarla ilgisi olmayan, itilaf Devletleri Ordulart
hava giicliniin daha iistiin oldugu sonucuna varmiglardir. Halbuki; cephedeki gercek
durum, Canakkale Cephesindeki Itilaf Devletleri Ordulari baskumandani Org.
Hamilton’un cephede giinii giiniine yazdig1 giinliigiinde birka¢ kez tiim ¢iplakligi ile
ifade edilmektedir: “Gdriiniiste havaalanminda c¢ok sayida u¢agimiz var, fakat ¢ogu

ucusa elverissiz durumda. Bu onemli anda sadece iki ucagimiz gercekten goreve
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uygun.” ... “Canakkale’deki  kuvvetler — Fransa’daki silah  arkadaslariyla
kiyaslandiginda; diger highbir techizatta ucaklar konusundaki kadar biiyiik sikinti
cekmediler, ucaklarimin miktart da ve nitelikleri de telafi edilemez derecede

- 1+ 99685
yetersizdi.”

Genelkurmay Bagkanligi, Hava Kuvvetleri Komutanligi, diger kuvvet komutanliklar1 ve
cesitli devlet kurumlart tarafindan yapilan resmi tarihce yaymnlarinda bile, ulusal
arsivlerimizde mevut belgeler yerine yabanci yayilarin ve yabanci subaylar tarafindan
kaleme alinmis hatirat veya kitaplarin kullanilmasi ‘tarihi muzaffer olanlar yazar’
deyisini hakli ¢ikarmaktadir. Birinci Diinya Savasi’nin galibi iilkeler tarafindan
yayinlanan ¢alismalarin olaylari Itilaf Devletlerinin gdziinden yazmalari, dénemin i¢ ve
dis siyasetlerinden de etkilenmis olarak onlarin bakis agisi ile aktarmasi anlasilabilir.
Yurtdisinda yapilan caligmalarda Tiirkiye’deki arsivlerde mevcut olan Osmanlica
belgelerin ihmal edilmesi de bir yere kadar maruz goriilebilir. Ancak; yurti¢inde yapilan
caligmalarin, 6zellikle resmi yayinlarin, bu yaymlart yapan kuruluglar tarafindan hem
kendi kurumsal arsivlerinde hem de Tiirkiye’deki diger tiizel veya Ozel arsivlerde
mevcut belgeleri thmal etmesi, yabanci yayinlardan kopyala yapistir yontemiyle resmi
tarith¢ge yazip yayinlamalar1 anlagilamaz ve kabul edilemez. Ayrica; yabanci yayinlar
kaynak olarak kullanilirken, orijinal eser yerine giivenirligi siipheli ¢eviri yaymlarin

kullanilmasi da vahim hatalara neden olmaktadir.

685 Canakkale Cephesi’nde hava giicii faaliyetleri tizerine ¢alismalarin temel basvuru kaynagi olarak

kullandigi Genelkurmay Baskanhgi yayminda su ifade yer almaktadir. “fki tarafin kuvvetleri
karsilastirthirsa say, silah ve nitelik bakimindan diisman hava kuvvetleri, Tiirk-Alman hava kuvvetlerine
karsi ¢ok iistindii.”; bkz. Birinci Diinya Harbi, IXncu Cilt, Tiirk Hava Harekati, s.49. Org.
Hamilton’un Ingilizce yayinlanmis giinliigiinde itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin yetersizliginden
bahseden birgok ifade arasinda burada 6rnegi verilenlerin orijinal hali sdyledir: “On the ground we now
have a fair showing of aeroplanes, but mostly of the wingless sort. At this precise moment only two are
really fit.”’, bkz. Hamilton, Gallipoli Diary, Vol. 1, s. 384; “In no point of their equipment did the force at
Helles suffer so much in comparison with their comrades in France as in the matter of aeroplanes which,
at the Dardanelles, were hopelessly deficient not only in the numbers but also in quality.”, bkz. lTan
Hamilton, Gallipoli Diary, Vol. II, Edward Arnold, 1920, s. 286. Org. Hamilton’un giinliigiiniin Tiirkce
geviri yaymni Genelkurmay Bagkanligi’nin Canakkale Muharebeleri iizerine resmi tarihge yayiminda
kaynak olarak kullanilmigtir; bkz. Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, Vnci Cilt, 2nci Kitap,
Canakkale Cephesi, s. 491. Org. Hamilton’un ingilizce yayinlanan giinliigiiniin birinci cildinde, elindeki
hava giiciiniin nicelik ve nitelik olarak i¢inde bulundugu zaafin itiraf edildigi paragrafin tamami Tiirk¢eye
cevrilen yaymnda yer almamaktadir; bkz. Hamilton, Gelibolu Giinliigii, s. 205. Org. Hamilton’un
Tiirkgeye cevrilen giinliigii ingilizce orijinal yayma gére cok eksiktir ve hatalar icermektedir. Ingilizce
orijinal yaymin ikinci cildinin sonunda yer alan, Canakkale Cephesi’ndeki itilaf Devletleri Ordular1 hava
giicliniin hem nicelik hem de nitelik olarak eksik oldugu ifadesinin de yer aldig1 ekler Tiirkge ceviri
yayinda yer almamaktadir. Genelkurmay Baskanlig1; resmi tarihge yayminin hazirlanmasinda, ingilizce
orijinal yayin yerine, giivenilirligini ve dogrulugunu kontrol etmeden Tiirk¢e geviri yayi kullanmakla
biiyiik hata yapmus, bilimsel arastirma disiplininden uzak diger birgok ¢alismada da hatali degerlendirme
yapilmasinin 6niinii agmistir.
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Tiirk Silahli Kuvvetleri kurumlarinin konu hakkinda bilgisi ve liyakati olmayan kisilere
gorev verme yanlisina ve bilgisiz kisilerin yazdiklarinda yer alan hamaset edebiyati
zaaflarina diismeme hususunda dikkatli olmasi1 gerekir. Vahim hatalar igeren, tarihi
olaylarla ilgisi olmayan asilsiz ve yanls ifadelerin yer aldigi resmi yayinlar1 kaynak
olarak kullanmak durumunda kalan arastirmacilar, bilimsel aragtirma disiplinine de
uymadiklari i¢in, ulusal veya uluslararasi toplantilarda sunduklari bildiriler ve yaynlari
ile bilimsel niteliklerine ve itibarlarina zarar vermektedirler. Bu sakincali durumun
sorumlulugu ve buna meydan verilmemesi konusunda gerekli dnlemlerin alinmasi en
basta TSK’nin tarih¢e calismalariyla gorevlendirilmis komutanlik ve birimlerindedir.
Ulusal ve uluslararasi toplantilarda sunulacak bildirilerde ve diger ¢aligsmalarda bilimsel
arastirma ilkelerinin 6zenle ve tavizsiz uygulanmasi ise bilim insanlarinin

sorumlulugundadir.

Bu caligma, askeri tarih alanindaki 6nceki caligmalarda gézlenen hatalara ve yanliglara
da dikkat ¢ekerek; resmi ve akademik tarih¢e ¢alismalarinin hazirlanmasinda ve dogru
sonuglara ulagilmasi igin veri zenginliginin, veri dogrulamasinin, bilgi donaniminin ve
hepsinin Otesinde 6zenle uygulanacak bilimsel arastirma disiplinin ne kadar onemli

oldugunu da isaret etmektedir.

Sadece Birinci Diinya Savasi’yla ilgili degil, diger cesitli ¢atismalarla ilgili arsiv
belgelerinde, harp ceridelerinde, raporlarda ve cesitli eserlerde muharebe alanindaki
gercekler yazili olarak yer almaktadir. Ancak; yazili belgelerdeki gergeklerin 6nyargili
bakiglar1 degistirmekte ve diizeltmekte yeterli olmadig1 anlasilmaktadir. ‘Gormek
inanmaktir’ soziinii hatirlayacak olursak; gorsel verilerin, 6zellikle belge niteligindeki
fotograflarin yarattig1 etkinin, bilinmeyen bir seyi ortaya cikarmaktan degil, yazili
belgeler vasitasiyla bilinen gerceklerin fiziksel olarak goriinmelerini saglamalari
nedeniyle ¢ok biiyiik oldugu anlasilmaktadir. Bu caligmada gergeklestirilen nispi gii¢
analizi gorsel verilerle, 6zellikle doneme ait fotograflarla desteklenmistir. Bu niteligi

calismanin diger bir 6zgiin 6zelligidir.

Tiirkiye’de yapilan caligsmalarda gozlenen bir diger carpict hata gorsel verilerin
(fotograflarin) yanlis tanimlanmasi ve bu nedenle yanlis kullanilmasidir. Genel olarak
havacilik, 0Ozellikle askeri havacilik ve erken donem (orduda havacilikla ilgili
caligmalarin bagladigi 1909 yilindan jet ugaklarinin envantere girmeye basladigr 1951

yilina kadar) askeri havacilik konusunda bilgi sahibi olmayan liyakatsiz kisilerin,
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bilimsel arastirma disiplininin temel kurallarina da uymamasi nedeniyle, fotograf

okumada ve tanimlamada ciddi hatalar yapilmistir.

Yukarida 6zetlenen hatalarin resmi yayinlarda da yer almasi sebebiyle; yanlis ve hatali
ifadeler okuyucular ve arastirmacilar tarafindan gercegin kendisiymis gibi kabul
edilmis, hatalar baska yayinlarda tekrarlanarak iyice yerlesmistir. Bu durum hem
devletin kaynaklarmin israf edilmesine, hem de halkin dogrudan sivil ve askeri resmi

kurumlar tarafindan yanlis bilgilendirilmesine, cahil birakilmasima neden olmustur. °*®

Bu c¢alismada kullanilan matematiksel modelin gelistirilmesi miimkiindiir. Taraflarin
kullandig1 ucaklarin niteliklerine ait giivenilir ve tutarli adedi veriler (hiz, tirmanma
hizi, havada kalma siiresi, ugus tavani, vb.) techizatin niteliksel degerlendirmesini daha
anlamhi kilmaya katki saglayacaktir. Personel, komuta kademesi, lojistik destek ve
cografi konus konularinda veri i¢eren yurti¢i ve yurtdisi arsiv belgeleri nitelik unsurlarin
degerlendirilmesinde dogruluk payimi artiracaktir. Her tiirlii harekat goreviyle ilgili
emirlere ve raporlara ait yurti¢i ve yurtdisi arsiv belgeleri harekat unsurunun daha
kapsamli degerlendirilmesini saglayacaktir. Tarihi bir hakikat degismeyecektir;
Canakkale semalarinda kazanilmis ve teyit edilmis hava muharebeleri ve yerden agilan
savunma atesiyle diisiirilen ucak sayisinin, hayatin1 kaybeden, yaralanan ve esir edilen
havaci sayisinin ortaya koydugu gercek; Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale
Cephesi’nde Osmanli Ordusu hava giiciiniin itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciine kars1

daha iistiin oldugu.

Arastirmacilarin - yurti¢ci arsiv  belgelerine daha acik bicimde ulasmasina izin
verilmesinin, yurtdisi arsivlerde arastirma yapmasina maddi imkan saglanmasinin bu tiir
arastirma c¢alismalarii gelistirip zenginlestirecegi muhakkaktir. Bu ¢aligsmanin; bundan
sonra yapilacak tarih ¢aligsmalarinda nicel ve nitel verileri bir arada degerlendiren karma
aragtirma yonteminin yayginlasmasina, askeri tarih caligmalarinda nispi gii¢ analizi
yonteminin kullanilmasia ve gelistirilmesine, giincel nispi gii¢ analizi ¢alismalarinda
daha titiz davranilmasina, genel tarih arastirmasi caligmalarinda gorsel verilerin daha

0zenli ve yaygin olarak degerlendirilmesine de onciiliik edecegi umulmaktadir.

68 Resmi kurumlarin; alan uzmani ve bilimsel yeterlilikte liyakat sahibi kisilerle isbirligi icinde yeni
yayinlar yaparak, yanlis ifadeler ve hatalar igeren dnceki yaymlarin gecersiz kilinmasi seklinde diizeltici
faaliyette bulunmalarina acilen ihtiyag¢ vardir.
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Birinci Diinya Savasi yillarinda Canakkale Cephesinde Osmanli Ordusu 6. Tayyare
Boliigiinde gorev yapan Alman havact Yzb. Buddecke 12 Ocak 1916’da Canakkale
semalarinda dordiincii teyit edilmis hava zaferini kazandi, bu onun toplamda yedinci
teyit edilmis hava zaferiydi. RNAS 2. Alay’dan pilot Tegmen J. S. Bolas’in idaresindeki
Farman ucgagini havada karsilayarak taarruz etti. Aralarinda yaklasik 15 dakika kadar
stiren hava muharebesi sonunda Farman burgular ¢izerek diismeye basladi. Tgm. Bolas
Galata yakinlarinda yere diiserek ters donen ucakta hayatini kaybetti, yaralanan rasidi
Cavus D. M. Branson harp esiri olarak alindi. Itilaf Devletleri Ordularmin Gelibolu
Yarimada’sini tahliyesinden 6nce Canakkale semalarinda kazandig: teyit edilmis iki
hava muharebesi zaferine bir yenisini ekleyen Yzb. Buddecke Altin Liyakat Madalyasi
ile ddiillendirildi. Itilaf Devletleri Ordular1 kara kuvvetlerinin Gelibolu Yarimadasi’n1
tahliye ettiklerinin anlasilmasindan sonra cepheye gelen Baskomutan Vekili Ismail
Enver ve kurmay heyeti diisiiriilen diisman ugaginin enkazini yerinde tetkik ettiler ve
oniinde hatira fotografi ¢ektirdiler. Osmanli Ordusu’nun en {ist komuta kademesi, daha
sonraki yillarda yapilan calismalarda ‘Canakkale Cephesinde taraflarin hava kuvvetleri
karsilastirilirsa sayi, silah ve nitelik bakimindan diisman hava kuvvetleri daha {istiindii’
ve ‘Osmanli hava giicli Canakkale Harbi’nin son kertesine kadar savunma konumunda
kaldr’ seklinde, bilgi sahibi olmadan fikir sahibi olanlar tarafindan ortaya atilan ve

tekrar edilen ifadelerin tamamen asilsiz olduguna dair tarihi gercege tamiklik

ediyordu.®®” (Ek-75)

%7 Harb Mecmuasi, Say1 5, Subat 1331 (1916), s. 67.



234

EKLER

Ek-1: Harita 1; Canakkale Muharebeleri Harekat Alan1
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(Harita: Corbett (¢ev. Ali Riza Seyfl), Harekat-1 Bahriye)



Ek-2: Birinci Diinya Savasi’nda Osmanli Ordusu hava giiciinii
kiiciimseyen, Rusya’da yayinlanmis karikatiir.

(Kaynak: Mehmet Ali Bingol, Rus Kaynaklarina Gére Canakkale Savas,
Marmara Universitesi, Tiirkiyat Arastirmalar1 Enstitiisti (Yaymlanmamis
Yiiksek Lisans Tez1), 2006, s. 261.)

Bozayuwabiii paots Typuin.
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“Tiirk hava kuvvetleri”

*7 Vayna (Savas) dergisi, Petrograd, 1915



Ek-3: Resmi muze ve sergilerde kullanilan goérsellerde hatalar

I\

Canakkale'de Gérey va pan Ucaklar

(Fotograf: Biilent Yilmazer)

Hava Kuvvetleri Komutanligi adina “Hava Kuvvetleri Ankara Miizesi” tarafindan
hazirlanarak 20-31 Mart 2015 tarihlerinde halkin izlemesine agilan sergide, inis
takimindaki tekerlekleri ile kara ugagi oldugu agikca goriilen ucak ¢izimi yanls bicimde
“deniz ugag1” olarak tanimlanmistir (kirmiz1 gerceve i¢inde isaret edilmistir). Bu tiir

yanliglarin ortaya ¢ikardigi durum diislindiiriicii ve liziiclidir.



Ek-4: “Taube” ucagi ile Rumpler B I ucagimin karsilastirmasi
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(Kaynak: Biilent Y1ilmazer Ozel Arsivi.)

“Taube (Giivercin)” takma ismi ile anilan ugak, tek satihli, kanat dig arka uglar1 ve yatay
stabilize arka uglar1 kus kanadi goriintiisiinde, yatis hareketini kanat burma yontemiyle,
yukselme ve algalma hareketini yatay stabilizeyi burma yontemiyle yapan ugaktir.

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi.)
Canakkale semalarinda gérev yapan Osmanli Ordusu hava giicline ait Rumpler B I

ucagi. Cift satihli, yatis hareketini kanatcik tertibatiyla, ylikselme ve algalma hareketini
irtifa diimeniyle yapan ucaktir.



Ek-5: Tablo 3 Giic faktorleri alt bilesenler puanlan

Giic faktorii Bilesen Puan Baz

Personel se¢im ve egitim 0.02 pilot, rasid
muharebe tecriibesi 0.02 pilot, rasid

Komuta cepheye sevk 0.10 zamanlama, miktar
komuta tecriibesi/liderlik 0.02 birlik
birliklere duyulan giiven 0.10 deniz/kara-hava
kuvvetler arast uyum 0.10 deniz/kara-hava

Techizat mevcudiyet 0.01 ay bazinda ugak
say1 0.01 ucak miktar1 farki
motor giicii 0.01 ucak modeli
bomba tagima 0.01 ucak modeli
makineli tlifek 0.02 ucak modeli
ucaksavar 0.02 birlik

Lojistik ucak ikmali 0.10 birlik
miihimmat ikmali 0.02 bomba, mermi, ugaksavar
sarf malzemesi ikmali 0.06 parca, yakit, yag
diger ihtiyaclar 0.06 barinak, yiyecek, kiyafet

Konus cografya 0.02 birlik
iklim 0.02 birlik
hedefe erisim 0.02 birlik

Harekat kesif 0.06 Itilaf, Osmal1
mayin arama 0.06 Itilaf, Osmal1
denizalti arama 0.06 Itilaf, Osmal1
atig tanzim 0.06 Itilaf, Osmali
bombardiman 0.06 Itilaf, Osmal1
mubharebe 0.06 Itilaf, Osmal1
ucaksavar 0.06 Itilaf, Osmal1
bildiri atma 0.06 [tilaf, Osmali
yakin hava destegi 0.06 Itilaf, Osmali




EKk-6: itilaf Devletleri Ordular1 komuta kademesinin hatali beklentisi

AUN DARDANELLES ~ La Guerre m&-m!—!

" Les flottes alliées obscrvant les posi‘lious turques.  Visé Paris 307

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi.)

itilaf Devletleri tarafindan Canakkale Bogazi’nin sadece bir donanma harekat: ile
gecilmesi kararinin baglica nedeni, yeni hava silahinin, yani ucaklarin, havadan
yapacaklar1 gozetleme ile donanma top atislarmin etkinliginin artacagina olan inang

seklinde agiklaniyordu.



Ek-7: Ark Royal deniz ucagi ana gemisi
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(Kaynak: Central News Photo Service, 165-WW336B-032.)

Ark Royal deniz wugagi ana
gemisinin  gilivertesi, lizerinde
bulunan  bircok  engellerden
dolay1 ucaklarin kalkmas1
amaciyla pist olarak kullanilmaya

uygun degildi. Kaptan kopriisii ile

vingler arasinda hangar olarak

kullanilan alt giiverteye agilan

kapaklar  bulunuyordu. Buhar

giicliyle calisan vinglerin

(Kaynak: David J. Barnes, Over The Front, Vol.
9,No. 1,s.8.)

ilerisindeki  6n  giiverte kara
ucaklarinin  kalkis yapmasi igin
yeterli uzunlukta olmadig1 gibi {izerinde siirekli olarak malzeme bulunmasi nedeniyle de

pist olarak kullanima miisait degildi.



Ek-8: Ben-my-Chree deniz u¢agi ana gemisi

(Kaynak: IWM SP494; Over The Front, Vol. 9, No. 2,s. 159.)

Kuzeybati Ingiltere kiyilarindaki sanayi sehirlerinden yolcular1 tasmak igin kullanilan
Ben-my-Chree yolcu gemisine 1914 yilmin sonlarinda Ingiliz Donanma Bakanlig1
tarafindan el konuldu. Arka giivertesinde tadilat yapilarak, ti¢ biiytik, iki kiigiik deniz
ucag1 barindirabilecek bir hangar yapildi. Hangarin genis ylizeyleri, diisikk hizda yol
alirken yan riizgarlarda geminin kontroliinii gii¢lestiriyordu. Canakkale Cephesi’ndeki

temel gorevi biiyiik deniz ugaklari ile havadan torpido taarruzlar diizenlemekti.



Ek-9: RNAS 3. Filo komutani Yb. Charles Rumney Samson

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi; Tbp. Prof. Dr. Dieter H. M. Groschel
katkisiyla.)

Yb. Samson 1930 yilinda yaymladig: savas hatiratinda, Canakkale Cephesi’nde beraber
gorev yaptigi Fransiz MF98T Filosu komutani Yzb. Antoine Césari’nin ugakta sigara
igmesinden sikayet¢i olmaktadir. Anlasilan; kendisi icin ¢ifte standart uygulayarak,
ucak yaninda sigara icerek havacilik emniyetini ihlal etmekte bir mahsur
gormemektedir. Yb. Samson’un havacilik emniyetini ihlal eden tutarsiz hareketleri
emrindeki personelin de disiplinsiz davranmasina, yangin ¢ikmasi neticesinde filonun
bakim tesisinin ve ¢ok degerli yedek parca stokunun yanarak tahrip olmasina sebep
olmustur.

Fotograftaki ucgaklarda; sabit ag1 ile yukar1 dogru ates edecek sekilde yerlestirilmis
makineli tiifek gorinmektedir. Silah1 kullanan kisinin g&z-gez-arpacik hattini
olusturmasina imkan tanimayan diizen ve atis yoniinde gorlis alanini kapatan st kanat
nedeniyle bu makineli tiifeklerin ugaklarin etkin bir silah platformu haline gelmelerine
katkilar1 olamamustir.



Ek-10: itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciiniin diisiik performansh

deniz ucaklar

(Kaynak: David J. Barnes, Over The Front, Vol. 9, No. 1, s. 13.)

Ark Royal deniz ucagi ana gemisine bagli Short Admiralty Type 166 deniz ugagi ugus
gorevine ¢ikmak icin Bozcaada-Kefaloz Korfezi agiklarinda deniz iizerinde hiz alarak
havalanmaya ¢aligiyor. Deniz ucaklari; motor giicii diisiik oldugundan ve performanslari
yeterli olmadigi icin denizin durgun oldugu anlarda bile havalanmakta giicliik
cekiyorlardi. Niteliklerinin diisiik olmasi sebebiyle alcak irtifada ugarak gorev yapmaya
calisan deniz ugaklari Osmanli Ordusu birliklerinin yerden actig1 atesten isabet almakta,

ucaklar hasar géormekte, havacilar yaralanmaktaydi.



Ek-11: itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii deniz ucaklarinin uzun

hazirlanma siiresi
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(Kaynak: IWM, Over The Front, Vol. 9, No. 1, s. 11.)

Ark Royal deniz ugagi ana gemisine bagli Short Admiralty Type 166 deniz ugagi ugus
gorevine ¢ikmak icin buharli ving yardimiyla gemi giivertesinden denize indiriliyor.
Deniz ugaklariin goreve ¢ikmadan 6nce tiim kontrolleri geminin giivertesinde yapiliyor
sonra suya indiriliyordu. Bu uzun ve zahmetli bir siirecti. Ortaya ¢ikan kiigiikk bir
aksaklik deniz ugagimin suya inerek ucus gorevine hazir hale gelmesinin daha fazla
gecikmesine neden oluyordu. Motor arizalari deniz ugaklarinda sik¢a goriilen bir
sorundu, bu nedenle ugus gorevlerinin ¢ogu ya hi¢ baslayamiyor, ya gecikmeli olarak

basliyor veya basladiktan sonra meydana gelen ariza nedeniyle gorev yapilamadan sona

eriyordu.



Ek-12: itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii deniz ucaklarmn zayif

yapisi

(Kaynak: David J. Barnes, Over The Front, Vol. 9, No. 1,s. 7.)

Cephenin zor sartlarinda yipranmis olan flotorii kirilmis bir deniz ugagiin Ark Royal
deniz uca@1 ana gemisi giivertesine cekilmesi. Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciinii
olusturan, Ark Royal deniz ugagi ana gemisine bagli deniz ugaklar1 yapisal olarak
kendilerinden beklenen gorevi yapacak kadar saglam degillerdi. Kotii hava kosullar
deniz ugaklarmin flotdrlerini hirpaliyordu. Ugaklarin diigiik motor giicii nedeniyle
alcaktan u¢mak zorunda kalmas1 neticesinde Osmanli Ordusu birliklerinin yerden agtig1

ucaksavar atesinin isabeti de yapisal zayiflamanin artmasina neden oluyordu.



Ek-13: itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii, kiiresel balonla donatilmis

balon gemisi Rescue

(Kaynak: R. D. Layman, Over The Front, Vol. 9, No. 1, s. 18.)
Balon gemilerine bagli ugurtma balonlarin harekdta daha ¢ok katki sagladigi
diisiincesiyle Canakkale Cephesi’ne daha fazla balon gemisi sevk edilmek istendi.
Ancak; Canakkale Cephesi’nde hava giicliniin kullanilmas1 basinda planlanmadigi i¢in
cephenin ihtiya¢ gosterdigi techizat istendigi anda hazir degildi. Plansizligin sebep
oldugu caresizlik icinde, kéhnemis bir kiiresel balonla donatilmis Rescue gemisi de
Canakkale Cephesine sevk edildi. Kiiresel balon harekata katki saglayamadigi igin

Rescue gemisi geri hizmet isleri i¢in kullanildi.



Ek-14: itilaf Devletleri Ordular: hava giicii RNAS 3. Filo u¢aklari

(Kaynak: J. M. Bruce/G. S. Leslie koleksiyonu, Over The Front, Vol. 9, No. 1, s. 20.)

RNAS 3. Filo komutan1 Yb. Samson BE2 ug¢aginda tek basina ugusa ¢ikiyor. Ucaklarin
motor giicii yeterli olmadig1 i¢in pilot yanina rasid almadan ugusa ¢ikmak zorunda
kaliyordu. Bu durum; kesif, atis tanzimi, bombardiman ve yakin hava destegi gibi
harekatlarin etkinligini 6nemli derecede azaltiyordu.

(Kaynak: IWM Q44283; Over The Front, Vol. 9, No. 1, s. 25.)

RNAS 3. Filo’nun diger ucaklarina gore daha kuvvetli motoru olan Breguet ucagindan
biiyiik fayda umuluyordu. Ancak; motorunun bir tiirlii giderilemeyen arizas1 nedeniyle
ii¢ gérev denemesinden sadece birini tamamladi ve daha sonra kullanilmadi. RNAS 3.
Filo’nun cepheye getirdigi ilk ucaklarda makineli tiifek olmadigi fotograflarda
gorilmektedir. Baz1 ugaklara sonradan tertibat uydurularak makineli tiifek takilmasi
tesebbiis edilmis, ancak bu tesebbiislerden verimli netice alinamamustir.



Ek-15: itilaf Devletleri Ordular: hava giicii RNAS 2. Filo u¢aklari

(Kaynak: J. M. Bruce/G. S. Leslie koleksiyonu; Over The Front, Vol. 9, No. 1, s. 28.)

Gokgceada’da RNAS 2. Filo’nun havaalaninda filonun ucaklari. Sagda, kanatlar
govdesinin yaninda kirnm gegirmis, kullanim disi ugak goriilmektedir. Ortada Onde
goriilen bir ugak ve saga dogru goriilen ii¢ ucak bakim halindedir. Sol tarafta ileride iki
ucagin kanatlar1 takilmamis olarak bekledigi goriilmektedir. Havaalanina inmek {izere
alcalmakta olan ugak dahil, fotografta goriilen 11 ucaktan sadece dort adedi goérev

yapabilecek durumda goriinmektedir.



Ek-16: Itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii, torpido taarruzu icin

deniz ucaklari

(Kaynak: J. M. Bruce/G. S. Leslie koleksiyonu; Over The Front, Vol. 9, No. 2, s. 157.)

Torpido yiiklenmis Short Admiralty Type 184 deniz ugag: goreve ¢ikmak iizere Ben-
my-Chree deniz ucag1 ana gemisinden denize indiriliyor. Ben-my-Chee’ye bagli olarak
gbrev yapan Short 184 deniz ugaklar1 225 bg motorlari ile Itilaf Devletleri Ordular1 hava
giiciinde en kuvvetli motorla donatilmis ugaklardi. Ancak; fotografta pilot kabininin
onlinde motorun istiinde goriilen radyatér cok agirdi. Ucaga torpido da yiiklenince
motor glicii iki kisi ile ugus yapmaya yetmiyordu. Torpido taarruz gérevine tek basina
cikmak durumunda olan pilotun Oniindeki goriis sahasi bliyiikk ve agir radyator
tarafindan kapatilmaktaydi. Gorev sirasinda sik¢a ortaya ¢ikan motor arizalar1 basari
oraninin diisiiriiyor, pilotun hayatini da risk altina sokuyordu. Bu nedenlerden dolayz, {i¢

gorevden sonra bir daha torpido harekati gergeklestirilmedi.



Ek-17: itilaf Devletleri Ordular: hava giicii, u¢aklarn silah zaafi

(Kaynak: IWM Q44287)
Canakkale Cephesinde RNAS hava giicii tarafindan kullanmilan, arkadan motorlu, makineli

tiifekli Voisin III ucagi.

(Kaynak: IWM G00518)
Canakkale Cephesinde RNAS hava giicii tarafindan kullamlan, yukariya dogru 45 derece ac1

ile ates eden makineli tiifekli Nieuport 10 ucagi. Silahi kullanacak personelin goz-gez-arpacik
hatt1 olusturarak isabetli atis yapmasinin miimkiin olmadig1 agikca goriilmektedir.

-




Ek-18: itilaf Devletleri ordular1 hava giicii, hava gemisi

(Kaynak: IWM Q13483.)

Canakkale Cephesinde RNAS hava giicii tarafindan kullanilan hava gemisi. Hava
gemilerinden denizaltt devriye gorevi icin faydalanilmasi diisiiniilmiistii. Hava gemileri
hizlar1 diisiik oldugundan ve denizaltilara karst etkili olabilecek bombalar heniiz
gelistirilmediginden fayda saglamadi. Diisiik hizlar1 nedeniyle ugaklarin taarruzuna ve yerden
acilacak ucaksavar atesine karsi zaaflart vardi. Bu nedenle; hava gemileri hangarlarinin
bulundugu adanm nispeten gilivenli hava sahasindan fazla uzaklagsmiyorlardi, Gelibolu

Yarimadasi {izerinde ugus yapmadilar.



Ek-19: itilaf Devletleri Ordular: hava giicii, havaalaminda ucaksavar

(Kaynak: IWM Q13543.)

RNAS havaalaninda ugaksavar topu. Topu yana dogru dondiirme imkani olmadig igin
sadece belirli bir dogrultudan gelen ucaklara kars1 kullanilabilirdi. Osmanli Ordusu hava giicii
ucaklarinm havaalanina yaptig1 taarruzlara karsi savunma yapmakta etkin degildiler.
Fotografin arka planinda; RNAS hava giiciiniin konuslandigi arazinin ¢iplak durumu ve
RNAS personelinin iptidai barinak olarak kullandig1 ahsap sandiklar goriilmektedir.

(Kaynak: IWM Q44291.)

RNAS havaalaninda ugaksavar olarak kullamlan makineli tiifek. Tiifegi kullanan kisinin
rahatsiz pozisyonu ve bacagim makineli tiifek kaidesi lizerine atarak sabit tutmaya calistig
dikkat ¢ekiyor.



Ek-20: itilaf Devletleri Ordular hava giicii, lojistik ikmal problemleri

(Kaynak: David J. Barnes, Over The Front, Vol. 9, No. 1, s. 15.)

Ark Royal deniz ugagi ana gemisinin giivertesinde gelisigiizel birakilmis malzeme sandiklari.
Malzemelerin yiiklendigi limandan itibaren kendini gosteren plansizlik ve diizensizlik
nedeniyle biiyiik sandiklar i¢inde pargalarma ayrilmig olarak gelen ucaklarin bazi aksamlari
eksik ¢ikiyordu. Yiikleme manifestolarinin eksik veya yanhs doldurulmasi nedeniyle
malzemeler yanls iskelede bosaltilabiliyordu. Sandiklarmm bir deniz tasitina yeniden
yiiklenmesi, bagka iskeleye nakledilmesi ve orada indirilmesi de ayni sorunlar1 barmdirdig

icin eksik parcalarin veya yedek malzemenin ihtiyag sahiplerine ulagmasi gecikiyordu.



Ek-21: {itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii, savas esirlerinin
uluslararasi anlasmalara aykiri olarak kullamilmasi

(Kaynak: IWM Q13540.)

RNAS tarafindan kullanilan askeri havaalani insaatinda ve havaalami civarindaki ugaksavar
mevzilerinin ingaatinda savag esirleri kullanilarak 1907 Lahey Konferansi’nda kabul edilen
sozlesme ihlal ediliyordu.



Ek-22: itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii, barinak sorunu

(Kaynak: IWM Q44272.)

Itilaf Devletleri Ordular1 tarafindan isgal edilerek havaalam kurulan adalarda RNAS
personeli barinak sikintist ¢ekiyordu. Ust riitbeli subaylar disinda herkes ¢adirlarda
kaliyordu. Malzemelerin ikmalinde kullanilan biiyiik ahsap sandiklar da barinak
sorununa ¢oziim olarak kullaniliyordu (¢adirlarin arkasindaki tag duvarin ilerisinde
ahsap sandiklardan biri gériinmektedir).

(Kaynak: David J. Barnes, Over The Front, Vol. 9, No. 1, s. 21.)

RNAS personelinin havaalaninda, ugaklarinin yani basindaki barinak imkanlari; cadir,
cadir bezi ve ahsap malzeme ile yapilmis oturma alani. Hava devriye gorevi igin
kullanilan Sopwith Tabloid ucaginin makineli tiifek silah sistemi olmadigi dikkat
cekiyor.



Ek-23: itilaf Devletleri Ordular: hava giicii, balon gemileri

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi; Tbp. Prof. Dr. Dieter H. M. Groschel
katkisiyla.)

Balon gemilerine bagli ucurtma balonun sepetinde havaya yiikselen rasidlar
gozlemlerini bagli olduklar1 gemiye telefon hatti ile iletebildikleri i¢in topgu atig
tanziminde ugaklardan daha faydali oluyorlardi. Ege Denizi’nde siddetli riizgarlar ve
puslu hava balon gemilerinin kesintisiz gorev yapmasini engelliyordu. K&tii hava
kosullarinin goérev yapmay1 engelledigi zamanlarda; Ege Denizi’ndeki Alman denizalti
tehdidi nedeniyle, balon gemileri Itilaf Devletleri Ordulari tarafindan isgal edilmis olan

adalarin glivenli limanlarina demirlemek durumunda kaldilar.



Ek-24: itilaf Devletleri hava giicii, konus problemleri

Itilaf Devletleri Ordular1  hava
giciinde  gérev  yapan  kara
ucaklarmin deniz ilizerinde meydana
gelen acil durumdan  saglam
kurtulmalar1 ¢ok diisiik bir olasilikti.
Bu tir durumlarda kara wugaklar
denize indiklerinde biiyilkk hasar
goriiyor ve kullanilamaz  hale
geliyorlardi.  Aynm1  durum; kara
iizerinde gorev yaparken acil durum
nedeniyle karaya inmek zorunda
olan deniz ucaklar1 i¢in de
gecerliydi.

Denize mecburi inis yapmis bir kara

ucagmin enkazi (solda ve asagida).

(Kaynak: IWM Q44308.)




Ek-25: itilaf Devletleri Ordular: hava giicii, Seddiilbahir acil inis alam

(Kaynak: Revue de I’Armée de I’Air, #91,s. 156)

itilaf Devletleri Ordulari hava giicii tarafindan amfibi ¢ikarma harekatindan sonra
Seddiilbahir bolgesinde insa edilen havaalanindaki ucagin Osmanli Ordusu topgusu

tarafindan ates altina alinmasi.



Ek-26: Bogaz savunmasinda ag maniasi

(Kaynak: Revue de I’Armée de I’ Air, #91, s. 168)

Itilaf Devletleri Ordular1 denizalti gemilerinin Canakkale Bogazi’nda alinan diger
Onlemlere ragmen bogaz1 ge¢cme tesebbiislerine kars1 Nara Burnu ile kars1 kiy1 arasinda
gerilen ag engelini tasiyan samandiralarin Fransiz MF98T Filosuna ait bir ugak
tarafindan havadan kesif sirasinda ¢ekilmis fotografi. Canakkale Bogazi’nin savunmasi
icin alman tertiplerden sadece su iistiinde kalanlar goriiniiyor. Yukarida yer alan
fotograf karesinin kapsadigi alanin i¢inde kalan 6 numarali (16 mayin) ve 7 numarali

(50 mayin) mayin hatlarina ait hi¢cbir maymin gélgesi gériinmiiyor.



Ek-27: itilaf Devletleri hava giicii, isabetsiz bomba taarruzu

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi; Tbp. Prof. Dr. Dieter H. M. Grdschel
katkisiyla.)

Itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii tarafindan Canakkale’deki Osmanli Ordusu hava
giiciiniin kullandig1 havaalanina yapilan bombardiman taarruzunda yapilara isabet
kaydedilememisti. Osmanli Ordusu havacilar1 toprak zemine diisen bombanin agtigi

cukuru inceliyorlar.



Ek-28: Canakkale Cephesinde Alman denizalti tehdidi

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi; Tbp. Prof. Dr. Dieter H. M. Groschel
katkistyla.)

27 Mayis 1915°’te Yzb. Otto Hersing komutasindaki U 21 Alman denizatlis1 tarafindan
torpillenerek batirilan Majestic savas gemisinin ters donmiis enkazi. Itilaf Devletleri
Ordular1 hava giicii; personelinin egitimsiz ve teghizatinin (ucaklari, balonlari,
bombalar1) yetersiz olmasi nedeniyle Canakkale Cephesi’ne sizan Alman denizaltilarina

kars1 etkili olamryorlardi.



Ek-29: itilaf Devletleri Ordular hava giicii, silahsiz ucaklar:

(Kaynak: IWM Q44297.)

RNAS 3. Filo’nun makineli tiifeksiz Maurice Farman 11 ugag1 (6nde) ve makineli
tiifeksiz Sopwith Tabloid ugagi (arkada).

Canakkale Cephesi’ndeki Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciinde bir donem 12 adet
Maurice Farman 11 ug¢agi vardi. Higbirinde makineli tiifek bulunmadig: i¢in taarruz
harekat1 yapamadiklar1 gibi kendilerini savunacak durumda da degillerdi.

RNAS 3. Filo emrinde bir donem alt1 adet Sopwith Tabloid ucag1 vardi. Performanslari
diisiik oldugundan ve makineli tiifekleri olmadig i¢in filo komutan: tarafindan goéreve

uygun olmayan ugaklar olarak nitelenerek kullanilmadilar.



Ek-30: Canakkale Cephesi’nde Fransa Ordusu deniz u¢aklari

(Kaynak: L'Aeronautique maritime en 1915, ARDHAN, 2015, s. 35.)
Demirhisar torpidobotunun taarruzu ile yaralandig i¢in Mondros Limani’nda onarima
alinan Aenne Rickmers gemisi.

(Kaynak: L'Aeronautique maritime en 1915, ARDHAN, 2015, s. 35.)

Fransiz Ordusu tarafindan Canakkale Cephesinde kullanilan Nieuport deniz ugagi
Rabenfels gemisinin vinci tarafindan kaldirilirken. Nieuport ugaklarinda telsiz olmadigi
ve egitimli rasid bulunmadig1 i¢in harekata etkin olarak katki veremediler.



Ek-31: Fransa Ordusu hava giicii, MF98T Filosu havaalan

’ N

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi; Tbp. Prof. Dr. Dieter H. M. Grdschel
katkisiyla.)

MF98T Filosu’nun Bozcaada’da yerlestigi alan. Adanin cografi yapisi havaalani olarak
kullanilmaya uygun mekanlar konusunda baska segenek sunmadigr i¢in filo RNAS 3.
Filo tarafindan kullanilan havaalaninin yanina yerlesmisti. Bitki oOrtiisii zayif olan ada

havaalanlarinin, hangarlarin ve ugaklarin gizlenmesine olanak saglamiyordu.



Ek-32: Fransa Ordusu hava giicii, MF98T Filosu ucaklar:

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi; Tbp. Prof. Dr. Dieter H. M. Grdschel
katkisiyla.)

MFI98T Filosu tarafindan kullanilan Maurice Farman 11 wugaklari. Temel olarak
bombardiman gorevi i¢in tasarlanmis olan ucgaklarda telsiz cihazi yoktu. Bu nedenle
topcu atis tanzimi i¢in uygun degillerdi. Filo personelinin de bu konuda muharebe
tecriibesi yoktu. Motoru arkada bulunan ugaklarda pilot ve rasidun geriye dogru goriis

alan1 ¢cok kisithydi; ucak arkasindan yapilacak hava taarruzlarina karsi savunmasizdi.



Ek-33: MFI98T Filosu acik hava atolyesinde bomba imali

(Kaynak: Revue de I’Armée de 1’Air, #90, s. 60)

MFI8T filosu havadan bombardiman amaciyla kurulmus bir filoydu, ancak filoya tahsis
edilen techizatin arasinda uc¢ak bombasi yoktu. Filo, Bozcaada’da yerlestigi
havaalaninda bir agik hava atdlyesi kurdu ve burada kendi imkanlar1 ile topcu

mermilerinin arkalarina kanatciklar kaynatarak ugaktan atilacak bombalar yapti.



Ek-34: MF98T Filosu lojistik problemleri

(Kaynak: internet)

MF98T Filosu’nun malzemeleri Misir-Iskenderiye limaninda vyiiklenirken 6zen
gosterilmedigi ve diizgiin olarak tagmmadiklar1 igin hasar gordiiler. Uzerinde “tres
fragile (¢ok kirilgan)” uyar1 yazist bulunan Farman ucagi sandiginin ving tarafindan
hasar neden olacak agida yiiklendigi dikkat ¢ekiyor.

(Kaynak: internet)

Bozcaada’da gemilerin yanasip yliklerini indirebilecekleri ving tesisati olan iskele
yoktu. Ucaklar ve diger techizati iceren biiyiik sandiklar gemiden kiyiya sallarla
tasiniyor, insan giicii ile kumsala indiriliyor ve sonra yiik hayvanlar tarafindan ¢ekilen
arabalarla havaalanina naklediliyordu.



Ek-35: MFI8T Filosu barinak problemleri

(Kaynak: internet)

MF98T Filosu personelinin barinak sorunun RNAS 3. Filo personeline kiyasla daha
bityiiktii. I¢ine siiriinerek girebildikleri kiiciik ¢adirlarinda toprak iizerine serilmis otlari
yatak olarak kullaniyorlardi.

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi; Tbp. Prof. Dr. Dieter H. M. Groschel
katkisiyla.)

Cesitli techizata ait biliylik ahsap sandiklar da barinak olarak kullaniliyordu. Tavan
yiikseklikleri algak oldugu icin ahsap sandiklarin i¢inde dik durmak miimkiin degildi.
Bakim-onarim isleri agik havada kurulmus tezgahlarda yapiliyordu.



Ek-36: MFI98T Filosu goreve uygun olmayan ucaklar

(Kaynak: internet)

Deniz ugaklarinin kara lizerinde gorev yapmasmin mahsurlart oldugu gibi, kara
ucaklarmin da deniz iizerinde uzun mesafeli ugus ve uzun siireli gorev yapmasi
sakincaliyds. Itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciindeki ugaklarin motor giiciiniin diisiik
olmast ve sikca ariza ¢ikaran motorlarinin glivenilmez olmasi sorunun daha da
bliylimesine, mal ve can kayiplarina neden oluyordu. MF98T Filosu Canakkale
Cephesine getirdigi ilk sekiz ucaktan ikisini denize diistiigii i¢in kaybetti. Filo hava

giiciiniin % 25’ini muharebe yapmadan kaybetmisti.



Ek-37: MF98T Filosu silahsi1z ucaklari

(Kaynak: internet)
MF98T Filosu hava giiciiniin % 50’sini olusturan Maurice Farman ucaklarinda
makineli tlifek yoktu. Hava muharebesi gorevi yapmaya uygun olmadiklar1 gibi
Osmanli Ordusu hava giiciiniin taarruzlarina karsi kendilerini savunma yetenekleri de
yoktu.

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi; Tbp. Prof. Dr. Dieter H. M. Grdschel
katkisiyla.)

MF98T Filosu’nu takviye amaciyla gonderilen Morane Saulnier L ugaklarinda da
makineli tiifek yoktu; cephedeki komutanin av ugagi goreviyle ilgili taleplerini
karsilamalart miimkiin degildi.



Ek-38: Canakkale Bogazi savunmasinda isildak birlikleri
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(Kaak: Biilent Yllmer Ozel rsivi; Sadulah Asil ailesinin katlslyla.)
Canakkale Cephesi’nde gorev yapan i1sildak birlikleri diismanin gece karanliginda
mayin arama/temizleme c¢alismalarina, denizden gemilerle veya denizaltilarla bogazi
gecme c¢abalarma ve kiyilardan ¢ikarma yapmasina karsi gorev yaptigi gibi, diisman
ucaklarmin gece harekatlarma kars1 gokyliziinii aydinlatiyor, Osmanli Ordusu hava

giicline katki vermeye calisiyordu.



Ek-39: Canakkale Bogazinda Nusrat mayin gemisi

B, ]

ynak: Behiye Kocagoz koleksiyonu.)

(Ka
Itilaf Devletleri Ordular1 donanma gemileri Canakkale Bogazi’nin iki yakasindaki top
tabyalarini1 yakin mesafeden ates altina almak i¢in bogazin i¢inde Erenkdy Koyu 6niine
kadar sokuluyorlardi. Gemiler atis gorevlerini yaptiktan sonra Erenkdy Koyu’nda U-
doniisii yaparak bogazdan c¢ikiyorlardi. Gemilerin bu hareketini gdzlemleyen Osmanl
Ordusu, gemilerin hareket yolunu kesecek bigimde Erenkdy Koyu’nda kiyiya paralel
mayin hatt1 olusturmaya karar verdi. Nusrat mayin gemisi 8 Mart 1915’te sabaha kars1
11. maymn hatt1 olarak 26 adet karbonik mayini 100-150 metre aralikla ve su yiizeyine
dort buguk metre derinlikte Erenkdy aciklarima dosedi. 25 Subat’tan beri bogazdaki
mayinlari kesfetmeye ve temizlemeye calisan Itilaf Devletleri Ordulari 18 Mart’a kadar
dosenen maymlarin sadece % 4’linii temizleyebilmisti. Nusrat maym gemisinin dosedigi

11. mayin hatt1 18 Mart Canakkale Bogaz1 Muharebesi’nin sonucu {izerinde biiyiik etki
yapti.



Ek-40: Almanya’nin Osmanh Ordusu hava giiciine ilk katkisi

Birinci Diinya Savasi’nin baglamasindan kisa bir
siire once Rumpler A4 13 (B I) modeli kendi
ucaklar1 ile Istanbul’a gelen iki Alman havaci,
savasin baslamasi tlizerine ugaklarini terk ederek
iilkelerine geri dondiiler. Savasta Osmanli
Ordusu hava giicii hizmetine giren bu ilk Alman
ucagina ilk Tirk hava sehidi Deniz Carkei
Yiizbasi Mehmet Fethi’nin anisina “Fethi” ismi
verildi ve Sina Cephesi'ne sevk edildi.
Canakkale Cephesi’ne sevk edilen Almanya
yapimi ilk ugaklar arasinda Rumpler B I modeli

ucaklar da yer aldi.

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi)

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi; Mehmet Sakir Generalfeyzioglu
koleksiyonu katkisiyla.)



Ek-41: Osmanh Ordusu hava giicii komuta heyeti, Yzb. Mehmet Sakir

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi; Ugur Yegin koleksiyonu katkisiyla.)

BEESP ORI
Hiehmed @hakir

Fiewtenant de Cavalerie

(Kaynak: Biilent Y1lmazer Ozel
Arsivi)

Siivari Utgm. Mehmet Sakir’in sahsi
kartviziti.

Birinci Diinya Savasi’ndan oOnce kendi
imkanlar1 ile Almanya’da ugus egitimi alan
Siivari Utgm. Mehmet Sakir savas siiresince
Osmanli Ordusu hava giiciine komuta edecek
olan Yzb. Erich Serno’nun yardimecisi olarak
gorev yaptl. Gittikge genisleyen Osmanli
Ordusu hava giiciiniin tegkilat degisikliginde
Yiizbagi riitbesine terfi etti. Cok iyi derece
Almanca bilgisi, Alman havaciligin1 iyi
tanimasi, 6zverili ve c¢aligkan kisiligi ile
savas  yillarinda  Tiirk  havaciligimin
gelismesinde biiyiik katkis1 oldu.



Ek-42: Osmanh Ordusu hava giicii komuta heyeti, Bnb. Erich Serno

(Kaynak: Biilent Yilmazer arsivi.)

Osmanli Ordusu’nun hava giiciiniin gelistirilmesi i¢in miittefiki Almanya’ya yaptigi
basvuru iizerine, Bat1 Cephesi’nde kendini gostermis olan Kurmay Ustegmen Johannes
Erich Serno Istanbul’daki Alman Askeri Misyonuna atandi. Osmanli Ordusu’nda
goreve baslayan yabanci subaylara bir {ist riitbe verilmesi uygulamasi nedeniyle
Yiizbas: riitbesi ile goreve basladi. ilk dnce Ayastefanos Tayyare Mektebi Miidiirii
olarak gorevlendirildi. Daha sonra tiim Osmanli Ordusu hava giiciine komuta etmek
tizere gorev verildi. Osmanli Ordusu hava giicii teskilatinin genisletildigi Kasim 1915°te

Binbasi riitbesine ylikseldi.



Ek-43: Osmanh Ordusu hava giiciinde Alman havacilar
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(Kaynak: Harb Panoramasi.)

“Bir Osmanli tayyaresiyle heyet-i zabitan1”

Osmanli Ordusu’nun hava giiciiniin gelistirilmesi i¢in miittefiki Almanya’ya yaptigi
basvuru lizerine Almanya’dan gelen ucaklarla birlikte ilk gelen Alman asilli havacilarin
bliylik bir kismi sivil pilotlar ve sivil ucak makinistleriydi. Egitim durumlar ve
kidemlerine gore askeri riitbeler verilerek Osmanli Ordusu hava giiclinde gorev aldilar.
Birinci Diinya Savasi yillarinda propaganda amaciyla yayimlanan fotografta Osmanl
Ordusu hava giiclinde gorev alan ucaklarin kanatlar1 ve kuyruklar {izerinde siyah hag

isareti goriilmektedir.



Ek-44: Osmanh Ordusu hava giicii, Alman askeri havacilar

(Kaynak: Biilent Y1lmazer Ozel Arsivi.)

Utgm. Theodor Jakob Cronneis

1915 yilinin yaz aylarindan itibaren Alman Ordusu’ndan askeri havacilar Osmanli
Ordusu hava giiciine katilmaya bagladilar. Bati Cephesi’nde muharebe tecriibesi
kazanmis ve komuta yetenekleri bulunan Alman havacilarin Canakkale Cephesi’nde
gorev almaya baslamasi ile cephedeki Osmanli Ordusu hava giiciiniin niteligi ve

etkinligi daha da artt1.



Ek-45: Osmanh Ordusu hava giicii, komuta kademesi cephe
incelemelerinde

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi.)

Osmanli Ordusu hava giicii komutan Bnb. Erich Serno ve yardimcis1 Yzb. Mehmet
Sakir, Osmanli Devletinin en uzak kdselerdeki tayyare boliiklerini ziyaret ederek iginde

bulunduklart sartlar1 ve ihtiyaglar1 yerinde tespit ediyorlardi.



Ek-46: Osmanh Ordusu hava giicii komutan1 Bnb. Serno’nun liderlik
vasfi

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi; Mehmet Sakir Generalfeyzioglu koleksiyonu
katkisiyla.)

Bnb. Serno Osmanli Ordusu hava giiciiniin personel, egitim, teskilat ve techizat
ihtiyaclarinin Birinci Diinya Savasi’nin sartlar1 altinda en iyi seklide karsilanmasi igin
gayret sarf etmistir. Savasan iilkelerde kara havaciligt ve deniz havacilifinin ayr
komuta altinda bulunmasindan, iki bagli yonetimden kaynaklanan sikintilarin yagandigi
ve kuvvetler arasindaki c¢ekismenin iilkelerin silahli kuvvetlerinin uyum iginde
caligmasina zarar verdigi bir donemde, Osmanli Ordusu’nda kara ve deniz havaciligini
sorunsuz olarak tek bir komuta altinda birlestirmistir. Bnb. Serno lisan ve kiiltiir
farkliliklarina ragmen Osmanli Ordusu hava giiciiniin sevk ve idaresinde iistiin komuta

ve liderlik vasfi sergilemistir.



Ek-47: Osmanh Ordusu hava giicii, uyum icinde gorev yapan personel

(Kaynak: Biilent Y1lmazer Ozel Arsivi.)

Osmanli Ordusu hava giicii komuta kademesinin sergiledigi liderlik ve 0&rnek
davraniglar Osmanlt Ordusu’nun kara ve deniz subaylarindan ve Alman Ordusu
subaylarindan olusan hava giiclinde tiim personelin uyum i¢inde igbirligi yiirlitmesini ve

gbrev yapmasini sagliyordu.



Ek-48: Osmanh Ordusu hava giicii, uyum icinde gorev yapan personel

(Kaynak: Biilent Y1lmazer Ozel Arsivi.)

Almanya’dan askeri yardimla gelen Albatros av ugaginin kanat altindaki Alman milliyet
tanitim isareti, siyah hacin kollar1 arasindaki alan siyah boya ile kapatilarak Osmanli
Ordusu ugaklarinin milliyet tanitim isareti olan siyah kareye doniistiiriilmiis. Giines
1s181n1n agisi, farkli pigment iceren boyalarla boyanmig siyah hag isaretini ve boyanarak
siyah kare haline getirilmis bdlgenin acikca se¢ilmesini sagliyor. Tayyare BOlUgi
komutani Alman subay goreve c¢ikmak lizere olan Alman pilota son talimatlarinm
veriyor. Osmanli ve Alman asilli ugak makinistleri ucus giivenligi i¢in son kontrollerini
yaptyorlar. Bolilk imami, gorevin basari ile tamamlanmasi icin pilotu hayir dualar ile
ugurluyor. Osmanli Ordusu hava giiclinde; komuta kademesi ve tiim personel lisan,

kiiltlir ve inang degerlerindeki farklara ragmen uyum icinde gorev yapiyor.



Ek-49: Osmanh Ordusu hava giicii, mesleki isaretler

(Kaynak: Yesilkdy Hava Miizesi; fotograflar Biilent Yilmazer.)

Haziran 1916’da yayimlanan nizamname onerisiyle havacilarin kullanacagi mesleki 6zel
isaretler belirlendi; boylece meslege aidiyet duygulart gii¢lendirildi. Evrak iizerinde
8 - 9 Haziran 1332 (21-22 Haziran 1916) tarihleri agik¢ca okunmasina ragmen miizedeki
teshirde yanlis olarak 21 Agustos 1916 tarihi yer almaktadir (belge iizerindeki Hicri
“Saban” aymin yanliglikla “Sevval” okunmasi nedeniyle).

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Koleksiyonu.)
Osmanli Ordusu hava giiclinde gorev yapanlarin baghklarinda ve gogiislerinde
tasidiklari orijinal kokart ve brove.



Ek-50: Canakkale Cephesi tayyare boliigii komutani, Utgm. Preussner

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi.)

Canakkale Cephesinde kara tayyarelerinden olusan tayyare boligi 5. Ordu emrine
verildiginde tayyare boliigiiniin ilk komutan1 Osmanli Ordusunda Ustegmen riitbesiyle
gorev yapan Alman sivil pilot Ludwig Preussner oldu. Osmanli Ordusu hava giiciinden
Utgm. Preussner’in yagmurlu bir havadan sonra ¢amurlu arazide ¢ekilen fotografinda
goriilen, kiyafetindeki 6zen ve durusundaki disiplin itilaf Devletleri Ordular1 hava
giicinden RNAS 3. Filo komutan1 Yb. Samson’un Ek-8’de sunulan fotografindaki
lakayt tavirla tezat teskil etmektedir.



Ek-51: Canakkale Cephesi’nde Osmanh Ordusu hava giicii, Nieuport
deniz ucagi

(Kaynak: Hv.K K. Tarige Sube Miidiirliigii.)

Birinci Diinya Savasi basladiginda Osmanli Ordusu’nda ¢ok az miktarda ucak vardi.
Canakkale Bogazi’nin stratejik dnemini kavrayan komutanlar gbérev yapmaya miisait
ucaklar1 seferberligin ilanindan kisa bir slire sonra Canakkale’ye gonderdiler. Canakkale
Cephesi’nde Osmanlt Ordusu hava giicinde gorev yapan ilk ugaklar, bir Ornegi
fotografta goriilen, Fransa yapimi Nieuport deniz ugaklarindandi. Osmanli Ordusu, Itilaf
Devletleri Ordular1 hava giiciinden alt1 ay 6nce Canakkale Cephesinde hava giiciinii
kullanmaya baglamisti; Subat 1915°e¢ kadar cephedeki tek hava giicii olarak rakipsiz
gorev yapti.



Ek-52: Osmanhh Ordusu hava giicii, silahsiz kesif ucagina silah
takilmasi
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(Kaynak: Biilent Yilmazer Gzel Arsivi.)

Osmanli Ordusu havacilart kullanmakta
olduklar1 silahsiz kesif ucagma hem
taarruz hem de savunma amagli olarak
makineli tiifek takilmasini arzu ediyorlardi.
Tayyare boliigliniin makinistleri ellerindeki
kit imkanlara ragmen, demirci ocagi, Ors,
cekic gibi basit aletleri kullanarak ve
mevcut kaynaklari  en 1yl  sekilde

degerlendirerek, etkin bir ¢oziim tirettiler.




Ek-53: Canakkale Cephesi’nde Alman Deniz Tayyare Bolugii

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi.)

Canakkale Cephesi’nde Nara Burnu’nda konuglanan Alman Deniz Tayyare Boliigii niin
ucaklar1 performans yoniinden Itilaf Devletleri Ordulari hava giiciindeki deniz
ucaklarindan daha iyiydiler. Silahli deniz ugaklarinin Eyliil 1915°ten itibaren boliige
katilmasi nitelik {stiinliiglin Osmanli Ordusu hava giicii lehine artmasina katkida

bulundu.



Ek-54: Osmanh Ordusu hava giiciinde silahl deniz ucaklan

(Kaynak: Biilent Y1lmazer Ozel Arsivi.)

Osmanli Ordusu’nun verdigi siparis iizerine Almanya’da iiretilen deniz ugaklarinin {ist
kanadinda bir delik agilarak buraya makineli tiifek tareti yerlestirildi. Bu konumdaki
makineli tiifegin kullanimi1 ¢ok pratik olmamakla beraber, ucagin performans: Itilaf
Devletleri Ordulart hava giiciindeki deniz ugaklarindan daha iyi oldugu i¢in, makineli
tiifekle donatilmis deniz ugaklar1 Osmanli Ordusu hava giicii i¢cin énemli bir kuvvet

carpani oldu.



Ek-55: Osmanh Ordusu hava giicii, u¢aksavar topu
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(Kaynak: Harb Mecmuasi.)

Osmanli Ordusu Trablusgarp Savasi’nda kazandigi tecriibe ile sahra toplarin1 ugaksavar

topu olarak kullanabiliyordu.



Ek-56: Osmanh Ordusu hava giicii icin iiretim imkéanlarinin
arastirilmasi

(Kaynak: Biilent Y1lmazer Ozel Arsivi.)

Osmanli Ordusu hava giicii komutan1 Bnb. Serno her tiirlii techizat ve yedek parca
ihtiyac1 i¢in Almanya’ya olan bagimlilig1 azaltmak amaciyla arayislara girdi. Ortaya
koyabilecegi ¢oziim aynt zamanda Osmanli Ordusu’nun Almanya silah sanayi iizerinde
olusturdugu yiikii de azaltacakti. Bnb. Serno’nun girisimi neticesinde Istanbul’da
incelemeler yapmak iizere gelen Alman sanayiciler ve is adamlari, biiyiikk sanayi
tesislerinin ihtiyag duydugu yan sanayi alt yapist Osmanli Devletinde olmadigi igin

olumsuz goriis bildirdiler.



Ek-57: Osmanh Ordusu hava giicii, hag isaretli ucaklar
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(Kaynak: Harb Panoramasi.)
“Bir tayyarenin heyet-i umiimiyyesi”

Almanya’da Alman Ordusu igin iiretilen ugaklarin tizerinde dogal olarak Alman milliyet
tanitim isareti siyah ha¢ bulunuyordu. 1915 yilinda Almanya’dan ilk ugaklar Osmanl
Devletine teslim edildigine Canakkale Cephesi’nin kritik durumu nedeniyle ucaklar
hemen cepheye sevk edildi. Bu hareketin ne kadar isabetli oldugu 17 Mart 1915
aksamiizeri Canakkale Cephesine varan ucagin 18 Mart giinli sabah erkenden yaptigi
kesif ucusu ile Itilaf Devletleri Ordulari donanmasinin biiyiik taarruzunu daha
baslamadan ortaya ¢ikarmasinda goriildii. Yukarida; savas sirasinda halkin moralini
giiclendirmek i¢in yaymlanan Harb Panoramasi isimli resimli kitapta goriilen fotografin
sol alt kosesinde el yazisi ile Osmanlica olarak “Canakkalede 18 Mart 331 (31 Mart
1915) hatiras1” yazmaktadir, altinda tayyareci Mehmet Ali’nin imzas1 vardir.
Propaganda amacli yayinda bile Osmanli Ordusu hizmetindeki u¢agin lizerindeki siyah
ha¢ isareti sansiire ugramamistir. Bu gorsel belgede de goriildiigli lizere Osmanl
Ordusu hizmetindeki ugaklar, giiniin sartlar1 nedeniyle, siyah hag isareti ile ucarak gorev
yapmuglardir. Benzeri bir baska gorsel kanit Ek-42’de sunulmustur. Almanya’dan gelen
ucaklarin iizerindeki siyah hag isaretinin siyah boya ile kare seklinde kapatilmasi

cephedeki catismalarin yogunlugu azaldiktan sonra uygulanmaya baslanmistir.



Ek-58: Osmanh Ordusu hava giicii, hag isaretli ucaklar

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi.)

Ucaklar gibi yedek pargalar1 da Almanya’da Alman Ordusu i¢in iretildiklerinden,
milliyet tanitim isareti tagiyan pargalar iizerinde dogal olarak Alman milliyet tanitim
isareti siyah ha¢ bulunuyordu. Ugaklar veya yedek parcalar tizerindeki siyah hag isareti,
cephede catigmalarin yogun olmadigi miisait zamanda hagin kollar1 arasindaki alan
siyah boya ile boyanarak Osmanli Ordusu ugaklarinin milliyet tanitim isareti olan siyah
kareye doniistiiriilityordu. Yukaridaki fotografta; Canakkale Cephesi’nde hasar gormiis
olan dikey diimeni Almanya’dan yedek parga olarak gelen yeni diimenle degistirilmis,
ancak cephedeki ¢atismalarin yogunlugu nedeniyle iizerindeki siyah hag isareti heniiz

siyah kareye doniistiiriilmemis Fokker E-IIT av ucagimiz goriilmektedir.



Ek-59: Osmanh Ordusu hava giicii, lojistik destek

(Kaynak: Behiye Kocagoz koleksiyonu.)

Canakkale Bogazinda; cephedeki Osmanli Ordusu birliklerinin deniz yoluyla lojistik
ikmalinin saglandig1 bir iskele iizerinde cepheye sevk edilmis ucagin nakli. iskelenin
ilerisinde, bogazda biraz acikta Nusrat maymn gemisi goriilmektedir. Osmanli Ordusu
hava giicli techizat, yedek parga ve sarf malzemelerinin lojistik destegi i¢in Almanya’ya
bagimhidir. Ancak; lojistik destegin nakliyesinde ve ulasiminda adalarda konuslanmis

olan Itilaf Devletleri Ordular hava giicii kadar biiyiik sikint1 cekmemektedir.



Ek-60: Ayastefanos Tayyare Mektebinde lojistik hizmetleri

(Kaynak: Yesilkoy Hava Miizesi arsivi.)

Almanya’dan gonderilen hava giicli techizatinin ilk islemleri Ayastefanos Tayyare
Mektebi’ndeki atolyelerde yapiliyor ve ihtiyaca gore cephedeki birliklere dagitiliyordu.
Soldaki u¢agin kuyrugundaki siyah hag isaretinin kollarinin arasinin boyanarak Osmanli

Ordusu hava giiciinlin milliyet tanitim isareti siyah kareye dontistiiriildiigii se¢ilebiliyor.



Ek-61: Osmanh Ordusu hava giicii, bakim onarim istiinliigii
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(Kaynak: Biilent Y1lmazer Ozel Arsivi.)

Itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii adalardaki havaalanlarinda barinak sikintis1 ¢ektigi
icin bakim-onarim caligmalarimi riizgar, soguk gibi hava kosullarindan kolay etkilenen
bez hangarlarda veya agik hava yapiyordu. Osmanli Ordusu hava giicii ayni faaliyetleri

ahsap hangarlarda, kotii hava kosullarindan korunakli sekilde yapabiliyordu.



Ek-62: Osmanh Ordusu hava giicii, barinak imkanlar

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi.)

Canakkale Cephesi’nde gorev yapan alman havaci Utgm. Emil Meinecke’nin kaldig1 ev
havaalanina ¢ok yakindi. Her an bir alarm isareti ile goreve cagrilmaya hazir olarak
bekliyordu. Zamanina gore her tiirlii konfora sahip olan evin duvarindaki hali klasik
Tirk evi temasimi tagirken, halinin iizerine ilistirilmis olan Fokker av ucagi fotografi

Utgm. Meinecke’ye gorevini hatirlatiyordu.



Ek-63: Osmanh Ordusu hava giicii, barinak ve kiyafet imkéanlar:

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi.)

Canakkale Cephesi’nde gorev yapan meteoroloji birliginin personeli kendi binalarinin
Oniinde. Arkada ayakta duran subaylarin kiyafetlerinde bile belli bir ¢esitlilik oldugu,
tiniforma ve kiyafet sikintist nedeniyle tek tip giyinemedikleri goriiliiyor. Kiyafet
sikintis1 6nde yerde oturan personelde daha belirgin olarak goriiliiyor. En soldaki
askerin ayagindaki giinliik ayakkabi hari¢ kiyafeti nispeten nizami askeri kiyafet.
Ortadaki personelin kiyafetinin de kismen nizami oldugu goriiliiyor. Sagdaki personel

ise kiyafetini yerel imkanlarla sivil elbiselerle tamamlamig goriiniiyor.



Ek-64: Osmanh Ordusu hava giicii, havaalani konus itistiinliigi

(Kaynak: Biilent Y1lmazer Ozel Arsivi.)

Fotografin sol alt tarafindan baslayip ortasina dogru uzanan agag sirasinin bittigi yerde,
agaclarin arkasinda {izeri agac¢ dallariyla Ortiilerek gizlenmis ahsap hangar gii¢liikle
seciliyor. Fotografin ortasin1 soldan saga gegen telgraf hatti boyle mania bulunan bir
yerde havaalani1 olamayacagini diisiindiiriiyor. Oldukga algak irtifadan ugarken ¢ekilmis
bu fotografta zorlukla secilen detaylar, Osmanli Ordusu hava giiciiniin dogal cografi
yapty! kendi lehine ne kadar iyi kullandigim gosteriyor. Ek-30’da Itilaf Devletleri
Ordular1 hava giicliniin Bozcaada’da c¢iplak arazide acgik bir hedef olarak goriilen
havaalan1 fotografi ile kiyaslandiginda Osmanli Ordusu hava giicliniin konus unsuruyla

ilgili Gistlinliigl acikca fark ediliyor.



Ek-65: Osmanh Ordusu hava giicii, meteoroloji uistiinligii

(Kaynak: Biilent Y1lmazer Ozel Arsivi.)

Gelibolu Yarimadasinda kurulmus olan meteoroloji istasyonu Osmanli Ordusu hava
giicline giivenle gorev yapmasini saglayacak meteoroloji bilgisini yerel olarak, dogru ve

hizl1 bi¢imde sunuyordu.



Ek-66: Osmanh Ordusu hava giicii, silahli kesif u¢agi istiinligii

(Kaynak: Biilent Y1lmazer Ozel Arsivi.)

Albatros C I kesif ucaklari rasid yerindeki tarete yerlestirilmis makineli tiifekle genis bir
atis sahasina sahipti. Fotografta goriilen Albatros C III ugaginda bir de pilotun
kullanabildigi, pervane arasindan motorla senkronize olarak 6ne dogru ates edebilen
makineli tiifek bulunuyordu. Performansi itilaf Devleri Ordular1 hava giiciindeki
ucaklara gore daha iyi olan Albatros C-serisi silahli kesif ucaklart Osmanli Ordusu hava

giictiniin Canakkale semalarinda hava tistiinliigiinii ele gecirmesine onctiliik etti.



Ek-67: Osmanh Ordusu hava giicii, Manica balon gemisine havadan
bombardiman taarruzu

(Kayak: IWM ART4297)

Manica balon gemisinden yiikselen ugurtma balonun gézetleme ve topgu atis tanzimi
gorevini engellemek i¢in Osmanli Ordusu hava giicline ait bir ucak tarafindan
gerceklestirilen havadan bombardiman taarruzunun, olayin tanigi bir itilaf Devletleri

Ordular askeri tarafindan ¢izilmis resmi.



Ek-68: Osmanli Ordusu hava giicii, aldatma yontemi

(Kayak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi.)

Osmanli Ordusu hava giicli tarafindan kurulan sahte hangar ve ahsap malzemeden
yapilmig ugak maketi. Itilaf Devletleri Ordular1 hava giicii yukaridan yaptig1 kesiflerde
bu mekanin gergek bir havaalani oldugunu sandi. Buraya yaptig1 havadan bombardiman
taarruzlari ile Osmanli Ordusu hava giiciine zarar verdigini saniyordu. itilaf Devletleri
Ordular1 hava giiclinlin sahte havaalanina yaptig1 taarruzlar bomba israfina ve

ucaklariin yipranmasina neden oluyordu.



Ek-69: Osmanhi Ordusu hava giicii, itilaf Devletleri Ordular1 hava
giicii havaalanina yapilan bombardiman harekati

(Kaynak: Revue de I’Armée de I’ Air, #91,s. 176)
Osmanli Ordusu hava giiciiniin Bozcaada’da Fransiz MF98T Filosunun havaalanina
bombardiman taarruzunda hangarin 6niine isabet eden bomba.

(Kayak: Bruce Robertson koleksiyonu.)

Osmanli Ordusu hava giicii tarafindan Itilaf Devletleri Ordulari hava giiciiniin
Bozcaada’daki havaalanina diizenlenen bombardiman taarruzundan sonraki durum.
itilaf Devletleri Ordular1 hava giiciine ait iki ugagin tamamen tahrip olmus enkazi
gorilmektedir.



Ek-70: Osmanh Ordusu hava giicii, silahhh Kesif ucaklar1 muharebe
ustiinlugii

Itilaf Devletleri Ordulari
hava giicii ucag,
Farman veya Voisin

-

Yesil alan ugagin
makineli tiifegi tarafindan
ates altina alinabilen
alani gostermektedir.

Osmanh Ordusu
hava giicii ugagi,
Albatros C | veya C Ill

(Grafik canlandirma: Hakan Yilmazer)

Albatros C I kesif ucaklari rasid yerindeki tarete yerlestirilmis makineli tiifekle genis bir
atis sahasma sahipti; ¢evresinin % 37.5’ini ates altma alabiliyordu. Itilaf Devletleri
Ordular1 hava giiclinlin arkadan motorlu ugaklarinin makineli tiifek atigs sahasi daha
kiigiiktii; ¢evresinin ancak % 22’sini ates altina alabiliyordu. Manevra kabiliyeti ve
aerodinamik performans Ustiinliigli ile Albatros C I ugaklarmin kuvvet ¢arpan iig-dort

kat daha biiytiktii.



Ek-71: Osmanh Ordusu hava giicii, silahhh kesif ucaklar1 muharebe
ustiinlugii

itilaf Devletleri Ordular
hava giicii ugagi,
arkadan motorlu Farman

Yesil alan ugagin
makineli tiifegi tarafindan
ates altina alinabilen
alani gostermektedir.

Osmanl Ordusu
hava giicii ucag,
Albatros C |

(Grafik canlandirma: Hakan Yilmazer)

Manevra kabiliyeti ve aerodinamik performans daha yiiksek olan Albatros C I kesif
ucagl, Farman ucaginin biraz altindan ve arkasindan taarruz ederek ucagin
miirettebatinin kor noktasinda kalabiliyor. Goriinmeden rakibine aniden yanasip, iyice
yakinina geldiginde sag veya sol yanina girerek, Farman ugaginin makineli tiifeginin

atis alan1 i¢ine girmeden rakibinin motorunu veya govdesini vurabiliyor.



Ek-72: Osmanh Ordusu hava giicii, Fokker av ucaklar1 muharebe
ustiinlugu

(Kaynak: Behiye Kocag6z koleksiyonu.)

6 Ocak 1916’da Osmanli Ordusu hava giiciinde, Canakkale Cephesi’nde 6. Tayyare
Boliiglinde gorev yapan Yzb. Buddecke’nin kullandigi Fokker av ucagi ile hava
muharebesinde vurularak diisiiriilen Fransiz hava giicline ait Farman uc¢aginin enkazi ve

enkazin 6niinde ucagin pilotu Jules Lecomte’nin cansiz bedeni.



Ek-73: Osmanh Ordusu hava giicii, Fokker av ucaklar1 muharebe
ustiinlugu

(Kaynak: Biilent Yilmazer Ozel Arsivi; Lance J. Bronnenkant katkistyla.)

8 Ocak 1916’da Osmanli Ordusu hava giiciinde, Canakkale Cephesi’nde 6. Tayyare
Béliigiinde gorev yapan Utgm. Theodor Croneiss hava muharebesinde RNAS 2. Filo’ya
ait Voisin III ucagini vurdu. Sediillbahir’de tahliye hazirliklarmi yapan ingiliz Ordusu

birlikleri igine mecburi inis yapan miirettebat ucagi parcalayarak terk etti.



Ek-74: Osmanh Ordusu hava giicii, yakin hava destegi harekati

(Grafik canlandirma: Hakan Yilmazer)

Osmanli Ordusu hava giiciindeki silahli kesif ugaklari, rasid yerinde tarete yerlestirilmis
makineli tiifegin yere dogru sahip oldugu genis atis sahasi sayesinde etkin olarak yakin
hava destegi harekati gerceklestirebiliyordu. Itilaf Devletleri Ordular1 ucaklarindaki
makineli tiifeklerin yere dogru atis sahasi ¢ok daha az oldugundan yakin hava destegi
harekatinda etkinlikleri diistiktii.



Ek-75: Osmanlh Ordusu hava giiciiniin iistiinliigii
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Kaynak: Harb Mecmuasi, Say1 5, Subat 1331 (1916), s. 67.

“Sedd-iil Bahir tizerine gelerek resimde goriilen heyete bombalar yagdirmakta iken
karsidan havalanan tayyaremizin siddetli savleti Oniinde neye ugradigini sasiran ve
firara da vakit bulamayan c¢ift satithli bir Fransiz tayyaresinin tayyaremizle bir ¢eyrek
saat kadar havai muharebe ve mitralydz atesi neticesinde diismanin rasidi mecruh ve
pilotu maktiilen tersine cevrilerek yere inip teslim oldugu sirada alinan fotograftir.
Resmini ayrica kosede der¢ ettigimiz tayyareci miilazim «Budekke» bu vakanin
kahramani olup bu kere yilizbagiliga terfi ve altin liyakat madalyasiyla taltif edilmis ve
simdiye kadar bu sahada dort diisman tayyaresini iskate muvaffak olmustur.”

“Sedd-iil Bahir iizerinde tayyaremizin actigi bir muharebe-i havaiye neticesinde
magluben yere inen bir diisman tayyaresinin akibeti”

Canakkale Cephesinde Osmanli Ordusu 6. Tayyare Boliiglinde gorev yapan Alman
havaci Yzb. Buddecke’nin 12 Ocak 1916’da Canakkale semalarinda Fokker av ucag: ile
taarruz ederek hava muharebesi neticesinde diisiirdiigii Ingiliz hava giiciine ait ucagim
enkazi oniinde Baskomutan Vekili Ismail Enver ve kurmay heyeti; Canakkale
Cephesi’nde Osmanli Ordusu hava giiciiniin higbir can kayb1 vermeden elde ettigi, Itilaf
Devletleri Ordularinin Gelibolu Yarimada’sinmi tahliyesinden Once teyit edilmis dort
hava zaferiyle birlikte toplamda altinci teyit edilmis hava zaferine taniklik ediyorlar.
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