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OZET

ZAGNOS ONDER, Beyhan. “Kiiltiir, Mekén Tasarim Baglaminda Kiiltir Kodlarinin 1.
(1891) ve 2. (1935-1937) Gar Binasi'nin Uzerindeki etkisi ”, Yiksek Lisans Tezi,
Ankara, 2018.

Toplumsal varlik olarak insan, urettigi tum mekanlari, kendisini var etmek igin
yaratmaktadir. Bunu yaparken farkinda olarak ya da olmayarak yine kendi
yasantisindan ve edinimlerinden yola c¢ikmaktadir. Yol aldigi bu Gretim
surecinde, yarattigi mekénlarda kendini ne kadar dogru tanimlarsa o kadar
basarili olur. Asil olan, onun yuzyillarin birikimi olan kulturu araciligi ile insa
ettigi anlamlar ve bu anlamlarin kendi yarattigi mekanlara nasil yansidigidir.
"S0z ettigimiz bu anlamlara bizler “kod” adini veririz". (Rapaille, 2009). Bunlar
kiltarlere gore farkliliklar gostermekte ve toplumlarin yarattiklari mekanlarda,
yaratilan o mekani nesnellikten ¢ikarmaktadirlar. Mekan Gretimlerinde aldiklari
yerler dogrudan gorulmeyebilir. Fakat o mekénlar ancak kodlarla
cozumlenebilirler.

Bu galismada s6z konusu baglamda TCDD Ankara Gar’i incelenmistir. Turkiye
Cumbhuriyeti’'nin dnemli mekanlarindan biri olan Ankara Garr’nin insa edilme
donemi ve belli bir gelenekten gelen bir ulusun Kurtulug Savasi yillarindaki
hareketine hizmeti, bu yaplyr énemli kilmaktadir. Anahtar goérevi gbren bu
kalturel kodlarin, ozellikle 2. Ankara Gar’'nin giris holu Uzerindeki etkileri
arastinlarak mekansal ¢éozumlemesi yapilmigtir. Bu c¢alismanin temel 6geleri
olan bu kodlar tespit edebilmek icin, Ankara halkinin 16. yuzyildan
Cumbhuriyete kadar olan zaman igerisindeki yasami ve demiryolunun bu yillar
icindeki durumu arastiriimigtir. Bu nedenle, Kurtulus Savasi ve Cumhuriyetle
birlikte demiryolu yolculugunu hazirlayan etkenlerin nedenleri ve toplum
uzerindeki etkisi de arastirma iginde yer almistir. Sonucunda Ankara’nin,
Cumbhuriyet'e kadar olan kultlr kodlari tespit edilerek, bu yapi Gzerindeki yerleri
bulunmustur. Bu arastirma yapilirken 6zellikle “giris holU” Uzerinde durulmus,
yap! genelinde ve giris holunde kullanilan malzemeler tespit edilerek kultir
kodlari ortaya konmustur.

Anahtar Sozciukler

Mekan, kdltir kodu, malzeme, ulagim, gar binasi.
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ABSTRACT

ZAGNOS ONDER, Beyhan. “The Effect of Culture Codes on the 1. (1891) and
2. (1935-1937) Railroad Terminal Buildings in the Context of Culture, Place
Design”, Master Thesis, Ankara, 2018.

As a social being, mankind creates all the places he produces to make himself
exist. In doing so, with or without awareness, he starts off from his own life and
acquirements. In this production process, the more accurately he identifies
himself in the places he creates, the more successful he is. The important thing
is the meaning he has built up through the culture as a result of centuries of
accumulation through, and how it is reflected on the places he created. We call
these meanings that we discuss here as ‘code’. (Rapaille, 2009). They show
differences according to cultures, and in places created by societies, they
extract those places from objectivity. The places they take may not be seen
directly. But those places can only be resolved by codes.

In this study, TCDD Ankara Railroad Terminal Building was examined in this
context. The period of Ankara Railroad Terminal Building, which is one of the
main venues of the Republic of Turkey, was built within and its service in years
of Turkish

War of Independence to the move of a nation comes from a certain tradition
make this structure important. These cultural codes, which serve as a key, have
been spatially analyzed by studying their effects especially on the entrance hall
of the 2" Ankara Railroad Terminal Building. In order to identify these codes
which are the basic elements of this study, the life of people of Ankara from the
16™ century to the proclamation of Republic and the situation of the railway
during these years have been researched. For this reason, the causes of the
factors that prepared to the railroad journey along with the Turkish War of
Independence and the Republic and their effect on the society were also
included in the study. As a result, by determining the cultural codes of Ankara
up to the Republic, the points on this structure were discovered. When this
study was carried out, especially the ‘entrance hall’ was emphasized and by
determining the materials used in the structure and entrance hall, the cultural
codes were revealed.

Key Words

Place, culture code, material, transportation, railroad terminal building
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GiRiS

Arastirmanin Konusu ve Amaci

Bu tez calismasinda, Ankara’nin kaltur kodlarinin Ankara Gar Binasi Uzerindeki
etkileri incelenmistir. Boylece; 1891 yilinda yapilan ilk gar binasi, bu binanin
yapilisina neden olan demiryolunun 1892’de gelisi ve daha sonra istasyon
binasinin yerine 1935-1937 yillar arasinda inga edilen Ankara Merkez Gari ile
ilintili kultdr kodlarinin ve bu kodlarin s6z konusu binanin kudltirel kimligi
Uzerindeki etkilerinin, ayrica Cumhuriyet dénemindeki binanin tamamlanmasina
kadar olan surecin incelenmesi hedeflenmektedir. Bu inceleme sirasinda,
1.Yapilan Bina (istasyon Binasi, Direksiyon Binasi) ve 2. Yapilan Bina (Gar
Binas’'nin ana kutlesindeki giris kismi ve bugin halihazirda muze olarak

varhgini surdiren eski adi ile Direksiyon Binasi) esas alinmistir.

Bdyle bir calisma yapilirken 6rnek olarak Ankara Gar Binasi’'nin secilmesinin
nedeni, her toplumun hafizasinda yer tutan ve toplumdan topluma degdisen
kaltur kodlarinin bizim toplumumuzda neler olabilecegini arastirmak ve bunlarin
bir yapiya nasil yansidigini gérmektir. Bunu gérmek icin ise i¢ Anadolu’da
yuzyillardir varligini stirdiren ve Cumhuriyetin kurulusunda etkin rol oynamis ve
baskent olmug Ankara sehri ile bu sehrin 6nemli yapilarindan biri olan Ankara
Gari segilmigtir. Bu arastirmada segilen yapinin 6zellikle Ankara Gari olmasinin
nedeni, bu yapinin yerine getirdigi fonksiyon, hangi kosullar altinda yapildigi,
yapiliginda rol oynayan etkenler ve vyapiig amacinin 6nemli oldugu
dusuncesidir. Bu nedenle bu yapinin inga edildigi donemde Ankara’nin var olan

kaltar kodlarinin, yapi Uzerindeki etkileri arastirmanin konusu olmustur.

Bir “ulusun” tarihinde 6nemli yer tutan bdyle bir yapi arastiriimaya baslarken,
toplum hafizasinda yer tutan kultirel anlam ve de@erleri anlayabilmek adina,
bunlarin geriye dogru izlerini surmek gereklilik halini almistir. Bu nedenle,
incelenen yapinin iginde yer aldigi, Cumhuriyet’in baskenti Ankara’nin tarihsel

gecmisine bakarken, sosyal ve ekonomik olarak hareketli ve, glcli oldugu



dénem olmasi nedeniyle, Cumhuriyet'e kadar olan surecin baglangici 16. yuzyil
olarak belirlenmistir. O donem Ankaras’’'nin cografi, ekonomik ve siyasi
kosullarinin yuzyillar sonra bir mekanin olugsumunu nasil etkiledigi ve bu
mekanin Merkez Gar Binasi olusuna kadarki yolculugu. arastirmanin hedefleri

arasindadir.

Bu calismanin yapilabilmesi igin; Bozkurt Glveng'in terimleri olan "zaman-
tarihlilik, cagdaslasma /kimlik arayisi/ degisim" -Guveng, B. (1994)- in yanina
sosyal yapi ve ekonomik durumu da alarak bizim bir dongl olusturmamiz ve
bu déngunin "insan /anlam/ kiiltirel kod "Uzerindeki etkilerini incelememiz

gerekecektir.

ZAMAN TARIHLILIK
INSAN/
ANLAM/ _}-“U‘N
KULTOREL
KOD
[ ]
SOSYAL . CAGDASLASMA/
YAPI/ KIMLIK ARAYISI/
EKONOMIK DEGISIM

DURUM

Sekil 1. insan- Anlam- Kiiltiirel Kodu Etkileyen Déngii Semasi
Semada bahsedilen teorik alan, yapiyla 6zdes olan Ankara sehridir.

incelenecek alanin sonsuzdan gelip sonsuza giden zaman igerisindeki dilimini
belirlemek bir zorunluluktur. Bu zorunlu durum insanin c¢evre ile iligkisindeki
yerinin ve ona ait kodlarin okunabilmesi igin, Ankara'nin varlikli oldugu ve
kendine ait dretiminin bulundugu donem (16.YUzyil). arastirmanin baslangici
olarak secilmistir. Segilen bu baslangi¢ ile 2. Ankara Gari binasi yapiminin
bittigi tarih arasindaki sure, yazili tarih adi ile belirlenen "zaman-tarihlilik"

kapsaminda incelemenin zeminini olusturmaktadir.



Calisma konusu, alandaki "sosyal yapi ve ekonomik durum” agiklamasi ise,
Ankara'da ve yakin c¢evresinde yasayan insanlarin icinde bulunduklari
sistemler ve bu sistemlerin olusturdugu, etkiledikleri ya da etkilendikleri
belirleyicilerdir. Bu belirleyicilerin sosyal yapi Uzerinde olusturduklari etkiler ve
bu etkilerin neden olduklari kirilma noktalarinin, toplum Uzerindeki etkisiyle

ortaya ¢ikan sonuglar, irdelenecektir.

Bu tezde, "Cagdaslasma - Kimlik arayisi - Degisim" iligkilerini irdeleyerek,
tarihsel slrec iginde geg¢misiyle kendini var eden varligin bir yandan da
degisime ayak uydurmaya c¢alismasi g6z onunde bulundurulmalidir..Her
kalkinan toplumda ,dengelerin degisimi ile ortaya ¢ikan bunalimlar gorulebilir ve
degisimler sancili olabilir.Bu sure¢ icinde, toplumun vyaratti§gi eserlerde bu
surecin ve varlik Uzerindeki etkilerinin izleri ile karsilasilmaktadir.Bu izler,

"insan/ anlam/ kalturel kod " Uzerinden degerlendirilmigtir.

Bu nedenle, bu c¢alismada literatlr taranarak kultir kodlari, kultirel kimlik,
mekan tanimlari ve iligkileri Uzerinde durulmustur. S6z konusu kavram ve
tanimlar hakkinda yapilan arastirmalar ¢ergcevesinde, Ankara’nin bu surecteki
kaltarel durumu, demiryolunun neden gerekli oldugu, halkin demiryoluna bakisi,
sehrin  Kurtulus Savasr'na hazirlanigi, Cumhuriyetin geligiyle gorulmeye
baglanan degisim ve bu degisimle birlikte yapinin farkh bir kimlige déonusmesi
incelenmigtir. Bunun i¢in arastirma yapilirken tarihsel stirece onem verilerek
tarihgi, sosyolog ve mimarlarin o yillara ait yayinlari incelenmis, bu inceleme
sirasinda yaply! ilgilendiren etkenlerin disina ¢ikilmamasina dnem verilmigtir.
Kisaca, bizim tarihimizde aktarila gelen bu degerler nelerdir, bu degerlere
ulasilirken hangi yollardan gegilmigtir ve tum bunlar bir mekana nasil

yansimistir, sorulari/digtincesi ¢alismanin asil yontemini olugturmustur.

Bu arastirmanin sonucunda, s6z konusu binada yapisal bir anlayis olarak kualttr
kodlarinin varlidina ulasilmaya c¢alisilacak ve bunlarin izleri 6zellikle yapinin

girisinde ve giris holinde kullanilan malzemelerde aranarak belirlenecektir.



1. BOLUM

KULTUR KODLARI VE MEKAN IiLiSKisi

1.1. Kavram Olarak Kiiltiir

Kaltdr kodlarinin “Ankara Gar Binasi” Uzerindeki etkilerini incelerken, kaltur
kodunun ne demek olduguna gegcmeden Once kisaca “kdltiir’ kavraminin ne
olduguna bakmak yerinde olacaktir. Buglnkl antropolojik anlamiyla “kdiltiir”
kavraminin, ilk olarak Ingiliz antropolog E.B. Tylor tarafindan kullanildig
bilinmektedir. 1820’lere kadar ingilizce sdzliikte, kiiltiir kelimesinin karsihginin

olmadigi sdylenir.

Tylor 1871'de kaltlrd, “bilgi, inang, sanat, yasa, ahlak, adetler ve bir
toplulugun bireyi olarak insanin biitiin 6teki yetenekleri ve aliskanliklarr”
olarak tanimlar. Bu tanim hala gecerliligini surdurmekle birlikte defalarca
tanimlanmistir. Hatta 1952 yilinda, yuzlerce kavram ve tanimi iceren 436
sayfalik, Kroeber. A.L. ve Kluckholm, C. 1952. Culture: A Critical Review of
Concepts and Definitions. NewYork, Vintage Books, bir kitap bile
yayimlanmigtir (Rapoport, 2004).
Bizde ise Bozkurt Guveng, kultlrl; “Bilimsel anlamda kdltir, toplumun dyesi
olarak insanin, yagsayarak, yaparak 6grendigi ve aktarip égrettigi maddi manevi
her seyden olusan karmasik bitindir.” seklinde tanimlar ve ekler: “Biitiindn
temeli (kaynagi) kuskusuz, toplumdur. Kiiltiir, toplumu olusturan kigileri, onlari
bir arada tutan, birbirine baglayan dil ve haberlesme siireglerini, sanatlarini,
inancglarini, térelerini, hukuk ve ybnetim kurumlarini, Uretim ve tiketim

diizenlerini igine alir’ (Glveng, 2015:14-15).

1.2. Kiiltiir Kodu Nedir

Clotaire Rapaille inceledigi kualtir kodunu; “herhangi bir seye, iginde
bulundugumuz kiiltiir aracihigi ile yikledigimiz anlamlar’ seklinde tanimlar. Ona

gore;



Birbirinden farkh olan kulturlerde bilgi farkli islendigi icin farkh anlamlar
tasirlar. 1970‘lerin basinda Henri Laborit'in, 6grenme ve duygulardan
birincisi olmadan ikincisinin olmayacagini séyleyen bir arastirmasini inceler
ve duygu ne kadar guglu olursa, edinilen tecribenin de o denli guglu
olacagi sonucuna varir. ilk kez Konrad Lorenz tarafindan tanimlanan
tecribe ve tecribeyle birlikte hareket eden duygunun birlesiminde, bir etki
ortaya ciktiginda disinme sidreci sartlanir ve daha sonraki eylemler
sekillenir. Bunlarin birlesimi bizi tanimlar (Rapaille, 2009).

“Olmak ya da olmamak,

Iste biitiin mesele bu” (http://mani-dar.blogspot.com.tr/2012/09/laurence-olivier-

hamleti-canlandryor.html).

Sosyolojinin dnemli kurucularindan birisi olarak kabul edilen Emile DURKHEIM
bu konu hakkinda , "insan,sadece akli ile eylemde bulunan bir varlik degildir;
duygu da en az akil kadar onun ybneliminde, eylemliliginde yani hayatin
ingasinda pay sahibidir" tanimini yapmaktadir. DURKHEIM'a goére; "aklin
olusturdugu eylemler toplumsal ve Kkiiltiirel siirecin vazgecgilmez goéstergeleri

oldugu gibi, duygular da anlamli bir dizge icindedir '. Cunku bagkalariyla
etkilesime girmek yoluyla toplumsal baglam iginde Uretilirler. Bu nedenle
,"duygular; toplumsal ve Kiiltiirel siirecgler yoluyla bigcimlendirilen, deneyimlenen
olgulardir ve Kiiltiirel kaynagi s6z konusudur. Duygular, duygusal tepkiler ancak
ortaya c¢iktigi toplum ve kiiltiir ortaminda anlam kazanabilmektedir." Durkheim
duygunun insan eylemindeki rolini ve dnemini inceler. O'na goére, duygular ¢ok
guglidur ve insani egemenligi altina alir. Birbirine benzerleri bir araya getirir.
insanlar, ortak duygularda kaynasirlar, bireyselliklerini vyitirirler ve toplumsal
varlik iginde erirler . "Ortak duygu" olarak ortaya cikarlar. Bireyseli asip
toplumsallasirlar. Bu toplumu temsil eden bir gu¢ haline gelir. Sonunda "Bir
toplumu olusturan Uyelerin ortalamasinda yasayan inang ve duygularin timd,
kendine &6zgl yasami olan belli bir dizge olustururlar, buna ortak biling

denilebilir. " Alver.(2010).S.208-209.

Koksal Alver'in Emil DURKHEIM hakkinda yazdigi makalede goéruldugu gibi,
insanin yer aldigli toplumun iginde yasadigi degisimler ve bunlarin olusum

sureclerindeki kirilma noktalari, toplumlari ortak bir biling igine alir.



Bu toplumdan topluma degisir, farkli mesajlarin ortaya ¢gikmasina neden olur.
Kultire bagl bu degisimlerden Rapaille "kiiltirel biling digi” adini verdigi bir
kavramin ortaya ciktigini sOyler. Bu "ortak biling" yada " kdiltiirel bilingdisi” her

toplumda farkl anlamlar ylklenirler.

Heideger ise, “dasein” gorusuyle, varligi digerlerinden farklh kilan seyin, ayirt
edici yapisi oldugunu belirlemistir. Insanin iginde bulundugu durumu
kabullenme seklini ve hayatinda nereye oturttugunu kendi 6zgur iradesi belirler.
Buradaki durum otekilere, yani isimsiz olanlara gore sekillenir (toplumsal
durum). “Dasein”in dogasi ve yetileri (bunlara yazilim da diyebiliriz) ile onun
donanimsal 6zellikleri (bunlara deneyimleri de diyebiliriz) arasinda vazgegilmez
bir bag vardir. “Dasein”, var olabilmek i¢in kendisiyle etkilesime gecgebilecek
diger varliklara ihtiyac duyar. "Dasein” bir alani isgal etmekten cok, seylerin
kendine ait yerlerinin oldugu bir dinyadadir. Bir seyi yorumlarken sadece
cevrenizi degil, o cevredeki belirli esyalari ve kendinizi de yorumlarsiniz
(Inwood, 2014).

Heidegger, bu tanimlamalari ile varligin toplum icerisindeki yerinden so6z
ederken, aslinda i¢inde bulundugu durumu 6zgur iradesi ile belirleyen insanin,
toplumsal durumla nasil kopmaz bir bag ile bagh oldugunu da aktarmaktadir.
Sosyo-kulturel varlk olarak insan, iginde bulundugu toplumun bireyleri olarak
dogar, buyur ve varhg@ini surduardr. Varlik alani igerisinde sectigi ya da
secmedigi, yani icinde yer aldigi kudlturel alan kaynakli etkenler onun
sekillenmesine neden olur. Her ne kadar insan, i¢cinde bulundugu durumu kendi
Ozgur iradesi ile belirliyor olsa da, belirleyemedigi, icinde var oldugu kulturel
alandan kaynakl bir hafizanin ve bu hafizayl olusturan belirleyicilerin bir

sonucudur.

Zaman icinde yuzyillarca toplumun bireylerine farkinda olmadan aktarilan bu
bilgiler, ortak bir yapi olustururlar. Ancak, uzun zaman araliklarindaki tarihsel
sureclerin kirllma noktalarinin incelenerek bakilabilecegi bu kesitler, bizim o
topluluk ya da toplumun kodlarini bulmamizda yardimci olabilir. Bu ¢alismada ,

biz Rapaille'in kultar kodlarina bakisini benimseyerek, tespit edilen bu kodlarin



insan ya da toplum yasamini nasil etkiledigi ve bunu yarattiklari mekanlara nasil
yansittiklari Gzerinde durmaktayiz. Bu nedenle, bu tezde kuiltar kodlarinin bir
binaya nasil yansidigini gérmek adina , Ankara Merkez Gar Binasi, Girig

Hollnde kullanilan malzemeler Gizerinden incelenmektedir.

1.3. Kiiltiirel Bilingdisi ve Kod iligkisi
Rapaille, kaltlr kodlarini olusturan ilkeleri bes baslik altinda toplamistir:

— Birinci_ilke: insanlarin verdikleri cevaplar aklin kontroliinde olacagindan,
sOylenen sozlerin gormezden gelinmesi gerekliligidir. Cunkl insanlar
yonlendiren, beyindeki kortekslerle cevap veriyor olmalaridir ve bu boélum akli
kontrol eder.

— Ikinci ilke: Bir seyi 6grenmek igin gereken enerji, duygudur. Duygular,
ogrenmenin ve etkinin anahtarlardir.

— Uclincl ilke: Mesaiji icerik degil yapi verir.igerik, anlam igin temel zorunluluk
degildir. Onemli olan hikayenin yapisindaki farkli unsurlar arasindaki
baglantidir. Ornegin; akrabalik yapidir. Her eylemde farkli yapilar séz
konusudur. (ilk biyolojik yapi DNA'nin sonsuz cesitlilikte olmasi ile , notalar
arasi bosluklar, her nota ve sonraki arasindaki uzaklik ve ritim.gibi. ) Burada
ilgilenilmesi gereken arabanin hangi model oldugu dedgil, arabanin surucusu,
varligi ve suricunun tecrubesidir.

— Ddorduncu ilke: zamanda etki icin bir pencere vardir ve etkinin anlami

kiltarden kultire degisir. Bir cocugun bir anne babadan dogmasi genetik kod
iken, o g¢ocugun hangi ulkede dogup, hangi ulkenin kultirine gore
yetistirildigini kiiltiirel kodu belirler. ilk tecriibenin ikinci bir sansi bulunmaz.

— Besinci ilke: Belirli bir kultirdeki etkinin anlamini idrak edebilmek igin o
etkinin kodunu 6grenmemiz gereklidir. Bu mesajlar kultirden kultire degisim
gOsterir. Bu degisim sirasinda c¢ikilan yolculuklarda koda ihtiyag duyulur.
Buradaki kod, kapinin kilidini agan sifre gibidir. Bu sifreyi olustururken
yalnizca rakamlari girmek yetmez; hangi aralikta, hangi sirada, hangi hizda

girdiginiz de 6nemlidir. Ancak bunun sonucunda mesajlar ortaya g¢ikabilir ve



kodlar belirlenebilir. Bu da farkli kdlturlerde farkli mesajlar ve kodlarin

¢ikmasina neden olusturur (Rapaille, 2009).

Bu ilkeler yan yana kondugunda, bizi Ureten, ydnlendiren kultire bagl tglncu

bir biling disini ortaya ¢ikarir ki buna Rapaille, “kulttrel bilingdis1” adini verir.

Tablo 1. Kiiltiirel Biling Digini Etkileyen ilkeler Semasi

Kilturel Biling Digi

1.1lke 2.ilke 3.ikke 4.llke 5.1ke
Séylenen Degil Yapi igindeki Zaman
Eylem Duygu Farkh Unsurlar Icindeki Kod
Arasi Baglanti Etki

Rapaille’nin “kiiltiir kodu’nu belirlerken yukarida belirledigi yontemlere bakarak
sunlari soOyleyebiliriz. Kdalttrel bilingdisini  ortaya c¢ikartan kaltir kodunun
belirlenmesi icin takip edilecek yollar vardir. Bir kultire ait kodu tanimlarken
once o kudlturin yapisini ve ona ait bilesenleri, yani onu etkileyen alani
katmanlariyla ve iligkileriyle bir blitin olarak gézden gecgirmemiz ve bunu
yapabilmek icin, tanimlanan bu alandaki etkilesimleri bir ¢gerceve icine almamiz
gerekecektir. Bu etkilesimler ve degisimler bize gére ¢ok uzun, fakat toplumsal
dinamiklerin suresine gbre c¢cok kisa olarak adlandirilan bir zaman dilimiyle
sinirlandiriimahdir. Yani bizim bakisg agcimiz belli bir zaman dilimini igermelidir.
Bu zaman diliminin baslangici, yapinin icinde var oldugu kulttrel alanin
degisiminin gorulebilecegi bir zaman dilimi olmahdir. Bu ¢alismada s6z konusu
zaman dilimi 16. yuzyildan baglamaktadir. Nedeni, bu degisimlerdeki kirilma

noktalarinin en rahat izlenebilecegi sure¢ oldugu duguncesidir.

Heidegger, “ ‘ceki¢’ veya ‘kiiltiir gibi bir sézcigiin tek bir anlami veya yan
anlami yoktur; onun anlamini belirleyen ve cesitlendiren, hangi diinya iginde
kullanildigidir.” der. Inwood (2014), Bizim gorusumuze gore tanimlanan bu
calisma alaninda anlamlar, her zaman igin olanaklar dahilinde olandir. S6z
konusu alanin hareketli yap! tasi olan insan duygular uretir, 6grenir; fakat
insanin bulundugu alanda yalnizca kendisi yoktur. Yani bu deneyimler 6znel
degildir. Tum toplulugu ilgilendirir ve adeta birlikte nefes alan bir sistemi

olustururlar. iginde bulunuldugunda farkinda olunmayan, hareket halindeki bu



yapinin bir nefes alis verisi, bir ritmi ve kabiliyeti olacaktir. Bundaki etken ise o
farkinda olmasa da bitunun deneyimi ve bu deneyime neden olan ortak
duygudur. Burada yapilmaya c¢alisilan; bu toplumsal yapidaki ritmin duygularini
tespit ederek, bunun “Ankara Gar Binasi’na aktarilip aktariimadigini, eger bu

aktarim gergeklestiyse nerelerde kendini gosterdigini arastirmak olacaktir.

1.4. Kiiltiir Kodlarinin Kiiltiirel Kimlik Uzerindeki Etkileri

Kaltdr kodlarini, kalttrler igerisindeki kapilarin sifrelerini ¢dzerek kapilari agan
anahtarlar gibi gorursek, bunun kulttrel kimlikler Gzerindeki etkilerine bakarken,
ayni zamanda kulturel kimligin Uzerinde durmamiz gerekecektir. Her seyden
once “Kimlik nedir? Nasil tanimlanir?” sorularini sordugumuzda verilebilecek
yanitlar bellidir. Tabi her seyden 6nce bunu, bireysel kimlik, kisisel kimlik ve

ulusal-kultarel kimlik olarak siniflara ayirabiliriz.

Bireysel kimlik, kiginin nereye ait oldugunu gdsteren, kurumlarca verilmis
belgeler. Ornegin; Ulke, sehir, dogum, nifus, vb. gibi. Kisisel kimlik, bireyin
Uye oldugu kurumlar, dernekler; bunun yani sira Kisiligi ve karakteri onun
basarilarini, davraniglarini tanimaya yardimci olur ve o varlidin yazgisini
belirler. Ulusal-kulturel kimlik ise hangi Ulke vatandasi oldugunu, sosyal
iliskilerini, rol ve statulerini vb. tespit eder (Gliveng, 1994).

Dogu’da ya da Batr’'da, “kdiltiire ya da uygarliga dayali varlik” gériisii egemendir.
Her topluma ait kiiltiiriin degismeyen bir 6zl vardir. Hem buradaki 6z korunup
hem de nasil c¢agdaglagilabilir? Gelismis toplumlardan yalnizca teknoloji
alinarak mi? Guveng, (1994:339) de bundan sdyle bahsediyor. “Kiiltiirstiz
teknoloji taklitcilik olur ki, onunla ancak yeni sémliirgecilige gidilir. Cagdaslik,
teknolojiyi  kullanmak degil dretmektir. Eger toplum teknolojiyi lretmezse,
teknoloji insanlari kullanmaya baslar ki, ¢cagimizda ’kiiltiirel geri kalma’, ’kiltir

emperyalizmi’ ya da ’klltir boglugu’ adi verilen olgu budur’.

Buna oOrnek olarak da Japonlar verir; “Japonlarin Bati’'dan yalnizca bilim ve
teknolojiyi degil kdlttrlerini de aldiklarini, ancak geleneksel kdltiirlerini bir

kenara birakmadan, bir agacin dalina asi yapar gibi, Bati kdltlirini kendi



10

geleneksel Kkiiltlrlerinin Uzerine agacin yas dali gibi ekleyerek yaptiklarini
anlatir’ (Glveng, 1994:339).

“Bir kdltiriin baska bir kdltiri ve teknolojiyi alip kullanmasi; 6nce kendi
kdltirini  anlamasi, alacag! kdltiriin  hangi  ybnlerini ve teknolojisini
kullanabileceginin tanimini yapmasi ve o teknolojiyi Uretebilecek seviyeye
gelebilmesi ile mimkdn olabilir’ (Giveng, 1994). Bunun igin Ulkelerin kendi
kulturel kodlarini aragtirmalari ve bunlari koruyarak kultar ve teknolojiyi almalari

ve kulturel kimlikleri igcinde yer vermeleri degerlidir.

1.5. Kiiltiirel Kod, Mekan iliskisi

Kaltir kodlarinin sosyoloji ve mimarlikta oldugu gibi, farkl disiplinlerde de
irdelendigini gormekteyiz. Bunlardan en 6nemlilerinden biri Umberto Eco' nun
gostergebilim alaninda kultir kodlarina ve anlama verdigi 6nem ve
incelemelerdir. Eco, "gOstergebilimde; Saussure'un "gdsteren-gosterilen”
taniminin yerine "anlatim-igerik" sézcuklerini getirir. O'na gore anlatimin bigimi
vardir ve gereclere gére de bicim degisir. icerik ise anlatima bagli olan
anlamdir. Eco icerigin anlaminin kdltirel uzlasim sonucunda ortaya c¢iktigini
bildirir. Anlatim, bir nesneyi degil kulturel bir icerigi gosterir ve gostergebilimin
konusunun yerine gegme oldugunu soyler. Umberto Eco burada kodlar
kavramini kullanmistir. O'na gore ikonik yada belirtisel yonU gugla olan gérinta,
anlatim bigiminden dolayl yan anlamlar olusturur. izleyici ise kiiltirel kodlar

vasitasiyla yan anlamlari anlar. Caglar (2012)

Umberto Eco' nun bu goruslne gore ;

[ANLATIM] - [iCERIK]| > | MEKAN |_TANIAM

I (MALZEME) I

| KULTUREL KOD |

Sekil 2. Anlatim-igerik ve mekan/malzeme - anlam ile kiiltiirel kod iliskisini gdsteren
sema



11

Bu calismada Ankara Gar Binasi'ni arastirirken "anlatim-igerik" ve " mekan

(malzeme)-anlam" iligkisindeki kultirel kodun iligki semasinda;

-Anlatim: Anlatima karsilik gelen mekan ve buna bagli olarak kullanilan
gereglerin yani kullanilan malzemelerin tanimi, yeri ve hangi anlami ifade

ettiginin arastiriimasi hedeflenmektedir.

-lgerik: Mekanda kullanilan malzemelerin yani anlatimin ortaya g¢ikardig

anlamlar kulturel kodlar vasitasiyla degerlendirilecektir.

Bu anlamlar ve yan anlamlari incelemek igin gereclere yani malzemelere
kultarel kodlar vasitasiyla bakmak. bu c¢alismanin en 6nemli amacini teskil

etmektedir.

Kulturel kodlar ile mekan iligkisinde, kendi kaltirini ve bu yolla kendini var
eden insanin bu sistem (kultirel alan) igerisindeki durumuna kisaca bakmak
yerinde olacaktir. Her kultirel alan, eylem sistemleri ve bunlarin iginde yer
aldiklari ortam sistemlerinden olugsmaktadir. Bu alanlarda sabit, yari sabit ve
sabit olmayan elemanlar ortamlarin tetikleyicileridirler. Buradaki sabit olmayan
elemani insan olarak alabiliriz ki, insan bu alani yaratan ve kullanandir. insanin,
mekanda oldugu kadar zamanda da yasiyor olmasi nedeniyle Urettikleri, farkl
zamanlarda farkli gorunur. Zamanin orgutlenmesindeki kulturel farkhhklar,
mekansal 6rgutlenmeden daha ziyade gatismaya ve zorluga neden olur. Cunku
devreye istek, degerlendirme ve tercihlerin birlesimi olan anlam girer. Bazi
seylerin kabull ya da diglanmasi ile birlikte tetikleyicilerden olusan pargalar,
mekanin oOrgutlenmesinin pargalari halini alirlar. Bunlar tasarimi dogrudan

etkilerler ve kilturel manzaralarin olusumuna neden olurlar (Rapoport, 2004).

Yukarida sO0z edilen mekanin tasarlanmasi sirasinda kabul edilen ya da
diglanan tetikleyiciler, aslinda toplumsal yapilanma ic¢inde yer alan kultar
kodlarinin farkinda olarak ya da olmadan yasamimizda nasil yer aldiginin
gOstergesidir. Bu kodlar, tasarimin temel 6gelerine etki eden unsurlar olarak yer

alirlar ve farkinda olmaksizin yapilarda, olusturdugumuz kultirel manzaralarda,
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yarattigimiz mekénsal tarihimizde kendilerini gOsterirler. Tarihte yaratiimig bu
mekanlari arastirmak ve anlamak, onu ureten topluma bakigi aralayan kapinin

anahtarlari olarak karsimiza c¢ikarlar.

Victor Hugo, Rapoportun mekanin d&rgutlenmesindeki sabit olmayan

pargalardan biri olan insanin gelenekleri ve yarattigi mekan igin soyle der:

“Simgeler dogdu geleneklerden ve yapraklarin agacin govdesini gérinmez
kildig1 gibi, ardinda geleneklerin yok olmasina yol agiyordu; insanhgin
inangla baglandigi tim bu simgeler git gide artiyor, katlaniyor, i¢ ice geciyor
ve karmasiklasiyordu; ilk anitlar artik onlari tagiyamaz olmustu; her yerden
zorlaniyorlardi; sz konusu anitlar ancak kendileri gibi yalin, giplak ve yere
uzanmis ilkel geleneg@in anlatimlarini olusturuyordu. Simge, yapinin iginde
yayllma gereksinimi duyuyordu. Bodylece mimarlik insan duslincesiyle
birlikte gelisti; bin bash ve bin kollu bir dev haline geldi ve tim bu oynak
simgeciligi, sonsuz, gorunur ve elle tutulur bir bicimde kesinlestirdi. Gliciin
simgesi Daidalos dizenlerken ve zekanin simgesi Orpheus sarki soylerken,
hem bir geometri yasasiyla hem de bir giir yasasiyla devinim kazanan bir
harf olan direk, bir hece olan kemer ve bir sézclk olan piramit toplaniyor,
birlesiyor, birbirine karigiyor, iniyor ¢ikiyor, yerde yan yana geliyor, gokte art
arda diziliyordu, ta ki bir dénemin genel disuncesinin sdyledikleriyle bu
harika kitaplar yazilana dek; Ustelik bu harika kitaplar harika yapilardi da;
Eklinga Pagodasi, Misirda Ramseion, Hz. Suleyman Tapinagdi” (Cogito,
1996:64-65).

Ayni yazinin devaminda, yuklem nasil cumlenin temelini olusturursa anlamin da
yapinin yuklemi oldugunu, fakat bunun sadece yapinin temelinde degil
biciminde de yer aldigindan s6z eder. Bir toplum icinde olusturulan alanlardaki
mekansal veriler bizim kualtir kodlarimizla eslesmiyorsa, o mekanda yasayan

kisilerde yabancilasma gorulmeye baslar.

Bir nesnenin simgelesmesi icin, gorsel yapiyla simgeledigi sey arasindaki
iligkinin  bir hikayesinin olmasi ve kullanildigi toplumda karar verilmislik
durumunun olmasi gerekir. Karar verilmigligi olan bu durum toplumsal butunlik
icinde tanimlanmamig olsalar da, zaman icinde olugsmustur.Sebepleri ve
dayanak noktalari vardir. O toplumun bireyleri bu sembolleri ortak bir sekilde
anlamlandirirlar. Caglar. (2012) Bu anlamlara bakmanin en 6nemli araci olan

kaltur kodlar, inceledigimiz mekani daha iyi tanimamiza neden olacaktir.
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2. BOLUM

KULTUR KODLARININ iLK YAPILAN VE (1935-1937) 2.GAR
BINASI UZERINDEKI ETKiSIi

2.1. Ankara’yi ilk Demiryolu Ulagimina Tasiyan Tarihsel Siire¢

incelenen “Ankara Gar Binas/’nin yer aldigi, Tirkiye Cumhuriyeti'nin baskenti
Ankara sehri, I¢ Anadolu’nun kuzeybatisinda, Ankara Cayrnin gectigi ova
uzerinde bulunmaktadir. Daglik bir alanda yer almamasi nedeniyle korunakhdir
ve 16. yuzyilin sonlarinda Anadolu’daki eyaletler icinde kendi adi ile anilan bir
sancagin ve kadilik bolgesinin merkezidir. Sancak merkezi olma niteligini 1836
yihna kadar surdirmas, bu tarihten itibaren yeni dizenlemelerle eyalet merkezi
olmustur. Korkmaz Alemdar bu konuda, 16. ve 19. yuzyillar arasinda Dogu-Bati

iliskilerinde Ankara’nin sinirh bir yer tuttugunu soyler (Alemdar, 2000).

16. yuzyilin sonlari ile 17. yuzyilin baglarinda Ankara’nin toplam ndfusunun 23-
25.000 civarinda oldugu bilinmektedir.1830’da butun imparatorlukta uygulanan
ilk resmi nifus sayiminda yalnizca erkekler sayilmis ve buna gdére Ankara
merkezde 6108 Musliman erkek, 5050 reaya (Ermeni ve diger Hiristiyanlar) ve
135 Yahudi tespit edilmigtir. Erkek kadar kadin oldugu dusunulirse sehir
merkezinde 23.000 kiginin yasadigi dusunulmektedir (Cadirci, 2000). Ayrica
Ernest Mamboury, gezginler tarafindan belirlenmis nifus bilgilerini vermektedir.
Ona goére 1711 yilinda “Tourneffort; 40.000 Tiirk, 5.000 Ermeni ve 600 Rum
olmak (izere 45.600 kisi saymigtir” Mamboury, (2014:92). Ankara’nin ntfusunun
bu donemlerde bu kadar kalaballk olmasinin nedeni olarak, O'nun eski
zamanlardan beri 6nemli ticaret yollari Uzerinde olmasi ve “sof” Uretimine bagli

sanayi ve ticaret alani olmasi gosterilebilir.

Ornegin, 1539'da Ankara’yr gérmis olan Michele Membre burayi, “Zambrelotti
(sof) yapilan yer’ seklinde tanimlar. 1555’te Ankara’dan gegen Busbecq, uzun
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tuylu tiftik kegilerini anlatir ve bunlarin taylerinin iplik haline getiriliginin

Ankara’ya 6zgu oldugunu belirterek islemleri ayrintili olarak aciklar.

Kudus’ten yurduna dénerken 1618’de Ankara’yl gérmus olan Polonyali Simeon,
buray! “...sehir yerlesikleri biitiiniiyle sof¢udur. lyi cins sof burada iiretilir ve
bitin dinyaya buradan sevk edilir. Her (lkeden gelip Ankara’da oturan
tlccarlar, sof ve baska kumasglar toplarlar’ seklinde anlatmaktadir (Tuncger,
2001:34-35).

S6z konusu devirdeki Ankara’nin baglantili oldugu ana kervan yollarindan

onemlileri sunlardir:

- Bursa-Tebriz Ipek Yolu’nun bir kolu; Ankara-Cankiri-Corum-Amasya-Tokat-
Erzincan-Erzurum ve oradan Aras vadisine kadar uzanan yol,

- Anadolu’'yu caprazlama gecen Halep-Sam vyolu. Bir ucu Iistanbul ve
Bursa’'dan baslayip Kitahya-Afyon-Aksehir-Konya-Adana Uzerinden Sam’a
ulagsan yol. Burada Ankara, Konya-Adana-Kayseri arasindaki baglantidir.

- Diger ana ticaret yolu da Antalya-iskenderiye deniz yoludur ki, Misir,
Arabistan ve bazi Ortadogu Ulkelerine yapilan sof ihracatinin genellikle bu
yolla yapildigi bilinmektedir. Bu yol Konya Uzerinden Ankara’ya baglanir
(Tuncer, 2001).

ingilizlerin Giiney Afrika’da tiftik Uretimine gegcmesi ve Avrupa’daki makinelesme
ile birlikte Urettikleri bu tiftikleri islemeleri ve bdylece malin ucuzlamasi,
Ankara’daki tezgah ve keci sayisinin azalmasina neden olmustur. Daha once
keci kilinin, halkin gec¢imini sagladigi igin islenmeden satilmasina izin
verilmezken, 1881 vyilinda kegi ihracatt yasaklanmasina ragmen
engellenememis ve Ankara ekonomik durumunu tarima dayandirmak
durumunda kalmigtir. Fakat kullandigr teknoloji 19. yuzyll boyunca

degismemigtir.

Artik yalnizca ziraatla gecginebilen Ankara, oncelikli tarim Grinu olan bugday

uretiminde, degisen hava kosullarina bagli olarak Ust Uste gelen kurakliklar
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nedeniyle tam verim saglayamamistir. Dengelerdeki bu degisim, diger zanaat
urnlerinde de siparis disina ¢ikilamamasi sonucunu dogurmustur. Kazalari ile
birlikte imparatorlugun tahil depolarindan sayilabilecek durumda iken, yuzyilin
ilk kurakhgini 1839-1845, ikinci kurakligini ise 1874-1875 vyillari arasinda
yasamigtir.

“1874 sonbaharinda yapilan bir incelemeye gbére Ankara vilayeti genelinde
kithiktan etkilenenlerin sayisi 627.290 kigidir” (Basbakanlik Osmanli Arsivi,
1290).

O yillarda kurakliktan tium Anadolu zarar goérmustlr. Zahirenin bulunmasi
gugtar. Bunun yani sira Rumeli, Bursa, Diyarbakir, Gimushane gibi yerlerden
gonderilen malzemelerin naklinde kullanilan hayvanlarin yetersizligi baska bir
sorun teskil etmektedir. Bu aci deneyimlerin haricinde, kithk digindaki
zamanlarda da Uretilen dUrUnler nakil araglarinin yetersizligi ve ilkelligi yuzinden
ya ambarlarda clrimekte ya da cok disik fiyatlarla satilabilmektedir. Icraat
komisyonunun raporuna goére; Ankara en yakin iskeleye 80 saat mesafededir
(Aydin, Emiroglu, Tirkoglu ve Ozsoy, 2005a). 16. ve 17. ylzyillarda dnemli bir
ticaret merkezi olan Ankara, merkezi yonetimin zayiflamasiyla 18. yuzyil
sonlarinda bir yandan c¢ete saldirilarina, diger yandan Osmanli yoneticilerinin

zorbaliklarina ve yolsuzluklarina karsi savunmasiz kalmistir (Yavuz, 2000).

Ankaralilar icin, Il. Abdulhamit doneminin gazetelerinde sik sik yer alan
“terakki” (gelisme) kelimesinin karsihgi, simendifer olmustur. Ankara’ya
demiryolu gelmeden 6nce demiryolu bilinci yerlesmigtir. Aslinda Anadolu
Demiryollari  Projesi kapsaminda, Haydarpasa-izmit demiryolunun 1
Agustos 1873’te igletmeye acgiimasindan beri Ankara’ya demiryolunun
gelmesi gundemdedir, ama mali olanaksizliklar nedeniyle devam
edilememektedir. Hatta bunun icin halk demiryolu insaatinda calismaya
hazirdir. Dahiliye Vekéletine yazi yazan vali koyleri dolagirken, “ahalinin
sorgusuz sualsiz simendifer icin calismaya hazir olduklarini” gérdugunu
soyler (Ankara Vilayet Gazetesi, 2005).

2.2. Ankara’nin ilk Gar Binasi ve 1892’de ilk Trenin Gelisi

izmit-Ankara hattinin yapimina, Deutche Bank ile Osmanli Devleti arasinda

imzalanan anlagsma ile 1889 yilinda baslanmistir. Bu anlagsmaya istinaden 486
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kilometrelik yeni hattin yapimi ve isletme haklari 99 yilhigina “Societe du Chemin
de fer Ottoman d’Anatolie” sirketine verilmistir (Yavuz, 2000:201; Tuncger,
2001:68).

Resim 1. Envanter H 004 —Tarih 1924, Vekam Arsiv

Ankara Yerlesim Haritasi-idari Harita- Haritada, Ankara sehrinin yerlesim plani
goOrulmektedir. Sag Ust kdsesinde eski Turk¢e "Ankara Sehri Haritasi" 1/4.000
Mikyash (6lcekli), sikalal, kuzey ve guney oklari yazilidir. Sol Ust kdsede eski
Turkge Ankara Lejandi (isareti mahsusa)...Vekam Arsiv. Harita, sol kisimdaki

Ankara Tren Gari ile sehir iligkisini gdstermektedir.

Sonunda, yapilan kiguk gar binasina ilk tren 31 Aralik 1892 tarihinde gelir ve

gar binasi buyuk bir térenle hizmete acilir.
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Resim 2. Ankaralilar ilk trenin gelisini “Hosgeldin Taki” ile karsilamiglardir

Kaynak: Tarihten Bugliine Disen Notlar:31 Aralik 1892;
http://Icivelekoglu.blogspot.com.tr/2013/12/121-yil-once-bugun-ankaraya-ilk-kez.html

Kara Tren

Trenin ne oldugunu kimse bilmezdi. Bilenlerin sayisi da parmakla
gOsterilecek kadar azdi. Clnkld o devirde Hristiyanlarin disinda hi¢ kimse
Ankara digina gikmazdi. istanbul'a gdgen birka¢ Miisliiman varsa onlar da
ticaret icin giderdi. Bu nedenle treni herkes kendine goére tarif ederdi. Kimi
trenin dev oldugunu sodyler, kimi de canavar olarak degerlendirirdi. Her iki
tarifin de ayni kapiya c¢ikmasinin nedeni, demir Uzerinde yUrlyen bu
canavarin bir insanin bir yilda icti§i suyu bir oturusta icmesi, dort atla
cekilen araba yUki yiyecedi bir glinde bitirmesi rivayetleri idi. Ustelik cani
sikildigi zaman da, agzindan ¢ikan nefesi insani kavuracagi soylentileri de
vardi. Herkes merak ediyordu. Bu ne ¢esit bir canavardi? Canavar yurtrken
ardindan da yetismek imkansiz imis. Bu tarifler Ankara halkinin merakini
ziyadesiyle uyandirmis olacak ki canavardan korkma pahasina, binlerce
insan istasyonu doldurdu. Oncii olarak ¢ikan athlar canavari kargilamak igin
o zamanlarda tarla olan Gazi Ciftligi'ne kadar gittiler. Treni beklemeye
basladik. Gelen giden yoktu. Bir sure sonra uzaktan kara bir demir yigininin
Ustimize dogru geldigini buyidk bir korku ve hayretle goérdiik. Bazilarimiz
bunu kiyametin kopacagi seklinde yorumluyor ve kelime-i sahadet
getiriyordu. Tam bu sirada tren istasyona girdi ve halki selamlamak igin
didiguni galinca, iste o zaman kiyamet koptu. Demiryolu kenarina dizilmis
bulunan halk canlarini kurtarmak igin birbirlerini gignercesine kagismaya
basladilar. Trendekiler bizim halimizi gérince kahkahalarla gulerken, neye
ugradigini bilemeyen halk da, il yavrusu gibi dagiliyordu. Aradan kisa bir
sure gectikten sonra halk trene “kara tren“ adini verdi. Sonradan bazi
kimselerin a¢ kalip da, ¢ocuklarimizi yemesin diye trene ot ve arpa gibi
yiyecek goturduklerini duyduk. Ama bu soylentilerin ne dereceye kadar
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dogru oldugunu ogrenemedik. Boylece tren ile bizler muserref olduk.
(Aydin, Emiroglu, Turkoglu ve Ozsoy, 2005b).

Bdylece, istanbuldan Ankara’ya kadar olan yolculuk siiresi, Eskisehirde

konaklanarak 2 gune indi.

Angora Hotel de la Gare

g = = “

Resim 3. Envanter 0985 —Tarih 1901-1905 Vekam Arsiv

Gar Oteli; istasyon; Mimari--Kamu binasi



19

Resim 4. Envanter 0028 —Tarih 1930 Vekam Arsiv

Fotografta Namazgahtepe'den; istasyon, istasyonda bekleyen trenler, gar
ve Devlet Demir Yollari binalariyla depolar goérilmektedir. Namazgah adi
verilen tepe, Ataturk Bulvari ile Talat Pasa Bulvari'nin kesistigi kose
Namazgah Tepesi, Vekam Arsiv.

/@//ﬂ/«(’) J/LL et L) 2

Resim 5. iki Katli istasyon Binasi—yoldan goériinis (1910)

Kaynak: Tarihten Bugtine Diisen Notlar:31 Aralik 1892;
http://Icivelekoglu.blogspot.com.tr/2013/12/121-yil-once-bugun-ankaraya-ilk-kez.html
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Angora Gare du chemin de fer d’Anatolie

Resim 6. istasyon Binasi (1913)

Kaynak:Tarihten Bugune Dusen Notlar: 31 Aralik 1892;
http://Icivelekoglu.blogspot.com.tr/2013/12/121-yil-once-bugun-ankaraya-ilk-kez.html

Resim 7. Ankara Gar Binasi-Meydandan (1930)

Kaynak: Tarihten Bugtine Diisen Notlar:31 Aralik 1892;
http://Icivelekoglu.blogspot.com.tr/2013/12/121-yil-once-bugun-ankaraya-ilk-kez.html
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Resim 8. Ankara Gar Binasi (1930)

Kaynak: Tarihten Bugtine Disen Notlar:31 Aralik 1892;
http://Icivelekoglu.blogspot.com.tr/2013/12/121-yil-once-bugun-ankaraya-ilk-kez.html

Ankara’ya ulasan demiryolunun sonunda, iki katli bir istasyon binasi, yaninda
Anadolu Demiryolunun yonetim binasi ile mudurin lojmani olarak yapilan iki
katl yapi vardir. Bu yapi “Direksiyon Binasi” olarak bilinir. Diger binalarin yapimi
daha sonradir. Direksiyon Binasi, Cumhuriyetin kurulusundan sonra Mustafa
Kemal’e hizmet verecektir. Mustafa Kemal'in Cankaya’'ya tagsinmasindan sonra
ise Ozel kalem olarak hizmetini surdurecektir. “Kiremit kapli besik ¢atisi olan
istasyon Binasr'nin orta aksinda ise éne ve arkaya dogru ¢ikintili bir gise holl,

iki yaninda idareye ait odalar, lst katta ise lojmanlar oldugu bilinmektedir
(Yavuz, 1993).

O yillarda Osmanli Devleti, elden ¢ikan Rumeliden gelen muhacirlerin
demiryolu hatti boyunca yerlesmelerini tegvik etmis ve demiryolunun gegtigi bu
hatlar sulama yardimiyla birer hububat ambari haline gelmeye baslamistir.
Bdylece Ankara’'ya ulasan hattin gectigi yol guzergahi eski issizligindan
kurtulmus ve gelen demiryolu ilk zamanlar bir dretim artisina neden olmustur.

Bununla birlikte, 1896 yilinda Eskisehir-Konya hatti tamamlaninca demiryolu
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hattinin Ankara’da son bulmasi, Ankara’nin Anadolu topraklarinda kontrolclu

merkez olma durumunu kaybetmesine neden olmustur (Ortayli, 2000).

Bagdat hattinin Cukurova ve kuzeyde Samsun ile bir baglantisinin olmamasi,
Ankara’'nin sadece bir toplama istasyonu olarak kalmasina neden olmustur.
Ayrica yapilan bu demiryolu, 19. yuzyilin en modern teknolojisi ile yapilmamigtir

ve ana hatta baglanacak ikincil hatlarin ingasi i¢cin uygun degildir. Anadolu

demiryollarinda uygulanan teknolojinin eskili§i nedeniyle tasima kapasitesi
sinirh kalmigtir (Ortayli, 2000).

Resim 9. Ankara Gar Binasi Alani (1930)
Kaynak: Ankara BuyuUk Sehir Belediyesi, (t.y.).Bir Zamanlar Ankara. Belya. A.S
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Bu nedenle Ankara’ya ancak Eskisehirde 1 gece konaklanarak gelebilen tren
hakkinda Refik Halit Karay, “U¢ Nesil-U¢ Hayat” adli kitabinin “Yolculuk”

bolumunde Il. Abdulhamit donemindeki bir yolculugu anlatirken,

"Bu devirde butin Anadolu icin her glin, sabahlari, Haydarpasa’dan bir tek
tren kalkiyor ve banliy6 istasyonlarina da ugrayarak agir agir, gacur gucur,
aksama, gec¢ vakit ancak Eskisehire varabiliyor. Oraya varinca butin
yolcular inmeye ve geceyi vagonlardan baska bir yerde gecirmeye
mecburdurlar. Paralilar bir Alman kadininin islettigi otele giderler,
parasizlar, civardaki hamamal

Otel hayatina, alafranga yemege ve alafranga yeme usulline alisamamis
paralilar da hamami tercih ederler...Sabahleyin pek erken kalkip trene
yetismek, daha 6nceden nevalesini de dizmek icap eder. Koca trende
bavullu kimse yoktur; sepet, heybe, bohga ve en lizumlu iki nesne: testi ve
ibrik! Vagonli, vagon restoran? Direktér Hignen [Anadolu Demiryollari
Sirketi Umum Muduard Edouard Huguenin kastedilmektedir]: — Po6h, diyor,
bu ahali daha iki yiz sene o ihtiyaglari hissedemez ve istifade kabiliyetine
erisemez!" (Yavuzturk-Mungan, 2010).

Cunku trende lokanta ve yatakli vagon servisi yoktur ve yatakli vagon servisi
1924, lokantali vagon servisi de 1925 yilinda konulacaktir. Bu durum

Cumbhuriyetin getirisidir.

2.3. Cumhuriyetin Kurulus Yillarinda Ankara Garr’nin Yeniden

Yapilisina Hazirlayan Etkenler

Ankara’'nin yuzyillarca devam eden varligr kitliklara ve yanginlara karsi
koymustur; fakat 1. Diinya Savasr’na giren Osmanli Devleti yenilmis, izmir isgal
edilmis, Mustafa Kemal Anadolu’ya c¢ikmistir. O siralarda sehirde, itilaf
Devletleri bulunuyordur ve istasyon Binasina ingiliz askerleri yerlesmistir.
Karargahini Ankara’ya tasiyan Ali Fuat Paga’nin 22 Mayis 1919 tarihli
yazisindan ingiliz birliginin sehri terk ettigi anlasiimaktadir (Sarioglu, 2001:19).

Mustafa Kemal’in, Samsun’a hareket etmeden 6nce Erkan-1 Harbiye-i Umumiye
Reisi Cevat Pasa‘dan, 20. Kolordu'nun Ankara'ya kaydirilmasini istedigi
bilinmektedir. 20. Kolordu Komutani da, Mustafa Kemal’in yakin arkadasi olan

Ali Fuat (Cebesoy) Pasa’dir. O, Ankara ileri gelenlerinden énemli bir kismini
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Mustafa Kemal Ataturk’un fikirleri ve kisiligi konusunda bilgilendirmigtir. Ankara
halkinca, Ali Fuat Cebesoy’un bu bilgilendirmeleri olumlu karsilanmistir, giinku
Ankara bagimsiz dustncelere sahip bir halk toplulugudur. Selguklu Devleti'nin
yikilmasiyla Anadolu’da beylikler kurulurken, Ankara’da Ahiler Hukimeti
kurulmustur. O devirlerde “Ahilik” bir glvencedir. “Ahi’nin TDK'daki sdzcuk
anlami, “kardes, cémert, bir insanin en yakini” anlamina geliyordur; bir nevi
insancil deger tasiyordur ve ahlaki bir kavramdir. Ali Fuat Pasa, kendi
bdlgesindeki illerden temsilcilerin segilip glvenli bir bicimde Sivas Kongresi'ne
gonderilmesini saglamis, bdylece Kurtulus Savasi baslangicinda kenti énemli
bir merkez durumuna getirmistir. Ayrica ilk ddSnem Ankara Vekili Omer Miimtaz
Bey'i Sivas’a gondererek, Mustafa Kemal Atatlirk’e her an guvenle Ankara’ya
gelebilecegini bildirmistir. Ankara halki, o dénem Ankara valisi olan istanbul
taraftari Muhittin Pasa’yl padisaha direkt sikayet edemeyince sbzcu, “padisahi
da sadrazami da tanimadiklarini” sdylemis ve istanbul’dan kopmanin en biyik
adimini atmistir. Bu ve bundan sonraki evreler, Mustafa Kemal'in Kurtulus
Savasi’ni yuratmek icin Ankara’yr segmesindeki etkenlerden bazilari olmustur
(Akgun, 2000).

Ataturk, 27 Aralik 1919'da “Heyet-i Temsiliye” merkezinin Ankara’da oldugunu
Anadolu’ya duyurmustu (Sarioglu, 2001:14). Heyet, ilk olarak Ziraat Mektebi'ne
yerlesmistir. Ardindan Mustafa Kemal, “Direksiyon Binasi” olarak adlandirilan
bolimde ikamet etmistir. Boylece gar binasinin bu bolumu, artik
baskumandanlik karargahi ve konutu olarak kendini kurtulusa adamis insanlara
durak olmus ve 1920-1922 yillari arasinda énemli birgok olaya taniklik etmigtir.
Ankara’nin baskent olmasi dislincesi, net olarak 16 Ocak 1923'te izmirdeki
basin toplantisinda agiklanmis ve T.B.M.M.’de 23 Ekim 1923 Cumartesi gunu
Ali Fuat Pasa’nin baskanhgdinda oy ¢oklugu ile Ankara’nin Bagkent olmasi kabul
edilmigtir (Sarioglu, 2001). Artik Ankara, yeni kimligiyle birlikte gelecegi ve
cagdasligi simgeleyecek, yeni rejimin kultirel degerleri baskent Ankara’ya
yansitilacaktr. Bu durum ise diger sehirlere 6rnek olusturacaktir.

Falih Rifki'ya gore 1920’lerin Ankara’si, “Oturulabilecek nesi var nesi yoksa
yanmis bir Anadolu kasabasi” idi (Sarioglu, 2001:33).
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1920’li yillardan Jansen Plani uygulamaya konulana kadar eski Ankara’da
birbirinden uyumsuz projeler uygulanmaya calisilmistir. Imar konusundaki

onemli adimlardan birisi de “Emlak Bankasr’nin kurulmasi olmustur.
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Resim 10. 1928’de dngorulen demiryolu hatlar
Kaynak: Tekeli, D., 2007.



" TURKIYE CUMHURIYETININ

PROJELER DAHILINDE MUAYYEN ZAMANLA

iF
\ZARFINDA VATANIN BUTUN MINTIKALARI

CELIK RAYLARLA BIRBIRINE BAGLANACAKTIR. |
SUTUN VATAN BIR DEMIR KUTLE HALINE
GELECEKTIR. DEMIRYOLLARI, MEMLEKETIN
TUFEKTEN, TOPTAN DAHA MUHIM BIR EMNIYET
SILAHIDIR. DEMIRYOLLARINI KULLANACAK
OLAN TURK MILLETI (

KOKENINDEKI LK SANATKARLIGINI ,
DEMIRCILIGINI TEKRAR GOSTERMIS OLMAKLA
KIVANC DUYACAKTIR. TURK MILLETININ
SERVET. REFAH. MEDENIYET YOLLARINDA
YURUMESI VE TURKIYE'DE IKTISAT HAYATININ
YUKSEK GELISMELERI ANCAK BU DEMIRDEN
YOLLARDA OLACAKTIR. MILLETIN HAYAT VE
SAADET ISIKLARI BU YOLLARDAN GELECEKTIR.
CUMHURIYET HUKUMETININ BU VADIDEKI COK |
VERIMLI GAYRETI VE COK IDEALIST HAREKETI
TAKDIRE DEGERDIR. BURADA MUHIM OLAN
NOKTA TURK MILLETININ KENDiI GELISIMININ
BU YOLLARDA OLACAGI GERCEGINI BUTUN
ZORLUKLARA RAGMEN TAKDIR ETMESI VE ONA
SAHIP OLMASI KEYFIYETIDIR. KOKENINDEN
DEMIRCI OLAN VE BUTUN DUNYADA DEMIR
SANATININ USTASI OLAN TURK, Oz
VATANINDA GERCEKLESTIRILMIS OLAN BU
GEREKLILIGI ELBETTE CAGDAS UYGARLIGIN
BUTUN DUNYADA YUKSELTTIGI DERECEYE
ULASTIRACAKTIR.

GAZI MUSTAFA KEMAL ATATURK
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Resim 11. Mustafa Kemal'in, hattin Malatya’ya girmesi nedeniyle yaptigi konusmadan,

14 Subat 1931

Kaynak: Tekeli, D., 2007.

Ozgiirlesme yolunda yeni ulusun cografyasi ve cizilen sinirlari icerisinde,

demiryolu

tagsimacihdinin  dretim-tiketim alanlarini  birbirine

baglamasi

neredeyse zorunluluktur. Bu durumla ilgili Falih Rifki Atay 1924 yilinda yazdigi

“‘Demiryolculugumuzun XV. YilI” yazisiyla,

“Turk demiryolculugu, yenigag Turkiye’sinin basari iradesini yogurmakta
amil olmustur. Demiryolcular yalniz ray désemediler, tinel agmadilar, kdpru

kurmadilar, taraf taraf fabrikalar agan, sulama iglerini

halleden, bu

memleketi asrimiza ulastiran teknik ve iman kadrosunun da habercisi
oldular. On bes yil éncesinden bugun, bir riya idi. Buginden on bes yil

oncesi bir kabustur” diye anlatir (Tekeli, ., 2007).
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Osmanlilar déneminde ddsenen ray sistem teknolojisi ve Ankara Istasyonu
eskimistir. Buna ornek olarak, 1937 yilindaki yeni gar binasinin agilig toreninde
konusan Devlet Demiryollari Genel Miadura B. Ali Riza Erem’in konusmasinin

bir bolumunu gosterebiliriz:

“Eski istasyon binasinin gerek hat ve gerekse gehir cephelerinde iki sene
evvel goérlp gecirdigimiz toz ve camur rahatsizliklarini, tren bekleme, tren
girip citkma ve esya alip verme sefaletlerini hatirlarsiniz. Hatta sayin
vekillerimizden birinin bir gun eski istasyona girerken ’Allah rizasi igin
buralara biraz kum dokiniz diyerek gosterdikleri infialin hatirasini elan
muhafaza etmekteyiz. O zaman bir iki gln icinde biraz kum doékilmis ve
binanin i¢i ve disi boyanmis ve 6n cephesine biraz da karo désenmis ise de
gene sefalet manzarasi bertaraf olamamis idi” (Tekeli, D., 2007).

Bu durum sadece Ankara Gari icin gecerli degildir. Bu calismalar tim yurtta
surmektedir. Ankara Garr’nin 6nemi ise tim yurdu baglayan bir hattin en énemli
merkez noktalarindan ve artik yeni bir ulusun giris kapilarindan biri olma
niteligini tasimasidir. Ankara Gari, 1891’de insa edilmis olan eski istasyon
binasi yikilarak onun yerine yapilmigtir.. Eski gar istasyonu yikilirken Mustafa

Kemal Atatlrk’an kullandigi Direksiyon Binasi ise birakiimistir.

2.4. Ankara Garr’nin Yeniden insasi

1923’te baskent olan Ankara’nin ndfusu hizla artmis, isyerleri ve konutlar
cogalmig, ulasim aginin merkezinde kalmasiyla kentin kapisi konumunda
bulunan Ankara Merkez Garrnin yeniden insasi ihtiyaci dogmustur. Eski yapl,
tum Uulkeye onderlik eden ulusculuk prensibine sahip yeni devlete uygun

degildir. Kalabalik ve bakimsizdir; servis ve otoparklari ise yetersizdir.

O yillarda ulastirma igleri, Bayindirlik Bakanhgdi bunyesindedir. Dénemin
Bayindirhik Bakanhgina Ali Cetinkaya getirilir. Ali Cetinkaya, Merkez Gari’'nin
yeniden yapilmasina Kasim 1934’te karar verir ve hikumet Uyeleri ile bu
konuda fikir birligine varir. Yeni yapinin “ulusguluk” kavramina uygun olarak
Tark asill bir mimar tarafindan yapilmasina karar verirler. Bu is i¢in, Bayindirhk
Bakanhgi Proje ve Etut Dairesi'nde cgalisan Sekip Sabri Akalin segilir. Sekip

Sabri Akalin, 1910 yiinda Erzurum’da dogmus, ailesi Cumhuriyet'ten sonra
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Ankara’'ya yerlesmistir. Sekip Bey, ITU. Mihendislik Fakiltesi, Mimarlik

kUrsusunden Haziran 1934’te mezun olmustur.

FIAE 2 2 A o
Resim 12. Ankara Merkez Garr’'nin Mimari; Sekip Sabri Akalin
Kaynak: Yavuz, 1993.

1934'te sondaj islemlerine baslanir. Sekip Sabri Akalin, 4 Mart 1935‘te avan
projeyi teslim eder. Komisyon onu Avrupa’ya, inceleme gezisine godnderir.
Dondukten sonra uygulama projelerini hazirlayarak 1935 yilinin Ekim ayinda
teslim eder. Projenin kabulinden sonra Ankara Merkez Gari, yapim ihalesine

cikartilir.



ANKARA GAR BINAS|

ANKARG GAR BIHASI ZEVA KA™P.ANI 0111100

Resim 13. 1935-1937 yillari arasinda yapilan Ankara Gar Binasi Plani
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Resim 14. Karton (izerine, ¢ini mirekkebi ve suluboya 1937, Sekip Bey’in 6zglin, 6n goérinus ¢izimi

Kaynak: Yavuz, 1993.
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8 Temmuz 1935'te Gar, gazinosu ile birlikte 777.000 TL bedel ile ihale edilir ve
yapimi  muhendis Abdurrahman Naci Demirag alir. Kontrolér, DDY
muhendislerinden, Yol Dairesi Bagkan Yardimcisi Alaettin Arisan’dir. 6 Agustos
1935’te eski garin yikimi biter. 10 Agustos 1935’te temel hafriyatina baglanir. 3
Kasim 1935’te temel betonarmesine baslanir. 2 Eylul 1937’de kabull yapilir ve
30 Ekim 1937‘de térenle acilir (Yavuz, 1993).

Resim 15. Envanter 1043 —Tarih 1950-1954 Vekam Arsiv 1

Cumhuriyet Donemi’nin en g6z alici drneklerinden biri olarak bilinen Ankara
Merkez Gari, kuzeybati-gineydogu dogrultusunda, demiryolu hattina paralel
ingsa edilmistir. 1930°lu yillarda tim dinyayl etkisi altina alan “Bauhaus
Ekolii’nin bigimsel bir 6rnegidir. Genel itibariyle 12 metre yuksekligindedir. Girig
holl olarak kullanilan orta kitle ise 23 x 33 m genigligindedir ve 23 metrelik 6
adet celik makasla gecilmistir. Bu ¢elik makaslarin yapimina Almanlar yardim
etmigstir; bunun disinda kullanilan her sey yerlidir. Makaslar alttan ve Ustten
buzlu camlar ile kapatiimistir. On ve arka cephelerdeki genis camlar, ayrica

ustte kullanilan buzlu camlar nedeniyle igeriye bolca dogal i1sik almaktadir.



32

Bu genis orta bolumun her iki yaninda, bodrum kat Ustine sag ve solda ug,
sonra iki ve sag ugta tek kath kuatlelerden olusan betonarme binanin toplam
uzunlugu 150 metredir. Genlesme derzleriyle bes bdlime ayrilmigtir. Yatay ve
dusey cizgilerin birbirleriyle olan iliskisinde, kdselerinin dairesel olmasi surekliligi
saglar ve ana giris kutlesi, iki merdiven kutlesinin arasina yerlestirilen onar

metre uzunlugundaki kolonadlarin olusturdugu girise guclu bir nitelik kazandirir.
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Resim 16. Girig Hollnun Cati Arasi
Kaynak: TCDD (1937)



33

Resim 17. Giris Kolonadinin Sacaktan Gorinusu

Kaynak: TCDD (1937)

Ozellikle beton kiris ve kolonlar ile konsol olarak c¢ikan sacaklarda andezit
kiriklariyla gimento ve serpme siva kullanilarak yapilan kaplamasi dikkat geker.
Ayrica andezit tasinin merdiven basamak kaplamalarinda da kullaniimasi, bu
yaplya yuzeyde butunlik hissi kazandirmaktadir. Sag ve sol kisimlarin perona
bakan yuzlerinde idari ofisler, gar lokantasi, bagaj emanet odasi, bekleme
salonlari, karakol, postane ve sag kisminda VIP salonu bulunmaktadir. Birinci

kat sag tarafta dort, sol tarafta dort olmak Uzere sekiz adet, ikinci katta ise her
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iki kisimda birer adet olmak Uzere toplam on adet farkli buyuklikte lojman
bulunmaktadir. TUm katlarin toplami 8875 m?dir.

Resim 18. Garinin ilk gtnlerinde bagaj peronu (sagda, markiz basinda Ankara yazan
peron) ve ikinci peron (solda)

Kaynak: Erzurum'un isletmeye Acilisi, Maarif Matbaas;, 1939, Ergin Ténik
koleksiyonu, http://users.metu.edu.tr/tonuk/E40003/Ankara/Ankara

Daha sonraki donemlerde gar binasina bitisik platformun Gsti camh cgelik bir
ortd sistemiyle kapatiimistir. Yapinin kuzeyinde gar gazinosu ve saat kulesi
bulunmaktadir (TMMOB, 2007).


http://users.metu.edu.tr/tonuk/E40003/Ankara/
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Resim 19. Herman Jansen Ankara imar Plani’ndan bir bolim

Kaynak: Berlin Mimarlik Muzesi (2018), https://architekturmuseum.ub.tu-
berlin.de/index.php?p=79&Daten=158374.

Profesér Hermann Jansen’in yarismayi kazanarak 1932 yilinda uygulamaya
konan imar planina gére Ankara Garr’nin bolge icindeki konumu goérulmektedir.
Yeni gelistirilen Ankara’da, 1. Gar’a ait istasyon binasinin yerine yapilan 2. Gar
Binasr'nin imar plani igerisindeki yerinin dikkatle incelendigi ve ¢evre iligkileri

gOzetilerek hakkinda karar verildigi anlagiimaktadir.
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2.5. ilk Gar ile Yapilan Direksiyon Binasi

1937°de yapilan Ankara Gar BinasI’'nin yaninda bugun halen varhgini strdaren,

eski adi ile “Direksiyon Binasi”, Ataturk’un Ankara’ya geldikten sonra kaldigi

ikinci yer olarak tarihte yerini almistir. 1920-1922 yillari arasinda binanin alt kati

karargah olarak, ust kati ise Mustafa Kemal’in ikametgahi olarak kullaniimistir.

Resim 20. 1927 yilinda direksiyon binasinin gériinisu

Kaynak: Ankara Biiyiik Sehir Belediyesi, (t.y.).Bir Zamanlar Ankara. Belya. A.SBu yapida alinan
onemli kararlar ise soyledir:

21 Ekim 1921 tarihinde Fransizlarla yapilan Ankara Antlagsmasi’'nin
gorusmeleri bu binada yapilmig ve imzalanmigtir.

TBMM agllis kararlari bu binada alinmigtir.

Turkiye Buyuk Millet Meclisi'nin agiligi nedeniyle Ataturk, “Hakimiyet kayitsiz
sartsiz milletindir’ s6zinu ilk burada sdylemistir.

inénii ve Sakarya zaferlerinin genel harekat planlari burada hazirlanmistir.
Beypazari ve gevresindeki isyanlarin bastiriimasi bu binada ydnetilmistir.

4 Haziran 1930-29 Mart 1931 tarihleri arasinda Turk Tarih Kurumu’nun ilk adi
olan Turk Tarih Heyeti burada calisarak toplantilar yapmistir.
Capanoglu-Yozgat isyanlarini bastirmak tGzere hazirlanan Kili¢ Ali, Sari Efe,
Colak ibrahim cetelerine gerekli emir ve direktifler bu binada verilmistir.
Pozanti ve Adana’nin Fransizlardan tahliyesine bu binada karar verilmigtir.
23 Nisan 1920°'de Turkiye BuylUk Millet Meclisi aciliginin her yil “Milli
Hakimiyet ve Cocuk Bayrami” olarak kutlanmasina, ayni gunin aksami
burada karar verilmigtir.
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Resim 21. Arastirmaci-Yazar Ahmet Gurel arsivi. Direksiyon binasi éniinde Mustafa
Kemal, Cerkez Ethem ve askerleriyle

Kaynak: Yalc¢in, 2017.

Bir gun, Ankaralilarin saskin bakislari arasinda ¢ift kanath iki Yunan
bombardiman ucadi Ankara semalarinda goérindr. Ankaralilar sasirirlar.
Hani nerdeyse el bile sallarlar. Onlar, cephaneleri el bombasi, bir adres
aramaktadirlar. Bulurlar. Uzerinde birkag tur atarak, tren garina bombalari
birakirlar.

Evin camlari kirilir, yedekte bekleyen birka¢ vagonda yangin c¢ikar.
Ankara’da bile ciddi guvenlik sorunlarinin yasandigi o gunlerde aksilik bu
ya, bir de saglik sorunu bas gosterir. Mustafa Kemal Pasa; “Yatma zamani
degildir!”” der ama ylksek ates ve Doktor Resit’in israriyla yatagina uzanir.
Ucak, hastalik derken bir baska sorun daha vardir. Milli Micadele’de
onemli isler yapan ve Meclis’te ayakta alkiglanan Cerkez Ethem konusunda
huzursuzluk s6z konusudur. Atatlrk yillar sonra Nutuk’ta, Cerkez Ethem’in
kendisi icin “Onu Meclisin kapisina asacagim!” dedigini sdyleyecektir.
(Yalgin, 2017).

Yazar Necati Yalcin’in yazisindan alinan bu bilgilerde Mustafa Kemal’in o
yillarda kullandigi Direksiyon Binasi’'nda yasadigi onemli bir olaydan da s6z
eder:

“Cerkez Ethem’in Ankara’ya geleceg@i haber alinir. Mustafa Kemal Pasa,
Binbasi Salih’e ev ve ¢evresinde dnlem alinmasini séyler. Cerkez Ethem
adamlariyla Direksiyon Binasr’na gelir. Hizla mermer basamaklari tirmanir.
Pasa’nin ikinci kattaki odasina gelir. Mustafa Kemal Pasa yataginda, Dr.
Resit Bey karsisinda, sandalyededir. Yataginda dogrulur, eli yastiginin
altindaki tabancasina gider. Cerkez Ethem’in de eli belindeki tabancasina...


http://www.hurriyet.com.tr/yazarlar/necati-yalcin/istasyondaki-ev-direksiyon-binasi-40344024
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Gergin bir konugma olur. Konusma boyunca eller gergin ve hep ayni
yerdedir. Gerginlik odanin disindan gelen seslerin duyulmasini engellemez.
Binbasi, ayni zamanda Yaver Salih askerlerle cevreyi kusatmis ve
basamaklarda, kapiya kadar dizilmektedirler. Yaver Salih gerginligin
surdigu odaya girer. Cerkez Ethem, belki de tarihimizin en gergin “Gegmis
olsun” clmlesini kurar. Odadan ¢ikar. Once kapida, sonra basamaklarda,
elleri tufeklerinin tetiklerinde bekleyen askerlerin arasindan hizla gecger,
gider. Ankara’nin, Mustafa Kemal'in kalesi oldugunu anlamistir (Yalgin,
2017).

Resim 22. Mustafa Kemal Atatlirk’in Calisma Odasi

Kaynak: Demiryollari MUzesi
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Resim 23. Mustafa Kemal Atatiirk’in Yatak Odasl/

Kaynak: Demiryollari Mlzesi

Direksiyon Binasli, 24 Aralik 1964 yilinda muze olarak kullaniimaya baslanmis
ve “Milli Miicadele’de Atatiirk Konutu ve Demiryollari Miizesi” adini almistir.
Yapi iki katidir. Ust katta; Atatirk’lin galisma, toplanti ve yatak odasi ile Fikriye
Hanim’in odasi bulunmaktadir. O gunkl kullanilan esyalar oldugu gibi
korunmustur. Bugin Demiryollari Muzesi olarak duzenlenmis olan alt katinda
bes ayri bolum bulunmaktadir. Kurtulugs Savasi yillarinda karargah olarak
kullanilan alt katta, simdi TCDD’ye ait Osmanli’dan bu giine kadarki esyalardan

bazilar sergilenmektedir.

Bu yapinin Kurtulugs Savasi yillarinda Mustafa Kemal Ataturk tarafindan
kullaniimasi, kullanildigi yillarda ulusun kaderini etkileyecektir. Bu tezin konusu
olan kultar kodlarinin ortaya ¢ikmasina neden olacak etkenlerin bir bolimunun
yine bu yapida yasanmasi bu yapiy1 6nemli kilmaktadir. Bir bakima, bu yapida
meydana gelen olaylar ve verilen kararlar milletin kaderini etkilemigtir. Bu

olaylar; birlik, beraberlik, 6zglrlik ve umuda giden yolun kavsaklari olmustur.
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Yeni Gar'in yapillmasina neden olan etkenlerin yolu da bu kavsaklardan

gecmigtir.

2.6. Ankara’nin Kiiltiir Kodlari Neler Olabilir? Nedenleri nedir?

Bu etkileri arastirirken,galismanin baglangicindaki Arastirmanin  Yontemi
kisminda yer alan (Sekil 1) " insan- Anlam- Kiiltiirel kod " u etkileyen déngii ve
1.3. bélimdeki (Tablo 1) Rapaille' in "Kiiltirel Biling Disini Etkileyen llkeler "
iliskilerine dayanarak bu konuya bir tarihi eserin katmanlarini arastiran arkeolog
tavriyla bakmak yerinde olacaktir. Dine ait verileri elde ederek bugunin
sekillendiriimesi ve buglnde dundn izinin aranmasi, katmanlara ait verilerinin

incelenmesi ile olabilecektir. incelemeleri bolimlere ayirirken;

1. Katman: Ankara’nin konumunun i¢c Anadolu’daki diizliik alanlarda bulunmasi
ve bu nedenle kolay korunabilir olmasi, onun Osmanlilar déneminde O6nce
sancak, sonraki donemlerde merkez olmasinin nedenlerinden olmustur. Bu
nedenle kervanlarin bulusma noktasidir. Hicbir zaman beylik olmamistir. Daima
bir merkeze baghdir. Kulturel alandaki ¢evreyi olusturan, hareketli degisken
tanimini  verdigimiz insan faktorinin Ankara’daki temel &gelerinden biri
O0zgurlGgudur. Ankara’nin 16. ve 17. yuzyillardaki en 6nemli gegim kaynagi sof
(Ankara’'nin tiftik kegisi) Uretimidir. Sof sayesinde Ankara varliklidir. Bu durum
Avrupalillarin Ankara’ya gelmesine neden olmaktadir ve Ankarali tlccarlardan
bazilarinin italya ve ingiltere’de 16.-17. ylzyillarda irtibat yerleri bulunmaktadir.
Mesleki orgutlenmeleri Ahiliktir. Bu anlamda sosyal dayanismalari, kardeslik
temellidir. Anadolu’da yasayan Ahiligin ahlak anlayisina 6rnek olarak; Babadag

Carsi Kapisr'nda yer alan bir yazit gosterilebilir;
“Sevgi gbster herkese ha! Selamdan kaginma sakin.
Insanlari ayirma ha! Hepsine adil ver hakkin.

Niyetin iyi olsun ha! Her gseyin gergegini séyle.
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Hayirlidan ayrilma ha! lyi anlas herkes ile.
Etrafina dostluk sa¢ ha! Eser kalir, sen gidersin.
lyi belle, unutma ha! Once hizmet sonra sensin” (Giveng, 1994:366).

Ankara’nin i¢cinde bulundugu bu durum, Ankara kegilerinin Giiney Amerika’'da
yetistirimeye baslanmasi ve Sanayi Devrimi'nin bir verisi olarak ingiltere’de kegi
yunu igleyen fabrikalarin aciimasiyla degismeye baslamistir. El tezgahlari
azalmig, yune vyapag karistirilarak hile yapilmis, Bentderesi'ne atiklarin
birakilmasiyla dere c¢evresindeki deri atolyelerindeki temiz su azalmis, kalite
dusmastir. Osmanli Devleti kecgilerin yurt disina c¢ikigini yasaklamasina
ragmen, keciler siyaha boyanarak kagirilmaya devam edilmigtir. Eskiden énemli
hareketlilige sahip olan Ankara, artik gelirini zahire yolu ile elde etmeye caligir
olmustur. 1800’lG yillarda ortaya ¢ikan iki kuraklik donemi nedeniyle Ankara’da
ve cevresinde c¢ok sayida insanin acgliktan o6ldugu ve yine sehrin iki buyuk
yangin gecirdigi tarihi kayitlarda belirtiimektedir. Kervanlarin uzun zaman iginde
yol almalarindan dolayi zahire fiyatlari dismus, Ankara 6nceki dénemlerin
tersine yoksullasmigtir. Yoksulluk ve kayiplar nedeniyle Ankara ve gevresi ¢ok

zorluklar gekmis ve acilar yagsamistir.

- 1. Katman kiiltiir kodu: Ozgiirliik, Ahilik, aci.

2. Katman: Cumhuriyet o6ncesi yoksullasan Ankara kervan gecis yollari
avantajini kaybetmisti. Anadolu Demiryolu Projesi kapsaminda Anadolu’ya
demiryolu yapilmaya baslanmis, fakat Ankara’ya demiryolu gelemediginden

dolayi, Uretilen bugday bir tarlG gerekli yerlere aktarilamamisgtir.

Ankara‘nin sof Uretimi yapilan guzel gunlerinden 19. ylzyilin son dénemlerine
kadar, iki yuzyil suren bir bekleme donemi gegirdigi bilinmektedir. Haydarpasa-
izmit hattinda biten demiryolunda calismak igin halk génillii olmus, fakat stirekli

devam eden savaslardan dolayl zor durumda olan Osmanl Hukumeti, s6z
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verdikleri halde Izmit-Ankara hattina demiryolunu getirememiglerdir. En

sonunda Almanlarla anlagilarak demiryolu hatti tamamlanmistir.

EDIiRNE

iSTANBUL

ESKISEHIR

Km. }
A Ry "

0 50 100 200

Resim 24. 20.Ylzyilin Basinda Anadolu’daki demiryolu haritasi
Kaynak: Tunger, 2001.

Devlet, demiryolunun igletmesini 99 yilligina yabanci bir firmaya verecek kadar
zor durumdadir. Demiryolunun Ankara’ya gelmesi bir sure igin ¢ézum olmakla
birlikte, bu durumun bir donem sonra higbir seyi degistirmedigi gorulmustir.
izmit-Konya demiryolunun Ankara hattindan bir siire sonra acilmasini, ilber
Ortayli Eyliil 1981 Seminer Bildirimlerinde “Osmanii demiryolunu I. Tekeli'nin bir
agac modeli’ne benzettigini sdyler. “Bu agacin dallarindan birisi Ankara’da son
bulmugtur’. demektedir. Halk yoksuldur, ancak yine de demiryolu nedeniyle
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Ankara’da bu donemde zahirecilikten kazan¢ saglamis varlikli tuccarlar

olusmustur.

1. Diinya Savas’ndan g¢ikan Anadolu, itilaf Devletleri tarafindan kusatiimis;
Mustafa Kemal, Anadolu’'ya gecmistir. Ankara Gar istasyonu’'nda ingiliz
askerleri varlik surdururken, Ali Fuat Pasa’nin 20. Kolordu Komutani olarak
gelip Ankara halkina Mustafa Kemal’i tanitmasi ve onun degerlerini aktararak
neler yapmak istedigini anlatmasi Uzerinde mutlaka dugtunulmesi gerekir. Ayni
esnada, Ankara halki mevcut validen hognut degildir ve bu durumu ¢ézime
kavusturmak istemektedir. Osmanli Sultani ile bu durum igin gérismek isterler
fakat vezir tarafindan engellenirler. Bu engellenme Osmanli Devleti'nden

uzaklagsmalarina neden olur (Ortayli, 2000).

Bu durum bir kirilma noktasidir. Halk, yuzyillarca Ahilik gelenegi ile devlet
tebaasinin bir parcasi olmus, fakat devlet onlarin isteklerini dinlemek igin
gorusmemigtir. Ali Fuat Pasa’nin Mustafa Kemal’i anlatmasi, halkin bitiin bu
yasananlardan sonraki destegi, yuzyillardir kimi zaman éndnd agan kimi zaman
ise tikayan konumu ve demiryolu vesilesiyle Ankara, artik kurtulusun bagkenti
olmak yolunda Mustafa Kemal'i davet ederek adimini atmistir. Mustafa Kemal
geldikten sonra, silah arkadaslarinin parasizlik sorununu ¢ézmek igin halktan
vergi alinmasi dusuncelerine, butiin yoksulluga ve caresizlige ragmen karsi
cikar ve halktan yalnizca bor¢ ve bagis kabul edilebilecegi emriyle kurulacak

olan meclisin borg¢ senetleri verilir. Bu, halk i¢in bir deger ve guven unsurudur.

-2. Katman kultur kodu: Ahilik, ezilmislik, caresizlik, acl, given.

3. Katman: Cumhuriyet yillari. Cumhuriyetin ilanindan sonra Ankara’da ve
Anadolu’da yeni bir déonem baslar. Savastan zaferle ¢ikmis Ankara, artik
Cumbhuriyetin bagkentidir. Cumhuriyet kurulmustur fakat Anadolu ve Ankara
yoksuldur, teknolojisi eskidir ve yeniden vyapilanmaya ihtiyact vardir.
Cumbhuriyetle gelen 6nemli yenilik, 24 Temmuz 1924 tarihinde konulan ilk
yatakli vagondur. Baskente gelen yabanci devlet elgileri bu vagonlari geceleri
otel olarak kullanmaktadirlar. Bir yayinda Ankara halkinin, sabah aksam
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istasyon yolunda gezintiye c¢ikarak, onlarin neler vyaptiklarini izledikleri

anlatilmaktadir (Yavuzturk-Mungan, 2010).

Bozkurt Glveng, Osmanli Devleti’'nin sonrasizlik inanci Gzerine kuruldugunu
soyler ve ekler: ama dunya durmuyordur, donuyordur ve toplumsal kosullar
degisiyordur (Guveng, 1994:191). Degisen bu kosullarin geldigi noktada, Bati
Ronesansrnin 17. yuzyil bilimsel buluglari ve 18. ylzyihin Aydinlanma Cagrni
yakalamasi gerekiyordur. Bu durum Cumbhuriyeti yeniden yapilanmaya
géturecektir. Ozellikle Ankara yeni ulus ile birlikte yoktan var olmaya baslar ve
oncelikli yapilarin arasinda, kentin giris kapilarindan biri olma niteligini tasiyan

Ankara Gari insa edilir.

- 3. Katman kiiltiir kodu: Ozgiirliik, beraberlik, umut, giiven.

Her U¢ katmandaki kodlari degerlendirecek olursak ilk katmanda yer alip ikinci
katmanda yok olan 06zgurlik, Ugunclu katmandaki Kurtulug Savasi ve
Cumbhuriyetin - kurulmasi ile birlikte tekrar olugsmustur. Birinci ve ikinci
katmanlarda yer alan Ahiligin, Kurtulus Savasi esnasinda 6zglrlesme yolundaki
onemli etkenlerden biri oldugu gorulmektedir. Kuaguk gruplar ile varhgini
surduren Ahilik muessesesinin yeni devlet kavrami ile birlikte givene déonistugu
izlenmektedir. Artik halk kendi hakkini kuguk topluluklar arasinda korumak
yerine devlet kurumlarinda savunacagi duruma gelmistir. Bu umut ve glven

veren yapisal bir degisimdir ve zaman dardir.

Batun bu nedenlerle “1937 yilinda yapimi tamamlanan Ankara Merkez Gar

Binas’nin yapildigi donemdeki kultar kodlari; 6zgurluk, beraberlik, umut ve

guvendir.

2.7. Kiiltiir Kodlarinin Gar Binasi Uzerindeki Etkileri

Cumbhuriyetin en 6nemli yapilarindan biri olarak adlandirdidimiz bu yapinin
ingasina etki eden kodlari incelerken, bu kodlarin yapi Uzerindeki etkilerini

arastirmak, aslinda kokenini arastirmak anlamina gelmektedir. Bu bize gore; o
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yapinin yapilisina neden olan 6zU arastirmaktir. Bu 6ze ulasmak igin izlenen

yolda bulunan kodlarin; 0Ozgurlik, beraberlik, umut ve glven oldugunu

dusundugumuzu 6nceki bolumde belirtmigstik.
Anlatim-Igerik ve

Bolum 1.5'te yer alan (Sekil 2) Umberto Eco'nun "

Mekan/Malzeme - Anlam Ankara

" ile kultirel kod iligkisine dayanarak;
Garrnda kullanilan malzemeleri ve bunlarin nasil kullanildigini kaltir kodlariyla

eslestirip incelemeyi bir tabloyla strdurursek;

Tablo 2. Ankara Gar Binasr’'nin Malzeme ve Mekanlarin kultir kodlari ile eslestirildigi
Tablo (1935-1937)

Malzeme Adi Mekan Unsurlari Kullanim Yeri Bunu Karsilayan Kod
Ozgurliik,
Yapinin Kendisi Umut,
1 Beraberlik
2 Giris Holl Beraberlik, OngrIUk
Hereke Tasi, . e
Andezit Tas|, Sutunlar, ng Sutuplarl,_ Beraberlik, Ozgirlik
Zemin, Duvar Bina Dis Yuzeyi,
Marmara .
i Kaplamalari Hol Zemin
3 Mermeri
4 Celik Makaslar i} Giris Hol Catisi Guven, Beraberlik
Buzlu Acikliklar (Makas Ust | Girig I.-llolu C?tISI- Ozgiirlik,
Cam+Seffa Ve Girig Holu Given
Cam Alt Agiklik-Kapi Dogu Ve Bati Beraberiik
5 Pencere Bosluklari) Duvarlari
. . Umut, Ozgurlik,
6 Afis TCDD Afigler Beraberlik

Ozgiirlik ve beraberlige giden yolda yeni ulusun sdz sahibi olabilmesi icin

kendisi Uzerinde s6z sdOyleme hakkl oldugunu duasinen medeniyetlerin
seviyesine gelmesi ve bunun igin yol almasi kaginilmaz goériunmektedir. Bunun
icin 1932 ve 1936 yillarinda1. ve 2. Bes yillik kalkinma plani hazirlanir. Amag,
demir-gelik ve sanayilesme alanlarina oncelik verilmesidir. Bu politikanin en
onemli galismasi; 10. Yil Marsi’'nin sozlerinde de yer alan “Demir aglarla 6rdlik,
anayurdu dért bagtan” sloganinin da isaret ettigi gibi demiryollarinin ingasi
olmustur. Bize gore bu durum, s6z konusu yapinin ingasindaki zamanlamanin

en onemli etkenlerinden biridir.
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1- Yapinin kendisi: Bu yapinin yeniden insasina neden olan etkenlerden en
onemlileri 6zgurluk, beraberlik ve umut kodlarinin kullanimidir. OngrIUktUr;
¢unkl devletin sanayilesme ile yurtigcindeki Uretimini, o ginin kosullariyla en
kisa slUrede, en uygun ve en ekonomik yoldan demiryollariyla birbirine
baglamasi, kendi ihtiyaclarini kimseye bagl kalmadan kargilamasini
saglayacaktir. Bu durum ulusu, hedefledigi medeniyetler seviyesine
ulastirarak, kendi Uzerinde etkili olmaya calisan devletler karsisinda onlar
icin kolay hamle olmaktan c¢ikaracaktir. Bu bir devlet icin 6zgurlesmedir.
Ozgiirlige giden yol ise umudu ve bu umuda yol acan beraberligi ortaya
¢ikarmaktadir. Ankara Garrnin mekansal donusumu igin ise bu durum, yeni
kurulmus devletin diger garlarindan daha farkli bir anlam tasimaktadir.
Cunku Ankara icin gecerli olan bu kodlar, aslinda tim ulus icin de gecerli
oldugu zaman diliminde ve yeni ulusun baskentinde yer almaktadir. O
donem igin, bu beklentilerin bu mekana yansitilmasi, bunu anlatabilecek ve
beklentileri karsilayabilecek bir mekan olusturacaktir. Ulke icin yapilan diger
yapilarda onemli yabanci mimarlar segilirken neden bu yapida yirmi bes
yasinda yeni mezun bir mimar secilmistir? “Bina Kimlikleri Séylegisi’nde bir
konugmacinin yarisma sonucunda verildigini sdylemesine ragmen ayni
soyleside “Yildirm Yavuz’ Sekip Bey'in goérevilendirildigini belirtmektedir
(TMMOB., 2009). Bu durum, gen¢ bir mimarin da boyle énemli bir yapiyi
yapabilecegine dair guveni gostermektedir. Bu guven aslinda Ankara
halkinin ve Anadolu’nun yeni devlete olan inan¢ kaynakli guveni ile baslamis
ve donusmustur. Bu yapi, baskent Ankara’nin Anadolu’ya agilan kapisi
olmakla birlikte, o yillarda Anadolu’nun diunyaya agilan kapisi olma niteligini
de tasimaktadir. Demiryollarinin kullandigi demir kanatl tekerlek amblemi de

basli basina 6zgurligun nasil iglendigini gostermektedir.
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Resim 25. Devlet Demiryollarinin amblemi olan kanatl tekerlek
Kaynak: Demiryollari Mlzesi

Resim 26. Devlet Demir Yollari vagon tekeri

Kaynak: Devlet Demiryollari 2. Bolge vagon muzesi

Ayni amblemin bir benzeri Devlet Demir Yollari 2. Bolge Agik Hava Vagon
Muizesi’'nde bulunan bazi vagon tekerlerinde de goérUlmektedir. Ayrica Akalin
Bey’in Ankara Gari planlarina bakildiginda ayni ugan teker semasini burada da
goruriz.
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Resim 27. Devlet Demir Yollari 2. Bolge Vaziyet Planindan Ankara Gar $Semasi
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Resim 28. Sekip Bey’in 6zglin, 6n gorinds ¢izimi. Karton Uzerine, ¢ini murekkebi ve
suluboya-1937

Kaynak: Yavuz, 1993.

Gar’in orta aksinda yer alan giris kismini demir teker olarak ve yan kisimlari da
kanat olarak algilayabiliriz. Saginda ve solunda silindirik merdivenkovalarinin
yer aldigi giris boéliminden demiryolu dinyasina giriimektedir. Bu dinya, o

donemin birlik, beraberlik, umut ve 6zgurlugunin bulundugu bir dinyadir.
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2- Giris Holu

Resim 29. Ankara Gari Giris Kismi On Gérinusi

Resim 30. Ankara Gari Giris Holu Plan


https://www.google.com.tr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwio4tHmhZnaAhUNa1AKHSCaDPAQjRx6BAgAEAU&url=http://www.deretepe.net/gezi-hikayeleri/farkli-bir-ankara-2/&psig=AOvVaw2e_ZhvRcPm41i9HIyMq8TU&ust=1522671006248677
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Resim 31. Ankara Gari Giris Holl

Kaynak: TCDD (1937)

Cumbhuriyet tarihimizin devletgilik dénemi olarak bilinen yillarda yapilmis olan bu
yaplya karsidan bakildiginda gereksiz susten arindiriimig, dikdortgen prizmatik
kitlesi dikkatimizi ceker. Yapinin Ozellikle o yillarda tum dinyay etkisi altina
alan Bauhaus EkolU’nun yalin gizgilerini tagidigini goruriz. Saginda ve solunda
silindirik merdiven kuleleri bulunan prizmatik giris kutlesinin yuksekligi, yan
kanatlarda yer alan U¢ katli yapinin yuksekligine denktir. Bu 23 x 33 metre
boyutlarinda taban alani olan, 12 metre yuksekliginde bir acikhktir. 1. maddede
belirtilen, demiryolu tekerinin igine giren kisiyi, devletin glcunid simgeleyen
anitsal Olgekli bir izlenimle karsi karsiya birakir. Bu, insan olgegindeki bir varlik
icin gucun, dolayisiyla yeni devlet icin gugten kaynakli 6zgurliGgun ve bir arada
bulunmanin (beraberligin) anlatimidir. Bu alanda bu yapiya ait kodlardan birisi
olan beraberlik duygusunu yaratan, bu boyuttaki bir alanin tek agiklikla gegilmis
olmasidir. O dénemde olusturulan bu buyltk aciklik, Anadolu’dan gelen ve
Anadolu’ya giden tum vatandaglarin birlesim noktasidir ve tim Anadolu’yu

kucaklayan bir simge niteligi tagimaktadir.
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3- Girig Sutunlari: Zemin ve duvar kaplamalari olarak Hereke tasi, Andezit tasi

ve Marmara mermerinin kullaniimasi;

Resim 32. Ankara Gari Giris Sttunlar

Kaynak: Kamera . (2018)

-Hereke tasinin kullaniimasi; Ankara Garr’'nin girigini tanimlayan kolonadlari
olusturan sutunlarin alt gaplari 75 santimetre ve yukseklikleri 10’ar metredir. Her
biri masif, iki metrelik beser par¢cadan olugsan bu sutunlar Hereke tasindan
yapilmigtir. Sttunlarin Gzerinde yer alan korniste ise yine ayni tasin kaplama
olarak kullanildigi gorulmektedir. Hereke tasinin c¢ikartildigi ocaklar ile ilgili

Kocaeli Tarihi Sempozyumu’ndaki bildiride;

“Hereke puding ocaklari, Hereke tren istasyonu civarinda, demiryolunun
hemen Ustinde bulunmaktaydi ve Magara Burnu’na kadar uzanmaktaydi.
Hereke taslari, acik griden koyu griye, muhtelif renklerdeki ¢akillarin kalkerli
cimento ile birlesmesinden meydana gelmistir’. Hereke tasinin istanbul
basta olmak Uzere tarihi yapilarda siklikla kullanildigi gorulmektedir.
Ozellikle Sultanahmet Camii i¢ avlusundaki 80 santimetre g¢apinda ve 5
metre boyundaki yekpare sutunlar dikkat ¢ekicidir. Beyazit Camii revaklari,
Emindnu Birinci Vakif Hani ve Ankara Gari kaplamalari Hereke pudinginin
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kullanildigi  diger yapilardir. Hereke pudingleri, Osmanl Donemi'nde
Istanbul’'un abidevi yapilarinda siklikla kullaniimistir. (Kahraman ve Arikan,

ty.).
Hereke tasinin daha 6nce de siklikla kullanildigr belirtiimektedir. Denenmis bir
tastir. 80 santimetre ¢apindan 5 metre uzunluga kadar yekpare masif sttunlar
yapilabilmektedir. Hereke tasinin bu tur yapilarda kullanima uygun olmasi ve
blok islenmis taglarin, tren yolu tasimaciligi sayesinde kolay ve ucuz tasinabilir
olmasi Hereke tasi kullaniminin énemli nedenlerinden biridir. Anayurdun dort
bastan demir aglarla 6rtlmesini dngdren bilincin, demiryolu hattinin bulundugu
bir bolgenin tasi olan Hereke tasini kullanmasi, belirledigimiz kultir kodlarindan

biri olan beraberlik kodunu gostermektedir.

- Bina betonarme iskeleti Uzerindeki cephe kaplamalari olarak andezit tasinin

kullanimi;

Resim 33. Ug farkli tag iligkisi
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ANDEZIT
KIRIKLI SIVA

Resim 34. Sacgak Alti

Yapinin tum betonarme iskeletinin tas ile kaplanmasi, anitsal gorinum yaninda
yipranmaya karsi bir dnlem tegkil etmektedir. Yekpare gorunumlu sussuz yuzey,
bu yapinin tasariminda rol oynayan Bauhaus anlayiginda gorulen sadeligin

saglanmasinda onemli bir etkendir.

Cephe kaplamalarinda kullanilan andezit tasinin o ddénemde ¢imentoyla
karigtinlarak, sagak altlari gibi kaplama yapmanin zor oldugu yerlerde de
kullanildigi gérulmektedir (Yavuz, 1993). Bu durum yapiya kesintisiz bir etki
kazandirmaktadir. Andezit tasinin kaltdr kodunu ilgilendiren yénu Uzerinde
distnecek olursak; andezit tasi, diger adi ile Ankara tasi, yapinin bulundugu
alan civarindan gikmaktadir. Yerlidir. Dolayisi ile ekonomiktir. Ve bu nedenle m?
bazinda en fazla bu tas kullaniimistir. S6z konusu malzemenin bu yapida
sussuz ve kesintisiz bir ylzey yaratiyor olmasi, kiriklara ayrilarak ¢imento ile

karigtinlip siva olarak kullanilabilmesi yapinin genelinde butunlik hissi
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saglamistir. Yapi, Il. Abdulhamit doneminde yapilan Sirkeci Gari gibi suslu
Oryantalist bir yapi degildir. Buyuk agikliklar gegilmis olmasina ragmen insan
Uzerinde ihtisamdan c¢ok, sade ve Anadolu’nun batlincul ve yalin etkisini
yansitir. Bu malzemede hem yerli ve ydreye ait oldugu i¢in hem de kesintisiz
yuzey etkisiyle yapinin genelinde butunlik hissini ortaya ¢ikardigi icin beraberlik

unsurunu gorebiliriz.

- Zemin ve duvar kaplamasi olarak Marmara mermerinin kullaniimasi;

Resim 35. Zemin de ve duvarda kullanilan Marmara mermeri

Ankara Gar’'nin zemin ve duvarlarinda yodun miktarda Marmara mermeri
kullaniimistir. Bu yapida neden bu kadar yodun kullanildigina bakarsak,
Marmara mermerinin cikarildigi bolgede, 1912 yilinda ulkemizin ilk mermer
fabrikasinin kuruldugunu goéruriz. Bu fabrika Marmara Adasi’'nin Saraylar
Beldesi'ndedir ve Turkiye'nin buharla g¢alisan ilk mermer fabrikasidir. Bu
bdlgede 2700 yildir tas islenmektedir. O zamanin armatori Pasabahgeli Hakki
Bey ile Manizade'den bir kisinin ortakligiyla ingilizlere insa ettirilen fabrika
1912'de igletmeye agilir ve ortaklar arasindaki anlagmazliklardan dolayr 1930
yilinda yine mermer igiyle ilgilenen Salih Sabri Karagézoglu'na satilir. O yillarda
Ankara yeniden kuruluyordur ve Turkiye’de tek mermer fabrikasi olarak bu
fabrika vardir. Fakat fabrika tam kapasite ile calismadigi icin italya’dan da
mermer getiriimektedir. Salih Sabri Karagézoglu fabrikaylr aldiktan sonra
Ataturk’e kadar gikar ve boyle bir fabrikayi aldigini, mevcut olan ihtiyag ve talebi
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kargilayabilecegini sdyler. Bunun sonucunda Italya’dan Tlrkiye'ye mermer
ithalati durdurulur. Bdylece o donemde, bu yapi da dahil olmak Uzere
Tarkiye’nin her yerinde bu mermer kullaniimaya baslanir
(http://www.marbleport.com/madencilik-kulturu/61/turkmermerciliginin-ilk-
fabrikasi).

Batun bu aragtirmalar gostermektedir ki; kolon ve korniglerde kullanilan Hereke
tasl, cephelerde kullanilan Ankara tasi ve zemin ile duvarlarda kullanilan
Marmara mermeri yerli malzemelerdir. Bu malzemelerin birbiri ile uyumuna
dikkat edilmis olmasi kadar, milli olmasina da dikkat edildigi ve bunun 6ndnun
agllmasi igin o donemde bazi yasalar ¢ikanldigi gérulmektedir. Bu durum bize,
incelemekte oldugumuz kulttr kodlarindan beraberlik ve 6zgurlik ile ilgili kodlari
gOstermektedir. Cunkl Turkiye Cumhuriyeti Devleti artik higbir devletten bir sey
beklemeden kendi ihtiyacini kendisi karsilayabilmekte ve bunu birlik ve

beraberlik icinde yapmaktadir.
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4- Celik Makaslar:

Resim 36. Giris holinin Cati Makaslari yerlerine Konurken

Kaynak: TCDD (1937)

Ankara Gar’1 giris holunun catisindaki 23 metre aciklik, 6 adet gelik makasla,
ortada kolon kullanilmadan gecilmigtir. Bu acikhgin celik ile gegilmesi ve bu
sayede ortada kolon kullanilmamasi, ayni ¢ati altinda, ¢ok insani toplama
olanagi saglamasinin yani sira bu alana butlnlik hissini katmis ve kesintisiz bir
gorus kazandirmigtir. Bu sayede giris hollu “tuzaksiz’ ve seffaftir. Gegmek igin
karanlk alanlarin asilmasi gerekmez. Tuzaksiz ve seffaf tanimi igin Lefebvre,
“Eserin Amacr” adh bolumun “geffaflik yanilsamasi” kisminda, aydinlik

kavranabilir mekan hakkinda;
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“‘Mekadn mi1? Aydinlk, kavranabilir mekan, eyleme kendi serbest alanini
sunar. Mekan icinde gerceklesen sey karsisinda disunce hayran kalir:
Dusulncenin bir niyet (ya da taslak ; bu iki kelimenin yakinhginin bir anlami
vardir) icinde cisimlesmesi. Niyet, icat etme yetisine sahip olan zihinsel
faaliyet ile gerceklestirme yetisi olan toplumsal faaliyet arasinda sadik bir
aracli olarak hizmet eder; niyet mekan iginde yayilir. Seffaflik yanilsamasi,
gizli derinlikleri, tuzaklari olmayan mekanin masumiyeti yanilsamasiyla
Ortisur. Sakh, gizli, dolayisiyla tehlikeli olan ise seffafigin ziddidir;
seyrettigi seyi aydinlatan tinin goéziyle bakis, seffafliyi kavrar. Kavrayis
algiladidi seyi, nesnesini, karanlik bdlgelerden aydinlik boélgelere, agsilamaz
engel olmadan gegirir; nesneyi ya keskin bir i1sikla kat ederek ya da bazi
Onlemlerle, karanliktan aydinliga doénusturerek, yerini degistirir. Bdylece,
toplumsal mekéanla, zihinsel mekan, dusunilen vyerlerin mekéaniyla
konusulan yerlerin mekani asag! yukari értismus olur’ (Lefebvre, 2014).
s.57-58.

Lefebvre’in tanimladiklari 6nemlidir. Ankara Gari holinde benzer niyetle
yaratilan kesintisiz gériinimdeki buttnlik duygusu Anadolu’dan gelen ve giden
herkesi kucaklamaktadir. Bu malzemenin kullanilmasi ve sagladigi bu

olanaktan yararlaniimasi beraberlik ve guven kodunu gostermektedir.

5- Acikliklar - Makas ust ve alt agiklik - Kapi pencere bogluklari;

Resim 37. Cati arasindan gorinus

Kaynak: TCDD (1937)
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Resim 38. Girig holl

Kaynak: TCDD (1937)

Ankara Gari giris holinun, c¢ati makas Ust ve alt kisimlari buzlu camlar ile
kapatilmigtir. Ayrica dogu ve bati yonunde yerden tavana kadar olan beser adet
kapi-pencere agikliklari ile birlikte giris holinin mumkin oldugunca dogal isik
almasi planlanmigtir. Yikilmis olan eski istasyon binasinin kendi igine donuk
hissini uyandiran kiguk pencere aciklikl yapisi disinulurse, 2. Gar Binasi’'nin
giris holinun bu kadar aydinlik ve agik olmasi, Ankara’nin guven, beraberlik ve
Ozgurliuk kodlarinin bu alana yansitildigini gostermektedir. Guvendir; ¢lnku
devlete gosterilen guven, bu agikliklarin korunabilir oldugunun da teminatidir.
Beraberliktir; giinkd Bagkent'in Anadolu’ya baglanan cikisinin son, giriginin ilk
kapali mekansal boslugudur ve herkesi kucaklar. Ozgurliktir; ¢inki bu kapali
bosluk, kapali olmasina ragmen, giris ve ¢ikis yonunde acgik oldugu gibi Ustten
de agiktir. Bu da bu kodlari burada anitsallastirir ve sonsuzluga aidiyet ruhunu

yansitir.

6- TCDD Afisler ve Yarisma: Ankara Garr’'na ait kultir kodlarini incelerken bu
yapl i¢in yapilmasi planlanan sanat eserleri ve TCDD afislerine de bakmak

yerinde olacaktir. Ankara Garr'nin agilisindan sonra Atatlurk’ln istegi ile Gar
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Binas’'na konmak Uzere vyarismaya cikartiimig yagliboya tablolarin
yarigmayl kazanmamis olanlarin orneklerinin, gardaki Ataturk Muzesi'nde
saklandigi gorulmustar. Oysa Yildirnm Yavuz'un, “Ankara Gari ve Mimar
Sekip Sabri Akalin” adli makalesinde yarismayi kazandigini bildirdigi, 4 x 21
m. boyutlarindaki “Lozan’dan Evvel” ve “Lozandan Sonra” adli Nurettin
Erguven imzali tablolarin 6rneklerine rastlanmadigi gibi herhangi bir yayinda

da bu tablolara ait gorseller bulunamamistir.

Resim 39. Gigelerin Gzerindeki tablo yerleri, 2018

Gigelerin Uzerinde, algi profiller ile sinirlandiriimis karsihkh iki duvar
boslugundan, binanin projelerini tasarlarken bu alanlara resim konmak istendigi

anlasiimaktadir.

Yildinm Yavuz, Lozan'dan Evvel adli ilk tablonun, 27 Agustos 1922’deki Buyuk
Taarruz’'un sabahini gosterdigini ifade etmis; ortada beyaz bir at Uzerinde,
kalpakli Ataturk’in sag elini uzatmis halde ve taarruzun diger Onemli

kumandanlari ile birlikte resmedildigini belirtmistir. Ona gore;

“Solda, 6nde cephane tasiyan suvariler hiicum halindedir. Arkada, sagda
cephane tasiyan kadin ve yasli erkekler goérilmektedir. Devrimleri konu
alan Lozan’dan Sonra panosunun ortasinda yine Atatirk sivil giysilerle yer
almakta, saginda ve solunda kiz ve erkek Universite 0ogrencileri
gorulmektedir. Panonun sol kanadinda demiryollari, kdye giren tren,
betonarme koépriler, liman ve su igleri gibi bayindirlik faaliyetleri; orta fonda
tarim ve endustrideki gelismeler; sag kanatta da modern Ankara’daki imar
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faaliyeti, soseler, yollar ve havaciliktaki gelismeler yer almistir’ (Yavuz,
1993).

Bu tablolarda ki Yildirirm Yavuz'un tasvirleri sdyle yorumlanir:

Lozan’dan Evvel adli tabloda, Buylk Taarruz sabahinda beyaz atin Uzerinde
ileriyi gosteren Ataturk tasviri, Mustafa Kemal bagkanhginda, gelecegi, yani
diger adiyla umudu ve 6zgurlige giden yolu anlatmaktadir. Yine ayni tablodaki
hicum halindeki cephane tasiyan suvariler ve yine cephane tagiyan yasli kadin-
erkek betimlemeleri topyekldn millet olmayi birlik ve beraberligi gostermektedir.
Lozan’dan Sonra adli tabloda ise Atatlirk’in yaninda yer alan égrenciler umudu
ifade ederken, modern Ankara ve tasvir edilen gelismeler ise bagimsizligi,

dolayisiyla 6zgurlesmeyi simgelemektedir.

Tamamlandiktan sonra bu tablolarin yerine neden konmadigi bilinmemekle
birlikte, bu alana bu igerikli tablolarin konulmasi igin yer ayrilmasi ve boyle bir
yarisma duzenlenmis olmasi, devletin kazaniimis olan Kurtulugs Savasi'nin
sonucu olan umut, beraberlik ve 6zgurluk duygularini ve buna bagh olarak bu
kodlari, bu yapinin i¢inde var etmek istedigini gostermektedir. Bu tablolardan
baska, 2. Ankara Garr’'nin yapilisindan daha sonraki doneme ait olmakla birlikte,
TCDD’nin demiryolculugunu destekleyen ve dolayisi ile umut, birlik ve 6zgurluk

duygularini dne ¢ikaran bazi afiglere rastlanmigtir. Bunlardan bazilari sunlardir:
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Resim 40. Devlet Demiryollarinin 1950 yillarida hazirladid afigler

Kaynak: Demiryollari Mlzesi

Devlet Demiryollari, 1950 yilinda hazirladigi afiste, 1950 yilinda 53 milyon yolcu
tasidiklarinin, 1954 yilinda 63 milyon yolcu tagimayi amagcladiklarinin ve yolcu
kapasitesini arttirarak dinyayl dolasacaklarinin mesajini vermektedir. Bu
gelismeye ve demiryolculugun tum mesafeleri birlestirecegine dair olan umudu,
beraberligi gostermektedir. Ayrica demiryollarinin tum dunyay:! hizla birbirine
bagdlayacagi ve oOzgurlestirecegi, disuncenin oOtesine bu afislerle gegmis ve
reklam olarak kullaniimigtir. O dénemlerdeki demiryolculugun popularitesi tum
yurdu sarmis ve onemli propagandalardan biri halini almistir. Bu afigler o
donemde, Ulkenin demiryoluna verdigi onemi; umut, beraberlik ve o6zgurlik

kodlarini géstermektedir ve bu kodlar Ankara Garr’nda bulunmaktadir.
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SONUG

Bu galismanin sonunda anlasiimaktadir ki, insanin var olusundan bu yana kendi
varhigini surdurebilmek adina insa ettigi tim alanlar ve bu alanlari olusturan
yapilar, kendini yaratanin nesiller boyunca tasidigi ve etkilendigi izleri

tasimaktadir. Bu izlerin Uzeri ortulU olabilir ve ilk bakista gorulmeyebilir.

Bizler, topluma ait oldugunu dustindigimuiz eserlere bakarken ve onlari
degerlendirirken, var olan nesnelligin oOtesini nasil gorebiliriz ve bu
gordugumuzu bagka nesillere nasil aktarabiliriz? kaygisiyla hazirlanan bu
calisma icin, Cumhuriyet'in énemli bir degeri oldugu dustntlen “Ankara Gari”
binas! ile yola cikilmistir. Biz bu yapinin kendi nesnelligi igindeki asil olanin
arastinlmasinin  ancak “kdltir kodlar” nin  yardimi ile yapilabilecegi
kanisindayiz. Bunu ancak, karsimizda duran yapiya bakip soru sorarak
gergeklestirebiliriz. Ancak yapildigi zamanin digina gikip, baska bir sey olmus
olan bu yapi sorularimizin cevabini verebilir. Onun Gzerinde kullanilan ve artik
bir butine donusmus olan malzemeler, bize nedenlerini anlatmaktadir. Bu
malzemelerin ve kullanim bigimlerinin, bulundugu zamana aidiyeti ve slreg¢

icerisindeki yeri bize yol gostermektedir.

Bu arastirmadan, 1. Gar Binasr’'nin zorunluluktan dolayi Anadolu’ya ait olmayan
farkli bir kaltdr tarafindan inga edildigi anlasiimaktadir. Anadolu igin ihtiyag ve
ileri teknoloji olan demiryolu teknolojisi, onu burada insa eden ulkeler igin
eskimis bir teknolojidir. Demiryolu ihtiyacinin karsilanmasi disinda Anadolu’ya
ait herhangi bir veri tagimayan, kendi igine donuk kuguk pencere agikliklari olan,
kendi halindeki “/stasyon Binasi” Cumhuriyetle birlikte yikimis ve yerine 2.
Ankara Gar Binasi yapiimistir. 2. Gar Binasi yapilirken, ilk istasyon binasi ile
birlikte yapilan Atatirk Konutu olarak kullanilan ilk Direksiyon Binasi korunmus
ve yeni bina yanina yapilmistir. O tarihten bugune, bu binanin korunmasinin
nedeni, s6z konusu yapinin hizmet ettigi degisime etki eden kararlarin

bazilarinin burada verilmis olmasidir. Bu degisimi anlamak igin kullandigimiz
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anahtarlar ki, biz bunlara “kodlar” diyoruz, bu yapinin yapilmasina neden

olanlardir, yani asli unsurlardir.

Bir varlik olarak insan, kendi yarattigi kaltirin icinde yasarken kodlar, insanin
kendi i¢ dunyasini olugturan etkileriyle eserlere yansir. Varlik, yarattigi
eserlerde kendi gergegini ne kadar dogru ifade ederse, o derece basaril olur.
Burada s6z edilen basari, o varligi ne kadar dogru yansittigidir. Belki, var olanla
birlikte, olmasi gerekeni de ifade etmelidir. Burada olunmasi istenilen, degisen
zamanin iginde yer almak talebine de karsilik gelebilir. Beklenilen ise bunu
yaparken, ge¢misten gelen gergekle, sonug¢ niteligi tasiyan eserde bunlarin
dogru bigcimde yan yana konmasidir. O yillarda 1. istasyon Binasi yerine yapilan
2. Gar Binasr’nda bitlin bunlar tanimlanmadan yapilmis olsa da toplumun ve
bunu olugturan insan varliginin gozetilerek yapildigi gorulmektedir. Bu durum,
insan varhdinin ve zaman igindeki yerinin gozetilerek tasarlandigi yapilarda,

eseri nesnellikten ¢ikarmaktadir.
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