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OZET

GUNGORDU, Abdulgani. Makro Ekonomik Faktérierin Tiirkive Motorlu Tagitlar Pazarina
Etkileri, Doktora Tezi, Ankara, 2024.

Otomotiv sanayi Uretim, ihracat, ithalat, istihdam ve vergi gelirleri agisindan stratejik bir Sneme sahiptir.
Tarkiye otomotiv piyasasinin yapisi incelendiginde ithal araglarin pazarda énemli bir yer tuttugu
gériilmektedir. Vergisel diizenlemeler kapsaminda ise 6zel tiiketim vergisi (OTV) én plana gikmaktadir.
Bu tez calismasinda OTV oran ya da matrahinda (aracin satis degeri) yapilan giincellemeler, sanayi
retim endeksi degisim orani (SUEDO), fiyat, tiiketici beklentileri, issizlik, tasit kredi faizleri (nominal
deger) ve akaryakit seklindeki makroekonomik degiskenlerin Turkiye motorlu tasitlar piyasasina olan
etkileri incelenmektedir. Bu kapsamda ¢oklu zaman serisi ile bir regresyon analizi yapilmaktadir.
Calismada 2008 — 2021 yillan arasindaki déneme iliskin olarak aylik verileri iceren bir veri seti
olusturulmakta ve ARDL ydntemi kullanilarak modeldeki degiskenler arasindaki esbuttinlesme iligkileri
tahmin edilmektedir.

Analiz sonuglari, arag satiglari ile tiiketici beklentileri arasinda pozitif; ara¢ satislari ile tasit kredisi faiz
oranlari arasinda negatif bir iliski oldugunu géstermektedir. Elde edilen diger bulgular ise OTV, SUEDO,
motorlu tasit fiyatlari ve igsizlik oraninin uzun ddnemde arag satislari tGizerinde istatistiksel olarak anlamli

bir etkisinin bulunmadigini ortaya koymaktadir.

Anahtar Sozciikler

Motorlu tagitlar, OTV, tiiketici beklentileri, ARDL modeli.
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ABSTRACT

GUNGORDU, Abdulgani. The Effects of Macro Economic Factors on Turkish Motor Vehicle
Market, Ph. D. Dissertation, Ankara, 2024.

The automotive industry has a strategic importance in terms of production, exports, imports, employment
and tax revenues. When the structure of Tlrkiye automotive market is analysed, it is seen that imported
vehicles have an important place in the market. Within the scope of tax regulations, special consumption
tax (SCT) comes to the fore.

In this thesis, the effects of macroeconomic indicators such as changes made in the SCT rate or base
(sale value of the vehicle), rate of change in the industrial production index (SUEDO), price, consumer
expectations, unemployment, vehicle loan interest rates (nominal value) and fuel on the Turkish motor
vehicle market are analysed. A regression analysis is performed with multiple time series. In the study,
a data set containing monthly data for the period between 2008 and 2021 is constructed and
cointegration relations between the variables in the model are estimated using the ARDL method.

The results of the analyses show that there is a positive relationship between vehicle sales and
consumer expectations and a negative relationship between vehicle sales and vehicle loan interest
rates. Other findings reveal that SCT, SUEDO, motor vehicle prices and unemployment rate do not have

a statistically significant effect on vehicle sales in the long term.

Keywords

Motor vehicles, SCT, consumer expectations, ARDL model.
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GiRiS

Motorlu tasitlar sektdrt birbirinden farkh ¢ok sayida sektoérle iliski icinde olan, odak
noktasinda teknolojik yeniliklerin ve tuketicilerin bulundugu dinamik bir endustridir. Bu
kapsamda Turkiye otomotiv sanayi sahip oldugu stratejik 6nem ile Ulke ekonomisi
acisindan oncu bir sektor niteligi tagimaktadir. Motorlu tasitlar sanayinin son yillardaki
hizli gelisimi ile birlikte Turkiye onemli bir uretim ve ihracat merkezine donismus ve
dinya ticaretine entegre hale gelmistir. Nitekim ihracata yonelik rekabetgi bir sanayi
Ozelligine sahip olan otomotiv sektorl, Sanayi ve Teknoloji Bakanlhgi verilerine gore
Tarkiye toplam ihracatinin yaklasik %20’sini karsilamaktadir. Buna ilave olarak motorlu
tasit sanayi istihdami, imalat sanayi toplam istihdami igcinde yuzde 4,47 paya sahip

bulunmaktadir (Sanayi ve Teknoloji Bakanligi - Sektor Raporu, 2022, s. 16-23).

Tarkiye otomotiv pazarinin yapisi incelendiginde ise ithalatin 6nemli bir yer tuttugu
gorulmektedir. Nitekim toplam otomobil pazarinin yaklasik %67’sinin ithal araglardan
olusmasi ilgili piyasa yapisinin ithal tGrtnler agirhkh oldugunu géstermektedir (Otomotiv

Sanayii Dernegi - Otomotiv Sektori Aylik Degerlendirme Raporlari, 2023, s. 1).

Otomotiv piyasalari, makro ya da mikro dizeyde olmak Uzere pek c¢ok faktor ile
karsilikli etkilesim halindedir. Bu tezde Turkiye'deki motorlu tasitlar sektoriindeki talep
dinamikleri arastiriimakta, o6zellikle vergiye dayali politikalarin otomotiv satislari
Uzerindeki sonuclari incelenmektedir. Bu kapsamda tez galismasinda, basta Ozel
Tiketim Vergisi (OTV) oran ya da matrahinda yapilan degisiklikler olmak tizere; sanayi
uretim endeksi degisim orani (SUEDO), fiyat, tiiketici beklentileri, igsizlik, tasit kredi
faizleri ve akaryakit! seklindeki makroekonomik gostergelerin Tirkiye motorlu tasitlar

piyasasina olan etkilerinin analiz edilmesi amaclanmaktadir.

Tirkiye motorlu tasitlar piyasasinda vergisel diizenlemeler acgisindan OTV
uygulamalari 6n plana ¢ikmaktadir. Bu dogrultuda biitge gelirlerine iliskin Gelir idaresi
Bagkanliginin (GIB) yayimladigi 2023 Yili Merkezi Yénetim Gelirleri Tablosu”ndaki
bilgiler cergevesinde 2023 yilinda tahsil edilen toplam vergi gelirleri icinde motorlu tasit
satiglarindan alinan OTV”nin payinin %8,63 olmasi, otomotiv sektdriinden elde edilen

OTV'yi genel biitge agisindan énemli bir gelir kalemi haline getirmektedir (GIB, 2023,

1 Bu tez galismasinda “akaryakit” ve “yakit” kavramlari ayni anlami ifade edecek sekilde birbiri yerine
kullaniimaktadir.



s. 1). OTV uygulamasinda, 6denecek olan verginin belilenmesinde Kanun
kapsamindaki mallar icin belirli oranlar ve bu oranlara esas OTV matrahi (aracin
vergisiz satis degeri) dikkate alinmaktadir?>. S6z konusu oran ya da matrahlar piyasa
sartlari da dikkate alinarak zaman iginde yeniden belirlenebilmektedir. Bu ¢ergevede
kimi zaman OTV oranlarinda degisiklige gidildigi, kimi zaman da vergi orani sabit
tutulurken vergi matrahlarinin artirildigi gériilmektedir. Bu tez ¢alismasinda OTV oran
ya da matrahinda yapilan tim degisiklikler OTV gilincellemesi olarak kabul edilmekte

ve satislara olan etkileri incelenmektedir.

Tezde yapilan ampirik galisma 2008 — 2021 vyillari arasi donemi kapsamakta ve
calismada aylik verilerden olusan bir veri seti kullanilmaktadir. Tez ¢alismasinda
motorlu tasit satis miktari; OTV giincellemeleri, mevsimsel etkilerden arindiriimig
SUEDO, fiyat, tuketici beklentileri, girdi maliyetleri (faiz ve akaryakit), issizlik ve aylik
sabit etkilerin bir fonksiyonu olarak modellenmektedir. Kullanilan modelde motorlu tasit
satis miktari bagdimli degisken; diger veriler ise badimsiz degiskenler olarak
alinmaktadir. Tim bagimsiz degiskenler tek bir ekonometrik modelde incelenmekte ve

bu degiskenlerin istatistiksel anlamliligi analiz edilmektedir.

Bu galismada, arag satiglari ile gok sayidaki degisken arasindaki iligkiyi incelemek igin
¢oklu zaman serisi ile bir regresyon analizi yapilmaktadir. Bu kapsamda degiskenler
arasindaki uzun donemli esbutunlesme iligkileri Otoregresif Dagitiimis Gecikme

(ARDL- Autoregressive Distributed Lag) Modeli kullanilarak tahmin edilmektedir.

Ekonomik modelin ekonometrik tahmini dncesinde ¢alismada bagimli degisken olan
motorlu arag satiglari ile bagimsiz degigkenler arasindaki iliskiye yonelik yedi hipotez
olusturulmaktadir. Daha sonra bu hipotezlerin dogrulugu ampirik olarak sinanmakta ve

sonuglari degerlendiriimektedir.

Literatirde motorlu tasitlar piyasasi ile makroekonomik faktorlerin iliskisine yonelik
cesitli calismalar bulundugu, ancak OTV 6zelinde bakildiginda bu calismalarda daha
gok kriz dénemleri olan 2009 ya da 2018 yillarinda OTV oranlarinda gergeklestirilen
indirimlerin arag¢ satislarina olan etkilerinin ele alindigi1 gorulmektedir. Tez kapsaminda

yapilan literatir taramasinda OTV oranlari ile birlikte OTV matrahlarinda

2 Uygulanacak olan OTV oraninin belirlenmesinde aracin motor hacmi ve vergi éncesi satis fiyati (arag
satis degeri) esas alinmaktadir.



gerceklestirilen degisikliklerin ara¢ satislarini ne sekilde etkiledigini analize ydnelik
akademik bir galismaya rastlanmamistir. Bu dogrultuda bu tez galismasinda OTV oran
ya da matrahinda yapilan tum degisikliklerin ara¢ satiglarina olan etkisi incelenmekte

ve sonuglari degerlendiriimektedir.

Buna ilave olarak ara¢c satislari ve tuketici beklentileri arasindaki iliskinin
degerlendiriimesine yonelik literatirde sinirli sayida galisma yapildigi goriimektedir.
Ayrica otomotiv satiglari ile ilgili yapilan analizlerde degiskenlerin mevsimsel etkilerinin
dikkate alinmasina iliskin ¢cok az sayida c¢alisma bulundugu gézlenmektedir. Bu
cercevede tez calismasinda OTV giincellemeleri ile birlikte tiiketici beklentileri ve tasit
kredi faizlerinin arag satiglarina olan etkilerinin ampirik olarak ortaya konulmasi 6nem
tasimaktadir. Bunun disinda metodolojik olarak mevsimsel etkileri ve trendleri de
dikkate alan bir zaman serisi yonteminin kullaniimasi bu analize deger katmaktadir.
Sonug olarak gerek olusturulan veri seti ve gerekse kullanilan ekonometrik yontemler

acisindan bu tez galismasi literatlre katki saglamayi hedeflemektedir.

Bu bilgiler gercevesinde tez calismasi dort ana boliumden olugsmaktadir. Birinci
bolumde, dncelikle sektorun 6zelliklerine ve yapisina iligkin bilgi verilmekte, devaminda
ise temel makroekonomik degiskenler incelenmekte ve kavramsal cergeve
olusturulmaktadir. Bu bélimde ayrica tezdeki ampirik galisma oncesi Turkiye motorlu

pazarinin mevcut durumuna iligkin bir perspektif sunulmaktadir.

ikinci bélimde, otomotiv piyasasina yonelik diizenleyici islemler (regiilasyonlar)
incelenmekte; bu kapsamda OTV uygulamalari ayrintilh olarak ele alinmakta ayrica
MTV ve KDV uygulamalari hakkinda bilgi verilmektedir. Bunun disinda bu bolimde
Rekabet Kurumunun sektdre yonelik uygulamalari incelenmekte ve 2017/3 sayil
Motorlu Tasitlar Sektdriindeki Dikey Anlasmalara iliskin Grup Muafiyeti Tebligi ile
Rekabet Kurulunun (RK) sektoérle ilgili almis oldugu kararlara deginilmektedir. Bu
bolimde ilave olarak Ticaret Bakanhginin sektore yonelik faaliyetleri ve uygulamalari,
Ozellikle ikinci el motorlu kara tasitlarinin ticaretine yonelik duzenlemeleri hakkinda

bilgi verilmektedir.

Uglincli bélimde, tez konusu ile iligkili oldugu degerlendirilen literatiir calismalarina
ayrintili olarak yer verilmekte; ayrica ilgili galismalarin konusu, kullanilan degigkenler,

yontemler ve ulasilan sonuglar hakkinda bilgi sunulmaktadir.



Doérdunciu bdlimde, modelde dncelikle veri seti hazirlanmakta ve analizde kullanilan
degiskenler tanimlanmaktadir. Daha sonra deneysel ¢alisma igin ekonometrik model
kurulmaktadir. Bu modelde, degdiskenlerin ara¢ satiglarina olan etkisine iligkin
olusturulan hipotezlerin dogrulugu test edilmektedir. Bolim sonunda ise analiz
sonugclari degerlendiriimektedir. Sonug¢ béliminde ise karar alicilara yonelik politika

onerilerinde bulunulmaktadir.



1. BOLUM

MAKROEKONOMIK DEGISKENLER VE MOTORLU TASITLAR
SEKTORU

1.1. MOTORLU TASITLAR SEKTORUNE GENEL BiR BAKIS

Motorlu tasitlar sektoriini®; teknoloji, inovasyon ve miihendislik bilgi ve becerilerinin bir
araya geldigi dinamik bir endUstri olarak tanimlamak muimkudnddr. Sektérin temel
Ozelliklerini inceledigimizde, oncelikle farkli pazar paylarina sahip firmalarin yaristigi
ve global dlgekte rekabetgci olarak kabul edilebilecek bir pazar yapisinin s6z konusu
oldugu gorilmektedir. Son vyillarda elektrikli araglar, otonom surus sistemleri,
baglanabilirlik ve bilgi-eglence sistemleri gibi alanlarda gelismelerin yasanmasi, ilgili

sektore teknolojik yeniliklerin 6nclst olma niteligini kazandirmistir.

Otomotiv sanayi, ¢ok sayida farkh bileseni igceren, bu kapsamda ¢ok sayida
tedarikginin yer aldigi, yuksek maliyetlerin s6z konusu oldugu ve karmasik tekniklerin
kullanildidi bir Uretim surecine sahiptir. Emisyon standartlari, guvenlik gereklilikleri,
rekabet hukuku ve tliketici hukuku gibi ¢esitli mevzuat ve standartlar tarafindan siki bir
sekilde dizenlenmis olmasi, sektoér acisindan bir uyum maliyeti ve buna bagl olarak

bu hususlar icin belirli bir kaynak ayirmayi gerektirmektedir.

Otomotiv sanayinde tuketiciler belirleyici konumda olduklarindan, sektdrde faaliyet
gOsteren tesebbusler, pazardaki trendleri ve tliketici dnceliklerini yakindan takip ederek
uretim yapmaktadir. Bu gergevede, otomotiv sanayinin, degisen tuketici tercihleri ve
teknolojik gelismelerle sekillenen, dinamik bir yapiya sahip bir sektor oldugu

sOylenebilir.

Tezde motorlu karayolu tasitlar*; kavramsal gergeve agisindan yanmali, patlamal
ve/veya elektrikli motorla tahrik edilebilen, yolcu ve yuk tagima amaciyla karayolu

trafiginde kullaniimak Uzere belirli teknik mevzuat gergevesinde Uretilen dort ya da

3 Bu tez galismasinda “motorlu tasitlar sektori” ve “otomotiv sektdrli” kavramlari ayni anlami ifade
edecek sekilde ve birbiri yerine kullaniimaktadir.

4 Bu tez galismasinda “motorlu karayolu tagiti”, “motorlu tasit”, “tasit” “ve “arag” kavramlari ayni anlami
ifade edecek sekilde ve birbiri yerine kullaniimaktadir.



daha fazla tekerlege sahip araglar olarak tanimlanmaktadir. Periyodik araliklarla
uzman bakimi ve kontrolu gerektirmesi, gorece pahali ve ileri teknolojiye sahip olmasi,
motorlu tasitlarin temel 6zellikleri arasinda sayilmaktadir (Gazioglu, 2005, s. 4-19;
Sar Yildiz, 2022, s. 5).

6047 sayili Karayollari Trafik Kanunu'’nda otomobil, “Yapisi itibariyle, sirtictisi dahil
en fazla dokuz oturma yeri olan ve insan tasimak icin imal edilmis bulunan motorlu
tasit’ olarak tanimlanmaktadir. Otomobil Gretiminin kisaca tarihgesine bakildiginda,
buharli ilk araci Ureten kisinin 1769 yilinda N. Joseph Cugnot, igten yanmali ilk motoru
Ureten kisinin ise 1860 yilinda Etienne Lenoir oldugu gorulmektedir. Buna ilave olarak,
ilk icten yanmali motorla ¢alisan otomobili Ureten kigiler ise 1886 yilinda Karl Benz ve
Gottlieh Daimler'dir. Otomobil Uretiminin sanayiye donusme surecinde, Amerika
Birlesik Devletlerinde (ABD) Henry Ford’'un otomobilde “Model T” ile seri Uretime
gecmesi 6nemli bir asama olarak goérulmektedir. Bu surecin gelisimi ise Avrupa’da
piyasanin talep yapisini dikkate alan drun farkhlastiriimasina dayali Uretime gecilmesi
ve Japonya'da yalin Uretim sisteminin® (lean production) gelistiriimesi ile devam
etmistir (Karabulut, 2002, s. 6-8).

1.1.1. Sektoriin Yapisi ve Genel Nitelikleri

Motorlu tasitlar sanayi, sagladigi ¢ok yonlu katkilar nedeniyle ekonomiler agisindan
lokomotif sektor niteligindedir. Otomotiv sanayinde faaliyet gdsteren tesebbuslerin
gerceklestirdigi ciro ve devletin elde ettigi vergi gelirleri ise sektorin ekonomi agisindan

onemini artirmaktadir.

Rekabet Kurumu tarafindan hazirlanan Motorlu Tasitlar Sektor Arastirmasi
Raporu’'nda (RK Sektér Raporu) motorlu tasitlarin; niteligi, kullanilan malzeme,
teknoloji, Uretim slreci ve Uretim yeri birbirinden farkh olan, yaklasik bes bin adet
parcanin bir araya getirilmesi sonucu ortaya ¢iktigi belirtimektedir (RK Sektér Raporu,
2014, s. 10). S6z konusu Rapor’a gore otomotiv sanayi, ana sanayi ve yan sanayiden
olusmaktadir. Buna gore, ana sanayi ara¢ Uretimini; yan sanayi ise imalat ya da

araclarin parcalarini ifade eden aksam, parca, modul ve sistem Uretiimesini

5Yalin Uretim, emek yogun Uretim ve seri Uretim sitemlerinin GstlnlUklerini bir araya getiren, buna karsin
emek yogun Uretim sisteminin yiksek maliyetlerinden, seri Gretimin ise kati yapisindan arindiriimis olan
bir Uretim sistemini ifade etmektedir. Bu sitemin 6zU, en az miktarda hammadde ve is gucu kullanilarak,
gereken zamanda, gerektigi adet Urlin Uretiimesine dayanmaktadir (Altug, 2010, s. 17).



kapsamaktadir (RK Sektér Raporu, 2014, s. 10). Bu gergevede ana sanayi ile yan
sanayi ureticileri arasinda karsilikh bir bagimlilik iligkisi s6z konusu oldugu soylenebilir
(RK Sektor Raporu, 2014, s. 95).

Otomotiv sektorinln yapisi ile ilgili olarak Glnsen, sektérin birbirinden farkli ve ¢ok
sayida ekonomik faaliyet ile yakin bir iligki ve etkilesim icinde oldugunu ve cesitli is
kollarini hem yukari hem de asagi yonde destekledigini ifade etmektedir (Gunsen,
2016, s. 15-16). Bu kapsamda ilgili sektor; madencilik, demir-celik, metaller, plastik,
kauguk, cam, elektronik ve kimyasallar sektorlerini yukari yonlu olarak; buna karsin
finans, sigorta, satis sonrasi pazarlari (yenileme pazarlari/aftermarket) ile arag
kiralama, turizm, ulastirma ve konut sektorlerini ise asagi yonli olarak etkilemektedir®.
Tarkbayragi (2021, s. 5), buna ilave olarak 6zellikle yeni marka ve modeller ile dagitim
kanallari sayisindaki artisin, sektordeki satis sonrasi pazarinin buyamesini sagladigini

belirtmektedir.

Karabulut (2022, s. 25), otomotiv sektdrinde; turizm, ulagtirma, altyapi, ingaat ve tarim
gibi gesitli sektorlerinde ihtiya¢ duyulan tarld motorlu tasitlarin Uretildigini, ayrica farkl
yelpazede bulunan sektorlere istihdam kaynagi saglandigini, bu nedenle sektorun ulke
ekonomileri agisindan ¢ok énemli bir yere sahip oldugunu ifade etmektedir. Karabulut
(2002, s. 116) ilave olarak ilgili sektorin ana sanayi, yan sanayi, satis ve dagitim agu,
yedek parga, bakim onarim, yetkili servisler, akaryakit bayileri, finans ve sigorta
hizmetleri gibi kanallarla istihdam c¢ogaltici etkisi bulundugunu belirtmektedir.
Pehlivanoglu ve digerleri (2014, s. 590) de benzer sekilde sektériin yukarida belirtilen
birgok sanayi dali ile yakin iligki olmasinin, verimlilik, Gretim ya da istihdamda artis
seklinde bazi pozitif digsalliklar sagladigini, bu nedenle dinya genelinde en fazla
yatirrm yapilan sektorler arasinda yer aldigini eklemektedir. Karabulut (2022, s. 27)
ayrica, kolaylikla ve guvenilir bir sekilde vergi toplayabilme imkani ile yuksek vergi geliri
elde edilebilme 6zelligi nedeniyle otomotiv sektdriiniin devletler agisindan buylk énem

tasidigini vurgulamaktadir.

RK Sektdr Raporu’na goére (2014, s. 1), tuketicilerin otomobil sahibi olmak igin ayirdigi
bltce, toplam harcamalar iginde konut alimindan sonraki en buyuk ikinci harcama

kalemini olusturmaktadir. Eken ve Cigek (2009, s. 67), tlketicilerin satin alma

6 Ayrica bkz. RK Sektér Raporu (2014, s. 1).



tercihlerinde tasit kullanma ve bundan yararlanma istekleri disinda; otomobili bir
yatinnm araci olarak gérme, yenilik, prestij ve statu kazanma gibi bagka amaglarin da
onem arz ettigini, ayrica marka, urun, kalite, fiyat, servis, sosyal sinif, kultirel ve
finansal durum gibi faktérlerin de etkili oldugunu belirtmektedir. Ustiiner (2017, s. 21-
23) ilave olarak son yillarda dinya genelinde ve Turkiye’de ara¢ sahipliginden, arag

kullanicihgina dogru bir trendin bulundugunu ifade etmektedir.

Sengoren (2012, s. 6) ise sektorde zamanla fiyattan ziyade kalitenin 6n plana ¢iktigini;
buna bagli olarak Ureticiler agisindan etkin pazarlama yapabilmenin ve degisen talebe
hizli yanit verebilmenin, bu kapsamda urun gesitlendirme ve yaratici uriin geligtirmenin
onem kazandigini ifade etmektedir. Sengdren (2012, s. 6) ve Gazioglu (2005, s. 5)
ayrica, bu surecte tuketicinin daha dusuk fiyata daha yuksek kaliteli Grin satin alma
talebinin, sektorde yogun bir rekabet yasanmasini sagladigini; bu c¢ercevede
ureticilerin Ar-Ge harcamalarinin arttigini, buna karsin kar marjlarinin ise azaldigini
belirtmektedir. Sar Yildiz (2022, s. 20-21) buna ilave olarak, gerek Turkiye gerekse de
dinya genelinde sektdorde az sayida tesebblsin blnyesindeki gesitli markalarin
yaninda, Urun farklilastirmasi yoluyla Uretilen ¢ok sayida model ve donanimin s6z

konusu oldugunu vurgulamaktadir.

Sari Yildiz (2022, s. 2) motorlu tasitlar sektorinin degisen dinyanin gereksinimlerini
de dikkate alarak gelisim sergiledigini; bu kapsamda, fosil yakit kaynaklarinin sinirl
olmasi ve karbon emisyonlarinin azaltilmasi hedefi ¢cercevesinde sektorde Uretim ve
talebin elektrikli araglara dogru yoéneldigini ifade etmektedir. Bu kapsamda elektrikli
araclarin devletlerce tesvik edildigini ve bu tur araglarin basta bataryalari olmak Gzere
cesitli inovasyonlar ile gelistirildigini belitmektedir. Sari Yildiz (2022, s. 55) buna ilave
olarak motorlu tasitlarda verimlilik, emisyon performansi, otonom surls, tasarimdaki
yenilik ve ilerleme saglandigini, 6zellikle yapay zekanin kullaniminin 6nem kazandigini
belirtmektedir. Bircan (2022, s. 38), bu tespite ek olarak teknolojik agidan hizl
donlisum ve artan dijitallesme sonucu arag ici verilerin sektdrdeki rekabete olan

etkisinin arttigini ifade etmektedir.



1.1.2. Dinya Otomotiv Piyasasi
1.1.2.1. Dunya Piyasasi Hakkinda Genel Bilgiler

Otomotiv sektdérinin Dunya genelindeki gorunumune asagidaki grafikte vyer

verilmektedir:

Grafik 1 - Yillara Gére Diinya Motorlu Tasit Uretim Miktarlar
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Kaynak: Uluslararasi Motorlu Tasit Ureticileri Organizasyonu (International Organization of Motor
Vehicle Manufacturers —OICA) verilerinden yararlanilarak hazirlanmigtir.

Uluslararasi Motorlu Tagit Ureticileri Organizasyonu (OICA) verilerine gére 1999-2022
yillari arasi diinya arag Uretim miktarinin’, 2008 yilindaki kiiresel finans krizi ve 2020
yiindaki Covid-19 pandemisi digindaki dénemlerde genellikle artis trendine sahip
oldugu gozlenmektedir. Grafik incelendiginde, 6zellikle 2008 yilindaki kiuresel finans
krizi ve 2020 yilindaki Covid-19 pandemisi ve buna bagli olarak ortaya ¢ikan ¢ip krizi®
nedeniyle Uretimde ciddi bir daralmanin gerceklestigi gorulmektedir. Buna ilave olarak,
2020 yilindaki daralmadan sonra, belirli bir oranda toparlanma s6z konusu olmakla
birlikte, pandemi dncesindeki Uretim seviyelerine ise henlz ulasilamadigi sdylenebilir.

Nitekim, 2017 yilinda Uretimde gergeklesen toplam 97.302.534 olan arag¢ sayisina,

7 Kiresel arag Gretim miktarina; otomobil, hafif ticari arag ve agir ticari arag sayilari dahildir.

8 Sariglil (2022), Covid-19 salgin déneminde insanlarin evde daha fazla zaman gecirmeye baslamasi
nedeniyle ortaya c¢ikan “cip krizi’nin artan talebi karsilayacak yeter sayida teknolojik Grdnun
Uretilememesine, bunun sonucu olarak bir cok sektdrde arzin talebi kargilayamamasina ve dolayisiyla
urtn fiyatlarinda artisa neden oldugunu ifade etmektedir.
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daralmadan sonraki bes yil siresince henlz erisilemedigi ve 2022 yili itibariyla toplam
uretilen arag sayisinin 85.016.728 oldugu gorulmektedir. Toplam tasit sayisina yonelik
yapilan bu tespit otomobil agisindan da gegerliligini korumaktadir. Bu kapsamda,
kUresel gapta 2017 yili sonu itibariyla 73.456.531 olarak gergeklesen otomobil dretim
miktarina, daralmadan sonraki bes yil icinde ulagilamamis ve 2022 yili sonu itibariyla

ancak 61.598.650 uretim miktari gerceklestirilebilmistir.

Dunya otomotiv pazari satis miktarlari baz alinarak incelendiginde OICA verilerine
gore 2022 yilinda kiresel dlgekte toplam 82.871.094 yeni arag satisinin (ya da tescili)
gerceklestigi ve bunun 58.644.601 adedinin otomobil satislarindan olustugu
gorulmektedir. Otomotiv Sanayii 2022 Y1l Kuresel Degerlendirme Raporu’na (2022, s.
15) gore 2022 yili sonu itibariyla dunya otomotiv pazari agisindan; 26.863.745 adet ile
Cin ilk, 14.230.324 adet ile ABD ikinci ve 4.725.472 adet ile Hindistan Uguncu sirada

yer almaktadir.

ABD otomotiv pazarini ele aldigimizda 2023 yilinda yaklasik 15,5 milyon adet hafif
aracg (light vehicle) satildigi goérilmektedir. Bu satis rakaminin yaklasik 3,12 milyon
adetini binek otomobil ve yaklasik 12,4 milyonun adeti hafif kamyondan (light truck)®
olusmaktadir (Statista, 2024).

Stiglitz (1997, s. 4), ABD otomobil piyasanin yapisina ve gelisim surecine iliskin olarak,
1903 yilinda pazarda 100’den fazla otomobil Ureticisi oldugunu ve bunlardan 27’sinin
sektoriin toplam satiglarinin yiuzde 70'inden fazlasini gercgeklestirdigini ifade
etmektedir. Stiglitz buna karsin, bu Ureticilerin cogunun zamanla iflas ettigi ya da
otomobil Uretiminden vazgectigini, geri kalanlarin ise pazardaki hakim firmalarin
blnyesinde toplandigini ve sonug olarak 1960’larin basina gelindiginde, sadece ¢

sirketin ABD otomobil pazarinin yuzde 88’ine sahip oldugunu vurgulamaktadir.

Dinya 6nde gelen piyasalarindan olan Hindistan pazari incelendiginde, otomobil
endustrisinin hizli buylyen yapisi ile Uretim, c¢ikti, ihracat ve istihdam agisindan
Hindistan’in 6nde gelen sanayilerinden biri oldugu gorulmektedir. Hindistan
ekonomisinde baslayan serbestlesme politikalarinin bir sonucu olarak 1991 yilindan

itibaren kontrol edilen ve duzenlenen ekonomi modeli birakilarak piyasa odakli

° ABD Cevre Koruma Ajansi (United States Environmental Protection Agency-EPA) bilgilerine gére brit
arac agirlik degeri (GVWR) 8.500 pound’dan az olanlar hafif kamyon, 8.500 pound'dan fazla olanlar ise
agir kamyon olarak kabul edilmektedir.
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ekonomiye yonelik bir donlisum baslamistir. Bu slregte doviz ve sermaye
kontrollerinin  gevsetilmesi, ithalattaki tarifelerin dUsurilmesi ve bankacilik
hizmetlerinin iyilestiriimesi gibi atilan liberallesme adimlari, Hindistan otomobil
endustrisinin gelisiminde dnemli bir rol oynamistir. Buna ilave olarak, izlenen disa
aciklik politikasi, piyasaya yeni otomobil modellerinin gelmesi, nispeten disuk faiz
oraniyla finansmana kolay erisim saglanmasi ve bayiler tarafindan sunulan fiyat
indirimleri, arag¢ talebini artirarak Hindistan otomobil endustrisinin guglu bir sekilde

blyumesini saglamistir (Patra ve Rao, 2019, s. 97-98).
1.1.2.2. Avrupa Piyasasi Hakkinda Genel Bilgiler

Otomotiv sektori ekonomik blyumeye o©Onemli bir katki sagdlayici olarak
goruldiginden; ABD, Almanya, Fransa, ingiltere, Italya, ispanya, Giiney Kore, Cin,
Hindistan, Malezya ve Tayland gibi birgok gelismis ve gelismekte olan ulkeler, dinya
otomotiv pazarinda 6nemli oyuncu olma yonunde politikalar gelistirmistir. Avrupa Birligi
(AB) dUlkeleri acgisindan bakildiginda da otomotiv endustrisi Uye Ulkelerin
ekonomilerinde gok 6nemli bir rol oynamaktadir. Ozellikle Uretim, istihdam, ihracat,
arastirma ve gelistirme ve devletlerin elde ettigi gelir acisindan AB ulkelerinin son
derece rekabetci ve yenilikgi bir endlstriye sahip oldugu gorulmektedir (Erdem ve
Nazlioglu, 2013, s. 287).

Otomotiv endUstrisi AB agisindan gayri safi yurt ici hasilaya (GSYIiH) yaklagik %2’lik
katki saglamakta ve sektoriin AB isgucunin yaklasik %1,5’ini istihdam etmektedir. Bir
butlin olarak bakildiginda, otomobil deger zincirinin istihdama olan katkisi Uretim, satig

ve satis sonrasi hizmet faaliyetleri araciligiyla gergeklesmektedir (Nanaki, 2018, s. 1).

Otomobil endustrisinin, ekonominin geri kalani agisindan bir c¢arpan etkisi s6z
konusudur. G7 ulkelerinde bu carpan seviyesinin Uge yakin oldugu tahmin
edilmektedir. Bir baska deyisle, otomobil endlstrisinde katma dederde meydana gelen
1 dolarlik bir artig, ¢iktiyr 3 dolar artirmaktadir. Diger endustrilerin durumu dikkate
alindiginda bu c¢arpan seviyesi oldukga yuksek bir dizeyi ifade etmektedir (Haugh ve
digerleri, 2010, s. 6).

Yasanan ekonomik krizler ve Covid-19 salgini kuresel olarak otomobil satiglarini
negatif yonde etkilemektedir. Bu kapsamda Toérdk (2020, s. 1033) Covid-19 salginin

AB’de otomobil satislarina etkisini analiz etmis ve salginin inceleme déneminde AB
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uyesi Ulkelerde yeni otomobil satiglarini ortalama yuzde 36, GSYH'sini ise ortalama

yuzde 11 oraninda azalttigi bulgusuna ulagmistir.

Teknolojik gelisim ve degisime paralel bir sekilde son vyillarda AB Uyesi Ulkelerde
elektrikli arag ve buna bagl olarak elektrikli sarj istasyonlarinin sayinda hizl bir artig
g6zlenmektedir. Avrupa Otomobil Ureticileri Birligi (The European Automobile
Manufacturers’ Association - ACEA) verilerine gore 2023 yili sonu itibariyla AB
genelinde 632.423 halka acgik sarj noktasi ve yollarda yaklasik 3 milyon elektrikli ara¢

bulunmaktadir.

Bu kapsamda Peng ve digerleri elektrikli araglarin, sera gazi emisyonlarini azaltma ve
fosil yakitlara olan bagimliigi dusurmede bir arac olarak populerlik kazandigina dikkat
cekmektedir. Peng ve digerleri tarafindan yapilan ampirik ¢alismada elde edilen
bulgular ise AB’de sarj noktalarina sahip olmanin, kisisel gelirin, egitim dizeyinin ve
55 yas Ustl olmanin elektrikli ara¢ pazar payiyla pozitif yonde iliskili oldugunu ortaya

koymaktadir (Peng ve digerleri, 2024, s. 1).

Tasit kullaniminin ve arag¢ sahipliginin azaltiimasi ile ilgili son yillarda gindeme bir
uygulama da arag¢ paylasimi modelidir. Bucsky ve Juhasz (2022, s. 2208) bu sisteme
yonelik destegin arkasindaki genel duguncenin arag paylagimini kullanan kigilerin
kendi araglarini satmaya istekli olacaklari ya da bu sistemin insanlari yeni arag satin
almaktan alikoyacagi veya bu yondeki kararlarini erteleyecegi oldugunu; bu gergevede
arac paylasimi ve diger alternatif ulasim araclarinin yayginlasmasi ile binek arag
kullaniminda, trafik yogunlugunda ve dolayisiyla hava Kkirliliginde bir azalmanin
gerceklesmesinin  dngoruldigunu ifade etmektedir. Avrupa otomobil paylasim
sisteminden elde edilen veriler otomobil paylasiminin otomobil sahipliginin
azaltilmasinda 6ngorulenden ¢ok daha dusuk bir etkiye sahip oldugunu gosterdigine
isaret etmektedir (Bucsky ve Juhasz, 2022, s. 2208).

1.1.3. Turkiye Otomotiv Piyasasi

Motorlu tasitlar sanayinin TUrkiye’'deki tarihsel gelisim sureci ile ilgili olarak Karabulut
(2002, s. 29-34), 1954 yilinda Turk Willys Overland Ltd. sirketinin Tirk ordusuna
kamyonet ile jip Uretimi yapmasiyla Turkiye’de otomotiv sanayi UrUnleri Uretiminin
basladigini, ancak bunun montaj sanayi seklinde gergeklestirildigini ifade etmektedir.

Karabulut (2002, s. 66-70) ayrica Turkiye’de otomotiv Uretimine, yurt digindaki
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firmalarla yapilan lisans anlagsmalari cergevesinde gecildigini ve bu kapsamda,
zamanla Turk ve dogrudan yabanci yatirimi ile birlikte Gretim ortakliklari kuruldugunu

ilave etmektedir.

Tlrkiye’de otomotiv sanayinin kurulusu 1960’li yillara dayanmaktadir. Tasit Araclari
Tedarik Sanayicileri Derneginden (TAYSAD) edinilen bilgilere gore sektdriin gergek
anlamda gelismesi ve buyumesi ise 1970’li yillarin basinda montaj fabrikalarinin
kurulmasi ile baglamistir. Bu kapsamda ilk yerli otomobil olan “Devrim” 1961 yilinda
Eskisehirde kurulu bulunan Devlet Demiryollari Fabrikasinda Uretilmis, ancak o
donemdeki talebin yeterli olmamasi ve ekonomik Olgedin altinda bir Uretimin
yapilamayacagi gerekcesiyle otomobilin Gretimine son verilmigtir. Yine ayni kaynakta,
otomobilde ilk ciddi Uretimin 1966 yilinda “Anadol” marka otomobillerin UGretimiyle
basladigi; toplam 87.000 adet dretilen bu otomobilin Gretimine 1982 yilinda son

verildigi bilgisi yer almaktadir.

Sengoren (2012, s. 1), baslangigta ithal ikameci sanayi politikalarinin uygulandigi
otomotiv sektorunun yillar iginde hizli bir geligsim sergileyerek Turkiye’'nin dunyada belli
basl Uretim merkezlerinden biri haline geldigini ve sektoriin Turkiye ihracatinin basat
aktorlerinden biri konumuna ulastigini ifade etmektedir. Pehlivanoglu ve digerleri
(2014, s. 591), bu surecin gelisiminde 1960’ yillarda uygulanan kalkinma planlarinin
etkili oldugunu, ayrica 1980’li yillarda serbest piyasa ekonomisine gecilmesi ve
1.1.1996 tarihinde Gumruk Birligi'ne girilmesi sonucu Turkiye ve AB Ulkeleri arasinda

otomotiv sektdrinde entegrasyonun gerceklestirildigini ilave etmektedir.

Gunsen (2016, s. 18; s. 21) ve Turkbayragi (2021, s. 13), yabanci yatirim ve buna bagh
yabancilarla kurulan ortakliklar disinda, Turkiye’nin nitelikli isgucune, dusik isgilik
maliyetlerine, ayrica gerek hammadde tedariki gerekse Urlnlerin dlnyaya
pazarlanmasi agisindan elverigli bir cografi konuma sahip olmasinin da otomotiv
sanayinin cazip bir Uretim ve ihracat merkezi haline gelmesini sagladigini ifade

etmektedir.

Otomotivde mevcut gelinen nokta itibariyla, Otomotiv Distribttorleri ve Mobilite
Derneginin (ODMD) verileri gergevesinde 2024 yili itibariyle Tlrkiye genelinde 52
uluslararasi markayi temsilen 32 tesebbls pazarda faaliyet géstermektedir (ODMD,

2024). Turk otomotiv piyasasina iligkin son yillardaki en énemli gelismelerden biri de
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yerli otomobil Uretilmesi girisimdir. Bu kapsamda, Turkiye’nin Otomobili Girisim Grubu
(TOGG) 25.6.2018 tarihinde Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi, Anadolu Grubu, BMC,
Turkcell ve Zorlu Holding tarafindan kurulmustur. 29.10.2022 tarihinde seri Uretime
hazir hale gelen TOGG’un temel amaci; Turkiye'ye 6zgu kuresel bir teknoloji markasi
ortaya ¢ikarmak ve Turkiye’nin mobilite ekosisteminin ¢ekirdedini olusturmak seklinde
ifade edilmektedir (TOGG, 2023).

Tarkiye'deki otomobil pazarinin 6nemli bir ylzdesi, ithal edilen araglardan
olugsmaktadir. Uluslararasi otomobil markalarinin olduk¢a yaygin oldugu Turkiye
pazarindaki birgok farkli model tiketicilere sunulmaktadir. Bu kapsamda OSD verileri
dikkate alindiginda, 2023 yil itibariyla 967.341 adet olan toplam otomobil pazarinin,
650.489 adedinin ithal araglardan olustugu gorulmektedir. Bu durum ithal araglarin
toplam otomobil pazarindaki payinin yaklasik %67 oldugu anlamina gelmektedir.
Otomotiv pazarinin geneli agisindan incelendiginde de benzer sekilde 2023 yili
itibariyla 1.283.952 olan toplam otomotiv pazarinin 815.693’t ithal araglardan olustugu
ve ithal araclarin toplam otomotiv pazarinda yaklasik %64’luk paya sahip oldugu
gorulmektedir. TUm bu veriler ilgili piyasanin yapisinin ithal Granler agirlikli oldugunu
ortaya koymaktadir (OSD, 2023, s. 1).

1.2. MAKROEKONOMIK DEGISKENLER VE KAVRAMSAL GERGEVE

Bu basglik altinda temel makroekonomik degiskenler (gostergeler) incelenecek ve tez
calismasi kapsaminda ilgili degiskenlerden ne anlasiimasi gerektigine iligkin
kavramsal gerceve olusturulacaktir. Bu bolumin devaminda ayrica, motorlu tagitlar

piyasasi kapsaminda Turkiye’'nin mevcut durumuna iligkin bir perspektif sunulacaktir.

Cumhurbagkanhgi Strateji ve Butce Bagkanligi tarafindan duzenli olarak yayimlanan
Turkiye’nin temel ekonomik gostergeleri arasinda;

a) Milli Gelir

b) Uretim

c) Sabit Sermaye Yatirimlari

d) Dis Ticaret ve Odemeler Dengesi

e) Kamu Finansmani

f) Para, Banka ve Sermaye Piyasasi

g) Fiyatlar



15

h) istihdam ve Ucretler

saylimaktadir.

Bu kapsamda ilgili dokimanda;

Milli Gelir baghgi altinda; GSYiH (harcamalar yoluyla, cari fiyatlarla), sektérel

buyume hizlari, harcama kalemleri buyume hizlari,

Uretim basligi altinda; aylik sanayi Uretim endeksi, aylik imalat sanayii kapasite

kullanim orani ile tarim tretimi,

Sabit Sermaye Yatirimlari bashgi altinda; sabit sermaye yatirimlari, sektorler
itibariyle sabit sermaye yatirimlari, yatirrm tesvik belgelerinin dagilimi (sektorel,

bdlgeler ve mahiyetlerine gore)

Dis Ticaret ve Odemeler Dengesi bash@i altinda; &demeler dengesi, ithalat,
ithalat fiyat endeksi, secilmis fasillara goére ithalat, ithalatin uluslararasi standart
ticaret siniflamasina gére dagilimi, ithalatin dagihmi (sektérel, mal gruplarina
ve Ulkelere gore dagilimi, ham petrol ithalati, ihracat, ihracat fiyat endeksi,
ihracatin ithalati karsilama orani, secilmis fasillara goére ihracat, ihracatin
dagilimi (sektérel, uluslararasi standart ticaret siniflamasina ve Ullkelere gore
dagilimi), isci gelirleri, gelen turist sayisi, seyahat geliri, uluslararasi rezervler,
yabanci sermaye yatirimlarinin yillara goére dagihimi, dogrudan yatinmlarin

sektorel ve cografi dagihimi, dis borglar ve aylik ortalama doviz kurlari,

Kamu Finansmani bashgi altinda, konsolide butge/merkezi yonetim butgesi
Ozeti ve gerceklesmeleri, merkezi yonetim butgesi gerceklesmeleri, merkezi
yonetim butgesi aylik tahsilati, merkezi yonetim butgesi aylik harcamalari, ig

bor¢ stoku ile genel devlet toplam gelir ve harcamalari,

Para, Banka ve Sermaye Piyasasi baslgi altinda; baslica parasal gostergeler,
parasal goOstergelerle ilgili oranlar, Merkez Bankasi analitik bilangosu, para
arzlari, para ve mevduat g¢arpanlari, paranin dolasim hizlari, krediler, TL
mevduatlar, doviz tevdiat hesaplari, altin fiyatlari, ikinci el piyasa iglemlerinin
bankalar ve araci kurumlar bazinda dagilimi, kesimlere gore ihrag edilen

menkul degerler, kredsi ve tasarruflara uygulanan faiz oranlari, para piyasalari,
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istanbul Menkul Kiymetler Borsasi bilesik endeksi ile Menkul Kiymetler

Borsalarinda c¢esitli gostergeler,

- Fiyat bagh@i altinda; Uretici ve tuketici fiyat endeksindeki gelismeler, tuketici
fiyatlar endeksi, Uretici fiyatlari endeksi, 6zel kapsaml TUFE gostergeleri ile

fiyat endeksleri,

- Istihdam ve Ucretler bashigi altinda; yurt ici isgiicli piyasasinda gelismeler,

Turkiye Is Kurumu istatistikleri ile toplam sanayide birim ticret endeksi

seklinde unsurlar yer almaktadir (Cumhurbagkanligi Strateji ve Butge Bagkanligi,
2024).

Motorlu tasit pazar agisindan incelendiginde, ilgili piyasasi yakindan etkileyen
makroekonomik faktorler arasinda enflasyon, issizlik, doéviz kurlari, ekonomik biytme,
kredi faiz oranlari, tiketici beklentileri, akaryakit fiyatlar ile yatinm ve tesvikler
sayllabilir (RK Sektor Raporu, 2014, s. 25). Genellikle birbirleriyle de etkilesim iginde
olan bu degiskenlerin her birinin otomotiv piyasasini farkli etkileri s6z konusudur.
Ornegin, ekonomide yasanabilecek bir durgunluk, tiiketici gliveninin diigmesine ve
dolayisiyla ara¢ satiglarinin azalmasina yol acabilir. Benzer sekilde, yuksek faiz
oranlari tasit kredilerini pahalilastirabilir ve bu da tuketicileri tasit satin almaktan

vazgegmelerine neden olabilir.

RK Sektor Raporu’'nda (2014, s. 5), Turkiye piyasasinda motorlu arag sayisinda surekli
artis oldugu, tasitlara olan talebin reel GSYiH, kisi basi diisen reel gelir ve ekonomik
kriz gibi makro; satis kampanyalari ve sektdrlin rekabetgi seviyesi gibi mikro olmak
Uzere ¢ok sayida faktdrden etkilendigi tespit edilmistir. Eken ve Cigek (2009, s. 63) bu
unsurlara, motorlu tasit fiyatlari, vergiler, konut satislari, demografik etkenler, nifus
artigsi ve buna bagll olarak evlenenlerin sayisinin artmasi, egitim ve ogrenim
seviyesinin yukselmesi, ulusal ve kiresel ekonomik istikrar ile karayollarindaki
iyilesmeler gibi cesitli etkenlerin de ilave edilebilecegini ifade etmektedir. RK Sektdr
Raporu’nda (2014, s. 9), makro gelismelerden bu sekilde etkilenen motorlu tasitlar
piyasasinin, genel anlamda rekabetgi bir pazar olarak kabul edilebilecedi sonucuna

varilmaktadir.



17

Yukarida yer verilen bilgileri de dikkate alarak, bu tezin amaci ve kapsami bakimindan
makroekonomik gostergeler basligi altinda igsizlik, enflasyon, sanayi Uretim endeksi

ve tuketici guven endeksi ele alinmaktadir.
1.2.1. lIgsizlik

Stiglitz’e goére (1997, s. 103-106) calismaya istekli ve cgalisabilecek durumda olan
insanlarin verimli bir sekilde istihdam edilmemesini anlatan igsizlik, bir bagka agidan
kaynaklarin yetersiz kullanimini temsil etmektedir. Bu kapsamda Stiglitz igsizligin, aktif
olarak is arayan ancak ig bulamayanlarin sayisi; igsizlik oraninin ise is arayanlarin
sayisinin toplam isgucine orani anlamina geldigini belirtmektedir. Begg ve digerleri
(1994, s. 469) de issizlik oraninin, isi olmayan ancak calismaya istekli ve ¢alismaya

hazir olarak kaydedilen isgucunun yuzdesi oldugunu ifade etmektedir.

Krugman, P. ve Wells, R. (2013, s. 200) ilave olarak istihdamin, halen tam zamanl
veya yari zamanl ¢alistirilan insanlarin toplam sayisi oldugunu; issizligin, aktif olarak
is aramakta olmasina ragmen istihdam edilmeyen insanlarin sayisi oldugunu ve nihai
olarak isgucunun, istihdam ve igsizligin toplamina esit oldugu seklinde bir bakis agisi

getirmektedir.
1.2.2. Enflasyon

Unsal (2011, s. 20), bir ekonomideki genel fiyat diizeyinde ortaya ¢ikan siirekli bir artigi
enflasyon olarak tanimlamaktadir. Stiglitz, (1997, s. 108) ilave olarak, sadece tek bir
malin fiyatinin artmasinin degil, cogu malin fiyatinin artmasinin enflasyon oldugunu ve

enflasyon oraninin ise fiyatlarin genel dizeyinin artis hizi oldugunu ifade etmektedir.
1.2.3. Sanayi Uretim Endeksi

Sanayi Uretim Endeksi, sanayideki gelismelerin ve uygulanmakta olan ekonomik
politikalarin kisa donemdeki etkilerinin dlgulebilmesine yonelik olarak hesaplanmakta
ve aylik olarak Tirkiye istatistik Kurumu (TUIK) tarafindan yayimlanmaktadir. Kog ve
digerleri (2016, s. 43), sanayinin durumunu ve Uretimdeki artis ya da azalislarin
izlenmesini sadlayan bir gdsterge olan sanayi iretim endeksinin TUIK tarafindan 4850

isyerinde gergeklestirilen anketten yararlanilarak hesaplandigin belirtmektedir.
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Sanayi uretimindeki dalgalanmalarin ekonomi Gzerinde olumlu ya da olumsuz etkileri
s6z konusu oldugundan, sanayi Uretim endeksi kisa donemli bir ekonomik gosterge
olarak dikkate alinmaktadir. Bu endeksle fiyatlardaki degisim ile duzeltiimis sanayi
ciktilari olgulmekte ve s6z konusu endeks ekonomideki olasi kirilma noktalarinin
tespitinde bir ara¢ olarak kullaniimaktadir. Sanayi Uretim endeksi ile Gretimin dedgil
katma degeri yansitiimasi hedeflenmesine ragmen endeks bir katma deger

dlglisiinden ziyade, bir gikti endeksi olarak bilinmektedir (Ocal, 2013, s. 247).
1.2.4. Tuketici Guven Endeksi

Tiketici gliven endeksi, TUIK ile Tirkiye Cumhuriyet Merkez Bankasi (TCMB) isbirligi
sonucu gerceklestirilen tuketici egilim anketi verileri dikkate alinarak ve mevsim
etkilerinden arindirilarak aylik olarak hesaplanmaktadir. TUketici egilim anketinin
amaci; tuketicilerin kisisel mali durumlarinin, ekonominin genel durumuna iligkin
degerlendirmelerinin, gelecek donem beklentilerinin ve yakin gelecege donuk harcama

ya da tasarruf egilimlerinin dlgtlmesidir (TUIK - Tlketici Gliven Endeksi, 2024).

Ekonomiye iligskin beklentilerdeki gelecege donuk belirsizligin artmasi tuketici
harcamalarinin azalmasina ya da ertelemesi sonucunu dogurmakta, buna iligkin
tiiketici kararlari ekonominin bilylime rakamlarini etkileyebilmekte; GSYiH’nin
daralmasi ise tuketimin de azalmasina ve Uretimin dismesine yol agmaktadir.
Ekonomik beklentilere iliskin ortaya cikan algi buyime dinamiklerini yakindan
etkilemekte, ancak bu etki gecikmeli bir sekilde ortaya ¢cikmaktadir (Cankaya ve Aykacg
Alp, 2019, s. 226).

Temel makro degiskenlere iligkin yukarida yer verilen bilgiler de dikkate alindiginda;
Makroekonomik Faktorlerin Turkiye Motorlu Tagitlar Pazarini Etkileri konulu bu tez
kapsaminda yapilan ampirik calismada arag satislari ile birlikte SUEDO, fiyat, tiiketici
beklentileri, issizlik, tagit kredi faizleri, akaryakit ve OTV glincellemeleri birer degisken
olarak kullaniimaktadir. S6z konusu degiskenlerin modelde kullaniima gerekgelerine

ise tezdeki veri seti baglkli bolumunde ayrintili olarak yer verilmektedir.
1.3. TURKIYE OTOMOTIV PiYASASINA iLISKIN MEVCUT DURUM ANALIZi

Tezin dorduncu bolumunde yapilan ampirik calisma oncesi ve makroekonomik

degiskenlere iligkin yukarida yer verilen bilgiler cergevesinde Turkiye motorlu tasitlar
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pazarinin mevcut durumunun incelenmesi 6nem arz etmektedir. Bu kapsamda 2024
yili itibariyle Turkiye genelinde pazarda 52 uluslararasi markayr temsilen 32
tesebblsun faaliyeti s6z konusudur. Pazarin mevcut gorUnUmune asagida yer

verilmektedir (Sanayi ve Teknoloji Bakanhgi, 2022, s. 8-23):

e 2021 yih igin Ulkelere gore motorlu tasit Uretimi dikkate alindiginda, Turkiye
1.276.140 adet Uretim rakamiyla dinya geneli Uretimde 13. sirada yer
almaktadir.

e 2021 yilinda motorlu tasitlar sektoru dis ticaret bakimindan; 25 milyar ABD
dolari ihracat, buna kargin 15,6 milyar ABD dolari ithalat gergceklesmigtir.

e Otomotiv sektoru ihracata yonelik rekabetci bir sanayi niteligi ile kuresel ve
gelismis pazarlara ihracat gerceklestirmekte; bu kapsamda Turkiye toplam
ihracatinin yaklasik %20’sini karsilamaktadir.

e 2020 yili igin motorlu tasit sanayi istihdami, imalat sanayi toplam istihdami
icinde yuzde 4,47 paya sahiptir.

e 2020 yih icin otomotiv sanayi gergeklestirdigi 270,9 milyar TL ciro ile imalat
sanayi iginde %8,84 paya sahiptir.

e Bakanlik tarafindan isletmelere verilen Ar-Ge Merkezi Belgesi bakimindan,
otomotiv sanayi, 160 Ar-Ge Merkezi Kurulugu ile 2021 yili Aralik ay itibariyle
ikinci sirada yer almaktadir.

e 2021 yilinda otomotiv sanayi Uretim endeksi ortalamasi 120,4 seklinde
gergeklesmistir (TUrkiye Istatistik Kurumu - TUIK verileri, 2015 yili = 100).

e 2021 yil i¢in otomotiv sektdrinun kapasite kullanim orani ortalama %73,8

olarak gerceklesmigstir (TCMB verileri).

Ustiiner (2017, s. 24), sektériin gelmis oldugu noktayr degerlendirirken, kaliteli ve
verimli Uretim ile gelismis pazarlara yapilmakta olan ihracat dikkate alindiginda,
Turkiye motorlu tagitlar sektorunuin kuresel entegrasyonunu buyuk Olgude
tamamladigini ifade etmektedir. Pelit (2021, s. 60-61) ise Turkiye otomotiv sektdrinde
karsilagilan temel zorluklarin; Ar-Ge yetersizligi, girdi maliyetlerinin yuksekligi,
finansman sorunlari, kapasite disukligu, kapasitenin verimli ve etkili kullanilamamasi,
ithal Uranlere ve ithalata olan bagimhlik, uygulanmakta olan vergiler ve ekonomik

sorunlar oldugunu 6ne stirmektedir.
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RK Sektor Raporu’nda (2014, s. 21-66), Turkiye otomotiv pazarinin 2003-2012 yillari

arasindaki yapisi analiz edilmistir. Buna gore;

e Binek ile hafif ticari ara¢ grubunda nihai tuketici agirlikh olarak hane halkindan
olusmaktadir.

e Motorlu ara¢ pazarinda gittikge artan bir talep s6z konusu olup, arag satislari
yildan yila dalgali ve dinamik bir gorinum sergilemektedir. Buna bagl olarak
trafige kayith arag sayisi yildan yila buyame egilimi igindedir.

e 2004 yilinda satiglarda belirgin bir bUyume gozlendigi, bu sonugta kriz sonrasi
ortaya cikan talep artigi ile birlikte ilgili yilda yapilan hurda indirimi belirleyici
olmustur.

e Tuketiciler ara¢ satin almaya karar verirken, reel gelir, doviz kurlari, satis
kampanyalari, gelecekteki beklentiler gibi c¢esitli degiskenleri dikkate
almaktadir.

o llgili ddnemde gerek saglayicilar, gerekse dagiticilar agisindan arag satisinda
kar marji dusuk, buna karsin yedek pargca satisinda kar marji yuksek oranda
gerceklesmistir.

e Cok sayida tesebbusun faaliyet gosterdigi yedek parca pazari, turun gesitliligi ve
tuketici bilgi asimetrisinin yuksek oldugu bir piyasa olarak on plana ¢ikmaktadir.

e Bakim ve onarim pazari bakimindan, yetkili satici sayisinin arttigr gézlenmigtir.
Bu piyasada, tasit garanti suresince agirlikli olarak yetkili servisler tercih
edilmektedir.

e llgili ddnemde yedek parca ile bakim ve onarimi kapsayan satis sonrasi
hizmetler pazarinda, rekabet seviyesinin duslk oldugu ve piyasada rekabetci

sorunlarin mevcut oldugu gozlenmisgtir.

RK Sektoér Raporu kapsaminda yapilan incelemeler sonucu Turkiye motorlu tasit satis
pazarinin rekabet¢i oldugu, oyuncularin pazar paylarinin, dolayisiyla yogunlasma
oranlarinin dusuk oldugu, bunun da kar marjlarinin digsmesini sagladidi, buna karsin
satis sonrasi hizmetleri piyasasinin yeterince rekabetc¢i olmadigi, bu kapsamda yetkili
dagiticilarin bakim onarim hizmetleri ve yedek parga satislarinda yuksek kar elde
ettikleri bulgularina ulagiimistir (RK Sektér Raporu 2014, s. 127).
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Bu noktada, Turkiye otomobil ve hafif ticari ara¢ pazarinin; akaryakit fiyatlari, déviz
kuru, igsizlik oranlari, tasit kredisi faiz oranlari gibi gesitli makroekonomik degiskenlerle

olan iligkisi agsagida grafiklerde yer almaktadir:
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Grafik 2 - 2000-2022 Yillari1 Arasinda Tiirkiye Otomobil ve Hafif Ticari Arag
Pazari (HTA)
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Kaynak: OSD’nin Aylik Degerlendirme Raporlari’'ndaki verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

2000-2022 yillan arasinda Turkiye'deki otomobil ve hafif ticari ara¢ piyasasi
incelendiginde, pazarin dalgal bir seyir izledigi; bu kapsamda 2001, 2002, 2006, 2007,
2008, 2012, 2014, 2017, 2018, 2019 ve 2021 yili satiglarinda bir dnceki yila gore dusus
gozlenmekte, ozellikle 2001, 2018 ve 2019 yillarinda satiglarda net bir daralma
izlenmektedir. Grafige gore en yuksek satig miktari, toplam 984.476 adet ile 2016
yilinda gerceklesmistir. Her iki ara¢ turlu birlikte degerlendirildiginde, otomobil
satislarinin toplamda buyuk pay sahibi oldugu, bu kapsamda 6rnek olarak 2022 yilinda
592.660 adet otomobil ve 190.623 adet hafif ticari ara¢ satildigi gortlmektedir. Bu
noktada, dinyadaki satis trendine benzer sekilde toplam motorlu satislar pazarinin

buaylk kismini otomobil satislarinin olugturdugu soylenebilir.
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Grafik 3 - 2008-2022 Yillan Arasinda Benzin ve Motorin Fiyatlarinin Degisimi
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Kaynak: Enerji Piyasasi Dizenleme Kurumunun (EPDK) petrol piyasasi bayi satis fiyat bilteni ve
hakedis.org verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

2008-2022 yillar1 arasi benzin ve motorin fiyatlarinin gelisimi incelendiginde, her iki
aranun birbirine paralel nitelikte ve genel olarak artis trendinde olmak Uzere yatay
sayllabilecek bir seyir izledigi gorulmektedir. Bunun yani sira, 2021 yili sonlarindan

itibaren akaryakit fiyatlarinda dramatik bir artis gozlendigi, 2022 yili ortalarindan
itibaren dugus trendine girdigi sdylenebilir.
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Grafik 4 - 2008-2022 Yillar1 Arasinda Otomobil Satig Miktarlari ve Benzin
Fiyatlarinin Degisimi
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Kaynak: OSD, EPDK ve hakedis.org verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

2008-2022 yillar arasinda Turkiye otomobil pazari ve akaryakit (benzin) fiyatlarinin
yillara gore degisimi incelendiginde, 2018 ve 2019 yillar harig, otomobil satislarinda
genel bir artis trendi oldugu, en ylksek satis miktarinin 756.938 adet ile 2016 yilinda
gerceklestigi; buna kargin benzin fiyatlarinin 2021 yili sonlarina kadar genel olarak

artis trendinde olmak Uzere yatay sayilabilecek bir seyir izledigi goriimektedir.
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Grafik 5 - 2000 — 2022 Yillan Arasinda Turkiye Otomobil ve Hafif Ticari Arag
Pazari ve D6viz Kurlarinin (TL/USD) Degisimi
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Kaynak: OSD ve TCMB verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

2000-2022 yillari arasindaki ortalama doviz kurunun degigimi (TL/USD) incelendiginde
2017 yihna kadar artis trendinde olmakla birlikte yatay bir seyir izledigi, 2017 yihindan

itibaren doviz kurlarinda yuksek oranlarda artis oldugu gozlenmektedir.
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Grafik 6 - 2005 — 2022 Yillar1 Arasinda Turkiye Otomobil ve Hafif Ticari Arag
Pazar ve lgsizlik Oranlarinin Degisimi
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Kaynak: OSD ve TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

2005-2022 yillari arasindaki donem incelendiginde, ekonomik sorunlarin yasandigi
yillarda issizlik oranlarinin arttigi, bu kapsamda issizlik oranlarinin 2009 yilinda

%12,98; 2019 yilinda ise %13,74 seviyelerine ulastigi gorulmektedir.

2005-2022 yillar1 arasindaki Turkiye otomobil ve hafif ticari arag pazarinin dalgal bir
seyir izledigi, genellikle issizligin yuksek oldugu donemlerde arag satislarinin azaldig,
buna karsin igsizlik oranlari dustugunde arag satiglarinin arttigi gozlenmektedir.
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Grafik 7 - 2004 - 2022 Yillan Arasinda Tlirkiye’de Otomobil Satis Miktarlari ile
Tasit Kredisi Faiz Oranlarinin (Nominal Deger) Degigimi
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Kaynak: OSD ve TCMB verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

2004-2022 yillan arasinda Turkiye’deki otomobil satis miktarlari ile tasit kredisi
ortalama faiz oranlari birlikte degerlendirildiginde, genellikle tasit kredisi faiz oranlar
dustigunde otomobil satislarinin arttigi, buna karsin faiz oranlari arttiginda otomobil

satislarinin dustugu gorulmektedir.

Yukarida yer verilen grafiklerden Turkiye motorlu tasitlar piyasasinin makroekonomik
faktorlerle yakin bir iligki icinde oldugu goérulmektedir. Bu dogrultuda makroekonomik
degigkenlerin arag satiglarina olan etkisi tez ¢calismasinin dérduncut bolumunde ampirik
olarak analiz edilmektedir. Bir sonraki bolimde motorlu tasitlar satis piyasalarini
etkileyen ve cergevesini olusturan duzenleyici iglemler hakkinda genel bilgiler

verilmektedir.
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2. BOLUM

MOTORLU TASITLAR PiYASASINA YONELIK DUZENLEYiCi
ISLEMLER

2.1. DUZENLEYICi ISLEMLER VE KAVRAMSAL CERGEVE

Otomotiv sektorl; emisyon standartlari, guvenlik gereklilikleri, rekabet hukuku ve
tuketici hukuku gibi c¢esitli mevzuat ve standartlar tarafindan siki bir sekilde
dizenlenmis bulunmaktadir. Bu bdélimde motorlu tasit piyasalarina yonelik olan
dizenleyici islemler (regulasyonlar) incelenmektedir. Bu kapsamda &ncelikle
regulasyon nedir ve neden gereklidir? sorusunu yanit aramak uygun olacaktir. Viscusi
ve digerleri (2005, s. 357), regulasyon kavrami i¢in “bireyler veya kuruluslar tarafindan
kullanilabilecek olan takdir yetkisine, devlet tarafindan getirilen ve yaptirim tehdidiyle
desteklenen bir sinirlama” seklinde bir tanim?° getirmektedir. Viscusi ve digerleri (2005,
s. 381) ayrica regulasyon kavramini Stigler'’e (1971) atfen, bir ¢ikar grubunun devletin
toplumun diger kesimlerindeki serveti o ¢ikar grubuna yeniden dagitmasini saglayarak
gelirini artirabilecegi yollardan biri olarak da agiklamaktadir!l. Hertog (1999, s. 223) ise
regulasyonu, sosyal-ekonomik politika hedeflerinin uygulanmasi icin yasal araglarin

kullanilmasi olarak ifade etmektedir.

Viscusi ve digerlerinin (2005, s. 357-358) de belirttigi gibi devletlerin temel kaynagi
zorlama gucu oldugundan, regulasyon bu gucin ekonomik aktorlerin kararlarini
kisittamak amaciyla kullaniimasidir. Bu dogrultuda ekonomik regtlasyonlar tarafindan
kontrol edilen U¢ temel karar degdiskeninin fiyat, miktar ve firma sayisi oldugu

gorulmektedir.

Ardiyok (2019, s. 11), devletin, bireylerin ve tesebbuslerin davranislarina kamu
yararina mudahale ederek duzenlemeler yaptigini, bu mudahalelerin emniyet kemeri
takilmasi ya da igyeri agcma ruhsati alinmasi zorunlulugu gibi tuketicilere yonelik
dizenlemeler veya tekelci fiyat uygulanmasinin ya da alicilar arasinda ayrimcilik
yapillmasinin yasaklanmasi gibi firmalara yonelik dizenlemeler olabilecegini

belitmektedir. Ardiyok (2019, s. 12) buna ilave olarak, regulasyonun mikro dizeyde

10 Ayrica bkz. Stone, A. (1982, s. 10).
11 Stigler'in analizine iliskin olarak daha sonra Peltzman’'in yayimlamis oldugu makale igin bkz.
Peltzman, S. (1976).
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vatandaslarin ekonomik faaliyetlerine etki eden her tirli hukuk kurali ve uygulamasi
oldugunu; makro dizeyde ise devletin zorlamasinin s6z konusu olmadigi ancak vergi
oranlari, gumruk tarifeleri gibi yollarla dolayh bir etkiden s6z edilebilecegini ifade

etmektedir.

Bagdadioglu (2009, s. 27) ise regulasyonlarin 6zellikle dogal tekel niteligi tasiyan
elektrik, su ve telekomunikasyon gibi bazi sebeke endustrilerinde, diguk fiyat ve daha
iyi hizmet kalitesinin saglanabilmesi igin gerekli oldugunu ifade etmektedir'?.
Bagdadioglu ilave olarak (2009, s. 28), dizenleme vyapilmis olmasinin yeterli
olmadigini, Uretim maliyetleri ile talep kosullarindaki degdisimlere gére dizenleme

yapisinin zamanla yeniden ayarlanmasi gerektigine vurgu yapmaktadir.

Regulasyonlarin tasnifi konusunda Joskow ve Noll (1981, s. 3) regulasyon
calismalarinin normalde Ug¢ bolume ayrildigini, bunlarin;
1) Rekabetci pazar yapilarina sahip sektorlerde fiyat ve giris diizenlemeleri,
2) Tekelci endustrilerde fiyat ve giris dizenlemeleri,
3) Fiyat, kar ve piyasa yapisi ile dolayh olarak baglantili olan gesitli piyasa
basarisizliklari ile bas etmeye yonelik niteliksel (qualitative) dizenlemeler

seklinde oldugunu ifade etmektedir.

Hertog (1999, s. 224) ise Kay ve Vickers’a (1990) atfen ekonomik dizenlemelerin
yapisal duzenlemeler ve davranigsal duzenlemeler seklinde ikiye ayrildigini; yapisal
duzenlemelerin pazara giris ve c¢ikiglara getirilen kisitlamalar 6rneginde oldugu gibi
piyasa vyapisini, davranigsal duzenlemelerin ise tegebbuUslerin piyasadaki

davranislarini duzenlemek icin kullanildigini ifade etmektedir.

Bu noktada getirilen regulasyonlarin ne tur etkilerinin olabilecedi sorusu gundeme
gelmektedir. Kaserman (1995, s. 543) regulasyon uygulamalarinin hem ekonomik hem
de siyasi etkileri bir araya getirdigini; regulasyonlarin, serbest piyasa ciktilarinin
etkinligini, ayrica genel sosyal refahi artirabildigini veya azaltabildigini ifade etmektedir.
Viscusi ve digerleri (2005, s. 357) de ekonomik duzenlemeler ve sosyal dizenlemelerin
birbiri ile tezat olusturdugunu belitmektedir. Kaserman’a goére (1995, s. 483)

regulasyonlar firmalarin ekonomik etkinlikten uzaklasmasina neden olabilmekte,

12 Basaran ve Bagdadioglu (2010, s. 141), dogal tekel kosullari nedeniyle elektrik sektori agisindan
iletim ve dagitim asamalarinda duzenleme gerekliligine dikkat cekmektedir.
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ayrica tekelci fiyatlandirma ve fiyat ayrimciligini kontrol etmede etkisiz kalabilmektedir.
Ardiyok (2019, s. 245), bu kapsamda en iyi gozimlerin piyasa mekanizmasina dayali
durumlar oldugunu, buna karsin “deviet miidahalesine dayali ¢béziimler’in ise en iyi

ikinci gdziimler'? olarak nitelendirildigini vurgulamaktadir.

Bradburd ve Ross (1991, s. 1-3) regulasyonun prensipte piyasa basarisizliklarinin
cogundan kaynaklanan refah kayiplarini sinirlayabilecegini ifade etmektedir. ilave
olarak, tahsisat etkinligini artirmak igin tasarlanan duzenleyici sistemlerin ya
baslangicta kétl tasarlandiklari, ya ele gecirildikleri ya da dizenleyicilerin ¢ikarlarina
hizmet edecek sekilde dedistirildikleri icin bunu basaramadigini; bu c¢ergevede
verimliligi, esitligi ve esnekligi tesvik etmek amaci tagiyan dizenleyici sistemlerin, artik

ayni amaglar igin terk edildigini belirtmektedir.

Motorlu tasitlar piyasasina yonelik regulasyonlar incelendiginde; Turkiye’de motorlu
tasitlar sektorinun geneline yonelik cesitli birincil ya da ikincil mevzuat seklinde
dizenlemeler s6z konusudur. Bunlar; tasit guvenligi, tasitlarin cevresel etkileri ile
sektordeki ticari faaliyetlerin dizenlenmesi ve denetlenmesi konularina iligkin
olabilmektedir. Sektordeki tesebbuslerin ticari faaliyetlerine yonelik mevzuat
incelendiginde ise bir dizi dizenleme ve yasal ¢erceve bulundugu goértlmektedir. Bu
kapsamda 4760 sayili Ozel Tiketim Vergisi Kanunu (OTV Kanunu), 197 sayili Motorlu
Tasitlar Vergisi Kanunu (MTV Kanunu), 3065 sayili Katma Deger Vergisi Kanunu (KDV
Kanunu), 4054 sayili Rekabetin Korunmasi Hakkinda Kanun (4054 sayili Kanun), 6502
saylili Tuketicinin Korunmasi Hakkinda Kanun (6502 sayili Kanun) ve ikincil mevzuat
dizenlemeleri sayilabilir. Sayllan bu mevzuata ilave olarak sektordeki bayilik
uygulamalari, garanti ve servis hizmetleri ile ithalat ve ihracata yonelik gesitli mevzuat

sOz konusudur.

Tez kapsaminda bu bdlimde vergisel diizenlemeler kapsaminda OTV, MTV ve KDV
uygulamalari incelenmekte; ayrica Rekabet Kurumu ve Ticaret Bakanliginin motorlu

tasitlar sektorine yonelik uygulamalari hakkinda bilgi verilmektedir.

13 Atiyas (2000) ise regilasyonlar igin ikinci, hatta Gglinci en iyi ¢éziimler mantiginin gegerli oldugunu
ifade etmektedir.
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2.2. OZEL TUKETIM VERGISI (OTV) UYGULAMALARI

OTV'ye iligkin uygulamalari incelemeden dénce genel olarak vergi hukukunun
kapsamina ve vergilendirme ilkelerine deginmek dnem arz etmeketdir. Bilici (2019, s.
4), vergi hukukunun, devletin ve Kisilerin arasindaki vergi iligkisini inceledigini, ancak
devletin vergilendirme yetkisi oldugundan bu iliskide taraflarin esit olmadigini ifade

etmektedir.

Bu tez calismasi agisindan OTV uygulamalari énem arz ettiginden, otomotiv
piyasasina yonelik olan OTV diizenlemeleri asagida ayrintili olarak el alinmaktadir:
GiB'in yaymladigi 2023 yi Merkezi Ydnetim Gelirleri Tablosundaki bilgiler
cercevesinde 2023 yili toplam vergi gelirlerinin %18,1’ini OTV’nin; buna karsin toplam
OTV gelirlerinin ise %47,5'ini motorlu tasitlardan alinan OTV’nin olusturdugu
goérulmektedir. Buna gére motorlu tasitlardan alinan OTV’nin toplam vergi gelirleri
icindeki payi ise yaklasik %8,6 seklindedir (GIB, 2023, s. 1). Ortaya gikan bu sonuca
gbre genel olarak OTV'nin ve spesifik olarak motorlu tagitlardan alinan OTV’nin genel
butce acisindan 6nemli bir gelir kalemi olusturdugu soylenebilir.

OTV diizenlemelerini inceledigimizde, OTV Kanunu'nun 1. maddesine gére 6zel
tlketim vergisine tabi olan ve verginin konusunu olusturan mallara, Kanun’a ekli dort
liste halinde yer verilmistir. Bu kapsamda, Kanuna ekli (Il) sayili listede sayilan motorlu
tagitlar da OTV Kanunu kapsamina girmektedir. Taylar (2012, s. 444), motorlu
tasitlarin OTV'’ye tabi olmasina ragmen bunlarin aksam ve parcalarinin verginin

kapsami diginda birakildigini ifade etmektedir.

Bilici (2011, s. 252), OTV agisindan vergiyi doguran olayin, OTV Kanunu’na ekli listede
sayllan Urilnlerin teslimi veya ilk iktisabi4 oldugunu, bu Grinlerin ithalatinin da vergi
kapsamina girdigini, bu yoniyle OTV’nin KDV uygulamasina benzedigini

belitmektedir. Bilici ayrica, verginin kapsamina (Il) sayil liste uyarinca sadece yeni

14 Kanun’da gegen “ilk iktisap” (1) sayil listedeki mallardan Tirkiye’de kayit ve tescil edilmemis olanlarin
kullaniimak tzere ithalini, miizayede yoluyla veya kayit ve tescil edilmis olsa dahi 6502 sayili Tuketicinin
Korunmasi Hakkinda Kanun hikUmlerine gére iade edilenler de dahil motorlu arag ticareti yapanlardan
iktisabini, motorlu arag ticareti yapanlar tarafindan kullaniimaya baglanmasini, aktife alinmasini veya
adlarina kayit ve tescil ettiriimesini ifade etmektedir.
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motorlu tasitlarin® girdigini, dolayisiyla kullaniimis (ikinci el) motorlu tasitlarin kapsam

diginda kaldigini ifade etmektedir?®.

Bilici (2011, s. 253), bir kez uygulanan ve tek asamali bir vergi olan OTV’nin, aslinda
fiyatin icine gizlenmis olarak tuketiciye yansitildigini; bunun sonucu olarak, daha énce
OTV 6dedigi Urinleri satanlarin, ddemis oldugu OTV'yi bir maliyet unsuru seklinde
fiyatin icinde diger alicilara yansittiklarini ifade etmektedir. Ay (2004, s. 20), bu yonuyle

OTV'nin yansitilabilen, dolayli bir vergi tirl oldugunu belirtmektedir.

Giran (2005, s. 277-278) OTV Kanunu’nun yurirlige girmesi ile daha 6nce uygulanan
¢cok sayida ve daginik nitelikte olan vergi turlerine son verildigini; bu kapsamda tasit
alim vergisinin, ek tasit alim vergisinin, akaryakit tuketim vergisinin, spor ve saglik
hizmetleri vergisinin, Katma Deger Vergisi Kanunu’nun 60.md. ile getirilen ek verginin,
Akaryakit istikrar Fonu'nun, Titiin Uretimini Gelistirme Fonu’nun, Savunma Sanayini
Destekleme Fonu ve Federasyon Fonu'nun kaldirilarak yerine OTV uygulamasinin
getirildigini belirtmektedir. Ay (2004, 202), béylece mevcut vergi yapisinin daha basit
ve daha sade hale getirildigini, ayrica hem vergi idareleri, hem de mukellefler agisindan
blyuk kolayliklar saglandigini belirtmektedir. Bu noktada Yildirim (2015, s. 244-250),
OTV sistemine gecis gerekgelerinden birisinin Tirk vergi mevzuatinin AB mevzuatina
uyumlastinimasi  yikumlalugld oldugunu, ancak uygulamaya bakildiginda AB
mevzuatindan farkli olarak, Turkiye’de basta motorlu tasitlar olmak Utzere kolali
icecekler ve Iliks tiiketim mallari gibi bazi Grnlerin de OTV kapsamina alindigini ifade

etmektedir.

Taylar (2012, s. 440) OTV’ye 6zel sifatinin verilmesinin nedeninin genel bir tiketim
vergisi niteligindeki KDV’den farkh olarak kapsamina sinirli sayida mallarin girmesi
oldugunu ifade etmektedir. Yildirim (2015, s. 223), buna ilave olarak OTV’nin bu 6zel
niteliginin, tek agsamali, yukimlu sayisinin az ve kolaylikla yonetilebilen bir vergi tlru

olmasindan kaynaklandigini belirtmektedir.

15 Binek otomobilleri, otoblis, minibls, ylk arabalari, motosikletler, gemiler, yatlar, tekneler, hava
tasitlari.

16 Benzer sekilde “Ozel Tiketim Vergisi (11) Sayili Liste Uygulama Genel Tebligi’ne gére OTV, konusuna
giren her mal igin bir kez uygulandigindan, verginin kapsamina giren (ll) sayili listedeki mallarin vergi
uygulandiktan sonraki el degistirmeleri veya iktisaplari, vergiye tabi degildir (18.4.2005 tarihli ve 29330
sayili Resmi Gazete).
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Glran (2005, s. 264-265); harcamalar Ulizerinden alinan OTV’nin gelir dagihmi??,
etkinlik, bolgesel gelisme farklari, ¢cevresel iktisadi ve sosyal hedeflerine yonelik bir
vergi tiri oldugunu, ayrica OTV'nin devletin bir kamu finansman kaynagi olmasi
acisindan da 6nem tasidigini ifade etmektedir. Giran bunun disinda, OTV’nin
digsalliklar veya piyasa basarisizliklari ile ilgili duzeltici vergi fonksiyonu oldugunu
belirtmektedir. Taylar (2010, s. 435) ilave olarak OTV’nin bu klasik mali amaglari
diginda tuketicilerin harcama davraniglarini etkileme ve vergilendirmeye yonelik

tepkileri azaltma iglevi olduguna vurgu yapmaktadir.

OTV Kanunu’na gore édenecek olan OTV’nin hesaplanmasinda Kanun kapsamindaki
mallar icin belirli oranlar ve bu oranlara esas OTV matrahlari dikkate alinmaktadir. Bu
cercevede 4760 sayih Kanun uyarinca, Kanun’a ekli (Il) sayih listedeki mallar icin
verginin matrahi; kayit ve tescile tabi olanlarin ilk iktisabinda, kayit ve tescile tabi
olmayanlarin ise teslimi ve ithali ile OTV uygulanmadan énce miizayede yoluyla
satisinda, hesaplanan OTV haric KDV matrahini olusturan unsurlardan tesekkiil
etmektedir. Buna ilave olarak OTV Kanunu'nda, yasaya ekli listelerde yer alan
mallardan, karsilarinda belirtilen tutar ve/veya oranlarda OTV alinacadi hilkkme
baglanmis olup, (1) sayil listede batin mallar igin nispi vergi orani éngdrilmustar. Bir
baska deyigle, tespit edilen matraha, Kanuna ekli (Il) sayili listede belirlenen oran
uygulanmak suretiyle OTV tutari hesaplanmaktadir. Buna gére Kanun’un yirirliige
girdigi ilk yillarda motor silindir hacmine gére vergi orani uygulanmistir. Ornegin motor

silindir hacmi 1600 cm®i gegmeyenler igin OTV orani %27 olarak belirlenmigtir.

25.11.2016 itibariyla uygulanacak olan OTV oraninin belirlenmesinde, siniflandirma
acisindan motor hacmi disinda OTV vergi matrahi da kullanilmaya baslanmistir.
Burada OTV oranina esas olan OTV matrahi aracin vergi dncesi satis fiyatini (vergisiz

aracg satis degeri) ifade etmektedir.

Bu gercevede yeni uygulama ile OTV’nin belirlenmesinde spesifik matraha ilave olarak
ad valorem (deger esasli) matrahin da esas alinmaya basladigi gortlmektedir. Bu

noktada vergileme ilkeleri acgisindan OTV’nin belirlenmesinde spesifik matrah

17 Adil gelir dagilimini saglama amaci kapsaminda liiks mallardan OTV__ alinmasi sonucu, yiksek
gelirlilerden dusuk gelirlilere ydnelik yeniden dagitim gerceklestiriimektedir. OTV bu amaca olumlu katki
yapabilecek bir yapiya sahip olmasina ragmen, tek basina yeterli sonu¢ vermemektedir (Ay 2004, s.
240-244).
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uygulamasinin yetersiz kaldigi ya da sakinca olusturdugu sekilde bir degerlendirme

yapmak da mumkunddr.

Bu c¢ergevede yeni duzenlemedeki ikili tasnife gore 6rnegin “motor silindir hacmi 1600
cm®U gegcmeyenler ve OTV matrahi 40.000 TL'yi asmayanlar” igin uygulanacak vergi
orani %45 olarak belirlenmigtir. Boylece daha alt siniflara (kademelere) ayrilarak
normalde daha ylksek odemesi gerekenler igcin daha dusuk oranda vergi 6deme
imkani getirildigi, bir bagka deyigle daha az vergi 6deyen kesimin genigletildigi seklinde
degerlendirme yapmak mumkundur. Bu kapsamda ornegin motor silindir hacmi 1600
cm3U gegmeyenler %60 vergi dderken, 25.11.2016 tarihindeki ayrimla, 1600 cm3
gecmeyip ancak OTV matrahi 40.000 TL'yi asmayanlar igin %45, yine 1600 cm31i
gecmeyip ancak OTV matrahi 40.000 TL — 70.000 TL arasi olanlar igin %50 vergi
ddemesi yolu, bir baska deyisle kademeli bir uygulamayla, 1600 cm®( altinda kalan ve
ayni zamanda matrahi daha dugsuk olanlarin daha az oranda vergi 6deyebilmesi

saglanmistir.

OTV oraninin tespitinde siniflandirma agisindan motor hacmi disinda matrahin da bir
dlglt olarak kullaniimaya baglamasi sonrasi OTV giincellemelerinde vergi orani sabit
tutulurken vergi matrahinin artirilabildigi gérilmektedir. Ornegin 1.1.2018, 24.9.2018
ve 13.8.2021 tarihlerinde OTV oranlarn sabit tutulurken, OTV matrahlarinda artisa
gidilmistir. OTV oran ya da matrahlarinin yeniden belirlenmesinin temel gerekgesinin
degisen piyasa kosullarinin dikkate alinmasi oldugu séylenebilir. Ancak buna ilave
olarak ddenecek olan OTV'nin belirlenmesinde vergi matrahinin da dikkate alinmaya
baglamasi sonrasi, OTV oraninda herhangi bir indirim yapilmadan vergi matrahinin
artinlmasi suretiyle tuketicilere bir vergi avantaji saglanabilmesinin yolunun acildigi da

ileri surulebilir.

Balbul ve Orkunoglu’na gore (2009, s. 97) tlketici harcamalari 6deme gucunin bir
gostergesi oldugundan, otomobil satin alma gibi kisilerin blatgelerinde énemli bir yer
tutan harcamalar degerleri dikkate alinarak vergilendirilmelidir. Nitekim Yavuz ve
Kiziltan (2020, s. 1376), OTV'de yapilan ve yukarida deginilen 25.11.2016 tarihli
duzenleme kapsaminda binek otomobillerin silindir hacmi yaninda degere dayali
matrah ve oranlar belirlenmesiyle gorece pahal olan ithal otomobillere daha yuksek

vergi oranlari uygulanmaya baslandigini, bunun sonucu olarak da yerli otomobillerin
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fiyatlarinin ithal otomobillere kiyasla daha cazip hale getirimeye c¢alisildigini ifade

etmektedir.

4760 sayih OTV Kanunu’nun 12. maddesinin birinci fikrasina gére OTV, yasaya ekli
listelerde yazih olan mallarin karsilarinda gosterilen tutar ve/veya oranlarda
alinmaktadir. Motorlu tasitlara uygulanan OTV agisindan, ayni maddenin ikinci
fikrasinin (c) bendine gére Cumhurbaskani, (1) sayili listedeki mallar igin, “belirlenen
oranlar1 ve oranlara esas Ozel tliiketim vergisi matrahlarinin alt ve (st sinirlarini g
katina kadar artirmaya, sifira kadar indirmeye...” yetkilidir. Bu kapsamda, (ll) sayih
listede yer alan mallarin OTV oran ya da matrahlarinin yeniden tespiti halinde, yapilan
yeni dizenleme Cumhurbaskani Karari*® seklinde Resmi Gazete'de

yayimlanmaktadir.

Mevcut ekonomik sartlar da dikkate alinarak zaman zaman uygulanmakta olan OTV
oranlarinda degisiklik yapilabilmektedir. Nitekim 2008 kuresel finans krizi hemen
sonrasl 6.3.2009 tarihli Resmi Gazete’de yayimlanan 2009/14802 sayili Bakanlar
Kurulu Karar’'na gére bazi mallara uygulanacak OTV oranlari yeniden belirlenmis ve
OTV oranlarinda indirim yapilmistir. Bu kapsamda Gumriik Tarife istatistik Pozisyonu
(G.T.i.P) 87.03 “Digerleri” sinifindaki araclar icin vergi indirimi éncesi ve sonrasi gecerli

olan OTV oranlarina asagidaki tabloda yer verilmektedir:

Tablo 1 - 16.03.2009 Tarihinde OTV oranlarinda yapilan degisiklikler

Degisiklik dncesi Degisiklik sonrasi
OTV orani (%) OTV orani (%)
Motor silindir hacmi 1600 cm®U gegmeyenler 37 18
Motor silindir hacmi 1600cm?®'i gegen fakat 60 54
2000 cm?®'i gegmeyenler
Motor silindir hacmi 2000 cm®( gegenler 84 80

Kaynak: 16.03.2009 tarihli ve 27171 Sayili Resmi Gazete.

Engin ve Polat (2010, s. 37), krizin diger sektorlerle birlikte Turk otomotiv sanayisi

Uzerinde olumsuz etkileri oldugunu, bu kapsamda sektdérde Kasim-Aralk 2008

18 2/7/2018 tarihli ve 700 sayill KHK’nin 143 lincii maddesiyle, bu fikrada yer alan “Bakanlar Kurulu”
ibaresi “Cumhurbagkani” seklinde degistirilmistir.
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déneminde blylk bir daralma yasandigini’®, ancak uygulamaya sokulan OTV
indiriminin bir sonucu olarak sektdrdeki satislarin bir dnceki yila gore arttigini ifade

etmektedir.

Bunun diginda 31.10.2018 tarihinde de OTV oranlarinda indirime gidilmistir. Bu
kapsamda G.T.I.P 87.03 “Digerleri” sinifindaki bazi araglar icin vergi indirimi éncesi ve

sonrasi gegerli olan OTV oranlarina agsagidaki tabloda yer veriimektedir:

Tablo 2 - 31.10.2018 tarihinde OTV oranlarinda yapilan degisiklikler
Motor silindir hacmi 1600 cm?3'(i gegmeyenler Degisiklik 6ncesi Degisiklik sonrasi
OTV orani (%) OTV orani (%)
Ozel tiiketim vergisi matrahi 70.000 TL'yi 45 30
asmayanlar
Ozel tilketim vergisi matrahi 70.000 TL'yi asip, 50 35
120.000 TL'yi agsmayanlar

Kaynak: 31.10.2018 tarihli ve 30581 sayili Resmi Gazete.

Yapilan OTV indirimleri ile ilgili olarak Yavuz ve Kiziltan (2020, s. 1370), otomotiv
endustrisinin reel sektorin ¢gok 6nemli bir strukleyicisi oldugunu ve kuresel finans krizi
sonrasi Turk ekonomisinin kisa vadede durgunluktan gikarilabilmesi igin otomotiv

sanayinin secilmis olmasi oldukga isabetli oldugunu ifade etmektedir.

Yukarida yer verilen bilgiler gergevesinde 2002 yilindan beri yurirliikte olan OTV
uygulamasinda, motorlu tasitlar agisindan mevcut ekonomik sartlar ve gelismeler
dikkate alinarak OTV oranlari ve bu oranlara esas OTV matrahlarinda degisiklikler, bir
baska deyisle guncellemeler yapildigi gorulmektedir. Bu guncellemelerin arag
satiglarini ne sekilde etkiledigi ¢calismamizin doérdincu boluminde ampirik olarak

analiz edilmektedir.
2.3. MTV VE KDV UYGULAMALARI

Motorlu tasitlar piyasasina yonelik diger vergisel duzenlemeler ise MTV ve KDV
uygulamalaridir. MTV Kanunu’nun birinci maddesine gore trafik sube veya burolarina
kayit ve tescil edilen motorlu kara tasitlart MTV’ye tabi olmaktadir. S6z konusu araglar

Kanun’da yer alan tarifelere gore, ayrica motor silindir hacmi (elektrik motoru olan

19 Bkz. Grafik 2 - 2000-2022 Yillari Arasinda Turkiye Otomobil - Hafif Ticari Arag Pazart.
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tasitlarda ise motor gucu) ile tasit degeri dikkate alinarak vergilendiriimektedir (MTV
Kanunu 5. madde). MTV, sadece yeni araglar igin bir kere uygulanan OTV’nin aksine
her takvim yili tahakkuk ettirilmekte ve her yil Ocak ve Temmuz aylarinda iki esit
taksitte 6denmektedir (MTV Kanunu 9. madde). MTV uygulamasi ile ilgili olarak
Odabas ve Hayrullahoglu (2017, s. 55), bir cevre politikasi araci seklinde kabul goren
MTV’nin AB’nin tersine Turkiye'de bir servet vergisi niteliginde olduguna dikkat

cekmektedir.

Tasit piyasasini etkileyen bir baska vergi turl ise katma deger vergisi (KDV)
dizenlemesidir. KDV Kanunu’na gore ticari, sinai, zirai faaliyet ve serbest meslek
faaliyeti gcergevesinde yapilan teslim ve hizmetler, her tlrli mal ve hizmet ithalati ile
diger faaliyetlerden dogan teslim ve hizmetler KDV'’ye tabidir. Bilici (2011, s. 231)
KDV’nin genel bir tiketim vergisi seklinde oldugunu ve dUretim zincirinin tim
asamalarinda alinmasi nedeniyle yayilh muamele vergisi niteligi tasidigini
belirtmektedir. Bu gergevede OTV’nin tersine KDV'nin genel nitelikte bir vergi turi

oldugu gorulmektedir.

1.2.2. bagliginda altinda ayrintili olarak yer verildigi izere uygulanacak OTV orani,
aracin silindir hacmine ve vergi matrahina gore farklilasabilmektedir. KDV uygulamasi
acisindan ise motorlu tasitlara yonelik bdyle bir ayrimin s6z konusu olmadigi; ara¢
bedeli (degeri) ya da motor silindir hacmine bakilmaksizin tim tasitlar igin (elektrikli ve

hibrit tagitlar da dahil) %20 seklinde sabit bir oran uygulandigi gérilmektedir.

OTV duzenlemelerinde deginildigi izere mevcut piyasa kosullari ve motorlu tasitlar
pazarinin dinamikleri de dikkate alinarak uygulanmakta olan OTV oran ya da
matrahinda sik sik degisiklikler ve gincellemeler yapilabilmektedir. Buna karsin KDV
acgisindan bakildiginda, motorlu tasitlarin KDV oranlarinda istisnai hallerde ve diger
mallarla birlikte bir degisikligin gindeme gelebildigi, bu tir durumlarda da araglarin
silindir hacmi ya da satis bedeli gibi herhangi bir ayrimin s6z konusu olmadigi

gorulmektedir.

Literatirde de motorlu tasitlar piyasasini etkileyen vergisel duzenlemeler kapsaminda
OTV uygulamalari 6n plana cikmaktadir. Nitekim tezin Gglncl bdlimini olusturan

literatlir taramasinda da motorlu tasit satiglarina iligkin analizlerde de OTV
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dizenlemelerine bakildigi goérulmektedir (bkz. Engin ve Polat (2010); Kitapgi ve
digerleri (2014); Yavuz ve Kiziltan (2020), Korkmaz Aras ve Acar (2022) calismalari).

Yukarida yer verilen bilgiler gcergevesinde bu tezin amaci ve kapsami dikkate alinarak,
bir servet vergisi olan MTV ve genel bir tiketim vergisi olan KDV uygulamalari, tezdeki

ampirik gcalisma kapsamina dahil edilmemisgtir.
2.4. REKABET KURUMUNUN SEKTORE YONELIK UYGULAMALARI

Motorlu tasitlar piyasasini etkileyen faktorlerden biri de sektore iliskin rekabet hukuku
uygulamalaridir. Bu kapsamda motorlu tasitlar sektoru ile rekabet hukukunun yakin bir
iligki icinde oldugu gorulmektedir. Motorlu tasitlar sektorinun yapisi, niteligi ve pazarda
rekabetin kisittanmasi halinde ekonominin olumsuz etkilenme ihtimali nedeniyle
Rekabet Kurumunun sektor Uzerinde dizenleyici ve denetleyici olma Ozelligi s6z
konusudur. Bu gercevede sektorun igleyisi agisindan rekabet hukuku duzenlemeleri
blylk énem kazanmaktadir. Sektére yénelik dizenleyici islem kapsaminda Rekabet
Kurulunun yayimladigi 2017/3 sayili Motorlu Tasitlar Sektorindeki Dikey Anlagsmalara
lliskin Grup Muafiyeti Tebligi'nden (2017/3 sayil Teblig) soz edilebilir. Bunun disinda,
Rekabet Kurulu 4054 sayili Kanun kapsaminda ilgili piyasada rekabetin korunmasini
saglamaya yonelik olarak dizenleme ve denetleme gorevi gercevesinde gesitli kararlar

alabilmektedir.

Bu noktada rekabet hukuku duzenlemelerinin igerigi hakkinda bilgi verilmesi énem arz
etmektedir. 4054 sayili Kanun uyarinca mal ve hizmet piyasalarinda;

(a) Tesebbusler arasindaki rekabeti engelleyici, bozucu ve Kkisitlayici
anlasma, uygulama ve kararlar ile tesebbuls birliklerin bu tlr karar ve
eylemleri,

(b) Hakim durumdaki tesebbduslerin bu hakimiyetlerini kétiye kullanmalari,

(c) Etkin rekabetin 6nemli dlgiide azaltiimasi sonucunu doguracak sekilde
tesebbuslerin birlesmesi ya da diger bir tesebblsun devralinmasi

hukuka aykiri ve yasaktir.

4054 sayih Kanun’un 4. maddesine gore, “belirli bir mal veya hizmet piyasasinda
dogrudan veya dolayll olarak rekabeti engelleme, bozma ya da kisitlama amacini

tasiyan veya bu etkiyi doguran yahut dogurabilecek nitelikte olan tesebblisler arasi
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anlagmalar, uyumlu eylemler ve tesebbdlis birliklerinin bu tir karar ve eylemleri” hukuka

aykiri ve yasaktir.

4054 sayilh Kanun’da belirtilen “rekabeti bozucu nitelikteki anlagsmalar’?® yatay ya da
dikey nitelikte ortaya cikabilmektedir. Yatay anlagsmalar, mevcut ya da potansiyel
rakipler arasinda gerceklesen anlasmalari; dikey anlagmalar ise 2002/2 sayili Dikey
Anlasmalara iliskin Grup Muafiyeti Tebligi’nin 2. maddesinde yer aldidi lizere “liretim
veya dagitim zincirinin farkli seviyelerinde faaliyet gbsteren iki ya da daha fazla
tesebbls arasinda belirli mal veya hizmetlerin alimi, satimi veya yeniden satimi
amaclyla yapilan anlagmalari” kapsamaktadir. Bu tanimdaki “tesebbdislerin liretim
veya dagitim zincirinin farkli seviyelerinde faaliyet gdéstermesi” ifadesi ile ilgili

tesebbuslerin rakip olmadiklarina isaret edilmektedir.

Rekabeti bozucu nitelikteki anlagsmalar Kanun uyarinca yasak olmasina ragmen, bu tur
anlasmalardan belirli kosullari tasiyanlar icin bir muafiyet sistemi getirilmistir. Buna
gore, 4054 sayili Kanun’un 5. maddesi uyarinca asagida belirtilen sartlarin tamaminin
varligi halinde, tesebbusler arasi anlagsma, uyumlu eylem ve tesebbus birligi kararlari
4. madde hukimlerinin uygulanmasindan muaftir:

a) Mallarin Uretim veya dagitimi ile hizmetlerin sunulmasinda yeni gelisme

ve iyilesmelerin ya da ekonomik veya teknik gelismenin saglanmasi,

b) TUketicinin bundan yarar saglamasi,

c) ilgili piyasanin énemli bir béliimiinde rekabetin ortadan kalkmamasi,

d) Rekabetin (a) ve (b) bentlerindeki amaclarin elde edilmesi i¢in zorunlu

olandan fazla sinirlanmamasi.

Rekabet Kurulu, muafiyet uygulamasi kapsaminda ve yukarida sayilan sartlarin
gerceklesmesi halinde, belirli konulardaki anlasma turlerine grup olarak muafiyet

taninmasini saglayan ve bunlarin sartlarini gosteren tebligler ¢ikarabilmektedir.
2.4.1. Dikey Anlagsma ve Uygulamalar

Motorlu tagitlarin satigi ve satis sonrasi hizmetleri, yapilan dagitim anlasmalari yoluyla
gerceklestirimektedir. Dagitim anlagmalari, motorlu tagitlarin satisi ve satis sonrasi
hizmetleri agisindan uyulmasi gereken cesitli kurallari icermektedir. Turkiye motorlu

20 Bu galismada, anlagsma, uyumlu eylem ve tesebbis birliklerinin karar ve eylemlerini bir bitiin olarak
kapsayacak sekilde “anlagsmalar” ifadesi kullaniimistir.
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tasitlar sektérinde uygulanan dagitim anlagsmalari dikey nitelik arz etmektedir. Bu
duzenlemeler araglarin, yedek pargalarinin ve bakim ve onarimlarinin belli kalite ve
standartta dagitiimasina yoneliktir. Tasitlar ileri bir teknolojiye sahip oldugundan
alicinin dogru bilgilendirilmesi igin 6zel bir sunum gerekmektedir. Ayrica kullanicilarin
can ve mal guvenligi acisindan araglarin bakim ve onarim hizmetleri buylk onem
tasimaktadir. Dagitim anlagmalari, saglayicinin kurmus oldugu satis ve hizmet aginda,
araclarin ve yedek pargalarinin son kullanici ya da yeniden saticilara dagitimini, ayrica
araclara iliskin satis sonrasi hizmetlerinin verilmesini kapsamaktadir (Ay 2017, s. 92;
s. 204).

Motorlu tasitlar sektorindeki dagitim aglari, 4054 sayii Kanun’un 4. maddesi
kapsaminda yer alabilecek ve bir kategori olarak tanimlanabilecek sinirlamalari iceren
yeniden satis anlasmalari ile ortaya cikmaktadir. Sektérdeki anlasmalar rekabet
hukuku kurallarinin uygulanmasi bakimindan diger sektorlerden farkli nitelikte
oldugundan, motorlu tasitlar pazarina yonelik farkl muafiyet kurallari uygulanmaktadir.
Bu dogrultuda Rekabet Kurulu, mehaz AB mevzuatini?! da dikkate alarak, hukuki
belirlilik saglama amaciyla sektordeki dagitim anlagmalarina yonelik olarak ve birbirinin
yerini alan Ug¢ grup muafiyeti tebligi yayimlamistir. Bunlar sirasiyla,
- 1998/3 sayili Motorlu Tasitlar Dagitim ve Servis Anlagmalarina lliskin Grup
Muafiyeti Tebligi (1998/3 sayili Teblig),
- 2005/4 sayili Motorlu Tasitlar Sektoértindeki Dikey Anlagsmalar ve Uyumlu
Eylemlere iliskin Grup Muafiyeti Tebligi (2005/4 sayili Teblig),
- 2017/3 sayih Motorlu Tasitlar Sektériindeki Dikey Anlagmalara iliskin Grup
Muafiyeti Tebligi (2017/3 sayili Teblig)
seklindedir.

So6z konusu tebligler, yeni motorlu tasitlarin alimi, satimi veya yeniden satimi; motorlu
tasitlarin yedek pargalarinin alimi, satimi veya yeniden satimi ve motorlu tagitlara
yonelik bakim ve onarim hizmetlerinin saglanmasi konulu dikey anlagsmalara iligkin

duzenlemeler icermektedir.

21 Mehaz AB Komisyonu mevzuati igin bkz. Commission Regulation (EU) No 461/2010 of 27 May 2010
on the application of Article 101(3) of the Treaty on the Functioning of the European Union to categories
of vertical agreements and concerted practices in the motor vehicle sector. 28.5.2010, L 129/52.
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Ote yandan grup muafiyet tebligleri sektorlere 6zgii diizenleyici kurallar ve sézlesme
turlerine gore teknik aciklamalar icermekte oldugundan, tebligin igerigini yorumlamak
icin kilavuzlar yayimlanmaktadir (Ay 2017, s. 205; s. 154). Bu kapsamda Rekabet
Kurulunun 2017/3 sayili Tebli§g’'in uygulanmasina yodnelik yaklagsimini acik bir sekilde
ortaya koymak ve hukuki belirsizlikleri ortadan kaldirmak amaciyla Motorlu Tasitlar

Sektorindeki Grup Muafiyeti Tebligini Agiklayici Kilavuz yayimlanmigtir.

Bunun diginda 2005/4 sayili Teblig'in motorlu tasitlar piyasasi Uzerindeki etkisini
arastirmaya ve sektorun rekabetci yapisini ortaya koymaya yonelik olarak hazirlanan
RK Sektér Raporu’nda otomotiv endustrisinin satis, yedek parga, bakim ve onarim

hizmetleri pazarlari agisindan ayrintili inceleme ve degerlendirmeler yapilmigtir.

Bircan’in (2022,s. 74) da ifade ettigi gibi Rekabet Kurulunun birbiri yerine gegen ¢
Tebligi incelendiginde, dizenlemelerin AB’deki gibi yillar iginde farklilastigi; bu
kapsamda ilk olarak saglayicilar lehine olan duzenlemelerin, daha sonra dagiticilar ve
bagimsiz tesebbusler yararina olacak sekilde donusturaldugu ve nihai olarak 2017
yilinda dagitici ve bagimsiz tesebbuslerden yana olan yaklasimin devam ettirildigi,
ancak onceki Teblig'in gorece kati ve kuralci hikimlerinin kaldirildigi, boylece daha

esnek bir yapinin uygulamaya gegirildigi gorulmektedir.

Bu noktada oncelikle Rekabet Kurulunun sektore yonelik ayri bir grup muafiyet tebligi
¢clkarmasinda, motorlu tasitlar sektorindn niteliginden kaynaklanan gerekgeleri
incelemek uygun olacaktir. Otomobil harcamalarinin toplam tiketici harcamalari iginde
onemli bir paya sahip olmasi, sektordeki dagitim kurallarinin énemini 6n plana
cikarmaktadir (RK Sektoér Raporu, s. 1). Bu ¢ercevede, rekabet hukukunda otomotiv
sektorune 6zel bir muafiyet rejimi s6z konusudur. Boyle bir dizenlemenin yapiima
ihtiyaci, otomobilin gcogu tuketici agisindan konuttan sonra hayat boyu gerceklestirilen
en buyuk ikinci tuketici harcamasi olmasi, pazarlama surecinin satig sonrasinda da
devam etmesi, niteligi itibariyla son derece karmasik teknolojiye sahip olmasi, diger
urunlerden farkh olarak motorlu tasitlarin periyodik uzman bakimi gerektirmesi ve Urun
dagitiminin dikey entegrasyon olmaksizin gergeklestirlememesi gerekgelerinden
kaynaklanmaktadir (TUSIAD 2008, s. 15; Ay 2017, s. 77; Sengdren 2012, s. 12).

Rekabet politikasi uygulamasi kapsaminda otomotiv sektdorinde marka ici, markalar

arasl ile yedek parga, bakim ve onarim hizmetleri pazarlarindaki rekabetin artiriimasi
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hedeflenmektedir (TUSIAD 2008, s. 13). Nitekim Rekabet Kurulunun motorlu tasitlar
sektorune yonelik duzenlemelerinin asil amaci 6zellikle sektordeki dagitim sisteminde
rekabetci bir piyasa yapisini saglamaktir. Yapilan dizenlemeler esas olarak sektorde
daha esnek dagitim anlagsmalari yapilmasini, boylece dagiticilarin daha bagimsiz
olmasini, bagimsiz yedek pargca ureticileri ve servislerin pazara girislerinin

kolaylagtiriimasini saglamaya yoneliktir (Sengoren 2012, s. 80).

Rekabet Kurulunun getirdigi duzenlemeleri ayrintili bir sekilde incelemeden 6nce
piyasanin isleyisinin ne sekilde gergeklestiginin ortaya konmasi 6nem arz etmektedir.
Oncelikle, sektdrdeki Uretici tesebbuslerin faaliyet gosterdikleri Ulkelerde araglarin
dagitiminda vyetkilendirmis olduklari bir distribator ile calismayi tercih ettikleri
gorulmektedir. Bu yontemin tercih edilmesinin gerekgeleri arasinda dogrudan yapilan
dagitimin oldukga maliyetli olmasi, yerel dagiticilarin ilgili piyasa yapisi ve tuketici
tercihleri hakkinda daha basarili performans sergilemesi sayilabilmektedir. Sektérde
Uretici tesebbusler araglarin satisi diginda satis sonrasi pazari igin de dagitim ya da
hizmet aglari olusturmaktadir. Satis sonrasi hizmetlerin kapsamina ise tasitlarin bakim
ve onarim iglemleri ve araclar icin gerekli yedek parcalarin dagitimi girmektedir.
Tarkiye’de yeni motorlu tasitlarin dagitiminda, saglayicidan bagimsiz ayri bir piyasanin
bulunmadigi goézlenmektedir. Buna Kkarsin, satis sonrasi hizmetler pazarinda
saglayicinin kurmus oldugu dagitim aginin disinda hizmet veren gesitli bagimsiz
tesebbuslerin faaliyeti s6z konusudur. Sadlayicilarin ise yetkili servisleri ayni zamanda

yedek parga dagitimi i¢in de kullandiklari gérilmektedir (Bircan 2022, s. 13).

Bu bilgiler cercevesinde sektdrde faaliyet gosteren oyunculari asagidaki sekilde
siralayabiliriz:
(a) Saglayici (motorlu tasit ya da yedek parcga Ureticisi ve/veya ithalatgisi),
(b) Alici (Yetkili dagitici, yetkili satici, yetkili servis, yetkili yedek parca
dagiticisi veya bagimsiz yedek parga dagiticisi),
(c) Ozel Servis,

(d) Ag Kurucusu.

Ay (2017, s. 128; s. 205), dikey anlagsmalarin; tek elden dagitim, bdlge ve musteri
sinirlamalari icermeleri halinde marka igi rekabetin sinirlanmasina ve pazara girigleri
zorlagtirmasina yol acgabildigini ifade etmektedir. Bu tur anlagsmalarin 4054 sayili

Kanun’a aykirilik tagsima potansiyeli yliksektir. Buna karsin yapilan dikey anlagmalarin,
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artnlerin tuketiciye verimli, hizli ve ucuz bir sekilde ulastirimasi, satis sonrasi
hizmetlerin verilmesi gibi pazardaki rekabet agisindan ¢ok sayida olumlu etkileri de
bulunmaktadir. Bu kapsamda, saglanan en 6nemli olumlu etkiler arasinda drtnlerin

fiyatinin dismesi sayllmaktadir.

Sektordeki dagitim sistemleri minhasir dagitim sistemi ve segici dagitim sistemi
seklinde uygulanmaktadir. MUnhasir dagitim; saglayicinin belli bir bolgede tek bir
saticiyi yetkili dagitici olarak belirledigi; secici dagitim ise saglayicilarin belli dlgutler
cercevesinde dagiticilarini belirledigi dagitim sistemidir. Bu iki dagitim sistemi
arasindaki temel ayrim, segici dagitim sisteminde dagditicilarin yetkisiz yeniden
saticilara (6rneg@in galerilere) satis yapmasinin engellenebilmesi seklindedir. Segici
dagitim sistemi, niteliksel secici dagitim ve niceliksel segici dagitim seklinde ikiye
ayrilmaktadir (TUSIAD 2008, s.17-19; 2017/3 sayili Teblig, madde: 4).

2017/3 sayih Teblig’e gore niteliksel secici dagitim sistemi; saglayicinin, dagiticilar igin
sadece nitel olan, anlagma konusu mal veya hizmetlerin niteliginin gerektirdigi, dagitim
sistemine katilmak igin basvuran tium aday tesebbusler igin ayni olacak sekilde
belirlenen, ayrimci bir bigimde uygulanmayan ve dogrudan ya da dolayli olarak
dagiticilarin sayisini sinirlamayan kriterler kullandidi bir sistemdir. Yine Teblig’e gore
niceliksel segici dagitim sistemi ise saglayicinin, dagiticilarini segerken dogrudan veya

dolayli olarak dagiticilarin sayilarini sinirlandiracak kriterler kullandigi bir sistemdir.

Sektordeki yetkili dagiticilarin rekabet¢i davranabilmesi ve bu kapsamda serbest
hareket edebilmesi, ancak marka igi rekabetin saglanmasi ile gerceklesir. Bu durumda
tuketiciler yetkili dagiticilar arasindaki rekabetin sonuclarindan fayda elde edebilmis
olur (Sengodren 2012, s. 21). Bakim onarim pazarinda ise hizmetler, yetkili servisler ve

ureticiden bagimsiz tesebbusler seklinde iki kanal araciligiyla sunulmaktadir.

Yururlukteki 2017/3 sayili Teblig motorlu tasitlar sektériindeki dikey anlagsmalarin 4054
saylh Kanun'un 4. maddesi hukumlerinin uygulanmasindan grup olarak muaf
tutulmasinin kogullarini belilemeyi amaglamaktadir. Bu bilgiler 1s1ginda, 2017/3 sayil
Teblig’'in kapsami, yeni motorlu tagitlarin ve yedek pargalarinin alimi, satimi veya
yeniden satimi ile motorlu tasitlara yonelik bakim ve onarim hizmetlerinin saglanmasi
konulu dikey anlagmalarin, dikey sinirlamalar icermeleri halinde, bu Teblig'de

dizenlenen kosullara uymak kaydiyla, 4054 sayili Kanunun 4 Gncu maddesindeki
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yasaklamadan Kanunun 5 inci maddesinin Gglncu fikrasina dayanilarak grup olarak

muaf tutulmalarina iliskindir.

Teblid’'in 5. maddesi uyarinca Teblig ile saglanan muafiyet, nicel segici dagitimi ve
munhasir dagitimi konu alan anlagmalar bakimindan; ilgili tesebbuslerin motorlu tasit,
yedek parca, bakim ve onarim hizmetleri piyasasindaki pazar payinin %30'u
asmamasi ve belirlenen feshi ihbar sirelerine?? uyulmasi halinde uygulanir. Buna
karsin, nitel secici dagitim sistemi bakimindan herhangi bir pazar pay esigi

bulunmamaktadir.

Teblig’de anlagsmalari grup muafiyetinden yararlaniimasini engelleyen durumiar;
(a) Dagiticinin yeniden satis fiyatinin belirlenmesine iliskin kisitlamalar,
(b) Dagiticinin satis yapacagi bolgeye ve musterilere iligkin kisitlamalar,
(c) Secici dagitim sisteminin uygulanmasina iliskin kisittamalar,
(d) Motorlu tasitlarin dagitimi, yedek parcalarin dagitimi ve bakim onarim

hizmetlerinin bir arada sunulmasina iliskin kisitlamalar,

(e) Ozel servislerin yedek pargaya erisimini engelleyen kisitlamalar,
() Yedek parca dagitimina iligkin kisitlamalar

seklinde siralanabilir.

Motorlu tasitlarin dagitimi bakimindan, aliciya belirsiz sureli ya da bes yildan uzun
rekabet etmeme yukumlulugu getirilememektedir. Bes yildan sonra ise, ancak her ikKi

tarafin acgik iradesi ile uzatilmasi mimkuanddar.

Yedek parcalar bakimindan, Teblig ile alicilarin saglayicilar olan bagimlihginin
azaltimasi, tiketiciye alternatif yedek pargca ve fiyat segeneklerinin sunulmasi
hedeflenmektedir. Yedek parcgalarin dagitimi bakimindan Tebli§’'in 5. maddesinde
ongorulen %30’'luk pazar payi esigi, isteyen ag uUyelerinin en az ug¢ farkli rakip
saglayicidan mal alip satmasina imkan verilmesine yoneliktir. Bunun diginda saglayici,

aliciyr farkh markalara iligkin tasitlarin yedek parcasini tesisin farkli boélimlerinde

22 2017/3 sayili Teblig'in 5. maddesine gore bu kosulun yerine getirilmis olmasi i¢in anlagsmanin en az
bes yil sureli olmasi ve anlasmada yer alacak olan yenilememe istedini dikey anlagsmanin sona
ermesinden en az alti ay 6nce bildirmeyi her iki tarafin da kabul etmesi veya anlagmanin belirsiz bir stre
icin yapilmasi halinde feshi ihbar siresinin her iki taraf i¢cin de en az iki yil olmasi gereklidir.
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bulundurmaya zorlayamayacaktir. Bunun nedeni ise bagka marka tasitlarin tamir

edilebilme hakkinin kisittanmamasidir.

Bakim ve onarim hizmetlerinin saglanmasi bakimindan, yetkili dagiticilar ve yetkili
servisler isterlerse birden fazla markaya yetkili servis ve 6zel servis olarak hizmet
verebilmelidir. Araclarin garanti surelerinin bitiminden sonraki donemde, vyetkili

dagiticilar ve yetkili servislerle, bakim ve onarim zincirleri rekabet etmektedir.

Teblig’'de yer alan dizenlemelere iliskin Rekabet Kurulu kararlarinda?® érnek olaylarla
ilgili muafiyet degerlendirmeleri yer almaktadir. Bu noktada Kurulun sektordeki dikey
anlagmalara yonelik dizenlemelerinin ne tur sonuglari oldugu, bir baska deyigle pazar
Uzerinde ne tur etki dogurdugu ve hedeflenen amagclara ulasiimasini saglayip

saglamadigina yonelik degerlendirme yapilmasi uygun olacaktir.

07.05.2014 tarihli RK Sektér Raporu, sektore iliskin Rekabet Kurulu dizenlemesinin
etkilerinin  Olgulebilmesi ve uygulama sonuglarinin ortaya konulmasi amacini
tasimaktadir. RK Sektor Raporu’nda, ilgili duzenlemeler sonucu pazarda rekabet
seviyesinin arttigi; bu kapsamda ilgili donemde tasit fiyatlarinda reel bir artig
yasanmadigi; saglayicilarin arag¢ satiglarindan elde ettikleri karin digsmesine ragmen,
yedek parca satiglarindan elde ettikleri karin ylkseldigi gézlenmistir (RK Sektor
Raporu, s. 66).

RK Sektdr Raporu’nda (2014, s. 8), yedek paga pazari agisindan uUretimin ana sanayi
ile dogrudan iligkili oldugu, ara¢ garanti surelerinde yetkili servislerin 6n plana ¢iktigi;
tasitlarin satis sonrasi hizmetleri pazari agisindan ise c¢esitli rekabet¢i sorunlarin
mevcut oldugu ve tasit satis pazari kadar rekabetgi bir géorunim sergilemedigi tespit

edilmistir.

Rekabet Kurulu duzenlemeleri sonucu segici ve munhasir dagitim sistemlerinin
ayrilmis, ayrica cok markalilik kolaylastiriimistir (TUSIAD 2008, s. 17). Bircan (2022,
S. 73), 2005/4 sayili Tebli sonrasi pazarda c¢ok markalilik agisindan 6nemli
sayllabilecek bir artis gbzlendigini, érnegin gorece kuguk yerlerdeki tuketicilerin de
artik farkh markalara ulasabildigini ifade etmektedir. Bircan (2022, s. 66) ayrica,
piyasaya yeni giren tesebbuslerin dagitim aglarini olugturmasinda, bir bagka deyisle

23 Bkz. Rekabet Kurulunun 8.3.2018 tarihli ve 18-07/118-64 sayili; 14.11.2019 tarihli ve 19-40/651-277
sayil kararlari.
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satis ve servis noktasi kurmasi slrecinde ¢ok markalilik uygulamasinin ilgili
tesebbuslere avantaj sagladigini; basta TOGG 6rnedinde oldugu gibi piyasaya yeni bir
urunle girmeyi hedefleyen ancak herhangi bir dagitim agi bulunmayan tesebbusler igin

cok markaliligin buyuk bir oneme sahip olduguna vurgu yapmaktadir.

Buna karsin Ay (2017, s. 627-631), pazarin dinamiklerini rekabet hukuku
dizenlemelerinin degil, pazardaki beklenti ve ekonomik gelismelerin belirledigini,
dolayisiyla tasit satis pazari igin ayri bir dizenlemeye ihtiyag olmadigi gorusundedir.
Ay, ilave olarak tasit satis sonrasi pazarinin rekabetg¢i goérinimde oldugunu,
sektordeki 6zel servislerin 0zellikle garanti suresi sonrasinda buyuk bir rekabet baskisi
olusturdugunu; bu gercevede sektdrdeki tim dikey anlagsmalarin, 2017/3 sayili Teblig’e
gerek kalmaksizin 2002/2 sayili Dikey Anlagmalara lligkin Grup Muafiyeti Tebligi
kapsaminda deg@erlendirilebilecegini savunmaktadir. Ay (2017, s. 633), bunun disinda
ilgili duzenlemeler icin kaynak ayrilmasi nedeniyle pazardaki saglayicilarin mevzuata
uyum maliyetinin s6z konusu oldugu, bunun da tasit dagitim masraflarini artirdigini

savunmaktadir.

Bu noktada rekabet hukuku mevzuatina uyum saglama pazardaki oyuncular agisindan
belirli bir iglem maliyeti dogurmasina ragmen ilgili duzenlemelerin sektordeki
oyuncularin faaliyetlerine 1sik tuttugu, baska tesebbuslerin pazara girislerini
kolaylastirdigi ve dolayisiyla piyasadaki rekabeti artirdigi, nihai olarak tuketiciler
acisindan olumlu yanlari oldugu seklindeki tespitler de dikkate alarak kanimizca
mevcut rekabet hukuku dizenlemelerini muhafaza etme gerekliligi bulunmaktadir.
Bunun disinda, piyasanin yapisindaki olasi degisiklikler ve dunyadaki gelismelere
paralel olarak Teblig duzenlemelerinin yeniden gbzden gecirilmesi, gerekiyorsa
esnetiimesi ve varsa islevini yitirmis olan duzenlemelerin ise yururlukten

kaldiriimasinin her zaman mumkun oldugu degerlendirilmektedir.
2.4.2. Yatay Anlagsma ve Uygulamalar

Otomotiv sektoru, yukarida belirtilen dikey iligkiler diginda yatay iligkiler boyutu ile de
rekabet hukukuna konu olabilmektedir. Bir sonraki alt baglikta ayrintili bir sekilde yer
verildigi Uzere, Rekabet Kurulunun bu kapsamda yapmis oldugu incelemeler

sonucunda almig oldugu ¢ok sayida karar s6z konusudur.
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Rakip tesebbusler arasindaki igbirlikleri, rekabet hukuku agisindan olumlu yanlarinin
yaninda bazi rekabetgi endigeleri de gundeme getirebilmektedir. Bu cergevede
tesebbuUsler arasinda gerceklesen igbirlikleri, pazarda rekabeti kisitlama amag ya da
etkisine sahip olmasi halinde 4054 sayili Kanun kapsaminda degerlendirilebilmektedir.
Rekabet Kurulu, tesebbisler arasinda gerceklesebilecek Ar-Ge, Uretim (yatay fason
uretim ve wuzmanlagsma dahil), satin alma, ticarilestrme ve standardizasyon
anlagsmalari ile bilgi degisimi uygulamalar icin tesebbus ve tesebbus birliklerine yol
gosterici nitelikte olmak Uzere, ayrica hukuki ve iktisadi bir gerceve sunmaya yonelik
olarak Yatay isbirligi Anlasmalari Hakkinda Kilavuz’u (Yatay isbirligi Kilavuzu)

yayimlamistir?4.

Sari Yildiz (2022, s. 1-21) motorlu tasitlar sektérindeki tesebbusler agisindan rekabet
guclerini koruyabilmeleri icin teknolojik gelismelerin takip edilmesinin buyuk onem
tasidigini, bu kapsamda s6z konusu sektorde faaliyet gésteren oyuncular arasinda Ar-
Ge anlagmalari, Uretim anlasmalari ve teknoloji transferi seklinde igbirliklerinin
yaplilabildigini ifade etmektedir. Ortaya ¢ikan isbirlikleri ise sektordeki rakip tesebbusler
arasinda ya da tesebbusler ile farkl sektordeki tesebblsler arasinda

gerceklesebilmektedir.

Bu noktada 6nemi nedeniyle Yatay Isbirligi Kilavuzu’'ndaki temel bagliklardan biri olan
bilgi degisimi konusunu daha ayrintili incelemek uygun olacaktir. Rekabet Terimleri
Sozlugu'nde (2019, s. 55), “Bilgi degisimi, iki veya daha fazla rakip tesebbdiistin,
rekabete iligskin kararlari etkileyebilecek nitelikte hassas ticari bilgileri birbirleri ile
paylasmalar” seklinde tanimlanmaktadir. Yatay isbirligi Kilavuzu’na gére tesebbiisler
arasinda bilgi degisimi; bilginin rakip tesebbusler arasinda dogrudan veya meslek
kuruluslari, pazar arastirma kuruluglari ve Gglincu taraflar veya tesebbuslerin tedarikgi
ya da dagitim agi yoluyla dolayli olarak paylasiimasi seklinde ortaya ¢ikabilmektedir.
Bilgi paylasimi 6zellikle, tesebbuslerin, rakiplerinin pazar stratejileri hakkinda bilgi
sahibi olmalarini  sagladigi durumlarda rekabetin sinirlanmasi  sonucunu

dogurabilmektedir (Yatay isbirligi Kilavuzu, s. 8).

Yatay Isbirligi Kilavuzu’na (2013, s. 11) gore; bilgi degisimi, pazarda seffafligi artirma,
pazarin karmasikhdini ve oyuncular arasindaki farkhliklari azaltma gibi etkilerle

24 Mehaz AB Komisyonu mevzuati igin bkz. Guidelines on the applicability of Article 101 of the Treaty
on the Functioning of the European Union to horizontal co-operation agreements, (2023/C 259/01).
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tesebbulsler arasinda koordinasyonu mumkun kilabilir. Bu ¢gergcevede Rekabet Kurulu
degerlendirmelerinde bilgi degigsiminin sikligi, degistirilen bilgi tarinun kamuya

acik/gizli, toplu/detayli, gecmis/guncel olup olmadigi hususlari dikkate alinmaktadir.

Motorlu tasitlar sektériinde faaliyet gosteren tesebbis birlikleri (meslek birlikleri)
sektore yonelik bilgileri toplayarak dizenli olarak yayimlamaktadir. Bu kapsamda
Otomotiv Sanayii Dernegi (OSD), aylk tasit Uretim, satig, ithalat, ihracat adetlerini;
ODMD, aylik tasit satig adetlerini; Otomotiv Yetkili Saticilari Dernegi aylik trafige kaydi
yapilan ve kaydi silinen tasit adetini, Agir Ticari Aracglar Dernegi ise aylik agir ticari arag

satig adetlerini kamuoyu ile paylasmaktadir.

Sarn Yildiz (2022, s. 27), bilgi degisiminin sektorde faaliyet gosteren tesebbuslerin fiyat,
maliyet, stok bilgisi gibi stratejik veriler hakkinda gerceklesmesi halinde pazardaki
rekabetin kisitlanabilecegini ve uygulamanin 4054 sayili Kanun’un 4. maddesinin ihlali
olarak deg@erlendirilebilecegini ifade etmektedir. Sari Yildiz, ilave olarak (2022, s. 66)
sektordeki OSD, ODMD gibi tesebbus birliklerinin marka bazinda satis adetleri ve
sektore iliskin bilgileri duzenli bir sekilde rapor halinde paylasmasinin, pazarin
seffaflasmasina yol actigini, bunun da tesebbuslerin karar alma surecini
kolaylastirdigini; ayrica pazar payi yuksek olan ve rakip konumundaki tesebbuslerin
yatay igbirligi anlasmalari yapmalari halinde rekabet¢i endiselerin olusabilecegini

belirtmektedir.
2.4.3. Rekabet Kurulunun Ornek Kararlari

Bu noktada tezin kapsami bakimindan motorlu tasitlar sektériinde faaliyet gésteren
tesebbls ve tesebbus birlikleri ile ilgili Rekabet Kurulunun almis oldugu 6rnek kararlara

deginmek 6nem arz etmektedir.
2.4.3.1. Kurulun 11-24/464-139 Sayil Karari

2008 kuresel finans krizi sonrasinda Rekabet Kurulu otomotiv pazarinda faaliyet
gOsteren 23 tesebbus hakkinda sorusturma ydratmastir. Sorusturmada, ilgili
tesebbuslerin “6zellikle OTV indirimi ve Euro kurundaki dalgalanmalar gibi sektériin
genelini etkileyen degisiklikler sonrasinda cesitli toplantilarda bir araya gelerek ve

elektronik posta, telefon vb. yéntemlerle iletisim kurarak gelecege iliskin hedef, stok,
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satig adedi, fiyat ve satis stratejilerine iligkin bilgi paylagimi ve gbérigmelerde bulunmak

suretiyle” 4054 sayili Kanun’un 4. maddesini ihlal ettikleri iddialari incelenmistir.

Sorusturma iligkin gerekceli kararin ilgili bolumuine asagida yer verilmektedir (11-
24/464-139 sayili RK karari, s. 36-37):

Sektdrdeki oyuncular arasindaki fiyat politikasina yonelik goérismeler 2009
yiinda da devam etmis, daha oOnce de acgiklandigi Uzere ekonomik
parametrelerdeki bir degisim sonrasi toplanti yapiimistir. Kamuoyunda OTV
(Ozel Tuketim Vergisi) indirimi olarak bilinen, “Bazi Mallara Uygulanacak Katma
Deger Vergisi ve Ozel Tiiketim Vergisi Oranlarinin Belirlenmesine iligskin Kararin
Yurarluge Konulmasi Hakkinda Karar® 16.03.2009 tarihli Resmi Gazete’'de
yayimlanarak ylrirlige girmistir. OTV indiriminden Gg¢ gin sonra,
19.03.2009'da toplam 13 markanin katilimi ile ODD toplantisi dizenlenmistir.
[...]den elde edilen 19.03.2009 tarihli e-postaya gore, s6z konusu toplantida,
“tidm markalar kisa vadede zam yapmayi planladiklarini” acgiklamistir. Ayni
durumu [...J'den elde edilen 19.03.2009 tarihli e-posta da teyit etmektedir. S6z
konusu e-postada da, tesebbuslerin fiyat artislarinin olacagini acikladiklari
gorilmektedir. S6z konusu belgede yer alan “Fiyatlarla ilgili de YINE net bir sey
séyleyen olmamakla birlikte artiglar olacaktir seklinde konusuldu” ifadesi,
19.03.2009 tarihinden Once de tesebbuslerin gelecege yonelik fiyat
gorusmelerinde bulunduklarina, bu sebeple bahsi gegen toplantiya rekabeti

sinirlayici amagla katildiklarina igaret etmektedir.

Rekabet Kurulu s6z konusu kararinda OTV indirimini takip eden ayda sektdriin
genelinin farkli oranlarda da olsa fiyatlarini artirdig tespit edilmigtir (11-24/464-139
saylli RK karari, s. 37). Sorusturma sonucunda 4054 sayili Kanun’un 4. maddesini ihlal
ettikleri anlagilan 15 tesebbuse toplam 277.421.484 TL idari para cezasi verilmesine

karar verilmigtir.
2.4.3.2. Kurulun 21-51/714-355 Sayih Karari

OSD tarafindan kamuya sunulan bilgilerin kapsaminin genisletiimesine yonelik menfi
tespit/bireysel muafiyet veriimesi talebiyle Rekabet Kurumuna bagvuru yapilmigtir.
Buna iligkin Rekabet Kurulu kararinda; OSD tarafindan halihazirda tyelerin Gretim ve

ihracat adetleri toplandigi ve s6z konusu veriler OSD’nin aylik bultenlerinde tesebbus
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0zelinde yayimlandigi; basvuru kapsaminda ise kararda yer verilen kirllimlar bazinda
uretim ve ihracat adetlerinin OSD tarafindan toplanmasi ve paylasiimasi planlandigi,
s6z konusu bilgilerin toplulastiriimis ve bir ay oncesine ait verileri igerecek sekilde
kamuoyu ve Uyelerle paylasilacagi belirtiimektedir (21-51/714-355 sayili RK karari, s.
14).

Kararda sektorun yapisi ve basvuru konusu igleme iligkin olarak asagidaki tespitler yer
almaktadir (21-51/714-355 sayili RK karari, s. 15-17):

Otomotiv pazarinin yapisi incelendiginde, ¢ok sayida tesebbisin faaliyet
gOsterdigi ve homojen olmayan urtnlerin yer aldigi gorulmektedir. Bu nedenle
pazardaki rekabetin fiyatin yaninda, kalite, etkin pazarlama, degisen talebe hizli
yanit verme, urun cesitliligi, satis sonrasi hizmetlerin yayginhgd: vb. kriterlere

gore sekillendigi sdylenebilir.

Yukarida vyer verilen acgiklamalar dogrultusunda, bildirim kapsaminda
toplanmasi ve paylasiimasi planlanan veri kirilimlarindaki dretim ve ihracat
adetlerinin tesebbuslerin fiyat, stok, hedef vb. stratejik bilgilerini icermedigi ve
bu hususlara dair ¢ikarimda bulunmaya elverigli nitelikte olmadigi, dolayisiyla
aylik bazda yayimlanmasi planlanan verilerin rakiplerin stratejik kararlarina etki

etmesinin mumkun olmayacagi degerlendirilmistir.

Bu cercevede Rekabet Kurulu, OSD tarafindan toplanmasi ve paylasiimasi planlanan
veri kirlhmlari bazindaki kimdalatif Gretim ve ihracat bilgilerinin tesebbuslerin satis ve
fiyatlama kararlarina etki edecek nitelikte olmadigi; s6z konusu bilgilerin toplanmasi ve
paylasiimasinin koordinasyon dogurucu nitelikte olmadigi ve pazarin kapanmasi
sonucunu dogurmayacagi anlasildigindan rekabeti kisittamayacagi; bu nedenle
bildirim konusu islemin 4054 sayili Kanun’un 8. maddesi uyarinca menfi tespit belgesi

alabileceg@ine karar vermigtir (21-51/714-355 sayili RK karari, s. 18).
2.4.3.3. Kurulun 22-11/170-69 sayili Karari

Rekabet Kurulu Covid-19 salgin doneminde motorlu tasitlar sektorunde faaliyet
gOsteren tesebbuslere yonelik kapsamli bir sorusturma yuratmustur. Bu dogrultuda
birinci el (sifir) ve ikinci el arag satigl pazarlarinda faaliyet gésteren distribitorlerin ve
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aracg kiralama sirketlerinin 4054 sayili Kanun’un 4. maddesini ihlal edip etmediklerinin
tespiti amaciyla toplam 24 tesebbls hakkinda sorusturma acgiimig, sorusturma
sonucunda sorusturma taraflarinin 4054 sayili Kanun’u ihlal ettiklerine iligkin herhangi
bir bilgi ve belgeye ulasilamadigindan anilan tesebbusler hakkinda idari para cezasi

verilmesine yer olmadigina karar verilmigstir (22-11/170-69 sayili RK Karari, s.158).

Bu dogrultuda Rekabet Kurulunun gerek getirdigi diizenleyici igslemler yoluyla gerekse
almakta oldugu kararlar cergevesinde motorlu tasitlar sektorli Uzerinde etkin bir
dizenleme ve denetleme faaliyetinin s6z konusu oldugu goértlmektedir. Bahse konu
faaliyet ve uygulamalar otomotiv sektdriinde rekabetci bir piyasa yapisini saglama

amaci tasimaktadir.
2.5. TICARET BAKANLIGININ SEKTORE YONELIK UYGULAMALARI

Ticaret Bakanliginin otomotiv sektoriine yonelik faaliyetleri incelendiginde, sektérde
ortaya c¢ikabilen tuketici magduriyetlerinin onlenmesi ile adil ve rekabetci bir otomotiv
pazarinin saglanmasi amaciyla Bakanlikga cesitli dizenleme ve denetlemelerin

yapildigi goérulmektedir (Ticaret Bakanhgi Faaliyet Raporu, 2023, s. 127 — 128).

Ticaret Bakanhginin ikinci el motorlu tasit ticaretine iligkin dizenlemesi de s6z
konusudur. Bu kapsamda ikinci EI Motorlu Kara Tasitlarinin Ticareti Hakkinda
Yoénetmelik (Yonetmelik) yayimlanmistir. ikinci el motorlu tasit piyasasinda yasanan
arz ve talep dengesizligi ve fahis fiyat artiglarini gidermeye yonelik olarak Ticaret
Bakanliginca 16.8.2022 tarihinde Yonetmelik’e eklenen gecici madde ile ikinci el kara
tasiti ticaretiyle ugrasanlara 1.7.2023 tarihine kadar “ilk tescil tarihinden itibaren alti ay
ve alti bin kilometre gecmedikge satigina yapamaz” hukmu getirilmistir. Daha sonra
Ticaret Bakanhginca bu duzenleme alti ay sureyle, bir baska deyisle 1.1.2024 tarihine

kadar uzatilmistir.

Yonetmelige gore ikinci el motorlu kara tagsiti ticareti, ancak yetki belgesine sahip
isletmeler tarafindan yapilmaktadir. Yonetmelik’e 6.5.2023 tarihinde eklenen yeni bir
diizenlemeye gore, “llk tescil motorlu kara tagiti ticareti faaliyetinde de bulunan
isletmenin bu faaliyeti ydritiirken satistan kaginmasi, tagitin Uretici veya distribitér
tarafindan tavsiye edilen satis fiyatinin (zerinde fiyat talep etmesi, tiiketiciyi aksesuar
almaya veya takas yapmaya zorlamasi ya da takas fiyatini piyasa fiyatinin énemli

Olglide altinda belirlemesi gibi ilk tescil motorlu kara tasitina ulasiimasini zorlagtirici
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faaliyette bulunmasi hali” ise yetki belgesinin iptali edilme gerekgeleri arasina
eklenmigtir (Yonetmelik 9. Madde).

Yonetmelik'te dnce 6.7.2023 tarihinde, daha sonra 7.12.2023 tarihinde degisiklige
gidilerek ikinci el motorlu kara tasitlarinin Uretici veya distribatér tarafindan tavsiye
edilen glincel satis fiyatinin Gzerinde bir fiyattan ilan yoluyla pazarlanmasina 1.7.2024
tarihine kadar kisitlama getirilmistir. Bu dizenleme, tim gercek ve tuzel kisilerin gerek

bireysel gerekse ticari ilanlarini kapsamaktadir.

Bu dogrultuda Ticaret Bakanliginin, yukarida ayrintilarina yer verildigi Gzere, otomotiv
sektori kapsaminda agirlikli olarak ikinci el motorlu tasit piyasasina yoénelik

dizenleyici igslemlerinin s6z konusu oldugu gozlenmektedir.

Bu bdlimde motorlu tasit piyasalarina yénelik dizenleyici islemler incelenerek OTV,
KDV ve MTV uygulamalari ele alinmis, ayrica ilgili piyasaya yonelik Rekabet Kurumu
ve Ticaret Bakanliginin uygulamalar hakkinda bilgi verilmigtir. Bir sonraki bolim

literatUr taramasindan olugsmaktadir.
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3. BOLUM
LITERATUR TARAMASI

Bu bolumde motorlu tagitlar pazarini analize iligskin literatir ¢alismalarina 6zetle yer
verilmekte, ayrica ilgili ¢alismalarin konusu, c¢alismalarda kullanilan degiskenler,
yontemler ve ulasilan sonuglar hakkinda bilgi veriimektedir. Dlinyada ve Turkiye'de
otomotiv piyasasini analize yonelik ¢alismalar yapildigi gdézlenmektedir. TUrkiye pazari
acisindan yapilan analiz ve incelemelerde genellikle otomobil talebinin fiyat ve gelir
esnekliklerinin tahmin edilmeye calisildigi, ancak bu ¢alismalarda farkh sonuglara da
ulasilabildigi goértilmektedir. Bu noktada, Eken ve Cicek’in (2009, s. 65) de ifade ettigi
gibi motorlu tagitlar dayanikli trin grubunda yer aldigindan talebin ongorulmesi ¢ok
kolay degildir. Talebin 6énemli bir kisminin mevcut Grdndn, yenisi ile degistiriimesi

seklinde gergeklesmesi bu goruse gerekge olarak gosterilmektedir.

Nanaki tarafindan yapilan ampirik ¢alisma kapsaminda Yunanistan otomobil satis
pazari incelenmistir. Bu dogrultuda, yapilan regresyon analizinde yeni otomobil satis
miktari ile harcanabilir gelir, igsizlik orani, akaryakit fiyatlari, tasit kredileri, enflasyon
orani ve ekonomik kriz seklindeki degiskenler arasindaki karsilikli iligki arastirilmistir.
Analiz sonucunda, yasanan ekonomik kriz ve buna bagli kemer sikma politikalar
sonucu Yunanistan’da yoksulluk oraninin artmasinin, otomotiv sektoriinu ciddi sekilde

etkiledigi sonucuna ulagilmistir (Nanaki, 2018, s. 1)%.

Dunya ekonomisini derinden etkileyen 2008 kuresel finansal krizi ilk olarak ABD’de
blylk finans kuruluglarinin iflas etmesi sonucu ortaya c¢ikmistir. Yunanistan’i da
olumsuz etkileyen ekonomik krizin basta otomotiv olmak lGzere birgok sektor tUizerinde
ciddi etkileri olmustur. Kriz sonucu Yunanistan’da yeni otomobil satiglarinda ¢ok buyuk
dususler meydana gelmis ve yaklasik 3.000 otomobil bayisi kapanmistir. Bu kapsamda
Nanaki tarafindan yapilan calisma finansal krizin Yunan yeni motorlu tasit satiglari
Uzerindeki etkisini degerlendirmek ve 2000-2016 doneminde Yunanistan'daki ara¢
satislar ve ilgili tim degiskenleri iligkilendirecek bir model olusturmaya yoneliktir. S6z
konusu galismada net harcanabilir gelir, issizlik, enflasyon orani ve akaryakit fiyatlari

seklinde degiskenler arasindaki iligkileri tespit etmek icin ¢oklu regresyon analizi

25 Otomotiv ve tagimacilik sektora ile ekonomik krizin etkilerine yonelik yapilan diger ¢alismalar igin bkz:
Haugh ve digerleri (2010); Sturgeon ve Biesebroeck (2010); Garcia ve digerleri (2008); Verny (2007).
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yontemi kullaniimig ve tim bagdimsiz degiskenler, tek bir modelde birlikte regresyona
tabi tutulmustur. Calismada ilave olarak dediskenler arasindaki anlamliik da analiz
edilmistir (Nanaki, 2018, s. 1).

Ampirik ¢calisma kapsaminda oncelikle mevcut durumun analizi yapilmistir. Buna gore
(Nanaki 2018, s. 4-6);

e Yunanistan'da kisi basina diisen GSYiH 2008-2014 déneminde %25,5 oraninda
azalmistir.

e Ortalama brat Gcretin satin alma glcu 2010-2014 vyillari arasi bes vyillik
dénemde %23 oraninda azalmistir.

e Satilan arag sayisina bakildiginda, 1990 ile 2010 yillari arasinda bu oranin
%204 arttigi; filonun ortalama yasinin 10,5 yil oldugu ve filonun %Z24’Gnun
EURO emisyon standartlarinin kabul edilmesinden &énce uretiimis ve 16
yasindan buyuk olan araglardan olustugu goruimektedir.

e Toplam otomobil satiglari mali krizin baslamasindan sonra dusugse ge¢migtir.
2007 oncesi yaklasik 180,000 olan yillik otomobil satis miktari, 2011 yilina
gelindiginde, yaklasik 60.000’e dusmus, boylece satiglar dort yil icinde Ugte iki
oraninda azalmistir.

e Kriz sonrasi donem olan 2009-2014 yillari arasinda Yunanistan’da mini/kuguk
araclarin payi artmig, buna karsin diger segmentlerdeki arag satiglari ise 6nemli
Olclde azalmistir.

e Otomobil satislarinin, sosyal, kulturel, kisisel, ekonomik ve demografik etkiler
gibi bircok faktorden etkilenen tlketici davraniglarinin bir sonucu oldugu
degerlendirilmistir. Bu kapsamda 2010 yilindan sonra uygulanan kemer sikma
politikalari sonucu Yunan vatandaslarinin davranis sekli degismis, genel olarak
tuketimde ve Ozellikle satilan yeni otomobil sayisinda dnemli bir disus meydana

gelmistir.

Nanaki (2018, s. 3) c¢alismasinda; bir regresyon modeli kurulurken
¢cokluesdogrusallik’in (multicollinearity) potansiyel olarak ortaya ¢ikan bir sorun oldugu,
bu sorunun modeldeki tahmin edicilerden iki veya daha fazlasinin orta veya ylksek

dizeyde iligkili oldugu durumlarda ortaya ciktigini ifade etmektedir. Calismada



55

oncelikle korelasyon matrisinin  sonuglari tablo halinde 0Ozetlenmis ve

¢cokluesdogrusallik testi yapiimigtir.
Modelde yer alan temel degiskenlere iligkin olarak asagidaki tespitler yapilmigtir:

i) Yunanistan’da yasanan ekonomik krizin, otomobil satiglari Gzerinde negatif
ve istatistiksel olarak anlamli bir etkisi bulundugu ortaya konulmustur. Kriz
nedeniyle uygulanan kemer sikma uygulamalari ise otomobil satiglarini
onemli Olgide dusurmustar.

i) Kredi degdiskeni, otomobil satiglari Gzerinde pozitif ve istatistiksel olarak
anlaml bir etkiye sahiptir. Uygun kredi kosullari, tiketicilerin otomobil satin
almaya olan ilgisini artirmaktadir.

i) Arag tescil vergileri otomobil satiglari Uzerinde pozitif ve istatistiksel olarak
anlamli bir etkiye sahiptir. Bu durum, Yunan hukumetinin 2009 yilinda tescil
vergilerinde %50’lik bir indirime yol acan bir yasa cikarmis olmasina
baglanmaktadir (Nanaki, 2018, s. 9).

Bu cergevede ilgili galismada, Yunanistan’da 2009-2013 yillari arasinda yasanan
ekonomik kriz ile devaminda uygulanan kemer sikma politikalarinin otomotiv satislarini
onemli 6lgude dugurdugu ve dolayisiyla otomotiv sektorinu olumsuz etkiledigi tespit
edilmistir. Calismada elde edilen bulgular; otomobil satislari ile net harcanabilir gelir
arasinda pozitif bir iligki; buna karsin igsizlik orani, enflasyon orani ve akaryakit fiyatlar
ile arasinda negatif bir iliski bulundugunu ortaya koymaktadir. Bu c¢ercevede
Yunanistan’da yasanan ekonomik krizin otomotiv satiglarini dnemli dlgude dugurdugu
sonucuna ulasiimigtir. Buna kargin kriz nedeniyle otomobil satiglarinin énemli dlgude
dismesine karsin, 2003-2008 doneminde saglanan uygun kredi kosullari ve arag
vergilerini disurmeye yonelik uygulamalar, otomobil satiglarini olumlu etkilemistir
(Nanaki, 2018, s. 9-10).

Karabulut'un yapmis oldugu doktora tezi calismasinda, 1980 ve 2000 yillari arasi
doénem igin Turkiye otomotiv sektoriunin ekonomik yapisi ve binek otomobil talebi
analiz edilmistir. Analizde yer verilen degiskenler sirasiyla; otomobil fiyatlari, ntfus, Kisi
basi GSMH, doviz kuru (ABD dolar), akaryakit fiyati, reel faiz orani seklindedir
(Karabulut, 2002, s. 123).
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Ampirik calisma dncesinde;
e Otomobil talebi ile otomobil fiyatlari, déviz kurlarindaki degisim, yakit fiyatlari ve
reel faiz oranlari arasinda negatif bir iliski, buna karsin,
e Otomobil talebi ile nufus ve kisi basi GSMH arasinda pozitif (dogrusal) bir iligki
bulundugu varsayilmistir (Karabulut, 2002, s. 124-125).

Modelin tahmini igin ¢alismada En Kiguk Kareler Yontemi kullaniimistir (Karabulut,
2002, s. 130).

Ampirik ¢alisma sonucunda,

e Otomobil talebi ve fiyati arasinda negatif; yine otomobil talebi ve doviz
kurlarindaki degisim arasinda negatif bir iliski bulundugu, buna karsin otomobil
satiglari ve doviz kurlari arasinda ¢ok yuksek bir baglanti bulunmadigt,

e Otomobil talebi ve akaryakit fiyatlari arasinda, ¢alismada gelistirilen hipotezden
farkll olarak pozitif bir iliski bulundugu (ancak bu durumun &zellikle buylk
sehirlerde ulagim ihtiyacinin daha yogun hissedilmesinin ve otomobil
kullanimini zorunlu hale getirmesinin, akaryakit fiyatlarindaki artisa ragmen
otomobil satislarinin da artmasina yol actigi seklinde agiklandigr),

e Otomobil talebi ve reel faiz oranlari iligkisine iligkin olusturulan hipotezin tersine
pozitif bir iligki oldugu (ancak katsayinin kuguk c¢ikmasi nedeniyle aralarinda
onemsiz bir iligki bulundugu) ve

e Otomobil talebi ile nufus ve kisi bagi GSMH arasinda pozitif bir iliski bulundugu

sonucuna varilmigtir. Bu gergevede, ¢alismada otomobil satiglarinin, fiyat, akaryakit
fiyatlari, kisi bagi GSMH, nufus, doéviz kuru ve reel faiz oranlarindan etkilendigi ortaya
konulmustur (Karabulut, 2002, s. 155-156).

Nisancr’'nin gcalismasinda, Turkiye motorlu tasitlar sektoriindeki arag talebi ile akaryakit
fiyatlari arasindaki iliski incelenmistir. Analizde yontem olarak esbutinlesme teknigi ve

hata duzeltme modeli kullaniimistir (Nisanci, 2005, s. 689).

Elde edilen bulgular, degiskenler arasinda uzun donemde anlamli bir iligki
bulundugunu ortaya koymaktadir. Ayrica araglara olan talebin fiyattan daha cok
gelirdeki degismelere duyarli oldugu, bu nedenle motorlu tasitlarin Iiks mal olarak

degerlendirilebilecedi sonucuna varilmaktadir. Calismada, otomobil talebinin gelir
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esnekliginin hem kisa hem de uzun dénemde, birden oldukg¢a buylk oldugu tespiti
yapilmaktadir (Nisanci, 2005, s. 700).

Alper ve Mumcu tarafindan yapilan bir calismada, Turkiye otomobil tahmininde fiyat,
kalite ve mense ulke arasindaki etkilesim incelenmistir. Veri olarak otomobil satis
miktari, fiyat, kalite, mense Ulke ve Urin 6zellikleri ve makroekonomik degiskenlerin
alindigi analizde genellestiriimis En Kuguk Kareler Yontemi yontemi kullanilimigtir
(Alper ve Mumcu, 2007, s. 1789).

Analiz sonucunda otomobilin kalitesi ve mense Ulkenin Turkiye’de otomobil talebi
uzerinde etkili oldugu, ayrica AB ve AB digi ulkelerden ithal edilen otomobillere olan
talebin kisa dénemdeki fiyatinin esnek olmadigi (price inelastic) buna karsin uzun
dénemde ise esnek oldugu (elastic); yerli otomobiller igin fiyat esnekliginin ise dnemsiz

oldugu bulgularina ulasiimistir (Alper ve Mumcu, 2007, s. 1795).

Erdem ve Nazlioglu tarafindan yapilan ¢alismada; AB Ulkelerinde yeni arag talebinin
(tescil/kayit) belirleyicileri arastiriimistir. Bu kapsamda s6z konusu Ulkelerde yeni
araclara yonelik tuketici talebinin hangi faktorlerin etkiledigini belirlemek icin yeni ara¢
kayitlarina talep teorisi uygulanmis ve analizde binek otomobilleri, hafif ticari araclar,
ticari aracglar ve agir ticari aracglar seklinde dort segment incelenmistir. AB Uyesi 13
ulkeyi kapsayan ve Ocak 1999 - Agustos 2010 arasi doneme iligkin olan ¢alisma panel
esbutunlesme analizi ile gergeklestiriimistir (Erdem ve Nazlioglu, 2013, s. 287).

Calismada aracg talebini etkilemesi muhtemel faktorler olarak fiyat, diger mallarin
capraz fiyatlari, harcanabilir gelir, ekonomik blyime, faiz oranlari, yakit fiyatlari, vergi
ve harglar, guvenlik ve emisyon standartlarinin duzenlenmesi ve asiri yukleme

kisittamalari dikkate alinmigtir (Erdem ve Nazlioglu, 2013, s. 290).

Erdem ve Nazlioglu tarafindan yapilan ampirik calisma; gelir, faiz oranlari, sanayi
uretimi  ve ticaret gibi makroekonomik degiskenlerin ara¢ satiglarindaki
dalgalanmalarda daha belirgin faktorler oldugunu kanitlamaktadir. Calismanin en
onemli bulgularindan birisi otomobil satiglarinda tlketici beklentilerinin nem ve etkisini
ortaya koymasidir. Bu kapsamda analizde tliketici beklentileri katsayisinin faiz orani
ve gelirden daha yuksek g¢ikmasi, s0z konusu degiskenin AB uyesi 13 Ulkedeki
otomobil satiglarinda 6nemli bir rol oynadigini ispatlamaktadir (Erdem ve Nazlioglu,
2013, s. 294).
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Bu cercevede ampirik galismada elde edilen bulgular yeni ara¢ satislarinin, arag
fiyatlar, tuketici guveni, gelir, faiz oranlari, yakit fiyatlari, sanayi Uretimi ve ticaret
degiskenleri ile uzun donemli egbutinlesme iligkisine sahip oldugunu ortaya
koymaktadir (Erdem ve Nazlioglu, 2013, s. 295-297).

Kitapgi ve digerleri makroekonomik faktorlerin Tlrkiye otomobil pazari Gzerindeki
etkilerini ortaya koymaya yonelik bir calisma yapmis ve bu galismada 2005-2010 yillari
arasina iliskin toplam 72 ayi iceren sekiz farkh veri seti kullanilmistir (Kitapgi ve
digerleri, 2014, s. 653).

Ampirik calismada ulasilan bulgulara gore, déviz kuru (Euro), tasit kredisi faiz oranlari
ve devletin yaptidi vergi indirimleri gibi degiskenlerin otomobil satislarini pozitif yonde
etkiledigi; buna karsin enflasyon orani, otomobil fiyatlari, akaryakit fiyatlari, tuketici
geliri ve tesebbuslerin reklam harcamalarinin satiglar Uzerinde etkisi bulunmadigi

sonucuna varilmigtir (Kitapgi ve digerleri, 2014, s. 659-660).

Patra ve Rao’nun galismasinda, Hindistan otomobil piyasasindaki otomobil satiglarinin
akaryakit fiyatlari, kredi faiz oranlari ve kisi bagi GSYIH ile olan iligkisini incelenmistir
(Patra ve Rao, 2019, s. 97).

Calisma sonuncunda, otomobil satislari ve kisi basi GSYIH arasinda pozitif ve uzun
donemli bir iligki, buna karsin otomobil satiglari ve akaryakit fiyatlari, ayrica otomobil
satiglari ve kredi faiz oranlari arasinda negatif bir iliski oldugu bulgularina ulagiimistir.
Yazarlara gore bu sonug, daha yiiksek GSYiH'nin daha yiiksek miktarlarda otomobil

satislarina yol agtigini ifade etmektedir (Patra ve Rao, 2019, s. 97).

Kaymaz ve Akdag tarafindan yapilan c¢alisma Turkiye otomobil talebini etkileyen
faktorleri tespit etmeye yoneliktir. Bu kapsamda ¢alismada otomobil fiyatlari, issizlik,
enflasyon orani ve kredi faizi degiskenlerin otomobil talebi Gzerindeki etkisi arastiriimis
ve galismada yontem olarak ARDL modeli kullaniimistir (Kaymaz ve Akdag, 2020, s.
43).

Calisma, otomobil talebini en gok etkileyen degiskenlerin; otomobil fiyatlari, enflasyon
ve issizlik oldugunu gostermektedir. Yapilan analizin sonucunda elde edilen bulgular;
kredi faiz oranlari ile otomobil satiglari arasinda hem kisa hem de uzun dénemde

negatif bir iligki bulundugunu; igsizlik oranlarinin otomobil satiglari Gzerinde kisa ya da
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uzun donemde dnemli bir etkisinin olmadigini; otomobil fiyatlarinin hem kisa hem de
uzun dénemde anlamli oldugunu bu kapsamda kisa donemde arag satiglari ile fiyatlar
arasinda negatif bir iliski bulunmaktayken, durumun tersine dondigunu ve aradaki

iliskinin pozitif hale geldigini gdstermektedir (Kaymaz ve Akdag, 2020, s. 55-56).

Yavuz ve Kiziltan tarafindan yapilan ¢alismada kriz dénemlerinde otomotiv sektériinde
uygulanan OTV indirimlerinin etkileri; bu kapsamda yapilan OTV indirimlerinin yerli ve

ithal arag satisini artirip artirmadigi incelenmistir (Yavuz ve Kiziltan, 2020, s. 1369).

Calisma sonucunda ulasilan bulgular, gerek yerli gerekse ithal otomobil satiglari
tzerinde OTV'de yapilan indirimlerin dogrudan bir etkisi olmadigi yonindedir. Bu
cercevede, yerli ve ithal otomobil satislarini uygulanan maliye politikalarinin
etkilemedigi; buna karsin satiglar Uzerinde ddviz kurlari, zevk ve tercihler, ekonominin
icinde bulundugu durum gibi bagka faktorlerin etkili oldugu tespit edilmistir. Bdylece
OTV vyapllan indirim ya da artislarin, genisletici ya da daraltici maliye politikalari

kapsaminda etkili olmadig1 sonucuna varilmaktadir (Yavuz ve Kiziltan, 2020, s. 1391).

Korkmaz Aras ve Acar tarafindan yapilan ¢calismada 2006-2020 yillari arasindaki vergi
indirimi ve hurda tesvik uygulamalarinin, otomotiv satiglarina olan etkisi incelenmisgtir.
Calismada; binek otomobil, otobls ve kamyon grubundaki araglarin satiglari analiz
edilmistir. Analizde degiskenler olarak; motorlu tasit satislari, sanayi uretim endeksi,
tasit kredi oranlari, ortalama benzin fiyatlari alinmistir. Modelin sonuglari ise En Kiguk

Kareler Yontemi ile tahmin edilmistir (Korkmaz Aras ve Acar, 2022, s. 51; s. 67).

Calismada elde edilen bulgular, vergi indirimlerinin otomobil ve hafif ticari ara¢
satiglarini olumlu yonde etkiledigini, kamyon satiglarini ise etkilemedigini ortaya
koymaktadir. Diger yandan ¢alismada, otomobil satislari ile kredi faiz oranlari arasinda
negatif, milli gelir ile pozitif bir iliski bulunmus; akaryakit (benzin) fiyatlari ile otomotiv
satislarl arasinda ise herhangi bir iligki tespit edilememigtir (Korkmaz Aras ve Acar,
2022, s. 69-70).

Alper ve Mumcu Serdar tarafindan yapilan bagka bir ¢alisma ise otomobil piyasasi ile
ilgili iki farkli arastirma projesini kapsamaktadir. Calismanin birinci bolimunde, 1996-
1999 yillari arasinda Turkiye'deki otomobil pazarinin gérinimu incelenmis ve otomobil
talep fonksiyonu tahmin edilmigtir. Yapilan bu tahminde temel olarak 120 farkli arag

turine ait marka, model, fiyat, kalite ve teknik 6zellikler gibi veriler dikkate alinmistir.
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Calismada aylik verilerin mevsimsel etkiler ve makroekonomik soklara hassas olacagi
degerlendirmesi ile aylik olan panel veri tabani Ug¢ aylik veriye ¢evrilmistir. Modelin
tahmini igin calismada En Kulguk Kareler Yontemi kullaniimistir (Alper ve Mumcu
Serdar, 2000, s. 4; s. 13).

Alper ve Mumcu Serdar’in ¢galismasi sonucunda ortaya ¢ikan bulgulara gore, otomobil
talebi fiyata gore esnektir. Bu ¢ercevede fiyatlardaki %10’luk bir digusun, satiglarda
yaklasik %12’lik bir artis meydana getirdigi hesaplanmigtir. Calismada, yerli otomobil
talebinin, fiyata gore degisiklik gostermedigi, AB’den ithal edilen otomobillerin talep
esnekliginin anhk 0,85, uzun vadede ise 3,05; diger Ulkelerden ithal edilen
otomobillerin ise anlik 0,75, uzun vadede 2,67 oldugu sonucuna ulagiimistir (Alper ve
Mumcu Serdar, 2000, s. 29).

Calismanin ikinci béliminde, 2000-2005 yillari icin Turkiye’de otomobil talebi tahmin
edilmistir. Bu kapsamda 150 Ulkeye ait kisi basi otomobil sayisi, kisi basi milli gelir,
gelir dagiliminin esitsizligi ve sehirlesme orani seklinde veri seti kullaniimistir.
Calismanin bu boéliminde de yuzdelik olanlar hari¢ diger degiskenlerin dogal
logaritmalari alinmis ve modelin tahmini i¢cin En Kluguk Kareler Yontemi kullaniimistir.
Buna gore aralarinda Turkiye’nin de bulundugu ulkelerde milli gelirdeki %10’luk bir
artisin 1000 kisiye dusen arac¢ sayisini yaklasik %18 oraninda artirabileceqgi
ongorilmus ve 2005 yilinda 1000 kisiye disen otomobil sayisi 119 olarak tahmin
edilmistir (Alper ve Mumcu Serdar, 2000, s. 30).

Torok tarafindan yapilan bir calismada Covid-19 salgininin 2020 yilinin ilk yarisinda
AB’deki yeni otomobil pazari Uzerindeki etkileri incelenmistir. Calismada otomobil
satislari ve GSYiH verileri kullanilarak bir korelasyon hesaplamasi ile bagimli degisken
olarak GSYIiH ile bagimsiz degisken olarak yeni otomobil satislar arasindaki iligki
analiz edilmigtir (Torok, 2020, s. 1033).

Arastirmada elde edilen bulgular, Covid-19 salgininin yeni otomobil satislari pazarinda
panige neden oldugunu ortaya koymakatdir. Bu kapsamda salginin AB uyesi ulkelerde
yeni otomobil satiglarini ortalama yutzde 36, GSYH'yi ise ortalama ytizde 11 oraninda
azalttigr bulgusuna ulagmistir. Analizde, yeni otomobil satiglarindaki dususten
hesaplanan medyan degerin, Uye Ulkelerdeki GSYIH dusiis degerinden (i¢ kat daha

fazla olmasi bunun kaniti olarak gosterilmektedir (Torok, 2020, s. 1033).
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Eken ve Cicek tarafindan yapilan bir galismada, yeni bir motorlu tasit satin alma
kararinda kredinin tasidigr 6neme, ayrica banka tasit kredileri ile tuketici finansman
sirketi kredileri arasinda anlamli bir nedensellik iliskisinin mevcut olduguna dikkat
cekilerek, sektorde tuketicilere saglanan finansmanin otomobil satislarina etkisinin

pozitif ydnde oldugu ifade edilmektedir (Eken ve Cicek, 2009, s. 61).

Calismada, makale yazarlarindan olan Cicek’in 2008 yilinda hazirladigi doktora
tezinde yaptigi bir anket ¢calismasinin ampirik bulgularindan da yararlanilarak, yeni bir
arag satin almada, kredi imkaninin mevcut olup olmadiginin tim arag turleri agisindan
cok buyuk bir onem tasidigi, ancak krediye olan ihtiyacin ise aracin turune gore
degistigi belirtiimektedir. Makalede, son yillarda Turkiye'de tasit kredi hacminin arttigi,
bu artisin da motorlu tagit satiglarini yiikselttigi, bunun da milli gelir, kisi basina GSYiH

ve refah dizeyini arttirdigi sonucuna ulasiimistir (Eken ve Cicek, 2009, s. 75).

Chen ve digerleri tarafindan yapilan bir ¢alismada, satis vergilerinde yapilan bir
indirimin, dayanikli tiketim mallari Ureticilerinin satiglarini ve karhligini ne sekilde

etkiledigini incelenmistir (Chen ve digerleri, 2010, s. 397).

Makalede, satis vergilerinde yapilan bir indirimin faydasinin, firmalarin karlihg ile
satiglari Uzerindeki etkisiyle Olguldigu; buna gore vergilerde yapilan indirimin
faydasinin, drinun dayaniklihgi arttikga blyuk Olgide azaldigi sonucuna variimigtir.
Calismadaki bulgularin  buyuklugu, bu tur politikalari degerlendirirken, Gran
dayaniklihgr ve firma davraniglarinin dikkate alinmasi gerekliligini de ortaya
koymaktadir (Chen ve digerleri, 2010, s. 397).

Balbul ve Orkunoglu tarafindan yapilan galismada Turkiye'de otomotiv piyasasinda
uygulanan OTV indirimlerinin mali sosyolojisi incelenmistir. Makalede, kiiresel krizinin
etkilerinin ez az seviyede hissedilmesine ydnelik olarak otomotiv sanayinde 16 Mart
2009 ve 30 Eylul 2009 arasi uygulanan vergi indirimlerinin; Uretim, ihracat, gelir ve
mukellefler Uzerindeki etkisi ile gelecek slrecte yaratmasi beklenen olasi etkileri

incelenmigtir (Bulbll ve Orkunogdlu, 2009, s. 97).

Analizde elde edilen bulgulara gére, ilgili dénemde yapilan OTV indirimlerinin yetkili
saticilar ve oto galerileri tarafindan yeterince fiyatlara yansitiimadigi, dolayisiyla
tuketicilerin indirimden vyeterli Olgude yararlanamadigi sonucuna varilmaktadir.

Calismaya gore ulasilan bu sonug, arag saticilarinin tasit baz fiyatlarini, vergi indirimi
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oncesinden daha yuksek belirlemesi nedeniyle vazgecilmis olan vergileri aslinda kendi
karlarina eklemis olduklarina isaret etmektedir. Calismada, bu uygulamanin da gelir
dagilimini bozulmasina yol actig1 degerlendirmesi yapiimaktadir (Bulbll ve Orkunoglu,
2009, s. 107).

Bu tezin 2.2.3.1. baslik numaral bélimunde incelenen Rekabet Kurulunun 18.4.2011
tarinli ve 11-24/464-139 sayii karari, Bulbul ve Orkunoglu'nun c¢alismasinin
sonuglarini teyit etmektedir. S6z konusu kararda, OTV indirimini takip eden ayda
sektorin genelinin farkh oranlarda da olsa fiyatlarini artirdigi tespit edilmistir (11-
24/464-139 sayili RK karari, s. 37).

Engin ve Polat tarafindan yapilan bir calismada, Turk otomotiv sektérinin 1996-2009
yillar1 arasindaki geligsimi ortaya konulmus, daha sonra ABD’de 2007 yil ortalarinda
bazi buyuk finansal kuruluglarin iflasiyla baglayan ve gelismis ya da gelismekte olan
ulkeler Uzerindeki etkisi ise 2008 kuresel finans krizinin Turk otomotiv sektérini ne

sekilde etkiledigi incelenmistir (Engin ve Polat, 2010, s. 35).

Kuresel kriz sonucu Turk otomotiv sektorinde 2008 yili sonlarinda buyuk bir daralma
yasandi§i, uygulamaya sokulan OTV indiriminin sektérdeki satiglari bir dnceki yila gore
artirdigi belirtiimektedir. Buna gore, otomobil satiglari bir dnceki yila gore yaklasik %19
oraninda artis gdstermistir. Calismada, her ne kadar OTV’de yapilan bu indirim sinirli
Ol¢clde bir canlanma meydana getirse de, otomotiv sektdrt Uzerinde kalici bir etkiye

yol agmadigi sonucuna varilmaktadir (Engin ve Polat, 2010, s. 41).

Peng ve digerleri tarafindan yapilan calisma elektrikli araclarin satisini etkileyen
faktorlere iligkindir. Makalede elektrikli araclarin, sera gazi emisyonlarini azaltmanin
ve fosil yakitlara bagimlihd: dusurmenin bir yolu olarak dinya capinda populerlik
kazandigina dikkat cekilmektedir. Bu dogrultuda yapilan g¢alisma AB ve ABD’deki
elektrikli aracglarin pazar payini etkileyen faktorleri incelemeye ve bolgesel farkliliklari

ya da benzerlikleri belirlemeye yoneliktir (Peng ve digerleri, 2024, s. 1).

Arastirma sonucunda elde edilen bulgular, AB'de sarj noktalarina sahip olmanin,
kisisel gelirin, egitim duzeyinin ve 55 yas Ustu olmanin elektrikli arag pazar payiyla
pozitif yonde iligkili oldugunu gostermektedir. Ancak ¢alismaya goére nifus yogunlugu
elektrikli araglarin yayginlasmasini desteklememektedir. Buna karsilik, ABD'de, sarj

noktalarina sahip olmak Orta ABD'deki elektrikli ara¢ pazar payi ile pozitif iliskiliyken,
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yuksek kisisel gelir glcli bir sekilde negatif iliskilidir. Calismada elde edilen bulgular,
belirli sosyodemografik gruplari hedefleyen ve sarj altyapisinin gelistiriimesine dncelik
veren, konuma Ozel politikalara duyulan ihtiyaci ortaya koymaktadir (Peng ve digerleri,
2024, s. 13).

Karaatl ve digerleri tarafindan yapilan bir ¢alismada, otomobil talebi (satis miktari)
tahmin edilmeye c¢alisiimigtir. Ocak 2007 ve Haziran 2011 doénemine iligkin aylik
verilerin alindigi1 ve yontem olarak yapay sinir aglarinin kullanildigr analizde, otomobil
miktari bagimli degisken, buna karsin GSYIiH, yatirrm ve tiikketim harcamalari, déviz
kuru (ABD dolari), tuketici given endeksi, reel kesim guiven endeksi ve zaman ise
bagimsiz degisken olarak alinmigtir. Bu kapsamda, satilan toplam otomobil sayisinin
belirlenen bagimsiz degiskenlerden nasil etkilendigi incelenmistir (Karaath ve digerleri,
2012, s. 87).

Calismada, yapilan tahminler ve gerceklesen degerlerin karsilastirildiginda genellikle
birbirlerine yakin oldugu sonucuna varilmistir. Bu kapsamda Ekim ve Kasim aylari
hari¢ olmak Uzere, tahmin edilen degerlerin, genellikle gerceklesen degerlere yakin
oldugu goézlemlenmistir. Calismada bunun gerekgesi olarak o6zellikle yil sonunda
(Aralik ayinda) firmalar tarafindan cazip kampanyalarin diizenlenmesi ve tiketicilerin

de bu kampanyalari beklemesi gosteriimektedir (Karaatli ve digerleri, 2012, s. 98).

Pehlivanoglu ve digerlerinin yaptigi calismada makroekonomik degiskenlerdeki
soklarin otomotiv arzina olan etkileri incelenmistir. Bu kapsamda 1963-2012 vyillari
arasinda yasanan makroekonomik soklarin, otomotiv arzinda ne tur etkiler meydana
getirdigi Vektor Otoregresif (VAR) modeli ile ampirik olarak analiz edilmigstir
(Pehlivanoglu ve digerleri, 2014, s. 589-590).

Calismada, otomobil arzinin ddviz kurundaki degisimlerden etkilendigi; bu kapsamda
doviz kurlarinin otomotiv arzi lzerinde gittikge artan bir etkisinin s6z konusu oldugu

sonucuna variimistir (Pehlivanoglu ve digerleri, 2014, s. 610).

Ozcam ve Saglk Ozcam tarafindan yapilan ampirik calismada, konjoktirel
dalgalanmalar, ayrica Turkiye i¢in otomobil talebi tahmini ile fiyat esnekligi konusu ele
alinmistir. Calismada reel GSYIiH ve otomobil satislarinin arasindaki iliskiyi incelenmis
ve TUIK motorlu tagitlar fiyat endeksi ile Fisher fiyat endeksi kullaniimistir. Yapilan

regresyon analiz sonucunda, fiyat ve gelir agisindan otomobil talebinin esnek
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olduguna; ayrica fiyat esnekligi ile gelirdeki dalgalanmalar arasinda negatif (ters) bir
iligki bulunduguna yoénelik bulgular elde edilmistir (Ozgcam ve Saglik Ozgam, 2015, s.
89).

Calismada, otomobil satislari ile reel GSYH dalgalanmalari arasinda pozitif bir
korelasyon oldugu; bu kapsamda otomobil satiglarinin reel GSYH’nin ddonemsel
gelismelerinden ciddi sekilde etkilendigi sonucuna ulasiimistir (Ozgam ve Saglik
Ozgam, 2015, s. 89).

Isik ve digerleri tarafindan yapilan bir g¢alismada déviz kurlarinin ithal otomobil
satislarina olan etkisi incelenmistir. Turkiye’de ithal otomobil satislarinin cari agigin en
onemli nedenlerinden bir olarak gosterilmesini, ayrica doviz kurlarinda yasanan
oynakliklar dikkate alinarak bu analiz yapilmistir. Calismada 2011 — 2016 yillari arasi
doneme iligkin aylik verilerin kullaniimistir (Isik ve digerleri, 2017, s. 84).

Calismada elde edilen bulgulara goére, beklendigi sekilde doéviz kuru esneklik
katsayisinin birden buylk (esnek) oldugu ortaya cikmistir. Calismaya goére ortaya
¢clkan bu sonug, ithal otomobil talebinin yuksekligi de goz 6nune alindiginda, doviz
kurunda meydana gelebilecek dalgalanmalarin 6demeler bilangosunu olumsuz yonde

etkileyebilecegini gostermektedir (Isik ve digerleri, 2017, s. 91).

Pehlivanoglu ve Riyanti tarafindan yapilan bir c¢alismada makroekonomik
degiskenlerin en buylk dort otomobil Ureticisi tlke olan Cin, ABD, Japonya ve
Almanya’daki otomobil satiglari Uzerindeki etkileri incelenmigtir. Analiz igin segilen
makro degiskenler; otomobil Uretimi, reel ve kisi basi GSYIH, akaryakit fiyatlari,
enflasyon oranlari ve doviz kuru seklindedir (Pehlivanoglu ve Riyanti, 2018, s. 139-
140).

Calisma sonucunda, reel GSYiH, otomobil Uretimi ve benzin fiyatlarinin otomobil
satiglar (zerinde olumlu etkileri; buna karsin kisi basi GSYiH, enflasyon ve déviz
kurunun satiglar Gzerinde olumsuz etkileri oldugu bulgularina ulasiimistir (Pehlivanoglu
ve Riyanti, 2018, s. 158).

Cetin tarafindan yapilan bir ampirik galismada Tarkiye igin ithal otomobil ve hafif ticari

aracg satis miktari ile doviz kurlari arasindaki iligski incelenmistir. Analizde Agustos 2015
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ve Agustos 2020 dénemi icin ABD dolari ve Euro’dan olusan sepet kur ile ithal otomobil

ve hafif ticari ara¢ satislari aylik veri seklinde ele alinmistir (Cetin, 2020, s.401).

Calismada mevsimsel etkilerden arindiriimis veriler kullanilarak bir regresyon analizi
yapilmistir. Analiz sonucunda sepet kurdaki bir birim degisikligin, ithal arag satislarinda
ters yonde yaklasik 7,76 birim degisiklige yol actigi hesaplanmistir. Modifiye Edilmis
Siradan En Kuguk Kareler, Dinamik Siradan En Kuiguk Kareler ve Kanonik Es
Batunlesik Regresyon yontemlerinin kullanildigi ¢alismada, uzun dénemde doviz
kurundaki yuzde bir (%1) artisin ithal ara¢ satiglarini kullanilan yéntemlere gore
sirasiyla %1,90, %1,97 ve %1,86 oranlarinda azaltacagi bulgularina ulasiimistir (Cetin,
2020, s. 428).

Kurtulmus Kiroglu'nun doktora tezi calismasinda, otomotiv sanayindeki kiresel Gretim
aglarn ile Turkiye otomotiv sanayinin Uretim zincirlerdeki rolt ve bu kiresel Uretim
aglarina entegrasyon bicimi incelenmistir. Calismada, Turk otomotiv sektoriinde
gumrik birligi ve 6zellikle 2001 krizi sonrasi ihracata yonelik Gretim basladigi, buna
bagli olarak tesebbuslerin ortaklik yapilari ve Urettikleri arag turlerinde degisiklikler
oldugu ifade edilmektedir. Calismada kuresel tedarik sisteminin ana sanayi ve yan
sanayi iliskilerinde degisiklikler getirdigi ve yan sanayiinde yabanci ortakliklarin sayica
¢ogaldigi; ayrica ithal parga aliminda da artis gozlendigi belirtiimektedir (Kurtulmus
Kiroglu, 2010, s.1).

Tez kapsaminda Kurtulmus Kiroglu tarafindan yapilan arastirmada Turkiye'nin daha
cok hafif ticari ara¢ ve otobus Uretimi ile kiresel Uretim adlarina entegre oldugu, yan
sanayi agisindan ise araglarin motor ve elektronik pargalarinin ithal edildigi ve her ne
kadar yUksek teknoloji iceren pargalari Uretimi s6z konusu olsa da, genel olarak
Turkiye’de ucuz igsgucu nedeniyle daha ¢cok emek yogun pargalarin Uretildigi sonucuna
variimaktadir (Kurtulmus Kiroglu, 2010, s. 302).

Gunsen tarafindan yapilan doktora tezi ¢calismasinda, dogrudan yabanci yatirimlarin
Tlrkiye otomotiv endustrisi Uzerindeki ekonomik etkileri arastiriimistir. Yapilan
analizde, 1997 ve 2010 yillari arasinda Turkiye'ye yabanci sermaye girisinin ihracat,
verimlilik ve isglcu faktorleri Uzerinde ne tir etkiler dogurdugu incelenmis; ayrica
Tarkiye otomotiv sektorl yogunlagmalar agisindan ele alinmigtir. Ampirik calismada,

dogrudan yabanci yatirim ile ihracat, verimlilik, birim isgicu maliyeti ve doviz kuru
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degigkenleri arasindaki ekonometrik iligki; bu kapsamda dogrudan yabanci yatirimin
farkl katihm seviyelerinin otomotiv sektorindeki ihracat, isgtcu verimliligi ve istihdam

duzeyini nasil etkiledigi incelenmistir (Gunsen, 2016, s.1; s. 46).

Calismada elde edilen bulgular, dogrudan yabanci yatirimlarin biytime, verimlilik,
istihdam ve ihracat Gzerinde 6nemli etkileri oldugunu, buna bagh olarak Turkiye'ye
dogrudan yabanci sermaye girisinin ihracat ve genel olarak ekonomi Uzerinde pozitif
bir etki meydana getirdigini gostermektedir. Analiz kapsaminda ayrica, Turkiye’deki
yogunlasma oranlari (CR4-CR8) incelenerek 1997-2002 yillari arasinda orta dlizeyde
ve 2002'den sonra ise yuksek duzeyde bir yogunlagma oldugu sonucuna variimigtir.
Buna ilave olarak 1998 ve 2012 yillari arasinda kuresel otomotiv endustrisi CR4’te
yuksek duzeyde, CR8'de ise ¢ok yuksek duzeyde yogunlasma oldugunu
gOstermektedir. Calismada Turkiye pazari ile kiiresel otomobil Ureticileri arasindaki
farkin gerekgesi olarak, Turkiye pazar verilerinin yan sanayini de icermesi olarak
gosterilmektedir. Diger yandan, Herfindal ve Hirschman Endeksi'ne gore
incelendiginde ise Turkiye otomotiv sanayinin rekabetgi bir piyasa oldugu sonucuna

variimistir (Glnsen, 2016, s.72).

Erkok tarafindan yapilan doktora tezi calismasinda, otomotiv Uretiminde ithalat
bagimlihgi, sektorin kiresel deger zincirlerine entegrasyonu ve diger sektorler ile olan

iliskisi girdi-¢cikti analizi ile élgulmustur (Erkok, 2016, s. 3).

Calismada elde edilen bulgular, otomotiv sektorinin ithalata olan bagimliiginin
yuksek seviyelerde bulundugunu, ayrica, sektdrdeki bir Gretim artisinin ithalatta da
artisa yol actigini ortaya koymaktadir. Bu sonuca gore, otomotiv sanayinde Uretimin
artmasi, ithalat gereksinimini de artirmakta ve buna bagl olarak deger zincirinin 6nemli
bir kisminin yurtdigina ¢ikmasina yol agmaktadir. Ampirik ¢alismada, otomotiv
uretimine yonelik verilen tegvikler sonucu elde edilen katma degerin buyuk bir
bolumunan, ithal girdi nedeniyle yurtdisina transfer edildigi sonucuna variimaktadir
(Erkok, 2016, s. 3).

Pelit tarafindan yapilan doktora tezi ¢calismasinda, 1992-2019 yillari arasinda Turkiye
otomotiv piyasasindaki ihracatin ithalata olan bagimlihginin, otomotiv ihracati

uzerindeki etkisi analizi edilmistir. Caligmada, ilgili doneme iligkin yillik veriler esas
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alinarak logaritmik dogrusal denklemler araciligiyla inceleme yapilmistir (Pelit, 2021,
S.2;s.72).

Calismadaki U¢ modelde de yurt disindaki ekonomik gelismelerin, Turkiye otomotiv
ihracatini pozitif ve istatistiksel olarak anlamli bir sekilde etkiledigi tespit edilmis; buna
gore otomotiv ihracatinin dis ekonomik gelismelere karsi ¢ok duyarli oldugunu

sonucuna varilmigtir (Pelit, 2021, s. 84).

Basci Nur ve Calboru tarafindan yapilan bir galismada otomotiv sektoriandeki istihdam,
ihracat ve ithalat analiz edilmistir. Calisma kapsaminda, nifus ve toplam istihdamda
meydana gelen degisikliklerin, otomotiv sektorundeki istihdami ne sekilde etkiledigini
gozlemleyebilmek igin egbutinlesme testi, ayrica kisa donemli iligkiyi tespite yonelik
olarak da nedensellik analizi yapilmistir. Bu testler diger iki degisken olan ihracat ve

ithalat icin de uygulanmistir (Basgi Nur ve Calboért, 2023, s. 36).

Calisma sonucunda, otomotiv sektdrt istihdaminin toplam istihdamdan ve kurumsal
olmayan nufustan etkilenmedigi; buna ilave olarak sektordeki ithalat ve ihracatin,
ulkenin toplam ithalat ve ihracati ile reel doviz kurundaki degisikliklerden etkilendigi

go6zlenmistir (Bascl Nur ve Calboért, 2023, s. 51).

Altuntas tarafindan yapilan bir calismada Turkiye otomotiv sanayinin tretim ve ihracat
acisindan rekabet analizi yapiimistir. Bu kapsamda, sektdriin 2014-2020 yillari arasi
donemi incelenmis ve analizde Balassa’nin karsilagtirmali Ustlnluk ticaret olguim
modeli kullaniimigtir (Altuntas, 2021, 36).

Calismada ortaya ¢ikan bulgulara goére, Turkiye otomotiv endustrisinde karsilastirmali
ustinlik modeli 1'den buyuk c¢iktigindan, Tuarkiye otomotiv sanayinin dinya
endustrisine gore rekabet Ustunligune sahip oldugu sonucuna varilmistir (Altuntas,
2021, 48).

Yukarida yer verilen literatlr taramasindan, sektorin énemi nedeniyle motorlu tasgitlar
pazarini etkileyen faktorlere yonelik ¢cok sayida ve farkli nitelikte ¢alismalar yapildigi
gorulmektedir. Bu kapsamda s6z konusu pazari analize yonelik ve tez konusu ile
dogrudan ilgili olan c¢aligmalara 0zet tablo seklinde tezin ekinde (Ek-1) vyer
verilmektedir. Literaturde Turkiye motorlu tasitlar piyasasini analize yonelik
calismalarin agirlikli olarak otomobil talebini tahmin etmeye yonelik oldugu
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gorulmektedir. Genel olarak degerlendirildiginde literatlrdeki ¢alismalarin kullanilan
veri, analiz yontemleri ve ¢ikan sonuglar agisindan birbirinden farklilik gosterebildigi

sOylenebilir.

Buna ilave olarak motorlu tasit piyasalari agisindan kritik neme sahip olan OTV ve
arag satig iligkisine yonelik literaturde sinirli sayida analiz yapildigi gorulmektedir.
Gergeklestirilen bu analizlerde de sadece 2009 ve 2018 yillarindaki OTV indirimlerinin
etkilerinin incelendigi anlasiimaktadir. Bu tez ¢alismasinda belirtilen s6z konusu OTV
indirimleri ile birlikte inceleme ddnemi icinde gerceklesen tim OTV degisikliklerinin

analiz edilmektedir.

Bu cercevede bu tez galismasi, motorlu tasitlar piyasasini analizde olusturulan veri
seti, modelde kullanilan teknik ve yontemler de dikkate alindiginda, diger ampirik
calismalardan farkliliklar gdstermekte, bu ydnlyle literatire katki yapmayi

hedeflemektedir.

Literatlr taramasinda yer verilen ¢alismalarin yontem ve sonuglarini dikkate alarak
makroekonomik gostergelerin Turkiye motorlu tasitlar pazarina olan etkilerinin

analizine yonelik yapilan ampirik analize ve sonuclarina 4. Bélim’de yer verilmektedir.
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4. BOLOM

AMPIRIK ANALIzZ

Bu ¢alismada basta OTV oran ya da matrahinda yapilan degisiklikler (glincellemeler)
olmak Uzere; sanayi uretim endeksi degisim orani, fiyat, tlketici beklentileri, girdi
maliyeti (faiz - akaryakit) ve igsizlik seklindeki makroekonomik gostergelerin Tarkiye

motorlu tasitlar pazarina olan etkilerinin analiz edilmesi amaglanmaktadir.

Bu dogrultuda oncelikle modelde kullanilacak veri seti olusturulmakta ve analizde
kullanilan degiskenler tanimlanmaktadir. Bir sonraki asamada deneysel calisma igin
ekonometrik model kurulmaktadir. Bu modeldeki degiskenlerin arag satislarina olan
etkisine iligkin yedi hipotez olusturulmakta ve ampirik ¢alismada bu hipotezlerin
dogrulugu sinanmaktadir. Calismada elde edilen bulgular ve ortaya ¢ikan sonuglar ise

bolumun sonunda degerlendiriimektedir.
4.1. VERI SETi VE VERI KAYNAKLARI

Bu tez calismasinda motorlu tasit satis miktari; OTV glincellemeleri, mevsimsel
etkilerden arindiriimig sanayi uretim endeksi degisim orani, fiyat, tuketici beklentileri,
girdi maliyetleri (faiz ve akaryakit), issizlik ve aylik sabit etkilerin bir fonksiyonu olarak
modellenmektedir. Olusturulan ekonometrik modelde motorlu tasit satis miktar
bagimli degisken, diger veriler ise bagimsiz degiskenler olarak alinmaktadir. Buna
ilave olarak, OTV giincellemeleri ve aylik sabit etkiler kukla degisken olarak kabul
edilmistir. Tum bagimsiz degiskenler tek bir ekonometrik modelde incelenmekte,

calismada ayrica bu degiskenlerin istatistiksel anlamlihgi analiz edilmektedir.

Analizin bu asamasinda, veri setinin olusturulmasi ve modele uygulanabilecek hale

getirilmesi buyuk 6nem tagimaktadir.

Bu bilgiler ¢cergcevesinde modelde kullanilacak veriler;
0] Motorlu tasit satis miktari (ARAC_SATIS),
(i) Motorlu tasitlar icin OTV oran/matrah giincellemesi (GUNCELLEME),
(i) ~ Sanayi Uretim endeksi degisim orani (SUEDO),
(iv)  Fiyat (FIYAT),
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(V) Tiketici beklentileri (GUVEN),
(vi)  Girdi maliyetleri (FAIZ, AKARYAKIT),
(vii)  lIssizlik orani (ISSIZLIK) ve
(viii)  Aylik sabit etkiler
seklindedir.

Bu asamada belirtimesi gereken modelde yer alan verilerin timunun agik
kaynaklardan elde edildigi hususudur. Modelde kullanilan tum veriler ayhk veri
niteliginde olup; s6z konusu veriler kargilastirilabilir nitelikte ve analiz yapmaya
uygunluk gostermektedir. Ampirik calismada kullanilan aylik veriler Ocak 2008 — Aralik
2021 yillar arasini kapsamaktadir. Bununla birlikte farkl degiskenler icin yer yer farkl
aylara iligkin veri elde edilebildiginden, ¢cok sayida kayip gézlem bulunmaktadir. Kayip
gozlemlerin silinmesinin ardindan analiz i¢in elimizde 168 aylik dengeli bir veri seti

kalmaktadir.

Modelin ekonometrik tahmininde kullanilan degiskenlerin tanimlari ve temin edildikleri

kaynaklara iligkin bilgilere asagida yer veriimektedir:
(i) Motorlu tagit satis miktari (ARAC_SATIS)

Tez kapsaminda analiz edilen motorlu tasit miktari, G.T.I.P. NO: 87.03’te siniflandirilan

binek otomobil ve hafif ticari araglarinin toplam satis miktaridir.

Bu analiz galismasi bakimindan, toplam motorlu tasit satis miktari, binek otomobil satis

miktari ile hafif ticari arag satis miktarinin toplamini ifade etmektedir.

Toplam motorlu tasit satis miktari = binek otomobil satislari + hafif ticari arag

satiglari

Buna ilave olarak s6z konusu satis miktari, Turkiye cografi pazarinda satilan yeni
(birinci el) yerli ya da ithal tim binek ve hafif ticari araclari kapsamaktadir?®. Bu
dogrultuda ikinci el arag satiglari analizin kapsami disinda kalmaktadir.

26 Analizde aracin motor tiiriine gdére herhangi bir ayrim yapilmamakta, G.T.I.P. NO: 87.03'te
siniflandirilan tim tasitlar (elektrikli motora sahip araclar dahil) dahil edilmektedir.
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Modelde, motorlu tasit satis miktari ana ve bagimli degiskeni gdstermekte ve toplam
motorlu tasit satis miktari (ARAC_SATIS) seklinde ifade edilmektedir.

ARAC SATIS verisi; OSD’nin yayimladigi “Otomotiv Sektérii Aylik Degerlendirme
Raporlari’ndan alinmistir (OSD, 2023). OSD, motorlu tagitlar sektérinde faaliyet
gOsteren oyunculardan sektore iliskin ¢ok sayida veriyi toplamakta ve bu verileri
toplulastirmis olarak kamuoyunun bilgisine sunmaktadir. Analizde daha kesin ve dogru
sonug elde edebilmek, ayrica sonuglari daha iyi yorumlayabilmek icin bu degiskenin
dogal logaritmasi kullanilacaktir (LN_ARAC_SATIS).

(i)  Motorlu Tasitlar igin OTV oran/matrah giincellemesi (GUNCELLEME)

OTV Kanunu uyarinca Kanuna ekli (Il) sayili listedeki mallardan kayit ve tescile tabi
olanlarin ilk iktisabi, bir defaya mahsus olmak Uzere 6zel tuketim vergisine tabidir. Bu
dogrultuda, s6z konusu listede yer verilen motorlu tasitlar da bu kapsama girmekte ve
OTV’nin hesaplanmasinda belirli matrah ve/veya orani esas alinmaktadir. Buna ilave
olarak, s6z konusu listede yer alan mallarin OTV oran ve/veya matrahlarinda degisiklik
yapilarak yeniden tespit edilmesi halinde, yapilan yeni dizenleme, Cumhurbaskani
Karari seklinde Resmi Gazete'de yayimlanarak yurirlige girmektedir. Nitekim, OTV
Kanunu yuararluge girdikten sonra c¢esitli araliklarla vergi oran ya da matrahlarinin

yeniden tespiti, bir bagka deyisle glincellemesinin yapildigi goriilmektedir?”.

Tezdeki modelde Giincelleme icin sadece G.T.I.P. NO: 87.03 olarak siniflandirilan
araclar icin OTV oran velveya matrahinda yapilan degisiklik tarihleri dikkate

alinmistir?8, OTV giincellemesinde kullanilan kaynak Resmi Gazete'dir.

Bu kapsamda 2002-2021 yillari arasi OTV oran ve/veya matrahinin yeniden tespitine
iliskin hazirlanan ayrintili tabloya tezde ek olarak yer verilmektedir (Ek-2). Tablo
incelendiginde, bazi tarihlerde vergi oranlarinda degisiklik yapildigi, bazi tarihlerde ise
vergi oranlari sabit tutulurken vergi matrahlarinda degisikliklerin s6z konusu oldugu

goriilmektedir. Bu cercevede G.T.I.P. 87.03'teki araglarin OTV oran vel/veya

27 OTV'ye iligkin dizenlemeler tezin “1.2.2. OTV Uygulamalarl” baghkli bdliminde ayrintili olarak
incelenmisgtir.
28 Buna gére G.T.I.P. NO: 87.03 Binek otomobilleri ve esas itibariyle insan tagimak iizere imal edilmis
diger motorlu tasitlar i¢in istiap haddine gdre motor silindir hacmi, sadece elektrikli motor olup olmadig,
kag kisilik oturma yeri oldugu gibi ¢esitli kriterleri dikkate alinarak uygulanacak olan vergi ¢esitli oranlarda
belirlenmistir.
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matrahinin yeniden tespiti, bir bagska deyisle bu araclarin OTV oran velveya
matrahinda yapilan herhangi bir degisiklik GUNCELLEME olarak kabul edilmektedir.

inceleme konusu olan dénemdeki glncellemeler incelendiginde OTV'deki
degisikliklerin;

1) vergi oraninda artis,

2) vergi oraninda azalis,

3) vergi matrahinda artis,

4) vergi orani ve matrahinda birlikte artis
seklinde gergeklesebildigi gorulmektedir. Ancak s6z konusu degisiklikler
incelendiginde, vergi orani ve matrahinda birlikte artigin veri setinde sadece tek bir
(30.8.2020) g6zlem, matrah artisinin ise veri setinde u¢ gézlem (1.1.2018, 24.9.2018
ve 13.8.2021) ile temsil edildigi gérilmektedir. Dolayisiyla, bu OTV giincellemelerinin
her birinin arag¢ satislari Uzerindeki etkisinin ekonometrik olarak 6zdeslenmesinde
(identification) teknik zorluklar bulunmaktadir. Bu teknik engelden &6tlrl ¢alismada

OTV giincellemeleri tek bir baglik altinda degerlendirilmistir.

Bu bilgiler dogrultusunda modelde GUNCELLEME degiskeni Resmi Gazete’den alinan
OTV oran velveya matrahlarindaki degisiklikleri ifade etmektedir. Herhangi bir ay
icinde OTV’de bir giincelleme olduysa bu degisken (1) degerini, olmadiysa (0) degerini
almaktadir. Bununla birlikte, OTV glincellemelerinde kamuoyunda degisiklik beklentisi
guncelleme gergceklesmeden olusabilecegi ya da guncelleme c¢alismasi oldugu
bilgisinin 6nceden kamuoyuna yansima ihtimali dikkate alinarak, calismada
guncelleme gerceklesmeden oOnceki ay icin de degisken (1) degerini almaktadir.
Benzer sekilde, guncellemenin etkisinin degisikligin yapildigi ay! takip eden ay da
devam edecegi varsayilarak, bu aylar icin de GUNCELLEME degiskeni (1) degerini

almaktadir.

OTV indirimlerinin literatirde Kitapgi ve digerleri (2014, s. 653), Yavuz ve Kiziltan
(2020, s.1369) ile Korkmaz Aras ve Acar (2022, s. 51)?° galismalarinda da bir degisken
olarak kullanildigi ve s6z konusu calismalarda OTV oranlarindaki indirimlerin otomobil
piyasasina etkilerinin analiz edildigi gorulmektedir.

29 Korkmaz Aras ve Acar'in (2022, s. 58-66) calismasinda “vergi tesviki” olarak ifade edilen degiskenin
kapsamina 1) OTV indirimi seklinde saglanan hurda indirimi, 2) OTV indirimi girmektedir.
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OTV Kanunu’'nun 7. maddesi kapsaminda engelli ve malul kisilere yénelik olarak
istisna s6z konusudur. Bu ¢alismada engelli ve malul kigilere yonelik OTV’nin yeniden
tespiti halleri galismada g6z ardi ediimekte, bir baska deyisle G.T.I.P. (87.03)
pozisyonunda siniflandiriimis olsa bile bu gruplara yoénelik vergi oran ya da

matrahindaki degisiklikler (vergi glincellemeleri) dikkate alinmamaktadir°.

Buna ilave olarak OTV Kanunu’'na ekli Gegici Madde-3 kapsaminda 20 yas ve daha
biylk tasit araglarinin hurdaya cikarilarak ayni cinsten ilk iktisabinda uygulanan OTV
tesviki de bu ¢alismaya dahil ediimemistir. Bir bagka deyisle G.T.i.P. (87.03) numarali
motorlu tasit olsa bile hurdaya cikarilma nedeniyle OTV tesvikine iliskin dizenlemeler

dikkate alinmamistir.

Bu galismada diger degiskenlerle birlikte OTV giincellemelerinin arag talep dinamikleri
Uzerindeki etkileri arastirlmaktadir. Bu c¢ercevede gerek engelli ve malul kigilere
yonelik olan ve gerekse hurda ¢ikarilan araglar icin getirilen OTV indirim/tesviklerine
iligkin uygulamalarin spesifik durumlara 6zgu olmasi ve piyasanin genel trendini

yansitmamasi nedeniyle bu ¢alisma kapsamina dahil edilmemigtir.
(iii)  Sanayi iiretim endeksi degisim orani (SUEDO)

Mevcut analizde, temel olarak bir talep modeli tahmin edilecedinden bir degisken
olarak gelirin de modelde yer almasi esastir. Ancak, erisilebilen butin kaynaklarda
gelir degiskeni yillik bazda hesaplanmakta ve kamuoyunun bilgisine sunulmaktadir.
Diger tum degiskenlerin aylik bazda oldugu ekonometrik modelde, farkh frekanstaki
degiskenlerin bir arada kullaniimasinin3!, bu ¢alisma agisindan tutarsizlik olusturacagi
gerekgesiyle gelir degiskeni modele dahil edilmemistir. Bunun yerine sanayi tUretim
endeksi degisimi orani (SUEDO) modelde gelir yerine bir vekil degisken olarak
kullaniimistir. Buradaki temel varsayim, sanayi uretiminin, ekonominin genel saghgini

gOsterdigi, eger sanayi uretimi artiyorsa, bunun genellikle tuketici talebini ve dolayisiyla

30 Tezdeki ampirik galisma igin “ara¢ satis miktarina” iliskin veriler OSD Aylik Degerlendirme
Raporlarindan alinmaktadir. S6z konusu verilerde “engelli ve malul kisilere olan satislar’ ya da “hurdaya
ctkarilma nedeniyle yapilan satiglar” seklinde herhangi bir tasnif bulunmamakta ve bunlara yonelik ayri
bir ara¢ satisi bilgisine yer veriimemektedir.

31 Farkh frekanstaki verilerin bir modelde bir arada kullanilmasi konusu literatiirde “karma frekansli
veriler” (mixed-frequency data) olarak gecmektedir. Karma frekansh veriler igin kullanilabilecek
yontemlere iliskin olarak bkz. Stock ve Watson (2002); Banbura ve digerleri (2010); Clark ve West
(2007); Ghysels ve digerleri (2004).
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motorlu tasit satislarini arttirdigidir. SUEDO icin TUIK verileri esas alinmaktadir (TUIK
- Sanayi Uretim Endeksi, 2023).

Modelde bir degisken olarak SUEDO’nun tercih edilme gerekgelerinden biri de
otomotiv sektérinin sanayi endeksini 6nemli bir ekonomik parametre olarak takip
etmesi gosterilebilir. Nitekim Tlrkiye otomotiv sanayini temsil eden OSD tarafindan
duzenli olarak yayimlanan Aylik Degerlendirme Raporlarinda otomotiv pazarina iligkin
sayisal bilgiler ile birlikte ekonominin genel gérinumu ile ilgili olarak sanayi endeksi,
UFE/TUFE ve déviz kurlari seklinde cgesitli parametrelere yer verildigi gérilmektedir
(OSD - Otomotiv Sektdrt Aylik Degerlendirme Raporlari, 2023). Bu durum sektérdeki
oyuncularin Uretim ve satis politikalarini belirlemede sanayi endeksindeki degisimleri

de dikkate aldigini gostermektedir.

Buna ilave olarak Erdem ve Nazlioglu (2013, s. 294) tarafindan yapilan ve AB Uyesi
13 Ulkedeki otomobil satislarini inceleyen ampirik ¢alisma sanayi Uretiminin arag

satiglarini etkileyen en 6nemli faktorlerden oldugunu ortaya koymaktadir.

Literatirdeki ampirik galismalarda da sanayi endeksinin siklikla bagvurulabilmektedir.
Nitekim Korkmaz Aras ve Acar ¢alismasinda da GSYIH yerine degisken olarak sanayi
uretimi kullaniimistir. S6z konusu analizde SUEDO’nun tercih edilmesine iligkin olarak;
GSYH verisinin aylik olmamasi ve sanayi Uretim endeksinin literaturde siklikla

kullaniimasi gerekge olarak gosterilmistir (Korkmaz Aras ve Acar, 2022, s. 66).
(iv)  Fiyat (FIYAT)

Arag fiyatlarinin artmasi tiketicilerin satin alma gticini azaltacagindan, motorlu tasit
satiglarini olumsuz etkileyebilir. TUIK enflasyon degerindeki degisimi 6lgmek igin aylik
olarak Tliketici Fiyat Endeksi yayimlamaktadir. Bu endekste (2003 yili = 100) olarak
kabul edilmekte ve endeks ile birlikte ana grup ya da alt ana gruplar seklinde endeks
rakamlari kamuoyunun bilgisine sunulmaktadir. Alt ana gruplardan birisi de 0711 kod
numarall Motorlu Tasitlar olusturmaktadir. Bu gercevede galismada fiyat degiskeni
olarak “0711-Motorlu Tasitlar Fiyat Endeksi” esas alinmaktadir (TUIK - Tlketici Fiyat
Endeksi, 2023).

Literatirde de benzer gekilde enflasyon oraninin Nanaki (2018, s.1), Kitapgl ve
digerleri (2014, 653) ile Kaymaz ve Akdag (2020, s.43) ¢alismalarinda; motorlu tagsit
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fiyatlarinin ise Karabulut (2002, s. 123), Nisanci (2005, s. 691), Kitapgi ve digerleri
(2014, s. 653) ile Kaymaz ve Akdag (2020, s. 43) calismalarinda birer degisken olarak

kullanildigi gorulmektedir.
(V) Tiiketici beklentileri (GUVEN)

Tlketicilerin gelecege doniuk olarak ekonomi hakkinda olumlu beklentileri varsa bu
durum genellikle daha fazla harcama yapmalarina ve dolayisiyla motorlu tasit satis
miktarinin artmasina neden olur. Bu nedenle TUIK'in aylik olarak hesapladig
“‘Ekonomik Guven Endeksi” (Economic confidence index) modelde tuketici beklentileri
icin bir vekil degisken olarak kullaniimaktadir (TUIK - Tiiketici Gliven Endeksi, 2024).

Literatirde de benzer sekilde tiuketici beklentileri Karaath ve digerleri (2012, s.87)
calismasinda bir degigken olarak kullanildigi gorilmektedir. Bunun diginda Erdem ve
Nazlioglu (2013, s. 294) tarafindan yapilan ve AB Uyesi 13 Ulkesini kapsayan ampirik
calisma, tliketici beklentilerinin ara¢ satiglarini etkileyen en 6énemli faktorlerden

oldugunu ortaya koymaktadir.
(vi)  Girdi Maliyetleri (FAiZ, AKARYAKIT)

Bu calismada girdi maliyetleri, tasit kredisi faiz oranlar (FAIZ) ve (AKARYAKIT) ile

temsil edilmektedir.

Yuksek faiz oranlari, tiketici harcamalarini ve ozellikle kredi ile satin alinan dUrunlerin
satislarini azaltabilir. Tasit kredi faiz oranlarinin ylksek olmasi, tiketicilerin tasit

alimini ertelemesine veya daha ucuz modellere yonelmesine neden olabilir.

TCMB’den temin edilen FAIZ veri setinde, Bankanin tasit kredisi ortalama faiz
oranlarini (TL Gzerinden agilan) her ay iginde birkag defa belirleyebildigi®?
gorulmektedir. Bu nedenle galismamizdaki model agisindan her ay igin en son
belirlenen tasit kredisi faiz orani esas alinmistir (TCMB - Bankalarca Acilan Kredilere

Uygulanan Agirlikh Ortalama Faiz Oranlar).

Literatlrde de benzer sekilde tasit kredisi faiz oranlari bir degisken olarak Patra ve Rao
(2019, s. 97), Kitapg! ve digerleri (2014, s. 653), Kaymaz ve Akdag (2020, s. 55) ile

32 Her ay igin yaklasik birer hafta arayla olmak lzere “Ug”, “dort” ya da “bes” defa faiz orani
belirlenebilmektedir.
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Korkmaz Aras ve Acar (2022, 51) ¢alismalarinda kullaniimis ve arag satiglari ile tasit
kredileri iligkisi analiz edilmigtir. Buna kargin Nanaki (2018, s. 1) ¢galismasinda otomobil
pazarina yonelik verilen krediler bir degdisken olarak ele alinarak arag satiglarina olan

etkisi incelenmistir.

Kredi faiz oranlarinin tiketim Gzerinde etkileri reel degil nominal faiz yoluyla
islediginden (Wilcox, 1990, s. 31), tez galismasinda kullanilan tasit kredi faiz oranlari
nominal degerleri temsil etmektedir. Nominal kredi faizlerinin kullaniimasi asagidaki
sekilde gerekgelendirilebilir. Oncelikle nominal fiyatlarin, tiiketicilerin ve isletmelerin
piyasada gordukleri ve tepki verdikleri unsurlar olduklari degerlendiriimektedir
(Raghubir, 2006, s. 1053). Fiyat algisinin talep kararlarini etkiledigi senaryolarda,
nominal fiyatlarin anlik davranigsal tepkileri daha iyi yakalamasi beklenebilir. Bu durum
fiyat algisinin tiketici davranisini nasil etkiledigini anlamayi amaglayan modellerde
veya beklentilerin gergek degerlerden ziyade nominal degerlere gore ayarlanabilecegi
Ozellikle enflasyonist baglamlarda gok 6nem tagimaktadir (Juster ve digerleri, 1972, s.
71).

Girdi maliyetlerinde ele alinan bir diger degisken ise akaryakit fiyatlaridir. Akaryakit
fiyatlarinin ylkselmesi, tasit kullanim maliyetlerini artirmasi ve bunun da tasit
satiglarini olumsuz etkilemesi beklenir. Ayrica akaryakit fiyatlarinin yiksek olmasi,

tuketicilerin alternatif ulagim yontemlerine yonelmesine neden olabilir.

Akaryakit fiyatlari, EPDK’dan ve hakedis.org’dan temin edilmistir (EPDK - Petrol
Piyasasi Bayi Satis Fiyati Bulteni; Hakedis.org. - Akaryakit Bayi Satig Fiyatlar). Benzin
fiyatlar ile dizel fiyatlari arasinda oldukga yuksek bir korelasyon oldugundan ve
otomobil pazarinin blyidk bir kismi benzinli araglardan olustugundan33, ampirik

calismadaki modele sadece benzin fiyatlari (95 oktan) dahil edilmistir.

Literatirde de benzer sekilde akaryakit fiyatlari Nanaki (2018, 1), Karabulut (2002,
123), Nisanci (2005, s. 691), Patra ve Rao (2019, s. 97), Kitapg¢ ve digerleri (2014, s.
653), Erdem ve Nazlioglu (2013, s. 287) ile Korkmaz Aras ve Acar (2022, s. 51)

33 ODMD verilerine gore 2022 yilinda 592.660 adet otomobil ve 190.623 adet hafif ticari arag (toplamda
783.283 adet) satiimigtir. Benzinli otomobil satiglari 408.920 adetle toplam otomobil pazari i¢inde
yaklasik %69’luk bir paya sahiptir.



77

calismalarinda bir dedisken olarak kullanildi§i ve arag¢ satislari ile akaryakit fiyatlari

arasindaki iliskinin analiz edildigi gorulmektedir.
(vii) lgsizlik Verisi (ISSIZLIK ORANI)

Unsal (2011, s. 106), issizlik kavramini; calisabilecek durumda bulunan ve galismak
isteyen Kisilerin bir kisminin isinin olmamasi hali seklinde tanimlamaktadir. issizlerin
toplam isgucu icindeki payini ifade eden igsizlik oraninin yuksek olmasi, tuketicilerin
satin alma gucunu azaltir ve bu da motorlu tasit satiglarini olumsuz yonde etkileyebilir.
Modelde kullanilan issizlik oranlari igin TUIK verileri esas alinmaktadir (TUIK - isgiicii
istatistikleri, 2022).

Literatirde de benzer sekilde igsizlik orani Nanaki (2018, s. 1) ile Kaymaz ve Akdag
(2020, s. 55) galismalarinda bir degisken olarak kullaniimigtir.

(viii) Ayhk Sabit Etkiler

Calisma kapsaminda arag satislarindaki olasi mevsimsel degisimleri kontrol etmek igin
modele aylik sabit etkiler eklenmistir. Bu yaklasimla, tatil veya sektorel etkinlikler gibi
yil icinde belli aylarda gergeklesen olaylarin arag satiglari Gzerindeki potansiyel
etkilerinin gideriimesi ve modeldeki degiskenlerin etkilerinin yansiz bir sekilde ortaya

cikarilmasi amaglanmaktadir.

Motorlu tasit pazari ile makroekonomik faktorler arasindaki iligkiyi analize ederken
modele bagka degiskenlerin de eklenmesi dusunulebilir. Ancak bu calismada bir
zaman serisi modeli kullaniimakta ve genel olarak zaman serisi modellerinde serbestlik
derecesi (degrees of freedom) problemi giundeme gelebilmektedir. Bu kapsamda, ilgili
modelde cok fazla sayida dedisken ya da parametrenin kullaniimasi serbestlik
derecelerinin azalmasina ve modelin asiri uyum (overfitting) riskini artirmasina yol
acabilir (Hawkins, 2004, s. 1; Nakakita ve Imaizumi, 2022, 1). Bu bilgiler gergevesinde
calismada, modele gerekli olmayan degisken eklemekten kaginilarak, modelin basitligi

ile veriye uyumu arasinda dengeli bir yaklagim benimsenmeye c¢aligiimistir.
4.2. EKONOMIK MODEL

Bu tezde arastirma yodntemi olarak Nanaki'nin (2018, s. 3) galismasinda kullanilan
model esas alinmaktadir. Tipik bir talep fonksiyonu niteliginde olan bu ekonomik
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model, galigmamizda bir baslangi¢ noktasi olarak ele alinmig, ancak gerek olusturulan

veri seti ve gerekse kullanilan yontemler agisindan s6z konusu model gelistirilmistir.
Bu gergevede asagidaki ekonomik model benimsenmistir:

Motorlu Tasit Satis Miktari = f (Sanayi Uretim Endeksi Degisim Orani, Fiyat, Tiketici
Beklentileri, Girdi Maliyetleri, issizlik orani, OTV Giincellemeleri, Aylik Sabit Etkiler)

Yukaridaki ekonomik modelin ekonometrik tahmini dncesinde motorlu tagitlarin satisi
ile deg@iskenler arasindaki iliskiye yonelik 7 (yedi) hipotez olusturulmustur. S6z konusu

hipotezler asagida siralanmaktadir:

Hipotez 1 (SUEDO ve ARAG_SATIS): Gelirin etkisini yakalamasi icin modele danhil
edilen sanayi Uretim endeksi degisim orani (SUEDO) ile arag satislari arasinda pozitif
bir iliski oldugu éngérilmektedir. SUEDO artarsa, genellikle arag talebi ve buna bagli
olarak motorlu tagit satislari artar. Dolayisiyla SUEDQ’daki bir artisin, arag satislarinda

da bir artigsa yol agmasi beklenmektedir.

Hipotez 2 (FIYAT ve ARAG_SATIS): Motorlu tasit fiyatlari ile arac satislari arasinda
ters (negatif) bir iliski oldugu dusunulmektedir. Nitekim Talep Yasasi dikkate
alindiginda, fiyatlar arttikga tuketicilerin arag satin alma istegi ve guclu azalmakta, bu
da ara¢ satiglarinin dusmesine neden olmaktadir. Dolayisiyla motorlu tasit

fiyatlarindaki bir artisin, arag satislarinda azalmaya yol agmasi beklenmektedir.

Hipotez 3 (GUVEN ve ARAG_SATIS): Ekonomik giiven endeksi olarak ifade edilen
tuketici beklentileri ile arac satislari arasinda pozitif bir iliski oldugu varsayiimaktadir.
Tuketiciler ekonomik gelecekten daha emin hale geldikge, tasit gibi Gnemli bir harcama
kalemini teskil eden mallari satin alma olasiliklari da artmaktadir. Dolayisiyla tlketici

beklentilerindeki artigin, arag satiglarinda da bir artisa yol agmasi beklenmektedir.

Hipotez 4 (FAIZ ve ARAG_SATIS): Tasit kredisi faiz oranlari ile arac satislari arasinda
ters bir iligki oldugu éngdrulmektedir. Nitekim ylksek faiz oranlarinin borglanmayi daha
pahali hale getirerek potansiyel alicilari caydirabilecegi dustnulmektedir. Dolayisiyla

tasit kredisi faiz oranlarindaki artiglarin, arag satislarini azaltmasi beklenmektedir.

Hipotez 5 (AKARYAKIT ve ARAC_SATIS): Akaryakit fiyatlar ile arag satiglari
arasinda ters bir iligki oldugu varsayilmaktadir. Bu kapsamda yakit fiyatlarinda
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meydana gelen artislar, ara¢ sahip olmaya yonelik genel isletme maliyetlerini
yukseltmekte ve potansiyel olarak ara¢ talebini olumsuz etkileyebilmektedir.
Dolayisiyla  akaryakit fiyatlarindaki  artislarin, arag satiglarini  azaltmasi

beklenmektedir.

Hipotez 6 (iSSIZLIK ve ARAC_SATIS): issizlik orani ile arac satislarl arasinda ters
bir iliski oldugu dusunulmektedir. Artan igsizlik, daha az harcanabilir gelir ve azalan
tuketici satin alma gucu anlamina geldiginden, tasit satin alma talebini potansiyel
olarak dusurebilmektedir. Dolayisiyla issizlik oranlarindaki artiglarin, ara¢ satislarini

azaltmasi beklenmektedir.

Hipotez 7 (GUNCELLEME ve ARAG_SATIS): OTV'deki oran/matrah giincellemeleri
ile ara¢ satiglar arasinda pozitif bir iliski oldugu varsayilmaktadir. Yapilan net ve
duzenli guncellemeler ile vergi belirsizliginin azalmasi sonucu tuketici guveni ve
dolayisiyla tuketicilerin tasit gibi ylksek fiyath Grtnleri satin alma istekleri artabilir.
Ozellikle enflasyon ortaminda OTV matrahlarinin  glincellenmesine  yonelik
kamuoyunda talep ve beklenti olusabilmekte, bu beklentileri de karisilamaya yonelik
tasitlarin OTV oran ya da matrahlarinda degisiklik yapilabilmektedir. Dolayisiyla OTV

guncellemelerinin, arag satiglarinda artigsa yol agmasi beklenmektedir.

Batun bu hipotezler, gesitli ekonomik faktorler ile Turkiye’deki arag satiglari arasindaki

iligkileri ampirik olarak sinamak igin bir baglangi¢ noktasi saglamaktadir.

Bu hipotezler dogrultusunda ve esas alinan ekonomik model gercevesinde tahmin

edilecek ekonometrik model agagidaki denklemde gosteriimektedir:

LN_ARAC_SATIS,
= Bo + B1LN_SUEDO, + B,FIYAT, + BsGUVEN, + B,FAIZ, + BsYAKIT,
+ B¢ISSIZLIK, + B,GUNCELLEME, + AY SABIT ETKILERI + &,

Bu denklemde t simgesi, zaman dilimi olarak aylari ifade etmektedir. ¢, ise normal
dagilima sahip oldugu varsayilan hata terimidir. Yukarida yer verilen hipotezler
1IS1ginda, B4, B3, B, katsayilarinin tahminlerinin pozitif ve istatistiksel olarak anlamli; £,
Ba, Bs, Be katsayilarinin tahminlerinin negatif ve istatistiksel olarak anlamli olmasi

beklenmektedir.



80

Ekonometrik tahmin o6ncesinde, modelde kullanilacak degiskenlere dair betimleyici

istatistikler agsagida sunulmaktadir.
4.2.1. Betimleyici Analizler

Betimleyici analizin ilk agsamasinda, eldeki degiskenlerin aylar arasinda nasil seyrettigi
incelenmigtir. Bunun igin, asagidaki grafik cizilmis ve degiskenlerde herhangi bir

mevsimsellik olup olmadigi kontrol edilmigtir.
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Grafik 8 - Degiskenlerde Mevsimsellik Kontrolii

MTAD SATES - AY FALT - &Y

Bu grafiklerdeki aylar, veri kimemizdeki tim vyillar boyunca her ay igin ortalama
degerleri temsil etmektedir. Ornegin, Ocak ayi (1. ay) igin gizilen degerler, mevsimsellik
kaldinldiktan sonra 2008’den 2022’ye kadar tum Ocak ayi veri noktalarinin

ortalamasini temsil etmektedir.
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Grafik 8'e gore, belli degiskenler mevsimsellik gdstermektedir. Ornegin, bagimli
degdisken olan arag¢ satiglarinin yilin son ayinda buyuk olgude arttigi, ilk ayinda ise
onemli bir dUsus gosterdigi gorulmektedir. Benzer sekilde, ekonomik guven endeksinin
yaz aylarinda arttigi, Nisan ayinda ise onemli dusugler gosterdigi gozlemlenmektedir.
Bu nedenden oOturt analizdeki degiskenlerdeki mevsimselliklerin  gideriimesi

gerekmektedir.

Mevsimselligi ortadan kaldirmak i¢in Zaman Serisinin Mevsimsel Ayrisimi (Seasonal
Decomposition of Time Series, STL) yontemi kullaniimigtir. Bu ayristirma modeli,
toplamsal (additive) bir modeldir. Buna gore, eldeki zaman serilerinin, mevsimsel, trend
ve artik bilesenlerin bir toplami oldugu varsayilir (Zaman Serisi Degiskeni =
Mevsimsellik + Trend + Artik). Bu toplamsal ayristirma modelinde®*, orijinal zaman
serisi degiskenleri bu Ug¢ bilesene ayrilmis (mevsimsellik + trend + artik) ve ardindan
mevsimsellikten arindiriimisg bir seri elde etmek i¢cin mevsimsellik bilegseni orijinal
seriden c¢ikariimistir. Yillik mevsimselligi yakalamak icin, aylik verilerde tipik olan 12’lik
bir donem kullanilmigtir. Orijinal seriler ile mevsimsellikten arindiriimis serilerin

karsilastinldigi grafikler asagida gosteriimektedir:

34 Python’'da “seasonal_decompose” fonksiyonu yoluyla gergeklestiriimistir.
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Grafik 9 - Orijinal Seriler ile Mevsimsellikten Arindirilmig Serilerin
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Not: Yatay eksendeki AYLAR, analiz dénemini kapsayan aylari géstermektedir.

Degiskenlerdeki mevsimselligin giderilmesinin ardindan, degiskenler arasindaki

korelasyon seviyelerini incelemek énem arz etmektedir.
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Nanaki’nin (2018, s. 3) calismasinda da deginildigi Gzere bir regresyon modeli
hazirlanirken  (multicollinearity) c¢okluesdogrusallik sorunu potansiyel olarak
gundemdedir. Bu sorun ozellikle, degiskenlerden iki veya daha fazlasinin orta ya da
yuksek dizeyde iligkili oldugu durumlarda ortaya c¢ikabilir. Bu kapsamda Nanaki’nin
analizinde oncelikle degiskenlere iligkin korelasyon matrisinin sonuglari tablo halinde
incelenmisg, bunun diginda ¢okluesdogrusalligin var olup olmadigini tespit etmek igin

cokluesdogrusallik testi yapiimigtir (Nanaki, 2018, s. 7).

Benzer sekilde bu tez agisindan da degiskenler arasindaki korelasyonlar agagidaki

grafikte gosterilmektedir.

Grafik 10 - Degiskenlerin Korelasyon Matrisi
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Not: Grafikteki (_uyarlanmig) ibaresi degiskenin mevsimsellikten arindirildigini gdstermek igin
kullaniimigtir. Analizin devaminda mevsimsellikten arindiriimis bu degiskenler kullaniimaya devam
edilecek olup, metnin icinde degiskenlerin ardindan (_uyarlanmig) ibaresine yer verilmeyecektir.
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Yukaridaki grafige gore, AKARYAKIT degiskeninin FIYAT degiskeni ile oldukga yiiksek
bir korelasyona (0,93) sahip oldugu gértulmektedir. Yukarida belirtildigi gibi agiklayici
degiskenler arasindaki boylesi yuksek korelasyonlar ¢okluesdogrusallik problemine
yol acmak suretiyle regresyon katsayilarinin belirsiz olmasina ve bu katsayilarin

standart hatalarinin da ytksek olmasina yol agmaktadir.

Her iki degisken birlikte ele alindiginda, c¢okluesdogrusallik probleminin 6nune
gecebilmek icin ve modelde ana degiskenin (esas degisken) FIYAT oldugu dikkate
alinarak; AKARYAKIT degdiskeninin ekonometrik tahminden c¢ikarilmasi uygun
gorulmustur. Bu cergevede akaryakit degiskenin tahminden c¢ikarilmasi sonucu

yukarida belirtilen Hipotez 5 i¢in herhangi bir sinama yapilamayacaktir.

Aciklayici degigkenler arasindaki korelasyonlarin incelenmesinin ardindan, her bir
aciklayici degisken ile aciklanan degisken (aylik arag¢ satislarinin dogal logaritmasi)

arasindaki iliskiyi gosteren serpilim cizimleri asagidaki grafikte gosterilmektedir.

Grafik 11 - Agiklayici Degisken ile Agiklanan Degiskenler Arasindaki iliski igin
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Yukaridaki serpilim cgizimlerine ilk bakista ortaya c¢ikan izlenim ARAC_SATIS ile
GUVEN arasinda pozitif bir iligki oldugu yoniindedir. Ote yandan, ARAC_SATIS ile



86

FIYAT, ARAC_SATIS ile SUEDO ve ARAC_SATIS ile ISSIZLIK arasinda net bir iligki
oldugu sdylenememektedir. Buna karsin, ARAC_SATIS ile FAIZ arasinda negatif bir
iliski oldugu gorulmektedir. Yine de bu degiskenler arasinda iligkinin yonu ve
istatistiksel anlami hakkindaki nihai sonuca, diger degiskenlerin, mevsimselliklerin ve
vergi guncellemelerinin etkisinin sabit tutuldugu ekonometrik tahmin sonrasinda

ulasilacaktir.

Korelasyon matrisi ve serpilim g¢izimlerinin ardindan, degdiskenlerin betimleyici

istatistiklerine agsagidaki tabloda yer verilmektedir.



Tablo 3- Betimleyici istatistikler

87

Gozlem Sayisi | Ortalama| Standart Sapma | Minimum | %25 Persentil| Ortanca|%75 Persentil | Maksimum
ARAC_SATIS 168| 63.055,88 26.576,94|14.373,00 46.804,75|60.981,50 77.880,25| 156.173,00
SUEDO 168 0,49 3,73 -27,06 -1,09 0,54 2,03 17,31
FiYAT 168 222,07 130,97 99,57 122,99 168,08 308,35 789,06
GUVEN 168 99,56 10,32 54,80 95,33 102,55 105,90 113,40
FAiz 168 15,88 4,85 9,36 12,62 14,82 18,42 33,60
GUNCELLEME 168 0,20 0,40 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00

Not: Tablodaki degiskenler, mevsimsellikten arindirilan degerleri icermektedir.
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Arag satislarinin ortalamasi incelenen dénemde aylik 63.056 olup 26.577’lik standart
sapma ile ylUksek derecede degiskenlik gostermektedir. Minimum 14.373 ile
maksimum 156.173 arasindaki veri araligi, ara¢ satiglarinin muhtemelen ekonomik
kosullar, tiketici gliveni, fiyat ve OTV glncellemesi gibi bir dizi faktorlere bagh olarak

onemli 6lgude dalgalanabilecegini gostermektedir.

Aylik SUEDO’nun s6z konusu 168 aylik dénemdeki ortalamasi %0,49 olarak
gerceklesmistir. Bu degisim orani, sanayi Uretiminin s6z konusu donemde aylik %27’lik
(minimum deger) bir daralma gosterdigi gibi %17,3’'luk bir artis (maksimum deger)

kaydettigini de ortaya koymaktadir.

Yaklasik 222,07 olan ortalama motorlu arag fiyat endeksi, 130,97’lik bir standart sapma
ile 6nemli bir degiskenlik gostermektedir. Ote yandan, ortalama ekonomik gliven
endeksi ilgili donemde 99,56 olup ve 10,32’lik bir standart sapma ile tiketici giveninin
nispeten istikrarli bir durumunu gdstermektedir. Minimumdan (54,8) maksimuma
(113,4) kadar olan aralik, dusik ve yuksek guiven donemlerini gostermektedir. Boylesi
bir aralik, motorlu tasit gibi blyuk satin alimlar da dahil olmak Uzere tiketici

harcamalarini ve tasarruf davraniglarini dnemli élctide etkileyebilir.

Tasit kredileri icin uygulanan faiz oranlarinin ortalamasi aylik %15,88 olup %4,85
standart sapma ile orta dizeyde bir degiskenlik gostermektedir. Minimumdan (%9,36)
maksimuma (%33,6) kadar olan aralik, tiketiciler i¢in borclanma maliyetini dogrudan

degistirerek satin alma guglerini ve tasit gibi kalemlerin karsilanabilirligini etkileyebilir.

Betimleyici istatistiklere gore, ilgili ddnemde aylik issizlik orani ortalama %10,86 ve
standart sapmasi %1,89'dur. Standart sapmanin gosterdigi gibi daha kuguk bir
dalgalanma derecesine ragmen, oranin %7,1 ile %15,1 arasindaki araligi, genel

ekonomik durumu ve dolayisiyla tuketici harcama gucunu 6nemli dlgude etkileyebilir.

Son olarak, GUNCELLEME degiskeninin ilgili dénemde ortalamasi %20 olup, OTV
guncellemelerinin siklikla gergeklestigi ve tasit satin almalarini etkiledigi 6ne

sUrulebilir.
4.2.2. Birim Kok Testleri

Mevcut aragtirmamizda 168 aya yayilan, zengin ve onemli miktarda veri noktasi igeren

bir veri seti ile ¢alismamiz, duragan olmama (non-stationarity) konusunda belirli
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zorluklari da beraberinde getirmektedir. Uzun sureli serilerde bu sorun eger ele
alinmazsa, yaniltici veya sahte sonuglar ortaya ¢ikabilir (Granger ve Newbold, 1974,
111; Phillips, 1986, 311).

Analizin ilk asamasinda verilerdeki mevsimselligi arindirmis olmamiz, duragan
olmanin yalnizca bir bigimini hedef almistir. Stokastik trendler ve birim kokler gibi diger
formlar héla veri kimesinde gizlenerek analizlerin sahte sonuglar uUretmesine yol
acabilir. Dolayisiyla, eldeki serilerin birim kOk testleri araciligiyla duragan olup

olmadiginin sinanmasi bir zorunluluk haline gelmektedir.

Duragan olmamaya neden olan yaygin nedenlerden biri seride birim kokun (unit root)
varligidir. Birim kok, zaman serisi analizinin gegerliligini Snemli dlgude tehlikeye atabilir
(Phillips, 1987; 277). Bu noktada, serilerin duragan olmama durumu, belirli istatistiksel
testler yapilarak dogrulanabilmekte veya reddedilebilmektedir. Genigletiimis Dickey-
Fuller (ADF) testi bu amaca yonelik en saglam ve yaygin kabul géren yontemlerden
biridir (Dickey ve Fuller, 1979, s. 427)3,

Sonug olarak, dogru ve guvenilir zaman serisi analizi i¢in duraganhgdin saglanmasinin
onemi g6z 6nlne alinarak Genisletiimis Dickey-Fuller testi tercih edilmis; bdylece

bulgularin hem istatistiksel hem de esas olarak dogru olmasini saglanmistir.
ADF testinin genel olarak tahmin denklemi agsagida ifade edilmektedir:
AYt =a+ ﬁt + th—l + 61Ayt_1 + 62Ayt_2 + -+ apAYt—p + Et

Bu denklemde, AY; Y serisinin t zamanindaki birinci farkini, a sabiti, 5, zaman trendi
katsayisini, yY;_, serinin gecikmeli degerini ifade etmektedir. 6;,6,, ..., 8, katsayilari
otokorelasyonu hesaba katmak igin serinin gecikmeli birinci farklarinin katsayilarini

ifade etmektedir. Son olarak, €, hata terimidir.

Yukaridaki denklemde y = 0, seklinde ifade edilen bos hipotezin t-testi araciligiyla
sinanarak reddedilmemesi, birim kdkin varligina isaret etmektedir. Baska bir ifadeyle,

vy = 0 bos hipotezinin reddedilmesi serinin duragan oldugunu gostermektedir.

35 Zaman serilerin duraganhgin analizinde ADF testinin kullanimi ile ilgili ayrica bkz. Pehlivanoglu ve
digerleri (2014, 601).
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ADF testinin sonuglari asagidaki tabloda 6zetlenmektedir.

Tablo 4 - ADF Birim Kok Testi Sonuglari

Degisken _ .AIZ.)VF. p-degeri Gecikme| Gozlem Duragan
Istatistigi Sayisi Sayisi| (Evet/Hayir)
ARAC_ SATIS -3.25 0.017 13 154 Evet
FAiZ -1.88 0.343 1 166 Hayir
iSSiZLIK -2.13 0.232 9 158 Hayir
FIYAT 2.91 1.000 13 154 Hayir
GUVEN -3.43 0.010 1 166 Evet
SUEDO -9.22 0.000 2 165 Evet
AKARYAKIT 2.46 0.999 3 164 Hayir

Ozetle, ADF testi sonuglarina gére ARAC_SATIS, GUVEN ve SUEDO degiskenlerinin
duragan oldugu gérulirken, diger degiskenlerin (FAIZ, ISSIZLIK, FIYAT, AKARYAKIT)
duragan olmadigi gérulmektedir. Yapilacak ekonometrik analizlerin bu bulguyu g6z

onunde bulundurularak yapilmasi gerekmektedir.
4.2.3. Ekonometrik Yontem

Veri setinde, 168 gozlemli nispeten kuguk 6rneklem buyuklugu ve farkli duraganlik
derecelerine sahip degiskenlerin bulundugu dikkate alindiginda, Pesaran ve digerleri
(2001, 291) tarafindan tanitilan ARDL modelinin bu c¢alisma icin uygun bir analitik
yaklasim oldugu degerlendiriimektedir. Jilenga ve digerlerinin (2016, 154) ifade ettigi
gibi bu model, es-butunlesme icin sinir testiyle birlegtirildiginde, uzun donem denge
iliskilerinin deneysel olarak test edilmesine olanak tanimaktadir. Nieh ve Wang (2005,
63) ilave olarak ku¢uk 6rnek problemlerini ele alma ve farkli entegrasyon derecelerine
sahip degigkenleri birlikte barindirma hususlarindaki o6zellikleri, ARDL modelinin
uygulanabilirligini ve populerligini artirdigini belirtmektedir. Bu bilgiler ¢cergevesinde

ARDL modeli ampirik analiz agisindan tercih edilebilecek bir segim olarak durmaktadir.
ARDL(p, di, d2, ..., dn) modelinin genel formu su sekilde yazilabilir:

AYi=a+piYiqg+ -+ BpYep +viBXie + -+ Va1 DXy a1 + 610X + -

+ 6dnAXn,t—dn + €t



91

Bu denklemdeki unsurlar su sekildedir:

e AY,: Bagimli degisken (mevsimsellikten arindirilan ARAC_SATIS’In dogal
logaritmasi)

e q: Sabit terim

* f1, ..., Bp: Gecikmeli bagimli degiskenin katsayilari

® Vi, Ydis r 01, -, Ogn: Gecikmeli bagimsiz degiskenlerin katsayilari

o Xit ., Xne Bagimsiz degiskenler (mevsimsellikten arindirilan FAIZ, ISSIZLIK,
FIYAT, GUVEN, SUEDO, GUNCELLEME ve ay sabit etkileri).

ARDL modeli tahmin edilirken oncelikle en uygun gecikme uzunlugunun (p)
belirlenmesi gerekmektedir. Bunun igin, bir dizi gecikme uzunlugu (mevcut durumda

1’den 5’e kadar) yinelenerek ve Akaike Bilgi Kriterini (AlIC) en aza indiren segilmistir.
4.2.4. Tahminlerin Sonuglari

Otoregresif Dagitiimis Gecikme (ARDL) yontemiyle tahmin edilen ekonometrik modelin

sonugclari asagidaki tabloda gosterilmektedir:
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Tablo 5- Ekonometrik Tahmin Sonuglari (Otoregresif Dagitiimis Gecikme

Yontemi ile)

Degigken Katsayi Standart T _p- Guven Araligi
Hata | istatistigi| degeri [0,025-0,975]
SABIT 2,521 1,181 2,134 0,035 0,185 4,856
LN_ARAC_SATIS.G1 0,362 0,092 3,941 0,000 0,180 0,544
LN_ARAC_SATIS.G2| -0,018 0,095 -0,186 0,853| -0,204 0,169
LN_ARAC_SATIS.G3 0,158 0,095 1,665 0,098 -0,030 0,345
LN_ARAC_SATIS.G4 0,189 0,086 2,197 0,030 0,019 0,359
FAIZ -0,022 0,006 -3,646 0,000 -0,034| -0,010
ISSIZLIK 0,055 0,018 3,001 0,003 0,019 0,091
FIYAT 0,000 0,000 -1,249 0,214| -0,001 0,000
GUVEN 0,007 0,003 2,473 0,015 0,001 0,013
SUEDO 0,006 0,006 1,049 0,296| -0,005 0,017
GUNCELLEME 0,014 0,051 0,273 0,785| -0,087 0,115
SUBAT -0,035 0,098 -0,359 0,720| -0,230 0,159
MART -0,039 0,098 -0,393 0,695| -0,233 0,156
NISAN -0,064 0,098 -0,650 0,517| -0,258 0,131
MAYIS -0,063 0,096 -0,655 0,514| -0,254 0,127
HAZIRAN -0,042 0,096 -0,440 0,661 -0,233 0,148
TEMMUZ -0,083 0,096 -0,860 0,391 -0,273 0,108
AGUSTOS -0,026 0,096 -0,268 0,789| -0,217 0,165
EYLUL -0,055 0,097 -0,568 0,571| -0,247 0,137
EKIM -0,077 0,096 -0,798 0,426| -0,268 0,114
KASIM -0,089 0,096 -0,925 0,357 -0,280 0,101
ARALIK -0,149 0,099 -1,506 0,134| -0,344 0,047
Go6zlem Sayisi 167

Not: G semboll gecikme sayisini gdstermektedir. LN ibaresi o dediskenin dogal logaritmasini isaret
etmektedir. Ay-sabit etkilerinin tahmininde, Ocak ayi disarida birakilmigtir.

Bu cergevede calismamizda ulagilan sonuglara agagida yer verilmektedir:

1) LN_ARAC_SATIS.G1 degiskeni icin katsayr 0,362 olup %1 dizeyinde

istatistiksel olarak anlamlidir. Bagimli degiskenin ilk gecikmesine iligkin

pozitif ve istatistiksel olarak anlamli bulunan bir katsayi, bir cesit ivme

etkisine isaret etmektedir. Bunun manasi, eger otomobil satiglari bir dnceki

ayda arttiysa, satiglarin bu ay da muhtemelen olumlu etkilenecegidir.

Bagimli degiskenin ikinci ve Ugunclu gecikmeleri istatistiksel olarak anlamli

degildir.

Bu da bagimh degigsken Uzerinde anlaml

bir etkiye sahip

olamayabileceklerini dusundirmektedir. Son olarak, bagimli degiskenin

doérdincu gecikmesinin katsayisi igin 0,030’luk bir p-degeri hesaplanmis

olup, bu katsay! %5’lik dizeyde istatistiksel olarak anlamhdir.
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3)

4)

5)

6)
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SUEDO degiskeninin 0,006 olan katsayisi (ana denklemdeki ;) istatistiksel
olarak anlamli degildir (p-degeri = 0,296). Boylece, sanayi Uuretim
endeksindeki artis oranlarinin arag¢ satiglari Uzerinde herhangi bir etkiye
sahip olmadigi gorulmektedir.

FIYAT degiskeninin katsayisi (ana denklemdeki B,) -0,0003 olmasina
ragmen istatistiksel olarak anlamli degildir (p-degeri = 0,214). Bu durum,
modeldeki diger faktorler kontrol edildiinde motorlu tasitlar fiyat
endeksindeki bir artisin arag satislari Gzerinde 6nemli bir etkisinin olmadigini
gOstermektedir.

GUVEN degiskeninin katsayisi (ana denklemdeki B;) 0,007 olup %5
dizeyinde anlamhidir. Buna gore, diger tum faktorleri sabit tutuldugunda,
ekonomik guven endeksindeki bir birimlik artis, aylik ara¢ satiglarinda
%0, 7’lik bir artigla iligkilidir. Daha ylksek guven genellikle artan harcamalara
yol agtigindan, bu bulgu sezgisel olarak anlamlidir.

FAIZ degiskeni ise ARDL modeline -0,022’lik bir katsay! (3,) ile girmis olup
bu katsayr %1 duzeyinde anlamhdir. Boylece, diger tim faktorler sabit
tutuldugunda, tasit kredilerinin faiz oranindaki bir puanlik artisin aylik arag
satislarinda %2,22’lik bir dugusle iligkili oldugu gorulmektedir. Bu, yaygin ve
klasik bir ekonomik iligkidir; ylksek faiz oranlari genellikle bor¢lanmayi ve
harcamayi caydirir, bu da araba gibi pahali Grtnlerin satislarinin azalmasina
neden olabilir.

ISSIZLIK degiskeninin 0,055 (ana denklemdeki B;) olan katsayisi istatistiksel
olarak anlamhdir (p-degeri = 0,003). Bu sonug, modeldeki diger faktorler
kontrol edildiginde, issizlik oraninda bir artisin arag satislariyla pozitif bir iligki
icinde oldugunu gostermektedir. Issizlik icin bulunan bu pozitif katsayi biraz
mantiga aykiri gorulebilir, ¢unklU genel olarak yuksek issizligin araba
satiglarinin dugsmesine yol agmasi beklenebilir. Ancak bu, ihmal edilen baska
bir degiskeni yakaliyor olabilir veya issizligin yuksek oldugu donemlerde
verilen hikumet tesvikleri gibi verilerdeki belirli durumlardan kaynaklaniyor
olabilir.

GUNCELLEME degiskeni igin tahmin edilen katsay! (ana denklemdeki B,)

0,014°’tlr, ancak bu katsayi istatistiksel olarak anlamli degildir (p-degeri =
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0,785). Sdz konusu p-degeri, OTV giincellemelerinin arag satislari (izerinde
onemli bir etkiye sahip olmadigini gostermektedir.

8) Ay-sabit etkilerinin katsayilarinin ise istatistiksel olarak anlamli olmadigi
gorulmektedir. Bunun muhtemel nedeni, mevsimsellikten arindirilan

degiskenler ile calismamizdir.

Genel olarak bu ARDL modeli, araba satislarinin kendi ge¢mis degerlerinden, mevcut
faiz oranlarindan, mevcut issizlik oranlarindan ve mevcut tuketici veya piyasa guven
seviyelerinden etkilendigini ileri sirmektedir. Bunlar, otomobil satiglarindaki egilimleri
yorumlarken veya bunlari etkileyecek politikalar olustururken dikkate alinabilecek

temel faktorlerdir.

Yukaridaki sonuglar birlikte degerlendirildiginde;
a) Tuketici beklentileri ile ara¢ satiglari arasinda pozitif bir iliski oldugu
varsayimina yonelik Hipotez 3 ve
b) Tasit kredisi faiz oranlari ile ara¢ satiglari arasinda negatif (ters) bir iligki
oldugu varsayimina yonelik Hipotez 4
dogrulanmis buna karsin,
c) SUEDO ile arag satiglari arasinda pozitif bir iliski oldugu varsayimina
yonelik Hipotez 1,
d) Motorlu tasit fiyatlari ile ara¢ satiglari arasinda negatif (ters) bir iligki
oldugu varsayimina yonelik Hipotez 2,
e) Issizlik orani ile arag satislari arasinda negatif (ters) bir iliski oldugu
varsayimina yonelik Hipotez 6 ve
f) OTV'deki oran ya da matrah giincellemeleri ile arag satislarl arasinda
pozitif bir iliski oldugu varsayimina yoénelik Hipotez 7
dogrulanamamistir.
g) Akaryakit fiyatlari ile ara¢ satislari arasinda negatif ters bir iliski oldugu
varsayimina yonelik Hipotez 5 ise
belirtildigi Uzere c¢okluesdogrusalliktan oturd test edilememis ve dolayisiyla

dogrulanamamisgtir.
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4.2.5. Analiz Sonuglarina iligkin Degerlendirme

Yapilan ampirik calisma sonucunda tuketici beklentileri ile arag satislari ve tasit kredisi

faiz oranlari ile arag satiglari arasindaki iliskiye yonelik hipotezler dogrulanmistir.

Bu kapsamda tuketici beklentileri ile ara¢ satiglari arasinda pozitif bir iliski olduguna
yonelik hipotezin dogrulanmis olmasi, motorlu tasitlar piyasasi agisindan tiketici
guveninin onemini ortaya koymaktadir. Nitekim Literatur Taramasi bolumunde yer
verilen Erdem ve Nazlioglu (2013, s. 294) tarafindan yapilan ve AB uyesi 13 ulkeyi
kapsayan ampirik galismada ortaya gikan “tiiketici beklentilerinin otomobil satiglarinda

6nemli bir rol oynadigini” bulgusu da bu sonucu desteklemektedir.

Ampirik ¢calismadaki bir diger hipotez olan; tasit kredisi faiz oranlari ile arag satiglari
arasinda negatif bir iliski oldugu varsayiminin dogrulanmis olmasi, motorlu tasitlar
piyasasini etkileyen en 6nemli faktérlerden birisinin tasit kredileri oldugunu ortaya
koymaktadir. Literatlirde benzer sekilde Kaymaz ve Akdag (2020, s. 55); Patra ve Rao
(2019, s. 97); Kitapgi ve digerleri (2014, s. 660) ile Korkmaz Aras ve Acar (2022, s. 51)
calismalarinda da otomobil satiglar ile tasit kredisi faiz oranlari arasinda negatif bir
iliski oldugu sonucuna varilmigtir. Buna ilave olarak Nanaki (2008, s. 1) ile Eken ve
Cicek (2009, s. 61) galismalarinda elde edilen “kredi imkani ve uygun kredi kogullarinin

X

otomobil satiglarini olumlu etkiledigi’ bulgulari da tezdeki sonucu desteklemektedir.

Analiz sonucunda; arag satislari ile SUEDO arasinda pozitif bir iliski, arac satislari ile
motorlu tasit fiyatlari arasinda negatif bir iliski, arag satislar ile issizlik orani arasinda
negatif bir iliski ve ara¢ satislari ile OTV'deki oran ya da matrah giincellemeleri

arasinda pozitif bir iligki oldugu varsayimlarina yonelik hipotezler dogrulanmamistir.

Bu sonuglar; OTV, SUEDO, motorlu tasit fiyatlari ve issizlik oraninin uzun dénemde
ara¢ satislari Uzerinde istatistiksel olarak anlamli bir etkisinin olmadigini ortaya

koymaktadir.

Buna ilave olarak s6z konusu hipotezlerin dogrulanmamasi asagidaki gerekcgelerle

aciklanabilir:

Oncelikle bu tezde arag¢ satiglarinin makroekonomik degiskenlerden ne sekilde
etkilendigi incelendiginden, aslinda bir talep tahmini ¢galismasi yapiimaktadir. Eken ve
Cicek (2009, s. 65) calismasindaki “motoriu tasitlarin niteligi geregi dayanikli (riin
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grubunda yer aldigi, talebin 6nemli bir kisminin mevcut lriindin yenisi ile degistirilmesi
seklinde gerceklestigi ve bu nedenler dikkate alindiginda, motorlu tasitlara ybnelik olan

talebin 6ngdriilmesinin ¢cok kolay olmadigr” degerlendirmesi dogrulanmayan hipotezler

acisindan temel ve genel bir gerekce olusturmaktadir.

Benzer sekilde Torok (2020, s. 1040) tarafindan yapilan ampirik calismada,
tuketicilerin otomobil satin alma kararlarinin, hem ekonomik hem de duygusal
faktorlerden etkilenen, karmasik ve kompleks tuketici davraniginin bir sonucu oldugu
degerlendirilmigtir. Bunun disinda Erdem ve Nazlioglu'nun (2013, s. 294) AB lyesi 13
ulkeyi kapsayan ampirik caligmasindaki ulke bazinda yapilan tahminler, degiskenlerin
ara¢ satislari Uzerindeki etkisinin Ulkeler arasinda farkhlik gdsterdigini ortaya
koymaktadir bulgusu makro ekonomik faktorlerin ilgili piyasaya etkilerinin Ulkeden
ulkeye bile degisebilecegini gostermektedir. Buna ilave olarak Focas ve Christidis’in
(2017, s. 547) AB Uyesi her devletin kendine 6zgl sosyo-ekonomik kosullarinin olmasi
ve ara¢ bagimhhgr konusunda farkli bir yol izlemesi nedeniyle AB genelinde binek
otomobil kullanimina iligkin egilimlerin farklilagtigr tespiti de bu goérusu

desteklemektedir.

Literatlr taramasi bélimuinde ayrintili olarak yer verildigi Gzere Turkiye motorlu tasitlar
piyasasini analize yonelik ayni dediskenlerin kullanildigi farkli c¢alismalarda da
birbirinden farkl bulgu ve sonuglara ulasilabildigi gérulmektedir. Buna ilave olarak 6ne
surulen bazi hipotezlerin dogrulanmamasi durumu analiz edilen degiskenler arasindaki
iliskilerin beklenenden daha karmasik oldugunu veya baska faktorlerin rol oynadigini
gosterebilmektedir. Tum bu unsurlar birlikte bir batin olarak ilgili hipotezlerin

dogrulanmasini zorlastirabilmektedir.

Yukaridaki hipotezlerin dogrulanamamasinin bir gerekgesi de teknik nedenlerden
otirt ARDL modelinin kullaniimasi gerekliligi olabilir. ARDL modeli gecikmeli
degerlerin mevcut sonug¢ Uzerindeki etkisini icermektedir. Bir degiskenin bagiml
degisken uUzerindeki etkisi daha hizli ise gecikmeli bagimh degisken, normalde o
degdiskene atfedilecek olan etkinin bir kismini yakalayabilir ve potansiyel olarak onu
daha az 6nemli gosterebilir. Bununla birlikte, ARDL modelleri zaman iginde degigskenler
arasindaki daha karmasik dinamikleri yakalar. Bu dinamikler potansiyel olarak bagimli

degiskendeki degisiklikleri bagimsiz degiskenlerin kendisinden daha etkili bir sekilde
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aciklayabilir, boylece bagimsiz degiskenlerin daha az anlamli gérinmesine neden

olabilir.

Analiz sonucunda dogrulanmayan hipotezler agisindan degerlendirme yapildiginda;
arac satislarinda s6z konusu hipotezlerde test edilen degiskenlerin uzun dénemde
anlaml bir etkisinin bulunmadigini géstermektedir. Bu ¢er¢gevede dogrulanmasa bile
ilgili hipotezlerin ampirik olarak test edilmis olmasinin literatur agisindan dnem tasidigi

degerlendiriimektedir.

Buna ilave olarak bazi hipotezlerin dogrulanmamasi da bilimsel slire¢ agisindan deger
tasimaktadir. Bu kapsamda bu sonuglarin, bilgi birikimine katkida bulunmasi ve yeni

arastirmalar icin yol gosterici olmasi beklenmektedir.

Motorlu tasit fiyatlari ile ara¢ satislari arasinda negatif bir iligki oldugu hipotezinin
dogrulanmamasi artan sehirlesme sonucu otomobilin géreceli olarak zorunlu bir mal
seklinde degerlendiriimesi ya da o6zellikle enflasyonist dénemlerde otomobilin bir
yatirim araci olarak goértulmesi gibi gerekgelerle acgiklanabilir. Analizde ortaya ¢ikan bu
sonug;

e Alper ve Mumcu’nun (2007, s. 1795) calismasindaki ithal otomobile olan talebin
kisa donemde esnek olmadigi (ancak uzun donemde esnek oldugu); yerli
otomobillerde ise fiyat esnekliginin dnemsiz oldugu,

e Erdem ve Nazlioglu'nun (2013, s. 294) calismasindaki fiyatin AB'deki yeni arag
satislarini etkilemedigi,

e Kitapgl ve digerlerinin (2014, s. 653) calismasindaki enflasyon oraninin ve
otomobil fiyatlarinin otomobil satislari Gzerinde etkisi bulunmadigi

bulgulariyla uyumludur.

Buna karsin literatiirdeki ¢alismalardan Nanaki (2018, s. 10) ile Kaymaz ve Akdag3®
(2020, s. 55) calismalarinda otomobil satislari ile enflasyon orani arasinda negatif bir
iliski bulundugu; Karabulut (2002, s. 155) ile Kaymaz ve Akdag®’ (2020, s. 56)
calismalarinda da otomobil talebi ve fiyati arasinda negatif negatif bir iliski bulundugu

seklinde farkli sonuglara ulasilabildigi gérilmektedir.

36 Kisa donemde.
37 Kisa donemde.
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Arac talebi-fiyat iliskisine yénelik yukarida getirilen aciklamalar; arag satislari-SUEDO
ve arag satiglari-igsizlik orani iliskisi agisindan da yeterli gerekge olusturmaktadir.
Literatir incelendiginde, benzer sekilde Kaymaz ve Akdag (2020, s. 55) ¢calismasinda
ulasilan issizlik oranlarinin otomobil satislari Uzerinde dnemli bir etkisi bulunmadigi
sonucu, bu tezdeki ara¢ satislari-igsizlik arasinda anlamli bir iligki bulunmadigi
bulgusunu desteklemektedir. Buna karsin Nanaki (2018, s. 10) c¢alismasinda
Yunanistan’da otomobil satislari ile igsizlik orani arasinda negatif bir iligki bulundugu
sonucu ortaya c¢ikmistir. Ulasilan bu farkh sonu¢ ise s6z konusu analizde farkli
yontemlerin kullanilmasi, ayrica Turkiye ve Yunanistan piyasalarindaki talep

dinamiklerinin farklihk gosterebilmesi ile agiklanabilmektedir.

OTV giincellemeleri ve arag satiglari iligkisi ile ilgili olarak literatiir calismalarinda
sadece kriz ddnemlerinde yapilan OTV indirimlerinin otomobil satiglarina etkisinin ele
alindigi gorulmektedir. Buna kargin tez g¢alismasinda s6z konusu indirimler ile birlikte
OTV oran ya da matrahinda gergeklesen tim degisiklikler giincelleme olarak kabul
edilerek arag satiglarina olan etkisi incelenmistir. Bu dogrultuda OTV giincellemeleri
ve arag satiglari arasinda iliskiye yonelik hipotezin dogrulanmamasi literatirden farkl
olarak tezdeki analizde tim OTV glncellemelerinin incelenmis olmasi ile de
aciklanabilir. Buna ilave olarak literatirdeki OTV’ye iliskin analizlerde de birbirinden
farkli sonuglara ulasilabildigi gorulmektedir. Bu kapsamda Kitap¢i ve digerleri (2014,
s. 660) ile Korkmaz Aras ve Acar'n (2022, s. 51) calismalarinda yapilan OTV
indirimlerinin otomobil satiglarini pozitif yonde etkiledigi; buna karsin Yavuz ve Kiziltan
(2020, s. 1391) calismasinda OTV indirimlerinin otomobil satislarinda etkili olmadig

sonucuna varilmigtir.

Bu cercevede yukarida yer verilen tespit ve aciklamalarin dodrulanmayan hipotezler
acisindan ayri ayri ya da bir bitin olarak vyeterli gerekgce olusturdugu

degerlendiriimektedir.
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SONUG

Motorlu tasitlar sektord; teknoloji, inovasyon ve mihendislik bilgi ve becerilerinin bir
araya geldigi, dedisen tuketici tercihleri ile sekillenen dinamik yapiya sahip olan bir
endustridir. Otomotiv sanayi Uretim, ihracat, ithalat, istihdam ile vergi gelirleri
uzerindeki etkileri ve ekonomiye olan diger katkilari nedeniyle diinya genelinde blyuk

onem tasimaktadir.

Genel olarak Turkiye ekonomisi ve 0Ozellikle ihracat agisindan otomotiv endustrisi
stratejik bir niteligi haizdir. Bu kapsamda Turkiye otomotiv sanayi yillar icinde hizli bir
gelisim sergileyerek dunyanin belli bagh Uretim merkezlerinden biri haline gelmistir.
Tlrkiye otomotiv piyasasinin yapisi incelendiginde ise ithal araclarin pazarda énemli

bir yer tuttugu gorulmektedir.

OTV uygulamalari agisindan motorlu tasitlar sektéri incelendiginde; 6ncelikle sahip
oldugu yaklasik %18'lik pay ile OTV genel biitge igin dnemli bir gelir kalemini
olusturmaktadir. Tahsil edilen toplam OTV gelirlerinin yaklagik %48’inin motorlu
tasitlardan alinan OTV'den elde edilmesi ise otomotiv sektériinii ekonomi agisindan

daha kritik hale getirmektedir.

Bu gercevede tez galismasinda basta OTV oran ya da matrahinda yapilan degisiklikler
olmak Uzere; sanayi Uretim endeksi degisim orani, fiyat, tlketici beklentileri, issizlik,
tasit kredi faizleri ve akaryakit seklindeki makroekonomik géstergelerin Turkiye motorlu
tasitlar piyasasina olan etkileri analiz edilmistir. Yapilan ampirik ¢alismada ARDL
yontemi kullanilarak modeldeki degiskenler arasindaki egbutlinlesme iligkileri tahmin

edilmistir.

Analizde ortaya ¢ikan tahmin sonuglari degerlendirildiginde;
e Arac satislari ile tuketici beklentileri arasinda pozitif;
e Arag satiglari ile tasit kredisi faiz oranlari negatif (ters)

bir iligki oldugu gorulmektedir.

Tezin en 6nemli sonuglardan birini olusturan ve bu galismada ampirik olarak
dogrulanmis olan arag satislari ile tiketici beklentileri arasinda pozitif bir iliski oldugu
bulgusu, tuketici beklentilerinin otomotiv sektoru agisindan ¢ok kritik ve merkezi bir

Oneme sahip oldugunu ortaya koymaktadir. Bu g¢ercevede, Turkiye ekonomisinin
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‘lokomotifi’ olarak kabul edilen otomotiv sektérinin daha ileri seviyelere gelmesi
acisindan tuketici glvenini artirmaya yonelik gerekli ekonomik ve sosyal politikalarin

geligtiriimesi buylk 6nem tagimaktadir.

Bu calismada ampirik olarak dogrulanan tasit kredisi faiz oranlari ile ara¢ satiglari
arasinda negatif (ters) bir iliski oldugu sonucu tasit kredi faizi oranlarinin digmesi ve
uygun finansman kosullarinin saglanmasi halinde tuketicilerin otomobile olan talebinin
artarak devam edecegini, dolayisiyla ekonomi agisindan stratejik 6neme sahip olan
otomotiv sektdriiniin canh ve dinamik yapisinin daha ileri bir noktaya taginabilecegini
ortaya koymaktadir. Bu sonug ayrica tasit kredi faizinin uzun dénemde ¢ok dnemli bir
degisken oldugu ve ucuz kredi erisimi yolu motorlu tasit satiglarinin artirilabilecegi
anlamina gelmektedir. Bu cergcevede tasit kredilerinin kolaylastiriimasi ve 6deme
kosullarinda iyilesmeler yapilmasinin, sektorin dolayisiyla genel olarak ekonominin
gelisimi agisindan onem tasidigi sOylenebilir. Bu dogrultuda 6rnegin elektrikli araclar
icin duguk faizli kredi uygulamasi yapilmasi halinde arag¢ satiglari artacagi gibi cevreyi
korumaya yonelik olumlu yansimalari olacaktir. Buna ilave olarak tasit kredilerine
iliskin elde bu sonug, tiketici beklentileri ile ara¢ satislari arasinda pozitif bir iligki

oldugu bulgusuyla da uyumludur ve her iki sonug birbirini desteklemektedir.

Ampirik galisma sonucu arag satislari ile;
e OTV'deki oran ya da matrah giincellemeleri arasinda pozitif;
e SUEDO arasinda pozitif;
e Motorlu tagit fiyatlari arasinda negatif;
e Igsizlik orani arasinda negatif

bir iliski oldugu varsayimlarina yonelik hipotezler dogrulanmamistir.

Bu cergcevede yapilan analiz sonucu elde edilen bulgular; OTV, SUEDO, motorlu tagit
fiyatlari ve issizlik oraninin uzun dénemde arag satiglari Uzerinde istatistiksel olarak

anlaml bir etkisinin olmadigini ortaya koymaktadir.

OTV o6zelinde degerlendirme yapildiginda ise kisa dénemde ya da dénemsel olarak
OTV degisikliklerinin otomobil satislari (izerinde etkilerinden bahsedilebilecegdi, ancak
uzun dénemde OTV giincellemelerinin ara¢ satiglarl Uzerinde istatistiksel olarak

anlaml bir etkisinin bulunmadigi sonucunu ortaya koymaktadir. Elde edilen bu sonug
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ise OTV uygulamalarinin uzun dénemde arag satislarini etkilemeye yonelik etkili bir

politika araci olarak kullanilamayacagini gostermektedir.

Bu tez calismasinda literaturden farkh olarak kriz donemlerindeki (2009 ve 2018 yillarr)
OTV indirimleri de dahil olmak lizere; OTV oran veya OTV matrahinda (aracin vergisiz
satis degeri) yapilan tim degisikliklerin (guncellemelerin) motorlu tasit satiglarina
etkisinin analiz edilmis olmasi 6nem tasimaktadir. Bunun diginda tuketici beklentileri
ve tasit kredi faizlerinin ilgili piyasaya olan etkisinin ampirik olarak ortaya konulmasi ve
metodolojik olarak mevsimsel etkileri dikkate alan bir zaman serisi ydnteminin

kullaniimasi ile literature katki saglanmaktadir.

Yukarida yer verilen degerlendirmeler gergevesinde ampirik ¢calismada ortaya ¢ikan
bulgularin otomotiv sektérianun tum paydaslari agisindan énemli sonuglar dogurdugu
dusunulmektedir. Bu ¢alismanin makroekonomik degiskenlerin arag satislari Uzerinde
olan etkisini anlamada ve ilgili sektorin dinamiklerini analiz etmede onemli bir katki
sagladigi degerlendiriimektedir. llave olarak iktisadi karar alicilar galismanin
sonugclarini da dikkate alarak motorlu tasitlar piyasasini daha ileri seviyelere tagimaya
yonelik uygulamalari hayata gegirebilecektir. Bunun disinda, tezde ulagilan sonuglar

politika yapicilarin sektorun geligsimini yonlendirme kabiliyetlerine katki saglayacaktir.

Bu calismanin dogal olarak bazi sinirlari da bulunmaktadir. Oncelikle, analizde
kullanilan veri setinin 2008-2021 yillarini kapsadigi g6z ontune alinmalidir. S6z konusu
donem igerisinde global duzeyde ya da ulke duzeyinde pandemi, ¢ip krizi, ekonomik
kriz, degisiklik ve belirsizlik gibi c¢esitli olagandisi durumlar yasandigi da dikkate

alinmalidir.

Bu ¢cercevede gelecekte bagka ¢alismalarda, modelde yer alan degiskenlerin sayisinin
ve kapsaminin genisletimesi, daha uzun donemli veri setlerinin analiz edilmesi ve
farkli ekonometrik yontemlerin kullanilmasi mumkidn olacaktir. Ayrica ilgili
calismalarda, otomotiv sektdrindeki teknolojik gelismeler gibi sektdre 6zgu igsel
faktorlerin de modelde dikkate alinmasi, daha butinsel ve kapsamli bir analiz
yapilmasina olanak saglayacaktir. Buna ilave olarak Covid-19 pandemisi ve buna bagli
yasanan ¢ip Krizinin otomotiv piyasasina olan etkilerine iliskin yapilacak arastirmalar
sektor paydaslari acisindan birer degerli kaynak niteliginde olacaktir.
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MOTORLU TASITLAR PAZARINI ANALIZE iLiSKIN ORNEK GALISMALAR

Yazar — Analiz Konusu Donem | Degiskenler Analiz Sonucu
(Yil)
Nanaki Ekonomik krizin 2000 | -Otomobil satig miktari; o Otomobil satiglari ile net harcanabilir gelir, tasit kredileri ve tescil
(2008) Yunanistan arag - harcanabilir gelir; issizlik orani; vergileri (indirim) arasinda pozitif; issizlik orani, yakit fiyatlari ve
pazarina olan 2016 akaryakit fiyatlari; tasit kredileri; enflasyon orani arasinda negatif bir iliski bulunmustur.
etkisinin enflasyon orani; tescil vergileri; | « Ekonomik krizin otomobil satislar lizerinde negatif etkisi olmustur.
Olcilmesi ekonomik kriz
Karabulut | Otomobile yonelik 1980 -Otomobil satiglari; otomobil o Otomobil talebi ile akaryakit fiyatlari, dlke nifusundaki gelisme ve
(2002) talep analizi - fiyatlan; akaryakit fiyatlar; déviz kisi bagi GSMH arasinda pozitif bir; otomobil fiyatlari ve doviz
2000 kuru (ABD dolari); nifus; reel kurlari arasinda negatif bir iliski bulunmustur.
faiz orani; kisi bagit GSMH  Otomobil talebi ile reel faiz oranlari arasindaki iliski ise énemsiz.
Nisanci Arag talebi ile Ocak | -Arag miktari; akaryakit ve e Uzun dénemde gelir ve fiyat esneklikleri birden blylk, yakit
(2005) akaryakait fiyatlari 1996- | otomobil fiyatlari; kisi basi reel fiyatlari gapraz esnekligi ile alternatif kullanim esnekligi inelastiktir.
arasindaki iligki Eylal | milli gelir; tiketici geliri; arag « Otomobil talebinin gelir esnekligi hem kisa hem de uzun dénemde
2004 | stoku; aylik vadeli mevduat faizi birden oldukga blyktur (Iiks/stiper mal).
Alper ve Otomobil 1996 -otomobil satiglari; fiyat; kalite; « ithal otomobile olan talebin kisa ddnemdeki fiyatinin esnek
Mumcu tahmininde - mense ulke; urun ozellikleri olmadigi uzun dénemde esnek oldugu; yerli otomobillerde fiyat
(2007) degdiskenler arasi 1999 esnekliginin ise 6nemsiz oldugu
etkilesim
Erdem ve | AB'de yeni arag Ocak | Fiyat; diger mallarin fiyatlari; e Yeni arag satiglarinin; arag fiyatlari, tiiketici gliveni, gelir, faiz
Nazlioglu | talebinin 1999 - | harcanabilir gelir; ekonomik oranlari, yakit fiyatlari, sanayi dretimi ve ticaret ile uzun donemli
(2013) belirleyicileri Agustos | blylme; faiz oranlari; yakit esbitinlesme iligkisine sahip oldugu
2010 fiyatlari; vergi ve harglar;

guvenlik - emisyon standartlari;
asiri yukleme kisitlamalari




117

Yazar — Analiz Konusu Donem | Degiskenler Analiz Sonucu
(Yili)
Kitapgi ve | Ekonomi 2005 | -Araba satiglari; doviz kuru, tagit | e Doviz kuru (Euro) ve tasit kredisi faiz oranlarindaki dustsler ile
digerleri politikalarinin - kredisi faiz oranlari; OTV; vergi indirimleri otomobil satiglarini pozitif ydnde etkilemektedir.
(2014) otomobil 2010 | enflasyon orani; otomobil ve « Enflasyon orani, otomobil fiyatlari, akaryakit fiyatlari, tiiketici geliri
satislarina olan yakit fiyatlari; tlketici geliri; ve tesebbiislerin reklam harcamalarinin satislara etkisi yoktur.
etkileri reklam harcamalari
Patra ve Makroekonomik 1990 -Otomobil satiglari; yakit e Otomobil satiglari tGzerinde;
Rao faktorlerin - fiyatlari; kredi faiz oranlari; Kigi - Kisi bagi GSYIiH’nin pozitif;
(2019) Hindistan arag 2016 basi GSYiH - Yakit fiyatlari ve kredi faiz oranlarinin ise negatif (ters) etkisi
piyasasina etkileri bulunmaktadir.
Kaymaz Makroekonomik 2005 | -Otomobil satis miktari; e Tlrkiye'de otomobil talebini etkileyen en énemli degiskenler:
ve Akdag | degiskenlerin - enflasyon; issizlik oranlari; issizlik, otomobil fiyatlari ve enflasyondur.
(2020) otomobil talebi 2018 otomobil fiyat endeksi; tuketici e Kredi faiz oranlari ile arag satiglari arasinda negatif bir iligki;
uzerindeki etkisi kredi faiz oranlari e Enflasyon orani kisa ddnemde anlamli ve otomobil satislari ile
arasinda negatif bir iligki bulunmaktadir.
e Issizlik oranlarinin otomobil satiglari tizerinde énemli bir etkisi
bulunmamaktadir.
¢ Araba fiyatlari ve otomobil satislari arasinda kisa donemde
negatif iliski bulunmaktadir.
Yavuz ve | OTV indirimlerinin | 2006- | -Otomobil satis miktari; e OTV indirim ya da artiglari seklinde kullanilan genisletici ya da
Kiziltan otomobil Mart OTV oranlari daraltici maliye politikalari etkili degildir.
(2020) piyasasina etkileri 2019
Korkmaz Vergi indirimi ve 2006 -otomotiv satiglari; trend o Vergi tegvikleri otomobil ve hafif ticari arag satislarini olumliu
Aras ve hurda tesvik - degdiskeni; tesvik degiskeni; etkilemektedir.
Acar uygulamalarinin, 2020 | iktisadi kontrol degiskenleri; e Kredi faiz oranlari ile otomotiv satislari arasinda olumsuz iligki;
(2022) otomotiv sanayi Uretim endeksi; tasit  Milli gelir ile otomotiv satislari arasinda olumlu bir iligki

satiglarina olan
etkisi

kredi oranlari; ortalama benzin
fiyatlari

bulunmaktadir.
Benzin fiyatlarinin otomotiv satiglari Gzerinde bir etkisi
bulunmamaktadir.
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EK 2
OTV ORAN VE/VEYA MATRAHININ YENIDEN TESPITi

12 Haziran 2002 tarihli ve 24783 sayili Resmi Gazete

4760 sayih Ozel Tiketim Vergisi Kanunu’na ekli (11) sayil liste

G.T.I.P. Mal ismi Vergi
NO Orani
(%)

87.03 Binek otomobilleri ve esas itibariyle insan tasimak Uzere imal
edilmis diger motorlu tasitlar (87.02 pozisyonuna girenler haricg)
(steysin vagonlar ve yaris arabalari dahil)

[Yalniz binek otomobilleri, steysin vagonlar, yarig arabalari, arazi
tasitlar vb., (Para arabalari dahil), motorlu karavanlar, elektrik,
gaz, gunes enerjili vb. motorlu tasitlar.] [Ambulanslar, mahkum
tasimaya mahsus arabalar, cenaze arabalar, itfaiye 6oncu
arabalari gibi 6zel amagla yapilmis motorlu tasitlar, 6zellikle kar
Uzerinde hareket etmek igin dizayn edilmis sikistirma ateglemeli
icten yanmali pistonlu motorlu olanlar (dizel veya yari dizel) veya
kivilcim ateglemeli igten yanmali pistonlu motorlu tasitlar, digerleri

(Golf arabalari vb. tasitlar) harig] 27
Silindir hacmi 1600 cm?®'i gegmeyenler 46
Silindir hacmi 1600 cm?®'U gegen fakat 2000 cm®'(i gegmeyenler 50

Silindir hacmi 2000 cm®'( gecgenler

14 Ekim 2003 tarihli ve 25259 sayili Resmi Gazete

2003/6257 Sayili Kararnamenin eki Karar

Madde 1 —6/6/2002 tarihli ve 4760 sayili Ozel Tiketim Vergisi Kanununa ekli (11)
sayll listede yer alan 87.03 G.T.I.P. numarall mallara iliskin dzel tiikketim vergisi
oranlari; silindir hacmi 1600 cm® U gegmeyenler igin % 30, silindir hacmi 1600 cm?®'{i
gecen fakat 2000 cm® i gegmeyenler icin % 52, silindir hacmi 2000 cm®i gegenler
icin % 75 olarak tespit edilmistir.
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2 Kasim 2004 tarihli ve 25631 sayili Resmi Gazete

1/11/2004 Tarihli ve 2004/8032 Sayili Bakanlar Kurulu Kararinin eki Karar

MADDE 1-6/6/2002 tarihli ve 4760 sayih Ozel Tiketim Vergisi Kanununa ekli (Il)
sayll listede yer alan 87.03 G.T.I.P. numarali mallara iliskin dzel tiiketim vergisi
oranlari; silindir hacmi 1600 cm® i gegmeyenler igin % 37, silindir hacmi 1600 cm?®{i
gecen fakat 2000 cm® i gegmeyenler icin % 60, silindir hacmi 2000 cm?® i gegenler
icin % 84 olarak tespit edilmigtir.

16 Mart 2009 tarihli ve 27171 sayili Resmi Gazete

2009/14802 sayili Bakanlar Kurulu Kararinin eki Karar

MADDE 2 — (1) 15/6/2009 tarihine kadar uygulanmak Uzere, 4760 sayili Ozel
Tuketim Vergisi Kanununa ekli;
a) (Il) sayih Listede yer alan mallardan bazilarinin vergi oranlari ekli (1) sayili
cetvelde gosterildigi sekilde belirlenmistir

G.T.I.P. Mal ismi Vergi
NO Orani
(%)

87.03 Binek otomobilleri ve esas itibariyle insan tagimak Uzere imal
edilmis diger motorlu tasitlar (87.02 pozisyonuna girenler haric)
(steysin vagonlar ve yaris arabalari dahil)

[Yalniz binek otomobilleri, steysin vagonlar, yarig arabalari, arazi
tasitlari vb., (Para arabalar dahil), motorlu karavanlar, elektrik,
gaz, gunes enerjili vb. motorlu tasitlar.] [Ambulanslar, mahkum
tasimaya mahsus arabalar, cenaze arabalar, itfaiye 6ncu
arabalari gibi 6zel amagla yapilmis motorlu tagitlar, 6zellikle kar
uzerinde hareket etmek igin dizayn edilmis sikistirma ateglemeli
icten yanmali pistonlu motorlu olanlar (dizel veya yari dizel) veya
kivilcim ateglemeli igten yanmali pistonlu motorlu tasitlar, digerleri
(Golf arabalari vb. tasitlar) harig]

-Yuk tagimasinda kullanilip azami agirligr 3,5 tonu agsmayan ve
yolcu tasima kapasitesi (Yolcu tasima kapasitesi suricu dahil
toplam vyolcu sayisinin 70 kilogramla c¢arpilmasi suretiyle
hesaplanir. Bu hesaplamada koltuk olmasa dahi, koltuk montaji
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igin bulunan sabit tertibatlar da koltuk olarak dikkate alinir) istiap
haddinin (bir aracin glvenle tasiyabilecegdi surtici ve yolcu dahil
toplam yuk agirligi) % 50'sinin altinda olan motorlu araglardan
(butdn tekerlekleri motordan gli¢ alan veya alabilenler, binek
otomobilleri, steysin vagonlar, yaris arabalari, arazi tagitlari harig)

istiap haddi 850 kilogrami gecmeyip motor silindir hacmi 2000
cm?Un altinda olanlar

istiap haddi 850 kilogrami gecip motor silindir hacmi 2800 cm?iin
altinda olanlar

-Motor silindir hacmi 3200 cm?®'lG gegmeyen surtcl dahil 9 kisilik
oturma yeri olanlar

-Digerleri

Motor silindir hacmi 1600 cm?'(i gegmeyenler

Motor silindir hacmi 1600 cm®U gegen fakat 2000 cm?®{
gecmeyenler

Motor silindir hacmi 2000 cm?'l gegenler

18
54
80

16 Haziran 2009 tarihli ve 27260 sayili Resmi Gazete-Mukerrer

2009/15081 sayili Bakanlar Kurulu Kararinin eki “Bazi Mallara Uygulanacak Katma

Deger Vergisi ile Ozel Tiketim Vergisi Oranlarinin Belirlenmesine Dair Karar”

MADDE 2 — (1) 30/9/2009 tarihine kadar (bu tarih dahil) uygulanmak tzere, 4760
saylili Ozel Tuketim Vergisi Kanununa ekli;
a) (Il) sayili Listede yer alan mallardan bazilarinin vergi oranlari ekli (2) sayili

cetvelde gosterildigi sekilde belirlenmisgtir.

G.T.I.P. Mal ismi Vergi
NO Orani

(%)
87.03 Binek otomobilleri ve esas itibariyle insan tasimak Uzere imal

edilmis diger motorlu tasitlar (87.02 pozisyonuna girenler haricg)
(steysin vagonlar ve yaris arabalari dahil)

[Yalniz binek otomobilleri, steysin vagonlar, yaris arabalari, arazi
tasitlant vb., (Para arabalari dahil), motorlu karavanlar, elektrik,
gaz, gunes enerjili vb. motorlu tasitlar.] [Ambulanslar, mahkum
tasimaya mahsus arabalar, cenaze arabalar, itfaiye 6oncu
arabalari gibi 6zel amagla yapilmis motorlu tagitlar, 6zellikle kar

Uzerinde hareket etmek icin dizayn edilmis sikistirma ateglemeli
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icten yanmali pistonlu motorlu olanlar (dizel veya yari dizel) veya
kivilcim ateglemeli igten yanmali pistonlu motorlu tasitlar, digerleri
(Golf arabalari vb. tasitlar) harig]

-Yuk tagimasinda kullanilip azami agirhgi 3,5 tonu agsmayan ve
yolcu tasima kapasitesi (Yolcu tagsima kapasitesi surucu dahil
toplam yolcu sayisinin 70 kilogramla c¢arpilmasi suretiyle
hesaplanir. Bu hesaplamada koltuk olmasa dahi, koltuk montaiji
icin bulunan sabit tertibatlar da koltuk olarak dikkate alinir) istiap
haddinin (bir aracin guvenle tasiyabilecedi surtcu ve yolcu danhil
toplam yuk agirhdi) % 50'sinin altinda olan motorlu araglardan
(butdn tekerlekleri motordan gug¢ alan veya alabilenler, binek
otomobilleri, steysin vagonlar, yaris arabalari, arazi tagitlari harig)

istiap haddi 850 kilogrami gecmeyip motor silindir hacmi 2000
cm®Un altinda olanlar

-Digerleri

Motor silindir hacmi 1600 cm?'i gegmeyenler

27

25 Subat 2011 tarihli ve 27857 sayill Resmi Gazete-2. Miikerrer

2011/1435 sayili Bakanlar Kurulu Kararinin eki “4760 Sayili Ozel Tiketim Vergisi
Kanununa EKli (1), (Il) ve (lll) Sayili Listelerde Yer Alan Mallarda Uygulanan Ozel
Tuketim Vergisi Tutarlarinin Belirlenmesi ile Bazi Kararnamelerde Degisiklik

Yapilmasina iligkin Karar”

MADDE 2- 4760 sayili Ozel Tuketim Vergisi Kanuna ekli (1) saylli listede yer alan

bazi mallarin vergi oranlari asagidaki sekilde tespit edilmistir.

G.T.I.P. Mal ismi Vergi
NO Orani

(%)
87.03 Binek otomobilleri ve esas itibariyle insan tasimak Uzere imal

edilmis diger motorlu tasitlar (87.02 pozisyonuna girenler haric)
(steysin vagonlar ve yaris arabalari dahil)

[Yalniz binek otomobilleri, steysin vagonlar, yaris arabalari, arazi
tasitlart vb., (Para arabalari dahil), motorlu karavanlar, elektrik,
gaz, gunes enerjili vb. motorlu tasitlar.] [Ambulanslar, mahkum
tasimaya mahsus arabalar, cenaze arabalar, itfaiye 6oncu
arabalari gibi 6zel amagla yapilmis motorlu tagitlar, 6zellikle kar
Uzerinde hareket etmek igin dizayn edilmis sikistirma ateglemeli
icten yanmali pistonlu motorlu olanlar (dizel veya yar dizel) veya
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kivilcim ateglemeli igten yanmali pistonlu motorlu tasitlar, digerleri
(Golf arabalari vb. tasitlar) harig]

-Yuk tagimasinda kullanilip azami agirhgi 3,5 tonu agsmayan ve
yolcu tasima kapasitesi (Yolcu tasima kapasitesi suricu dahil
toplam yolcu sayisinin 70 kilogramla c¢arpilmasi suretiyle
hesaplanir. Bu hesaplamada koltuk olmasa dahi, koltuk montaiji
icin bulunan sabit tertibatlar da koltuk olarak dikkate alinir) istiap
haddinin (bir aracin guvenle tasiyabilecedi suricu ve yolcu dahil
toplam yuk agirhdi) % 50'sinin altinda olan motorlu araglardan
(butdn tekerlekleri motordan gug¢ alan veya alabilenler, binek
otomobilleri, steysin vagonlar, yaris arabalari, arazi tagitlari harig)
istiap haddi 850 kilogrami gegmeyip motor silindir hacmi 2000
cm®Un altinda olanlar
istiap haddi 850 kilogrami gegip motor silindir hacmi 2800 cm?{in
altinda olanlar
Sadece elektrik motorlu olanlar
- Sdrdcu dahil 9 kisilik oturma yeri olanlardan
Motor silindir hacmi 3200 cm®u gegmeyenler
Sadece elektrik motorlu olanlar
-Digerleri
Motor silindir hacmi 1600 cm?® gegmeyenler
Motor silindir hacmi 1600 cm3'U gegen fakat 2000 cm3'U
gecmeyenler
Motor silindir hacmi 2000 cm3't gegenler
Sadece elektrik motorlu olanlar
Motor gucu 85 kW 'l gecmeyenler
Motor glict 85 kW’i gegen fakat 120 kW’I gegmeyenler
Motor gucu 120 kW'i gegenler

10

10
10

10
10

37
60
84

=
01\100

13 Ekim 2011 tarihli ve 28083 Sayili Resmi Gazete

2011/2304 sayili Bakanlar Kurulu Kararinin eki Karar

MADDE 1- 6/6/2002 ve 4760 sayili Ozel Tiketim Vergisi Kanuna ekli (I1) sayili listede
yer alan bazi mallarin vergi oranlari asagidaki sekilde tespit edilmistir.

G.T.i.P. Mal ismi Vergi
NO Orani

(%)
87.03 Binek otomobilleri ve esas itibariyle insan tasimak Uzere imal

edilmis diger motorlu tasitlar (87.02 pozisyonuna girenler harig)
(steysin vagonlar ve yaris arabalari dahil)
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[Yalniz binek otomobilleri, steysin vagonlar, yarig arabalari, arazi
tasitlant vb., (Para arabalari dahil), motorlu karavanlar, elekirik,
gaz, gunes enerjili vb. motorlu tasitlar.] [Ambulanslar, mahkum
tasimaya mahsus arabalar, cenaze arabalar, itfaiye 6ncu
arabalari gibi 6zel amagla yapilmis motorlu tagitlar, 6zellikle kar
uzerinde hareket etmek icin dizayn edilmis sikistirma ateslemeli
icten yanmali pistonlu motorlu olanlar (dizel veya yari dizel) veya
kivilcim ateglemeli igten yanmali pistonlu motorlu tasitlar, digerleri
(Golf arabalari vb. tasitlar) harig]
-Yuk tagimasinda kullanilip azami agirhigr 3,5 tonu agmayan ve
yolcu tasima kapasitesi (Yolcu tasima kapasitesi surucu danhil
toplam yolcu sayisinin 70 kilogramla c¢arpilmasi suretiyle
hesaplanir. Bu hesaplamada koltuk olmasa dahi, koltuk montaji
icin bulunan sabit tertibatlar da koltuk olarak dikkate alinir) istiap
haddinin (bir aracin glvenle tasiyabileceg@i surtcu ve yolcu dahil
toplam yuk agirhdi) % 50'sinin altinda olan motorlu araglardan
(butdn tekerlekleri motordan gug¢ alan veya alabilenler, binek
otomobilleri, steysin vagonlar, yaris arabalari, arazi tasitlari harig)
istiap haddi 850 kilogrami gegmeyip motor silindir hacmi 2000
cm®Un altinda olanlar
istiap haddi 850 kilogrami gegip motor silindir hacmi 2800 cm?{in
altinda olanlar
Sadece elektrik motorlu olanlar
- Surdcu dahil 9 kisilik oturma yeri olanlardan
Motor silindir hacmi 3200 cm3'U gegmeyenler
Sadece elektrik motorlu olanlar
-Digerleri
Motor silindir hacmi 1600 cm® gegmeyenler
Motor silindir hacmi 1600 cm®i gegen fakat 2000 cm3'l
gecmeyenler
Motor silindir hacmi 2000 cm?3'G gegenler
Sadece elektrik motorlu olanlar
Motor gucu 85 kW 'l gegcmeyenler
Motor glict 85 kW’i gegen fakat 120 kW’I gegmeyenler
Motor guclu 120 kW’i gegenler

15

15
10

15
10

37
80
130

=
U-l\lw
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22 Eyliil 2012 tarihli ve 28419 sayili Resmi Gazete

2012/3735 sayili Bakanlar Kurulu Kararinin eki Karar

MADDE 4- 4760 sayil Ozel Tuketim Vergisi Kanununa ekli (I1) sayili listede yer alan
“87.03” G.T.I.P. numarali mallardan “-Digerleri Motor silindir hacmi 1600 cm®u
gecmeyenler” igin uygulanan %37 vergi orani %40 olarak yeniden tespit edilmigtir.

5 Ekim 2016 Tarihli ve 29848 sayili Resmi Gazete

2016/9256 sayili Bakanlar Kurulu Kararinin eki Karar

MADDE 3- (1) 4760 sayili Kanuna ekli (Il) sayili listede yer alan “87.03” G.T.I.P.
numarall mallardan “-Digerleri” satiri altinda yer alan;

a) Motor silindir hacmi 1600 cm®i gegen fakat 2000 cm®i gegmeyenler” alt
satirindaki “Elektrik motoru da olanlardan elektrik motor gucu 50 KW’1 gegip
motor silindir hacmi 1800 cm?® i gegmeyenler” igin uygulanan %90 vergi orani
%45 olarak,

b) “Motor silindir hacmi 2000 cm?'i gegenler” alt satirindaki “Elektrik motoru da
olanlardan elektrik motor giicii 100 KW’I gegip motor silindir hacmi 2500 cm®'i
gecmeyenler” igin uygulanan %145 vergi orani %90 olarak,
yeniden tespit edilmigtir.

25 Kasim 2016 tarihli ve 29899 sayili Resmi Gazete

2016/9542 sayil Bakanlar Kurulu Kararinin eki Karar

MADDE 3- (1) 4760 sayili Kanuna ekli () sayili listede yer alan “87.03” G.T.I.P.
numarall mallardan “-Digerleri” satiri altinda yer alan mallarin vergi oranlari
asagidaki gibi belirlenmisgtir.
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Mal ismi Vergi
Orani
(%)
-Digerleri
Motor silindir hacmi 1600 cm®i gegmeyenler 60

Motor silindir hacmi 1600 cm®'i gegen fakat 2000 cm®'ii gegmeyenler

Elektrik motoru da olanlardan elektrik motor gtici 50 KW’1 gegip motor | 60
silindir hacmi 1800 cm® i gegmeyenler

Digerleri 110

Motor silindir hacmi 2000 cm®'i gegenler

Elektrik motoru da olanlardan elektrik motor gtici 100 KW’1 gegip motor | 110
silindir hacmi 2500 cm®i gegmeyenler

Digerleri 160

MADDE 4- Bu Kararin 3 incu maddesinde belirlenen vergi oranlarri,

a) Motor silindir hacmi 1600 cm?®0 gegmeyip;
- OTV matrahi 40.000 TL'yi agsmayanlar i¢in %43,
- OTV matrahi 40.000 TL'yi asip, 70.000 TL'yi agmayanlar i¢in %50,

b) Motor silindir hacmi 1600 cm?'i gegen fakat 2000 cm®'li gegmeyenlerden;

- OTV matrahi 100.000 TL’yi agmayanlar igin %100,

- Elektrik motoru da olanlardan elektrik motor gici 50 KW’I gegip motor
silindir hacmi 1800 cm?® i gegmeyenlerden;
m OTV matrahi 50.000 TL'’yi asmayanlar igin %45,
B OTV matrahi 50.000 TL'yi asip, 80.000 TL'yi agsmayanlar igin %50,

c) Elektrik motoru da olanlardan elektrik motor gtici 100 KW'i gegip motor
silindir hacmi 2000 cm? ila 2500 cm?® arasinda olanlardan OTV matrahi
100.000 TL’yi agsmayanlar igin %100,

olarak uygulanir.

1 Ocak 2018 tarihli ve 30288 sayili Resmi Gazete

2017/111176 sayili Bakanlar Kurulu Kararinin eki Karar

MADDE 6- (1) 24/11/2016 tarihli ve 2016/9542 Bakanlar Kurulu Kararinin eki Kararin
4 (ncl maddesinin birinci fikrasinin;
a) (a) bendinde yer alan “40.000 TL'yi” ibareleri “46.000 TL’yi”, “70.000 TL’yi"
ibaresi “80.000 TL'yi",
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b) (b) bendinde yer alan “100.000 TL'yi” ibaresi “114.000 TL’yi”, “60.000 TL’yi”
ibaresi “567.000 TL'yi”, “80.000 TL’yi” ibaresi “91.000 TL'yi",

c) (c) bendinde yer alan “100.000 TL’yi” ibaresi “114.000 TL'yi”
seklinde degistirilmistir.

27 Mart 2018 tarihli ve 30373 sayili Resmi Gazete - 3. Miikerrer

2018/11542 sayih Bakanlar Kurulu Kararinin eki Karar

MADDE 2- (1) 4760 sayih Kanuna ekli (Il) sayili listede yer alan mallarin vergi
oranlari agagidaki sekilde tespit edilmigtir.

G.T.I.P. Mal ismi Vergi
NO Orani
(%)

87.03 Binek otomobilleri ve esas itibariyle insan tasimak tUzere imal
edilmis diger motorlu tasitlar (87.02 pozisyonuna girenler haricg)
(steysin vagonlar ve yaris arabalari dahil)

[Yalniz binek otomobilleri, steysin vagonlar, yarig arabalari, arazi
tasitlart vb., (Para arabalari dahil), motorlu karavanlar, elektrik,
gaz, gunes enerjili vb. motorlu tasitlar.] [Ambulanslar, mahkum
tasimaya mahsus arabalar, cenaze arabalar, itfaiye 6oncu
arabalari gibi 6zel amagla yapilmis motorlu tasgitlar, 6zellikle kar
Uzerinde hareket etmek igin dizayn edilmis sikistirma ateslemeli
icten yanmali pistonlu motorlu olanlar (dizel veya yari dizel) veya
kivilcim ateglemeli igten yanmali pistonlu motorlu tasitlar, digerleri
(Golf arabalari vb. tasitlar) harig]

-Yuk tagimasinda kullanilip azami agirhg: 3,5 tonu agmayan ve
yolcu tasima kapasitesi (Yolcu tasima kapasitesi surtucu danhil
toplam vyolcu sayisinin 70 kilogramla c¢arpilmasi suretiyle
hesaplanir. Bu hesaplamada koltuk olmasa dahi, koltuk montaiji
icin bulunan sabit tertibatlar da koltuk olarak dikkate alinir) istiap
haddinin (bir aracin glvenle tasiyabileceg@i surticu ve yolcu dahil
toplam yuk agirhdi) % 50'sinin altinda olan motorlu araglardan
(butdn tekerlekleri motordan gug¢ alan veya alabilenler, binek
otomobilleri, steysin vagonlar, yaris arabalari, arazi tasitlari harig)

-- Istiap haddi 850 kilogrami gegcmeyip motor silindir hacmi 2000
cm?Un altinda olanlar 15
-- stiap haddi 850 kilogrami gegip motor silindir hacmi 2800
cm?Un altinda olanlar 15
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-- Sadece elektrik motorlu olanlar

- Sdrdcu dahil 9 kisilik oturma yeri olanlardan
-- Motor silindir hacmi 3200 cm?®'G gegcmeyenler
-- Sadece elektrik motorlu olanlar
-Digerleri
-- Motor silindir hacmi 1600 cm?®'i gegmeyenler
--- OTV matrahi 46.000 TL'yi asmayanlar
--- OTV matrahi 46.000 TL'yi asip, 80.000 TL'yi agmayanlar
--- Digerleri
-- Motor silindir hacmi 1600 cm?®i gegen fakat 2000 cm?3
gecmeyenler
--- Elektrik motoru da olanlardan elektrik motor gtici 50 KW’i gegip
motor silindir hacmi 1800 cm®U gegmeyenler
---- OTV matrahi 57.000 TL'yi agmayanlar
---- OTV matrahi 57.000 TL'yi asip, 91.000 TL'yi asmayanlar
---- Digerleri
---Digerleri
----OTV matrahi 114.000 TL'yi asmayanlar
----Digerleri
--Motor silindir hacmi 2000 cm?®'li gegenler
---Elektrik motoru da olanlardan elektrik motor giictii 100 kW’i gegip
motor silindir hacmi 2500 cm® gegmeyenler
----OTV matrahi 114.000 TL’yi asmayanlar
----Digerleri
---Digerleri
--Sadece elektrik motorlu olanlar
Motor gucu 85 kW 't gegmeyenler
Motor gtict 85 kW’i gegen fakat 120 kW’I gegmeyenler
Motor gucu 120 kW’i gegenler

10

15
10

45
50
60

45
50
60

100
110

100
110
160

=
0-1\100

24 Eylul 2018 tarihli ve 30545 sayili Resmi Gazete

132 sayili Cumhurbagkani Kararinin eki Karar

MADDE 1- (1) 6/6/2002 tarihli ve 4760 sayili Ozel Tlketim Vergisi Kanununa ekli (I1)
sayih listede yer alan “87.03” G.T.I.P. numarali mallardan “-Digerleri” satir altinda
yer alanlarin 6zel tuketim vergisi matrahlar asagidaki sekilde tespit edilmistir.

Mal ismi

Vergi
Orani
(%)
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-Digerleri

-- Motor silindir hacmi 1600 cm®ii gegmeyenler

--- OTV matrahi 70.000 TL'yi asmayanlar

--- OTV matrahi 70.000 TL'yi agip, 120.000 TL'yi agsmayanlar

--- Digerleri

-- Motor silindir hacmi 1600 cm®i gegen fakat 2000 cm?®'i gegmeyenler

--- Elektrik motoru da olanlardan elektrik motor giici 50 KW’i gec¢ip motor
silindir hacmi 1800 cm?® i gegmeyenler

---- OTV matrahi 85.000 TL'yi agsmayanlar

---- OTV matrahi 85.000 TL'yi agip, 135.000 TL'yi agsmayanlar

---- Digerleri

---Digerleri

----OTV matrahi 170.000 TL'yi asmayanlar

----Digerleri

--Motor silindir hacmi 2000 cm?®'li gegenler

---Elektrik motoru da olanlardan elektrik motor glici 100 kW’i gegip motor
silindir hacmi 2500 cm® U gegmeyenler

----OTV matrahi 170.000 TL’yi asmayanlar

----Digerleri

---Digerleri

45
50
60

45
50
60

100
110

100
110
160

31 Ekim 2018 tarihli ve 30581 Sayili Resmi Gazete - Miikerrer

287 sayili Cumhurbaskani Kararinin eki Karar

MADDE 5- (1) 31/12/2018 tarihine kadar (bu tarih dahil) uygulanmak tzere 6/6/2002
tarihli ve 4760 sayili Ozel Tuketim Vergisi Kanununa ekli (Il) sayli listede yer alan
“87.03” G.T.I.P. numarali mallarin vergi oranlari ekli (2) sayih listedeki sekilde

belirlenmistir.

G.T.I.P. Mal ismi Vergi

NO Orani
(%)

87.03 Binek otomobilleri ve esas itibariyle insan tagimak uzere imal
edilmis diger motorlu tasitlar (87.02 pozisyonuna girenler harig)
(steysin vagonlar ve yaris arabalari dahil)

[Yalniz binek otomobilleri, steysin vagonlar, yarig arabalari, arazi
tagitlari vb., (Para arabalar dahil), motorlu karavanlar, elektrik,
gaz, gunes enerjili vb. motorlu tasitlar.] [Ambulanslar, mahkum
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tasimaya mahsus arabalar, cenaze arabalar, itfaiye 6oncu
arabalari gibi 6zel amagla yapilmis motorlu tasitlar, 6zellikle kar
Uzerinde hareket etmek igin dizayn edilmis sikistirma ateglemeli
icten yanmali pistonlu motorlu olanlar (dizel veya yari dizel) veya
kivilcim ateglemeli igten yanmali pistonlu motorlu tasitlar, digerleri
(Golf arabalari vb. tasitlar) harig]

-Yuk tagsimasinda kullanilip azami agirhgr 3,5 tonu agsmayan ve
yolcu tasima kapasitesi (Yolcu tasima kapasitesi surucu danhil
toplam vyolcu sayisinin 70 kilogramla c¢arpilmasi suretiyle
hesaplanir. Bu hesaplamada koltuk olmasa dahi, koltuk montaji
icin bulunan sabit tertibatlar da koltuk olarak dikkate alinir) istiap
haddinin (bir aracin guvenle tasiyabilecegi suricu ve yolcu dahil
toplam yuk agirhdi) % 50'sinin altinda olan motorlu araglardan
(butdn tekerlekleri motordan gug¢ alan veya alabilenler, binek
otomobilleri, steysin vagonlar, yaris arabalari, arazi tasitlari harig)

-- istiap haddi 850 kilogrami gecmeyip motor silindir hacmi 2000
cm?Un altinda olanlar

-- Istiap haddi 850 kilogrami gecip motor silindir hacmi 2800
cm?Un altinda olanlar

-- Sadece elektrik motorlu olanlar

- Surdcu dahil 9 kisilik oturma yeri olanlardan

-- Motor silindir hacmi 3200 cm?®'U gegmeyenler

-- Sadece elektrik motorlu olanlar

-Digerleri

-- Motor silindir hacmi 1600 cm®i gegmeyenler

--- OTV matrahi 70.000 TL'yi asmayanlar

--- OTV matrahi 70.000 TL'yi agip, 120.000 TL'yi agsmayanlar

--- Digerleri

-- Motor silindir hacmi 1600 cm®i gegen fakat 2000 cm®
gecmeyenler

--- Elektrik motoru da olanlardan elektrik motor gucu 50 KW'1 gecip
motor silindir hacmi 1800 cm?® i gegmeyenler

---- OTV matrahi 85.000 TL'yi asmayanlar

---- OTV matrahi 85.000 TL'yi asip, 135.000 TL'yi asmayanlar

---- Digerleri

---Digerleri

----OTV matrahi 114.000 TL'yi agmayanlar

----Digerleri

--Motor silindir hacmi 2000 cm?®'li gegenler

---Elektrik motoru da olanlardan elektrik motor giicii 100 kW’i gegip
motor silindir hacmi 2500 cm® i gegcmeyenler

----OTV matrahi 170.000 TL'yi agmayanlar

----Digerleri

(206
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---Digerleri

--Sadece elektrik motorlu olanlar
Motor gucu 85 kW 'l gegcmeyenler
Motor glict 85 kW’I gegen fakat 120 kW’I gegmeyenler
Motor gucu 120 kW’i gegenler

160

=
0-1\100

30 Agustos 2020 tarihli ve 31229 sayili Resmi Gazete

2912 sayili Cumhurbaskani Kararinin eki Karar

MADDE 1- (1) 6/6/2002 tarihli ve 4760 sayili Ozel Tiiketim Vergisi Kanununa ekli (1)
saylli listede yer alan 87.03 G.T.l.P. numarali mallardan “-Digerleri” satiri altinda yer
alan bazilarinin 6zel tiketim vergisi oranlarina esas 6zel tuketim vergisi matrahlari

ile 6zel tuketim vergisi oranlari asagidaki sekilde tespit edilmistir.

Mal ismi Vergi
Orani
(%)
-Digerleri
-- Motor silindir hacmi 1600 cm?®'ii gegmeyenler
--- OTV matrahi 85.000 TL’yi asmayanlar 45
--- OTV matrahi 85.000 TL'yi asip, 130.000 TL'yi asmayanlar 50
--- Digerleri 80
-- Motor silindir hacmi 1600 cm?®'i gegen fakat 2000 cm?®'i gegmeyenler
--- Elektrik motoru da olanlardan elektrik motor gucu 50 KW’1 gecip motor
silindir hacmi 1800 cm?® i gegmeyenler
---- OTV matrahi 85.000 TL'yi asmayanlar 45
-—-- OTV matrahi 85.000 TL'yi asip, 135.000 TL’yi asmayanlar 50
---- Digerleri 80
---Digerleri
----OTV matrahi 170.000 TL’yi asmayanlar 130
----Digerleri 150
--Motor silindir hacmi 2000 cm®'li gegenler
---Elektrik motoru da olanlardan elektrik motor gtici 100 kW’i gecip motor
silindir hacmi 2500 cm® i gegmeyenler
----OTV matrahi 170.000 TL'yi agmayanlar 130
----Digerleri 150
---Digerleri 220
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2 Subat 2021 tarihli ve 31383 Sayili Resmi Gazete

3471 sayili Cumhurbagkani Kararinin eki Karar

MADDE 1- (1) 6/6/2002 tarihli ve 4760 sayili Ozel Tiiketim Vergisi Kanununa ekli (I1)
saylli listede yer alan ve asagidaki tabloda isimleri belirtilen mallarin 6zel tuketim

vergisi oranlar karsilarinda gosterildigi sekilde yeniden belirlenmigtir.

G.T.I.P. Mal ismi Vergi
NO Orani
(%)
87.03 --Sadece elektrik motorlu olanlar
Motor gtict 85 kW 't gegmeyenler 10
Motor glict 85 kW’i gegen fakat 120 kW’I gegmeyenler 25
Motor gucu 120 kW’i gegenler 60

13 Agustos 2021 tarihli ve 31567 sayili Resmi Gazete

4373 sayil Cumhurbagkani Kararinin eki Karar

MADDE 1- (1) 6/6/2002 tarihli ve 4760 sayili Ozel Tuketim Vergisi Kanununa ekli (1)
sayil listede yer alan 87.03 G.T.l.P. numarali mallardan “-Digerleri” satiri altinda yer
alan bazi mallarin 6zel tiUketim vergisi oranlarina esas 6zel tuketim vergisi matrahlari

asagidaki sekilde tespit edilmistir.

Mal ismi Vergi
Orani
(%)
-Digerleri
-- Motor silindir hacmi 1600 cm®ii gegmeyenler
--- OTV matrahi 92.000 TL'’yi agsmayanlar 45
--- OTV matrahi 92.000 TL'yi agip, 150.000 TL’yi agsmayanlar 50
--- Digerleri 80
-- Motor silindir hacmi 1600 cm® gegen fakat 2000 cm?®'i gegcmeyenler
--- Elektrik motoru da olanlardan elektrik motor gtici 50 KW’i gecip motor
silindir hacmi 1800 cm® i gegmeyenler
---- OTV matrahi 114.000 TL’yi agmayanlar 45
---- OTV matrahi 114.000 TL'yi agip, 170.000 TL'yi asmayanlar 50
---- Digerleri 80

---Digerleri
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