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OZET

Bu calisjmanm amact Osmanli Imparatorlugu'ndan Cumhuriyete Bahriye
Nezareti/Vekaleti kurum tarihini incelemektir. Osmanli ve Cumhuriyet Donemi iki
ayrt donem halinde ele alinmis ve tarihsel siire¢ icersinde degerlendirmeler
yapilmisti. Osmanli imparatorlugu dénemi diye adlandirilan birinci dénem 1867—
1920, Cumhuriyet donemi diye adlandirilan ikinci donem ise 1924—-1928 tarihleri

arasin1 kapsamaktadir.

Bu c¢alismada Bahriye Nezareti ile Bahriye Vekaleti kurumsal tarihi sadece
devletin savunma ihtiyaclarina yonelik olarak teskilatlanmasi degil, ayn1 zamanda
bulunulan cografyada deniz ticaret faaliyetleri ile devlete olan katkilar1 da
incelemeye dahil edilmistir. Tez alt1 boliimden olusmustur. Girig boliimiinde, tarihsel
belgeleri inceleme metotlar1 ile genel olarak tarihsel siire¢ icerisinde denizciligin
gelisimleri ve bu gelismelerin Osmanli imparatorlugu'na yansimalari ele alimustir.
Birinci bdliimde Diinya Denizciliginin dogusu ve tarihsel gelisimi, Denizcilik
Teknolojisindeki gelismeler, Diinya Denizcilik Tarihinde s6z sahibi olmus
Devletlerin Tarihsel (Ingiltere, Almanya, Rusya ve ABD) Deniz Stratejiler ve
Osmanli Imparatorlugu ile iliskileri ele alinmustir. Ikinci Béliimde Denizcilikteki
gelismeler 15181inda 1071 Malazgirt zaferini kazanan Tiirklerde Denizcilik ve Osmanli
Imparatorlugu’nda denizciligin gelisimi incelenmistir. Ugiincii Boliimde Duraklama
ve Gerileme doneminde Osmanli denizciliginde modernlesme c¢abalari, egitim
alanindaki reformlar, yeni gemilerin insasi, Osmanli Imparatorlugu'nun ¢okiis
donemi olan 1867 yilinda kurulan Bahriye Nezareti’nin teskilat yapis1 incelenmistir.
Dordiincii Bolimde 1876 1. Mesrutiyet Donemi, Besinci Boliimde II. Mesrutiyet
Doénemi Bahriye Nezareti’'ndeki gelismeler incelenmistir. Altinct Boliimde
Cumbhuriyet 6ncesi Milli Miicadele Donemi Bahriye Nezareti'nin teskilatlanmast ic,
dis politik ve ekonomik gelismeler cergevesinde kurumun yeniden teskilatlanmasi
incelenmigtir. Ayrica Osmanli imparatorlugu savunma ihtiyaclari ile devletin
varliginin teminat1 olan ve gelecek nesillere miras olarak aktarilan Deniz
Kuvvetlerindeki (Kaptan-1 Deryalik makami) gelismeler tarihsel siire¢ igerisinde
incelenmistir. Cumhuriyet oncesi donem (miitareke donemi), Cumhuriyet donemi
(29 Ekim 1923- 29 Aralik 1924) ve Vekalet donemi (29 Aralik 1924—6 Ocak 1928)
seklinde, ekonomik ve askeri zorunluluklardan dolay1 savunma faaliyetleri ile ticaret

denizciligindeki gelismeler yeni teskilat altindaki faaliyetleri kurum tarihi perspektifi
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bakimindan ii¢ ayr1 alt baglik altinda ele alinmistir. Cumhuriyetin ilk donemlerinde
Tiirkiye ekonomisi, dis politikasi, ihracat ve ithalat dengesi, is giicii ve bogaz
komisyonunun varligi gibi nedenlerden dolay1 savunma ihtiyaglari ortaya ¢ikmustir.
Diinya deniz ticaretindeki gelismeler, Cumhuriyet’in ekonomik kaynak ihtiyaci
cercevesinde deniz ticaretini gelistirme ¢abalar1 ve Donanmanimn ydnetimsel
faaliyetleri nedeniyle yeniden teskilatlanma ihtiyaclari, Bahriye Vekaleti’nin
kurulmasini saglamistir. Sivil ticaret bahriyesi ile Deniz kuvvetlerinin Vekaletteki
konumu degerlendirilmistir.

Sonu¢ boliimiinde Denizcilik Bakanligina duyulan ihtiyag ana hatlar1 ile
tartigilarak, boyle bir kurumun teskil etmesinin 1924—-1928 yillarinda oldugu gibi
Ticaret filosunun Tiirk ekonomisindeki degisime olan katkisi tarihsel siire¢ igerisinde
anlatilmistir. Ayrica yeni yapilan bir diizenleme ile denizcilik, ulastirma ve haberlesme
faaliyetleri bir bakanlik altinda toplanmasi denizcilik bakimindan timit verici bir
gelisme olmakla birlikte, cografi olarak yarimada ve deniz devleti niteliklerine sahip
olan Tiirkiye Cumhuriyeti'nin bagimsiz bir Denizcilik Bakanlig1 altinda tiim kurum ve

kuruluglarinin yeniden teskilatlanmasina duyulan ihtiyag tartigilmistir.

VII



ABSTRACT

The goal of this study is to mention the place of Naval Administration/Ministry
from Ottoman Empire period to Turkish Republic period. Also, It will taking into
consideration the historical process, which will evaulated as two periods. The first part
will be consist Naval Administration period between 1867 and May 1919 called as a
Ottoman State period and the second part will be consist of Naval Ministry period

between 1924 and 1928 called as Turkish Pepublic period.

The study, which can be defined as the historical study of Naval Administration/
Ministry periods which provided significant contribution for Ottoman State and
Turkish Republic not only defence affair but also maritime shipping trade around their
geography. This thesis consists of seven parts. In the introduction part, general
information about the methods, sources and Naval History of thesis is given. In the
first part It would be mentioned about Modern History of Naval world and has been
given information about naval technogical development. Also It would be stressed
main naval countieries with their naval strategies (United Kigdom, Germany, Russia
and United States of America) related with Ottoman Empire. In second part It woul be
mentioned about Turkish Naval history after Malazgrit Victory in 1071 and navy
development. Not only military meaning but also trade navy. It may be dicussed on a
wide scale about modernisations and training efforts of navy during the reconstructed
and revive period of Ottoman Empire. In the third part; due to attempts for Naval
Administration goes back to falling period of Ottoman Empire in 1867 till First
Constitutional Monarcy period would be discussed. The fourth and fifth parts they
would be mention about organisations of Naval Administration/ Ministry during First
and Second Constitutional Monarcy period. At sixth part of thesis are given the
grooving up of Pro-Rupublic period with respect to organization and restructure
periods, also it would be considered within the framework of internal/external
political and economical developments. The fundamental elements of survival and
defens affair in Ottoman Empire and the institutions related to naval forces and and
maritime trades are to be mentioned and inheritance that taken over is described. Also
what called as Pro-Republic Period, Republic Period (29 October 1923— 29 December
1924) and Ministry Period (December 1924-6January 1928) the institutions, naval

force defense affair and maritime trade developments with the new administration and
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the activities in the defence industry that are executed mediation of military naval
force that form the core of military and economical obligations are mentioned under
three subtitle. The developments that affect the changing of understanding in in
defense and shipping trade, the effects on Turkish Economy, foreing policy,
import/export trade balance, work force, choke point country, and defence industry
during the early period of Turkish Republic are explained. As a result of new shipping
trade and admistrative re-bulding of Naval Forces and the reason of establishing of
Naval Ministry, its status model of civilian trade navy and administration of naval
force are tried to be assessed. From defens reasons with constructing new shipyard

some precaution are taken behalf of Naval Force.

As a result, the necessity of new Naval Ministry will be dicussed with its general
scope. The contributions of Merchant Navy on development of Turkish economy
during the transition from 1924 to 1928 is exemined by also taking into account the
time and historical process. According to last amendement the goverment is collected
Naval Ministry with transport and communication ministry together. Even it may be
evaulated as a promosing development. In the long range as penunsula and sea
country, Turkish Republic is urgently needed a free and independent Naval Ministry

are discussed.
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ONSOZ

Bugiin, mevcut cografi yapimiz incelendiginde Tiirkiye cografyas: ii¢ tarafi denizlerle
cevrili bir yarmmada devletidir. Tiirk Bogazlar1 olarak bilinen Istanbul ve Canakkale
Bogazlar1 ii¢ kita arasinda yegéne suyolu olma o&zelligini tasimaktadir. Tiirkiye stratejik
konumu, Asya, Avrupa ve Afrika kitalarmin birlesim noktasinda bulunmasi, verimli
topraklara sahip olmasi gibi nedenlerden dolay1 tarihsel siire¢ igerisinde Tiirkiye, daima
biliyiik kavimlerin miicadele alani olmus ve giiniimiizde de bu miicadele alan1 olma

hiiviyetini korumaktadir.

Diinyada son donemlerde yasanan gelismeler nedeniyle Tiirkiye’nin stratejik dneminin
azaldigi kimi cevreler iddia etseler de, bu 6zelligin diinden yarma bitecegini sOylemek
miimkiin degildir. Tiirkiye Karadeniz, Marmara, Ege ve Dogu Akdeniz’de 8300 Km kiy1
seridine sahiptir. Tiirkiye bu essiz cografyasina ragmen acaba denizlerden istenildigi hasilay1
saglayabiliyor mu? Denizdeki hak ve menfaatlerini askeri anlamda savundugu halde, sivil
anlamda denizin nimetlerinden yeterince faydalanabiliyor mu? Ornegin; deniz ticaretinden
yeterli diizeyde pay alabiliyor mu? Tiirk Milleti Denizci bir millet midir? Gelecek nesillere
denizcilik bilincini aktarabilecek ¢alismalart mevcut mudur? Denizcilik konular1 ve deniz
ticaretinde kurumlar arasinda es glidim ve koordinasyon arzu edilen seviyede midir?
Yaklasik ¢eyrek asrini denizcilik meslegine ve bir anlamda denizlerin mavi derinliklerinde
gecirmis birisi olarak, bu sorulara olumlu cevap vermek ¢ok giictlir. Bu olumsuzlugu tarihi

perspektif icerisinde degerlendirerek, cevaplarini arayacagiz.

Tez arastirmalarima basladigimda; Bahriye Vekaleti/Nezareti konusu nispeten bakir
sayilan bir alan oldugu, bu alanda c¢ok fazla ¢aligmanin yapilmadigini tespit ettim. Deniz
tarihi konusunda arastirma yapan akademik personelin fiilen denizde caligmamalarindan
kaynaklanan eksiklikleri nedeniyle, kimi tarihi olaylarin ayrintilari1 degerlendirmelerinde
farkli yorumlar yaptiklarina sahit oldum. Tarihgiler her meslegi icra edemeyecegine gore, bu
durum son derece normal karsilanmalidir. Ancak deniz tarihinin nahif sayilabilecek bir tarafi
vardir. Kimi tarihi olaylarm yorumlanmasinda akademisyenin fiilen meslegin i¢inden gelmis

olmasinin biiyiik avantaji oldugu muhakkaktir.

Sadece bir kronigi arsivden alinarak incelenmesi deniz tarihi agisindan yeterli degildir.
Denizde yasanan bir tarihi olaya sahitlik etmekte, en saglikli sekilde yorum yapmak ve
hadiseleri en dogru sekilde okuyucuya aktarmakta, deniz tarihgisinin denizle i¢ ige olmasi
gerekmektedir. Deniz tarihgisi; denizde yasam, gemilerinin teknik 6zellikleri, osinografi ve
atmosferik sartlari, denizde hayati idame ettirme konusunda bilgi sahibi olmalidir. Ayrica
denizlerin kiyi iilkelerin stratejilerindeki 6nemi, iilkelerin cografi konumlar1 ve denizlere

yakinligi, ada, yarimada devleti olmasi, hammadde kaynaklari veya {iriinleri pazarlara
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ulagsmasinda kullanilan deniz ulastirmasi ve deniz tasimacilifi gibi konularda ayrintili
bilgilere ihtiya¢ duyacaktir. Yine deniz tarihi konusunda arastirma yapan tarihgiler bogazlar,
karasular1, kiy1 sulari, kita sahanlig1, miinhasiran ekonomik bolgeler, kiy1 iilkelerin denizler
iizerinde deniz kontroliinii saglama becerileri, kiy1 iilkesinin denizlere bakisi, denizcilik
kiiltiirii ve o iilkedeki denizcilik bilincinin gelismislik seviyesi ve iklim kosullar gibi stratejik
bilgileri 6grenmek durumunda kalacaktir. Iste mesleki yasantisinin biiyiik bir kismini fiilen
denizde yasamis bir denizci olarak, deniz tarihi konusunda hasil olan bu boslugu bir nebze
olsun doldurma arzu ve cabasinda oldum. Uzun denizcilik yasantimda kazandigim
tecriibelerin 151¢mda bilgi, belge ve dokiimanlar1 yorumlamaya ¢alistim. Winston Churchill
“QGelecekte ne kadar ileriyi gormek istiyorsaniz, tarihte o kadar gegmise bakmak gerekir”
soziinden hareket ile tarihsel siire¢ igerisinde Osmanli Imparatorlugu’nda denizciligin
geligsmesi ve buna bagli olarak 1867 yilindan itibaren denizcilige yon veren Bahriye Nezareti
bir kurum tarihi olarak ele alinmistir. Siiphesiz bu islemleri gerceklestirmemde saygideger
hocalarimin akademik birikimleri, essiz katki ve elestirilerinin biiylik pay1 vardir.
Osmanli'dan Cumhuriyete Bahriye Vekaleti/Nezareti konulu tez calismasinda farkli bir bakis
acist kullanilarak, deniz tarihi yazilmaya calisilmistir. Takdir saygideger hocalarima ve konu

hakkinda aragtirma yapacaklara aittir.

Tez calismalarim siiresince desteklerini esirgemeyen Enstiti Midirim ve tez
damgmamm Prof. Dr. Adnan Sofuoglu' ya Tez izleme Kurulu Uyeleri; Prof. Dr. Mustafa
Yilmaz ve Dog. Dr. Dervis Kilingkaya' ya, ders aldigim enstitiimiiziin ¢ok degerli d6gretim
gorevlilerine ve idari personele, evimde sicak calisma ortami saglayan esim ve giizel

kizlarima tesekkiir eder, siikranlarimi sunarim.

XIX



GIRIS

Diinya tarihinde s6z sahibi olmus uluslarin, sosyoekonomik ve sosyokiiltiirel yapilarinin
temelinde denizcilik ve denizler vardir.' Denizlerde giiglii olmadan biiyiik devlet hiiviyetine
ulasmanin ne denli giic, hatta imkansiz oldugunu tarih bize GOgretmistir’. Biiyiik
imparatorluklar denizle ilgili faaliyetlerini, stratejilerinin temel unsuru olarak gérmekte ve

yaptiklar1 miicadelelerde denizciligi esas alacak politikalar izlemektedirler.’

Denizler, tarihin her doneminde birlestirici Ozelliklerinden dolayr medeniyetleri
birbirlerine yaklastiran, kiiltiir aligverisini saglayan sosyal, ekonomik ve teknik alanlarda
meydana gelen gelismeleri yayginlastiran, devletlerarasi siyasi iliskileri diizenleyen 6nemli
bir unsur olmuslardir.* Yer kiiresinin % 71°ini denizler, % 29’unu karalar kaplamaktadir.
Tarihin her déneminde denizler diinyaya egemen olan insan ve insanlarin yasadigi toplumlar
iizerinde derin izler birakmis, hizla kiiresellesen diinyamizda gliniimiizde artan ham madde
ihtiyaglar1 denizlerin gerek ulasim gerekse biinyesinde barmndirdigi nimetler nedeniyle daha

uzun siire toplumlari etkilemeye devam edecegi degerlendirilmektedir. °

Devletlerin denizden faydalanmasinin vasitalari olan harp ve ticaret gemileri ile bunlar
destekleyen iis ve limanlar, gemi insa sanayii ve denizci personel, bir biitiin olarak Denizcilik
Giiciinii olusturmaktadir.’ Diinyamuzin iigte ikisini olusturan denizlerde yapilan cikar
miicadelesi, tarihi siire¢ icinde kendi prensip ve kurallarina kavusmustur. Bu kurallar 1000
yillik denizcilik tarihi i¢inde hem cografi, hem de yonetimsel kosullardan ¢ikarilan ¢ok act
ve pahali deneyimler sonunda ortaya ¢ikmis ve evrenselleserek giiniimiize kadar gelmistir.
Denizci Stratejinin kurallar1 XIX. yiizyil sonlarmda Amerikali deniz tarihgisi ve stratejisi
Alfred Thayer Mahan (1840-1914) ile Ingiliz deniz tarihgisi Julien Corbert (1854-1922)
tarafindan formiile edilerek yazili hale getirilmistir. Bu prensipler o kadar ger¢ekgidir ki, her
denizci devletin bu prensipleri uygulamadaki basarilar1 veya hatalar1 bugiin dahi ayni
sonuglar1 vermektedir. Diinya barigmin saglanmasi ve korunmasi, diinya denizlerinde
saglanacak deniz giicii dengesine baglhidir. Bu denge saglanamadig1 siirece, deniz giicii

hakimiyetini elinde bulunduran herhangi bir iilke, kars1 tarafa her istedigini yaptirabilir.

Denizlerin tilkelerin milli gli¢ unsurlari tizerindeki tesirleri son derece énemlidir. Denizler
milli gii¢ler i¢in igerdikleri biiylik potansiyele ek olarak, ¢ok yonlii bir uygulama ortami ve

ulagtirma alanimi da olustururlar. Baska bir deyimle denizler, derinliklerindeki dogal

' T.Alfred Mahan; Captain, The Influence of Sea Power Upon History 1660-1783, Oxford
Publications, UK, 1987, s.2.

* Paul Kennedy; Biiyiik Giiclerin Yiikselisi ve Cokiisleri, isbankas1 Kiiltiir Yayinlari,
Istanbul,1995,s.14.

’ Mahan; a.g.e., s.11.

* John Keagan; Savas Sanat1 Tarihi, Harp Akademisi Yayinlar1, Istanbul, 1995, s.21.

> Kennedy; a.g.e., s.101.

% Keagan; a.g.e., s.19.



kaynaklarla, su kiitlesi icindeki canli cansiz dogal degerlerle, diinya nimetlerinin ve
zenginliklerin bir araya getirirler bu yonleri ile de iilkeler arasinda miicadele alanlarini

olustururlar.’

Denizler bir bakima, ekilmeden hasat edilen bir tarlaya benzerler. Bu engin tarlanin
biiyiik boliimiiniin tapusu yoktur®, Fakat asla sahipsiz kalmazlar, denizlerin sahibi denizi en
iyi kullanabilen ve onu en giiclii bicimde koruyabilenlerdir. Ancak denizlerin kullanimini
diizenleyen hukuk kurallar1 cercevesinde tiim milletler bu tarladan bir pay, bir parsel
alabilmek icin biiylik gayret sarf etmeleri gerekmektedir. Denizci Milletler deniz ¢ikar
alanlarmin serbest¢e kullanimi igin, yine uluslararasi hukuk gercevesinde miicadelelerini
siirdiirmektedirler.” Deniz, kendinden yararlanmasmni bilen milletlere sagladigi sonsuz
nimetler ve ¢ikarlarla, uygarliklarin dogusu ve gelisimine en biiyiik destegi olusturdugu gibi
bunlarin yayilmalarma ve kaynasmalarina da yol agmistir. Bu bakimdan denebilir ki ¢aglar
boyunca deniz yolu ile ulastirilan degerlerin en biiyiikleri; bilim, kiiltiir ve uygarlik olmustur.
Tarihi siire¢ igerisinde en biiylik uygarliklar, medeniyetler deniz kiyilarmnda kurulmus ve

oralardan diinyanin muhtelif kesimlerine yayilmistir.'’

Denizlerde sefer yapma isi, denizle, gemi isletmesiyle ilgili meslek/sanat'' veya deniz
sporculugu'? seklinde basitge tammlanan “Denizcilik” terimine ilave olarak “Denizcilik
sektoriinii de” yiikk ve yolcu tasimacilifi basta olmak iizere gemi insa sanayi, liman
hizmetleri, deniz turizmi ile canli ve cansiz dogal kaynaklarin iiretimi gibi yonleriyle bash
bagsina bir endiistri alan1 oldugu kadar ayni1 zamanda bir ticaret ve hizmet dali olarak ifade
edilmistir"’. Denizcilik, gemi isletilmesi ile ilgili basit bir meslek degildir. Anlayislarm ve
kiiltiirlerin iilkeler arasinda iletilmesine imkéan veren, politik ve stratejik bir olgudur'’. Bu
olgu insanligin denizle tanigmasi ile baslamis ve 6zellikle pusulanin bulunmasmdan sonra

siiratle geligmistir.

Ihtiyaglarn1 biiyiik 6lgiide kiyilardan karsilayan insan, ihtiyaglarmin artmasi ve

cesitlenmesi ile denizlere daha da agilma ihtiyaci duymustur. Bu baglamda ilk asamada

7 Ali Kurumahmut; Deniz Subaylar: i¢in Temel Deniz Hukuku, Deniz Basimevi Miidiirliiga,
Istanbul, 2011,s.1

¥ Zeki Arikan ; Tiirk Denizcilik Tarihi, Boyut Yayincilik, Deniz Basimevi Miidiirliigii, Istanbul,
2009 s.12.

’ Kurumahmut; a.g.e., s.3.

' Keagan; a.g.e., 5.19.

"' www.turkeebilgi.com. 10 Nisan 2011.

> www.tdk.gov.tr. 20 Nisan 2011.

1 T .C.Basbakanlik Denizcilik Miistesarhigi, 30.10.2006 tarih ve B.02.1.DNM.0.65. SGDB. 4.041. 02.
say1l1 yazisi.

14 Tiirkiye’de Denizcilik Sektériiniin Yeri, Deniz Ticaret Odas1, 2001, Istanbul, s.8.




balik¢ilik ile baslayan denizle miinasebet daha sonraki asamada gemi yapimi ile devam

etmistir."

Denizlerin ticaret maksadiyla kullanilma diisiincesi deniz ulastirmasi fikrini dogururken

bu ulagtirmanin korunmasi ihtiyact da Deniz Kuvveti ihtiyacim1 dogurmustur.

Bu ihtiyaclarm yaninda denizden eglence maksadiyla da faydalanilabilecegi diisiincesi
giiniimiiziin modern deniz sporlarinin gelismesine kadar evrim gecirmis ve yasamin hemen
her alanina dogrudan ya da dolayli olarak girmistir. (su sporlari, yarigmalar, vs.) Biiylik
oranlarda kullanilmaya baslayan deniz, insanlarin ihtiyaclar1 paralelinde gemilerin ingasini
getirmis, bu ise yan sanayisi ile 6nemli bir agir sanayiinin dogmasina neden olmustur. Bu
durum ticari gemilerle sinirli kalmayip askeri gemilerin yapimina da olanak vermis, bu
sektor ise kendine 6zel silah ihtiyaglari ile ayr1 bir uzmanlagma getirmistir. Gorildiigi gibi
denizcilik deyince basit bir meslek yerine Denizcilik Giicii sisteminin temelini olusturan
beslenme ihtiyacindan spora, hediyelik esya, siir, resim veya kitaptan gemi insasina, insa yan
sanayiinden silah sistemlerine kadar ¢ok genis bir yelpazede ekonomik, sosyal ve kiiltiirel bir

olgu karsimiza ¢ikmaktadar.'®

Bu olgunun ekonomik anlamdaki resmi olan denizcilik sektorii giintimiizde su alanlart

kapsamaktadir.
1. Deniz Tasimacilig1 (yiik ve yolcu tagimaciligy),
2. Gemi Insa Sanayi (gemi inga, gemi bakim onarim ve gemi sokiim sanayi)
3. Liman Faaliyetleri (liman hizmetleri),

4. Deniz Turizmi, Su Uriinleri ve Balikgilik (canli ve cansiz dogal kaynaklarin iiretimi,

su tiriinleri istihsali),
5. Derin Deniz Kumculugu gibi

Ana bagliklar igeren pek c¢ok alt kollar1 olan bagh basina bir endiistri alan1 oldugu kadar
ayn1 zamanda bir ticaret ve hizmet dalidir. Denizcilik milli giiciin en 6nemli fonksiyonel

unsurlarmdan birisidir.

Kiiltiirel bir olgu seklinde somutlasan denizcilik kavrami, Denizcilik Giiciiniin temelini
olusturur. Bir milletin, denize ve denizcilige iliskin maddi ve manevi gii¢lerinin tamami
olarak tanmimlanan Denizcilik Giiciinii daha ayrmtili olarak su sekilde tanimlayabiliriz.
Denizcilik Giicii, bir milletin, denize ve denizcilige iliskin maddi ve manevi biitiin imkan ve

kabiliyetlerinin, denizcilik menfaatleri yoluyla milli hedefler dogrultusunda ve milli

15 Keagan; a.g.e., s.21.
' Kurumahmut; a.g.e., s.6.



menfaatler yararma degerlendirilmesi amaciyla gelistirilen ve kullamlan giigtiir.”' " Temelde
ayni olmakla birlikte Denizcilik Giiciiniin farkli bir tammmini da su sekilde verebiliriz. Bir
milletin, denize ve denizcilige ait imkan ve kabiliyetlerinin millet yararma kullanilmasi,
degerlendirilmesi, korunmasi ve evrimlestirilmesi amaciyla harcanan diisiinsel, duygusal,

bilimsel, fiziksel, ekonomik, askeri ve politik ¢abalarin toplam Verimliligidirlg.

Bir bagka ifade ile Denizcilik Giicii; Bir milletin, denize ve denizcilige iliskin maddi ve
manevi biitlin imkan ve kabiliyetlerinin, milli menfaatleri yararna degerlendirilmesi ve
gelistirilmesi amaciyla kullanilan giictiir'®.” Denizcilik Giicii, biinyesinde maddi ve manevi
cesitli giic ve kuvvetleri bulunduran ve bunlarin toplam verimini milli glice aktaran,
karmasik bir gii¢ sistemidir®. Tammlardan da anlasilacag iizere Denizcilik Giicii milli giig
unsurlarinm pek cogunun dogrudan veya dolayli olarak iginde bulunur ve milli hedeflere
ulagmada, milli menfaatlerin tahakkuku i¢in katkida bulunur. Genel anlamda bu gii¢, Deniz

Giicii ve Deniz Kuvvetini igine alan bir sistemin biitiiniidiir.*'

Denizcilik Giicii Sistemi olarak da adlandirilan bu sistem Sekil 1°deki gibi gosterilebilir.
Buna gore Deniz Giicli; Denizcilik Giiciiniin denizde bulunan bdliimii ile onunla dogrudan
baglantili bulunan kiy1 kurum ve kuruluslarindan olusan giigtiir’>. Bu giig, ticaret, balikg,
bilimsel aragtirma gemileri ve donanma ile bunlarin baglantili oldugu {is ve limanlar, gemi
yapimi, bakim ve onarim tesisleri gibi sivil ve askeri kiy1 kurum ve kuruluslari ile bunlarn i¢
ve dis temaslar1 ile buralarda gorev yapanlar1 kapsar. Deniz Giicii; denizin ekonomik
yonlerinin kullanilmasinin yani sira, bir milletin deniz savaslarini icra eden, deniz alaka ve
menfaatlerini koruyan, denizlerde uluslararas1 etki kazanmasmi saglayan askeri ve sivil
denizcilik kapasitesinin toplamidir. Deniz Giiciiniin alt birimi olan Deniz Kuvveti, alt sistem
olarak, yalmzca harp bahriyesini ifade eden sistemdir ve idari-lojistik kuruluglar da dahil
olmak ftizere biitiin komutanlik kademelerini, biitiin deniz harp silah ve araglarmi kapsamina

alir.

' Denizcilik Giicii Ders Notu ;Deniz Harp Akademisi, Komutanlik ve Karargah Subayhigi Ogrenimi,
Harp Akademileri Basimevi, istanbul 2003, s. 4.

' Bilgi Caginda Deniz Giiciiniin Onemi; Harp Akademileri Basimevi, Istanbul, 1997, s. 6.

' Coskun Giingen ; Denizcilik Giicii, Deniz Harp Okulu Komutanlig;, istanbul, 2000, s.18.

% Bilgi Caginda Deniz Giiciiniin Onemij s. 9.

! Mahan; a.g.e., 5.43.

*? Giingen ; a.g.e., s.18.



Sekil 1. Denizcilik Giicii Sistemi®

Sekil -1’de en i¢ daireyi olusturan Deniz Kuvveti ise Deniz Giiciiniin sadece askeri

unsurlarini teskil eder.

Deniz Kuvveti ise “Deniz Giiciiniin askeri unsuru olup, harp ve yardime1 gemiler, amfibi
nakliye ve ¢ikarma gemi ve araglari, deniz piyade birlikleri, askeri tersaneler ile iis, liman ve

tesisleri, deniz-hava birlikleri ve egitilmis personelden olusan bir kuvvettir.”**

Ticaret gemileri, limanlar, gemi inga ve onarim tesisleri, denizci personelin denizcilige
kars1 ilgi ve yetenekleri ile planli ve gelisen deniz politikas1 Deniz Giicli kapsami
icerisindedir. Deniz Giicli, barista ve savasta denizde kurtarma faaliyetlerine yardimci
olabilir, balik¢ilig1 ve denizdeki petrol alanlarini koruyabilir, kamu ve 6zel sektorle igbirligi
yaparak milli ekonomiye katkida bulunabilir. Savas doneminde Deniz Giicii denizlerin

kontroliinii saglar ve bunu siirdiiriir, diismani caydirir ve deniz savaslarim icra eder”.

Ulkelerin ekonomik ve siyasi giiciinii bilyiik 6lciide etkileyen ve Denizcilik Giiciiniin en
alt halkasi olusturan “Deniz Gilicli" tek basina harp gemilerini ihtiva etmez. Deniz Giicii;
bir ulusa harp sirasinda denizler iistiinde egemenligi tesis ve kontrol etme giicli kazandiran
gemiler ve silahlar ile tesisler, ekonomik fayda saglayan ticaret filosu, halkin denize olan

ilgisi gibi unsurlarm toplamini ifade eder.

Gazi Mustafa Kemal Atatiirk Zafer muhribi ile Rodos Adasi’nin 6niinden gegerken

Filotilla Komodoru Albay Sait Halman’a “Deniz Kuvveti’ni yalmz askeri bir kuvvet

2 Denizcilik Giicii Ders Notu; s. 5.
** Denizcilik Giicii Ders Notu ; s.18.
% Denizcilik Giicii Ders Notu ; s.26.



olarak diisiinenlerden degilim. Bu kuvvetlerin dis politikada da biiyiik etkileri vardir;
en biiyiik sanat ve Kiiltiir temsilcisidir” demistir.”® Deniz Kuvveti konusundaki vizyonu
"Hudutlarimin miihim ve biiyiik aksam deniz olan Tiirk Devleti'nin Donanmasi'min da
miihim ve biiyilk olmas1 gerektir. O zaman Tiirkiye Cumhuriyeti daha emin ve
miisterih olacaktir. Mitkemmel ve kadir bir Tiirk Donanmasina malik olmak gayedir “
sozii ile hayata gegirilmistir.”’Bu gaye giiniimiizde “Denizcilige ait olanak ve yeteneklerin
ulusumuz yararma kullanilmasi, korunmasi ve gelistirilmesi amaciyla harcanan g¢abalarin
toplam verimliligi olarak" tarif edilmektedir. Denizcilik Giiciimiiz vasitasiyla elde edilen
cikar ve kaynaklar, milli giiciin tiim unsurlarmi etkilemekte ve gelisimine dogrudan katki
saglamaktadir. Bu nedenle, Denizcilik Giiclimiiziin Tiirkiye nin ulusal ¢ikarlari ¢ergevesinde,
ozellikle milli refah ve gilivenlik itibariyla titizlikle degerlendirilmesi biiyiik Onem

tasimaktadir.”®”

Sonug olarak: Milli giiciin fonksiyonel bir unsuru olan Denizcilik Giicii, denizlerle iligki
kurup ¢ikar saglamak amaciyla kullanilan nitel ve nicel giiclerin toplami ve bileskesidir.
Denizcilik Giicii ile deniz alaka ve menfaatleri, milli giliciin tiim unsurlar ile karsilikli
etkilesim halindedir. Hem bu unsurlar etkiler hem de onlardan dogrudan ya da dolayli

olarak etkilenir.

Denizcilik Giiciiniin en 6nemli niteligi; denizlere kiyisi bulunsun ya da bulunmasin
faydalanmasini bilen tiim devletlere, uluslararasi cografyada bulunan kaynak ve degerlerden

milli gikarlar icin dolaysiz uygulamalarla yararlanma olanagini saglamasidir.*

Denizci devlet sifati kazandiklar1 kabul edilen devletlerin denizcilik giiglerinin olusumu

iki temel esasa dayandig belirtilmektedir”. Bunlar:

1. Devlet iilkesinin cografi 6zelliklerinin sagladig1 ve denizcilik giicli kapsamima giren
potansiyel gili¢ kaynaklar1 ve imkanlarm, kisiler (milleti) tarafindan faal duruma getirilerek

halkin menfaat ve gecimini saglamaya yoneltmesi,

2. Devletin i¢inde bulundugu siyasi, ekonomik, askeri (stratejik), cografi ve demografik

kosullarn, onun bir denizcilik giicii olusturmasini gerekli kilmasidir.*'

Birinci durum, kisisel ve bireysel gereksinme ve zorunluluklarin olusturdugu bir durum

olarak, tabandan yukariya dogru, baska bir deyisle bireylerden devlete dogru gelisir. Bireyler

2 Emin Sancar; Tiirk Denizcilik Tarihi, Deniz Kuvvetleri Basimevi, istanbul, 2006. s.22.
*7 Sancar, a.g.e., 5.27.

** Ozden Ornek ; Tiirk Denizcilik Giicii, Deniz Harp Okulu Basimevi, istanbul, 2004, s.34.
* Mahan; a.g.e., s.54.

% Mert Bayat; Milli Gii¢ ve Devlet, Harp Akademileri yaymi, Istanbul 1999, 5.390.

*! Mahan; a.g.e., 5.56.



kisisel cabalar1 ile deniz ve denizcilikle ilgilenerek, faydalanma yoluna giderler ve devlet

bireylerin bu alandaki eylemlerini diizenlemek ve korumak i¢in gerekli tiim tedbirleri alir.

Ikinci durum ise, tepeden tabana, devletten bireylere dogru bir gelisim ¢izgisi izler.
Ulkenin siyasal, ekonomik ve askeri durumu ve sorunlari, devleti denizlerle ilgilenerek deniz
ortami ile iligki kurmaya ve denizlerden ulusal ¢ikarlar yoniinden yararlanmaya yoneltir veya
zorunlu kilar. Bu da ancak bir denizcilik giicliniin olusturulmasi ile gergeklesebileceginden,
devlet bu is igin gerekli eylem ve yatirimlara girisir, yasal ve tiizel esaslar1 diizenler.
Ekonomi, teknoloji, bayindirlik, endiistri, egitim ve denizcilik alanlardaki Orgiitleri ve
kurumlar1 gerceklestirir. Bireylerin denizcilige 6zendirilmesine ve millette denizcilik giicii
bilincinin olusturulmasina c¢aligir. Ayn1 zamanda denizin sundugu sonsuz nimetlerden
faydalanma konusunda kurumlar arasinda es giidiim saglayarak sinerji (gorevdeslik) yaratir.
Deniz giicii iizerine otorite olan ve 1890 yilinda, yayimladig: “Deniz Giiciiniin Tarih Uzerine
Etkisi” olarak cevrilebilecek, “The Influence of Sea Power Upon History 1660—1783” isimli
kitabinda Amiral Alfred Thayer Mahan, denizcilik giicliniin, olusumuna katkida bulunan 6
etkenden bahseder.”® Deniz Hakimiyeti Teorisinin kurucusu Amiral Mahan’a gore, bir

iilkenin Deniz Giiciine iligkin etkenler;

Ulkenin Cografi Konumu, Ulkenin Fiziki Yapisi, Ulkenin Biiyiikliigii, Ulkenin Niifusu,
Milli Karakter, Hiikiimetin Karakteri ve Milli Kuruluslardir.*

Mabhan tarafindan sayilan ve deniz stratejisinin temelini olusturan bu 6 etken kisaca su

sekilde agiklanabilir.

Ulkenin cografi konumu; Ulkenin, deniz trafiginin yogun oldugu bdlgede, ulastirma
yollar1 iizerinde, yakinlarinda bulunmasi, Ulke cevre denizlerdeki meteorolojik sartlarin her
mevsimde seyriisefere miisait olmasi, deniz yolu ile ithalat ve ihracat yapan devletlere yakin
olmasi, Ulke balikgilik sahalarina ve deniz dibi petrol kuyularma yakm bulunmasi énemli
faktorlerdir. Fertleri ve hiikiimetleri deniz alaka ve menfaatleri ile ilgilenmeye zorlar ve bu
ilgi bir deniz giiciiniin meydana gelmesine olumlu yonde etkisi olur. Ulkenin cografi konumu
degismeyen en Gnemli faktordiir'®. Bu durum hem ekonomik hem de savunma agisindan
dogrudan etki yaratir. Bir iilkenin, karadan savunulmasi ya da karadan genislemesi miimkiin
degil ise, ticaret yollarina yakin limanlara sahip ve diigmana kars1 merkezi konumda bir {isse
sahip ise denizcilik sistemi ¢gemberini olusturan denizcilik giicii ve deniz kuvveti agisindan
avantajli konumdadir. Ornegin ii¢ tarafi denizlerle kapl Tiirkiye’nin mevcut potansiyeli

deniz giicii agisindan biiyiik avantajlar saglamaktadir.”

32 Mahan ; a.g.e., 5.28.

33 Cengiz Otman; Deniz Giicii ve Deniz Stratejisi, Deniz Harp Okulu Basimevi, Istanbul, 1988, s.21.
** Mahan ; a.g.e., 5.32.

33 Otman; a.g.e., s.36.



Ulkenin fiziki yapisi; genellikle ulusun deniz giiciinii yaratmasini tesvik eder. Ornegin,
kiy1 hattinin karakteri ve kiyiya erisimin kolayligi, insanlarin denizle kaynagmasina yardimc1
olur. Arazinin verimli veya verimsiz olmasi milleti denize veya karaya (tarima)
yonlendirebilir. Anadolu’nun son derece verimli topraklara sahip olmasi bir anlamda
denizciligin gelismesinin oniindeki engellerden birisi olarak degerlendirilebilir.’® Buna
mukabil Yunanistan topraklarimin biiylik bir kismu tarima elverisli degildir. Arazisi agirlikli
olarak engebeli ve coraktir.’” Ege ve Akdeniz’de 1000 yakin adaya sahip olmasi nedeniyle
niifusunu beslemek i¢in denize yonelmek zorunda kalmistir. Gergekte baska bir segenegi de
bulunmamaktadir. Yunanistan’da denizcilik sektorliniin bu denli gelismesinin cografi
zorluklardan kaynaklandigimi sOylemek miimkiindiir. Bir iilkenin, denize smir1 var ve
limanlarinin sayis1 fazla ise, dogal olarak diinyanin degisik bolgeleri ile yakin temas halinde
bulunacaktir. Ortak kiiltiir ve etkilesim temas oraminda artacaktir. Ayrica iilke topraklarinin
verimli olmamasi, iklimin tarima uygun olmamasi1 halki alternatifsiz olarak denize

yonlendirecegi i¢in o lilke denizciligin gelisecegi farz ve kabul edilmektedir.

Ulkenin biiyiikliigii; niifusu, fiziki kaynaklar ve diger gii¢ kaynaklarmca desteklenme
derecesi denizcilik giiciinii yakindan ilgilendirir. Ulkenin biiyiikliigii basit anlamda iilkenin

kapladig1 alan degil, iilke niifusu, kiy1 uzunlugu ile limanlarmim yapisma baglidir.*

Ulke niifusu; fazla ve dogal kaynaklarin smirh olmasi denizcilikle ilgili alanlarda
calisacak insanin artmasi anlamina gelir. Deniz kiyilarindaki niifus fazla ise denizcilige olan
ilgiyi arttirir. Denizcilik giicli agisindan incelendiginde {ilke niifusu faktdriinde 6nemli olan
toplam niifus degil, denizcilik sektoriinde istihdam edilen denizle ilgili islerde ¢alisanlarimn,
genel niifusa oranidir. Milli karakter; milletin karakteri, gelenekleri, denizcilik, ticaret ve
silahl1 kuvvetlerle ilgili deger yargilar1 deniz giiciiniin olusumunu biiyiik dlctide etkiler.

Halkin ticarete yonelmesi, Denizcilik Giicilinii olumlu etkileyen, en 6nemli etkendir.

Hiikiimetin karakteri ve milli kuruluslar; Hiikiimet, deniz alaka ve menfaatlerinin
milli ekonomideki 6nemini anlar, deniz giiciiniin i¢ ve dis politikadaki olumlu etkilerini
kavrarsa; kamu ve 6zel sektorii denizcilik konularinda tesvik eder ve destekler, vatandaglar
bu alanlara yoneltir, sonucta devlet daha kisa zamanda Deniz Giiciine sahip olur. Hiikiimet
tarafindan Deniz Giiciine verilen dnem ve gelistirici yonde izlenen politika, Deniz Giiclini

onemli 6l¢iide etkilemektedir.”

Mahan tarafindan dile getirilen bu alt1 unsurun saglayacagi imkéanlardan faydalanabilmek,

Denizci Stratejisinin temelini olusturur.

%% Mahan ; a.g.e., 5.37.

37 Meydan Larrusse; Yunanistan, Anadolu yaymlari, Istanbul, 1992, 24.cilt s.141.
38 Otman; a.g.e., s.38.

** Bayat; a.g.e., 397.



Denizci devletlerin/toplumlar genel karakterleri incelendiginde bunlarin deniz alaka ve
menfaatlerini son derece etkili bir bigimde kullandiklarin1 gérmekteyiz. Deniz alaka ve
menfaatleri pek ¢ok farkli sekilde tanimlanabilmektedir. Denizci bir devletin yapisina etki

eden tanimlardan bir kismi sdyledir.

Deniz alaka ve menfaatleri; “Bir ulus ve devletin, denizlerle, denizciligi ilgilendiren
veya denizcilige dolayli, dolaysiz katlida bulanan alanlarla iliskileri ve bunlardan sagladig
cikarlardi™.” Baska bir ifade ile “Denizlerin ve denizle ilgili biitiin unsurlarin millete
sagladigi ekonomik, politik, psiko-sosyal ve askeri menfaatlerdir® ”Dinamik bir siire¢®
olarak karsimiza c¢ikan deniz alaka ve menfaatleri, “Bir ulus ve devletin denizlerle,
denizcilikle ve denizciligi ilgilendiren ve denizcilige dolayli/dolaysiz katkida bulunan
alanlarla iliskileri ve bunlardan sagladig ¢ikarlarin ulusal giice, ulusal amaglara uygun ve
ulusal sorunlarin isteklerini karsilayacak bir dogrultuda katkida bulunmast igin, gerekli
yontemlerin  ve politikamin  saptanmaswyla ilgili ¢alismalari  da kapsayan  bir
islevdir® ”Denizci devletlerin genel karakterleri denizciligi milli bir hedef olarak ele almas1
ve bunu devlet politikas1 haline getirmesidir. Denizci devlet fikri, toplum bilinci haline
getirilmistir. Ticari agidan gii¢lii bir denizcilik giicii olusturan devletler uluslararas1 hukukun
tanmidig1 haklar ¢er¢cevesinde deniz kaynaklarini kendi lehine etkili bir sekilde kullanmaktadir.
Sonug olarak; denizci toplumun en 6nemli 6zelligi ulus ve devlet olarak denizcilik glicii

bilincinin olusturmulmasi ve bunu toplumun tiimiine mal edilmesidir.**

Karada yapilan silahli miicadelenin bir askeri karakter tasimasma karsilik, denizdeki
miicadele hem askeri, hem de ekonomik bir mahiyet tasimaktadir.* Diinyanin ekonomik ve
teknolojik gelismeleri ne kadar biiyiik olursa olsun, devletleri yasatan temel nedenler
degismemistir. Bu yiizden denizlere 6nem veren milletler, biiyiik medeniyetler kurmuslardir.
Denize dnem vermeyenler, tarihten yok olmuslardir. Deniz hakimiyetini kazandiracak unsur,
sadece mevcut bir donanma degildir. Ham madde kaynaklar1 yami swra kuvvetli bir yan
sanayi ve elde edilen mamullerin pazarlara emniyetli sekilde ulastirilmasinin saglanmasidir.
Ticaret filosu, denizlere hakim olma konusunda donanma kadar 6nemlidir. Askerl anlamda
Deniz Kuvvetleri herhangi bir izne gerek duymadan uluslararasi sularda etkinlikle kullanilir.

Bulundugu bolgede siirekli kalabilecek ve harekat: siirdiirebilecek yetenektedirler. Kisacasi

* Coskun Giingen, ; Denizcilik Giicii, Deniz Harp Okulu Komutanhg, istanbul, 2000, 5.22.
*! Deniz Stratejisi; a.g.e., s.12.

2 Giingen, ; a.g.e., s.27.

“Bayat ; a.g.e., 5.29.

* Keagan; a.g.e., 5.25.

* Lewis; a.g.e., 5.67.



Deniz Kuvvetleri, giivenlik ihtiyaglarimi karsilarken, caydirici yonii ile de diplomasi

secenekleri de nazari itibara alimmasini saglar.*®

1869°da acilan Siiveys Kanali, sadece Hindistan’la Ingiltere arasindaki deniz yolculugunu
4000 deniz milinden fazla kisaltmig, Akdeniz’in stratejik ve ticari Onemini artirmuistir.
Panama Kanali, ABD kitasini ikiye ayrirarak Kuzey Amerika’nin Atlantik ve Pasifik kiyilari

arasindaki ticareti gelistirmistir. *’

Tarihte bir kisim savaslar oncelikle denizde kazanilmistir. Deniz meselelerine uzak
milletler, denizci milletlere maglup olmuslardir; Napolyon savaslari, Anglo-Sakson savasi,
Lve II. Diinya Savaslar1 6nce denizde kazanmilmistir. Diisman gemileri batirilarak deniz
yollarina giivenceye alinmis ve galip devletleri biitlin deniz ticaretini ele gecirmis ve
zenginlesmislerdir. Biiyiik kesifleri Ispanyollar ve Portekizliler kazang arama, servet tasima
ve altin ve giimiis talan1 olarak degerlendirmislerdir. ** Ingilizler ve Hollandalilar ise,
ekonomide kullanmustir.”® Esasen tiiccar devlet hiiviyetine sahip Ingiltere ve Hollanda bu
sayede yeni pazar imkdm buldugu gibi sanayi devriminin yarattifi dev imalat sanayisini
besleyecek hammade kaynaklarinida bu bolgelerden tedarik etmistir.® Gerek hammaddenin
taginmas1 gerekse iirtinlerin pazarlara sevkiyati anavatanla denizasir1 bolgeler arasinda biiyiik
nakliyat gereksinimini ortaya c¢ikardi. S0z konusu nakliyat; Avrupa kitasma kiymetli
madenler ve ucuz isgiiciinii olusturan esir nakli, Avrupadan da basta Cin ve Hindistan olmak

lizere tiim diinyaya islenmis iiriin akis1 seklinde gergeklesmekte idi.”’

Denizci bir devlet tutarh bir denizcilik siyaseti belirlemelidir. Burada denizcilik
siyasetinin veya bir bagka deyisle denizcilik politikasinin tanimi su sekilde yapilabilir;
“Deniz alaka ve menfaatleri ile ilgili milli hedeflerin elde edilmesinde hiikiimetler tarafindan
kabul ve takip edilen, genel mahiyette ve kati hareket tarzlar:i olarak diizenleyici ve
surlayict bir rehber vazifesi goriir. Deniz giicii Milli siyasetin bir parcasi olmakla beraber,

ayni zamanda onun en biiyiik etkileyicisi/ destekleyicisidirsz.”

Denizcilik siyaseti ¢cergevesinde ise; “Deniz alaka ve menfaatleri ile ilgili milli hedeflerin

elde edilmesinde denizcilik giiciiniin planli olarak gelistirilmesi ve kullanilmasi ilim ve

5395

sanatidir”” seklinde tamimlayabilecegimiz bir denizcilik stratejisinin devlet tarafindan

benimsenmesi 6nem arz eder.

* Mahan; a.g.e., 37.

" Kennedy; a.g.e.,s.57.

* Mert Bayat; Milli Gii¢ ve Devlet, Belge Yayinlar1, Istanbul, 1986,s.112.

* Afif Biiyiiktugrul; Osmanh Deniz Harp Tarihi ve Cumhuriyet Donanmasi, Deniz Basimevi,
Istanbul, 1983, s.5.

%% K eagan; a.g.e.,s.76.

>! Biiyiiktugrul; a.g.e.,s.11.

>2 Deniz Stratejisi, Deniz Harp Akademisi Yayini, Istanbul 1998, s.1.

>3 Deniz Stratejisi ; s.111.
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BIRINCIi BOLUM

DUNYA DENIZCIiLiGINIiN TARIHSEL GELiSiMi

1. Tarihsel Gelisim
1.1. Bati Avrupa”da Denizciligin dogusu ve gelismesi:

Eski caglardan beri Cinliler tarafindan bilinen pusula, ancak XII. yiizyildan itibaren
Avrupalilar tarafindan kesfedilebilmistir.”* Denizciler bu kiigiik alet sayesinde, sahile dayali
seyirden agik deniz seyrine baslamislardir. Kesifler Cagi diye nitelendirilen XIV. yilizyilda
denizlerin %7’si, karalarm ise %21’i bilinmekte idi.” Bati bilim diinyasindaki bas
dondiiriicii tiim gelismelere ragmen XVI. yiizyila gelindiginde denizlerin ancak yarisi
kesfedilebilmistir.*® Ortacag diinyasi, denizlerin kesfedilmesi konusunda biiyiik zorluklarla
karsilastilar. Gemiciler, agir yasam kosullarina ragmen aylarca kara goérmeden seyir
yapmaya muvaffak olmuslardir. Ortagag gemi insa ustalari, tayfalara hic 6nem vermemis,
teknelerde gemiciler i¢in bolme veya kamara sistemi diislinlilmemistir. Tayfalar, ambarlarda
rasgele bir kosede uyumaya calisirlardi. Teknelerin biiyiikliigii “tun” Olgiisiiyle belirtilirdi,
biiyilk sarap figilarina verilen Tun adi giiniimiizde ton olarak kullanilmaktadir.”’ Bu
figilardan giiverte altina istif edilebilen miktar1 teknenin tonajini belirlemekteydi. XVI.
yiizyihn sonlarma kadar tekne biiyiikliikleri 60-70 Tunu gegememistir. Unlii kasif Cristof
Kolomb’un ilk okyanus 6tesi gezisinden sonra, agik denize gikan teknelerin yapisinda biiylik
gelismeler yaganmistir.  Amerika Kitasinin kesfi esnasinda Kizilderililerden “hamak”
yapmasini dgrenen Ispanyollar, bunu gemilerde kullanmaya baslamislardir.”® Daha sonralari
Avrupa’da biiyiik ragbet goéren hamak, Amerikan yerlilerinin beyaz insanlara hediyesi
olmustur. Bu eski teknelerde mutfak ve as¢1 bulunmazdi. Yemek, gemi gilivertesinin bir
kosesine, kum serilerek yakilan ates ile pisirilirdi ve miirettebata ancak giinde bir kez sicak
yemek verilebilmekteydi. Gemiciler biitiin yemekleri yemek i¢in tek bir tahta ¢anak kullanir
ve catal-bicak olmadigindan yemek genellikle elle yenilirdi.” Yiyecek olarak gorba,
bakliyat, tuzda pisirilmis et, lakerda, peksimetle, bezelye, mercimek, sebze-meyva ve
kurutulmus balik tiiketilmekte idi. igme suyu, giivertede agik varillerden, tuvalet ihtiyaglar
kiipesteden sarkitilan ortasi delik iskemlelerden karsilanmaktaydi.®

> Kennedy; a.g.e., s.41.

%% Deniz Kuvvetleri Komutanlig, Deniz Harp Tarihi, Cilt I-V, Deniz Kuvvetleri Basimevi, Istanbul,
1991, s.211.

%% Ozlem Kumrular; Gemiler, Korsanlar, Haydutlar, Topsumsal Tarih, istanbul, 2004, s.81.

7 Cipolla, M, Carlo; Yelken ve Topeuluk, Kitap Yaymnevi, istanbul,1997, 5.29.

> Kumrular; a.g.e., S.88.

> Cipolla; a.g.e., S.33.

% Kumrular; a.g.e.,s.87.
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XIV. yiizy1l sonu XV. yiizy1l baglarinda Hindistan deniz yolu Portekizliklerin ablukasi
altinda idi. Portekiz diginda herhangi bir bayrak tasiyan gemiler Hindistan’a dogru yelken
agmazlardi. Bu durumda, diinyanin Ispanya ve Portekiz arasinda yeni bastan pay edilmesi
gerektirmis, Papa II. Julius, 1506 yilinda yeryiiziinii bu iki iilke arasinda pay etmis, Verde
Adalarindan gecen boylam, diinyay1 ikiye bolmistiir. Bunlardan Portekizliler boylamin
dogusuna, Ispanyollar ise batisina sahip olmustur.®’ Portekizliler ispanyollarm aksine,
giiclerine ve zengin gelir kaynaklarina ragmen, somiirgeleri iizerinde mutlak bir egemenlik
kuramamuglardir. Asya kitasindaki tsleri sadece sahillere konuslu idi ve iilkelerin
derinliklerine niifuz edememisler, gii¢lerinin biiyiik bir kismini deniz yolu ve bu yol {izerinde
seyir yapan gemilerin korunmasina harcamislardir. Oyle ki denizde refakat maksatli gemi
sayist 300'e ulagsmistir. Bu oOlgekte bir donanmanin agik denizlerde dolagsmasi, kiiciik
Portekiz’e bliylik masraflar yiiklemistir. S6z konusu maliyetin disinda agik denizlerde
rekabet artmis Portekiz ve Ispanyol bayraklarinin disinda yeni bayraklar da (Hollanda,

ingiltere, Fransa) dalgalanmaya baslamustir.®

XVII. Yiizyilin baginda dis diinyaya agilmaya baslayan Ingiltere, 1601 yilinda Ingiliz
Dogu Hindistan sirketini kurarak faaliyete baslamus, Ingiltere'nin yaninda basat bir giic
olarak ortaya c¢ikan Hollanda, 1602 yilinda Hollanda Dogu Hindistan sirketini kurmus, 1605
yilinda Ispanyol-Portekiz Donanmasmin Malacca’da bozguna ugratarak acik denizlerdeki
giiciinii ispatlamustir.”® Yine Avrupa’ya Avustralya ile ilgili ilk bilgiler Hollandali denizciler
tarafindan getirilmistir. Pasifik Okyanusunun o tarihe kadar taninmayan kisimlar
Hollandahlar tarafindan aydmhga kavusturulmustur.* Hollandali denizciler ve bilim
adamlari, bu bolgede ticaret imkanlar1 ve biiyiik gelir kaynaklarinin kisith olmasima ragmen,
Tasmaya, Yeni Zelanda, Fiji gibi bodlgede bulunan bir¢ok adanm diinya haritasma
eklenmesini saglanuslardir.” XVII ve XVIIL yiizyillarda bilim adamlarina hakim olan
pozitif bilim ruhu, diinyanin bilinmeyen koselerine dogru yola ¢ikan gezgin ve denizcilere
onemli motivasyon saglanustir.’® Gemi kaptanlari, dogaya teslim olmadan kendilerini, teknik
ve denizcilik bilgileri konusunda gelistirmislerdir. Kesfedilen her yeni kara pargasi haritaya

eklendigi gibi harita teknolojisinin ilerlemesine katki saglamustir.®’

Haritaciigin kurucusu sayilan Gerhard Kremer (Mercator), 1589 yilinda 18 sayfalik
biiyiik diinya atlas1 hazirlamis, yeryiiziinii o donemde bilinen seklini kagit {izerine aktarmay1

basarmistir. Bu uygulama cografya bilimide bir ¢igir acilmistir. 1729 yilinda kronometre,

1 A. de Lamartine; Osmanh Tarihi Cilt-1, Sabah Yayinlari, istanbul, 1991, 5.43.

%2 Cipolla; a.g.e., s.91

% Nejat Tarakg1; Somiirgelicilikten 21'inci Yiizyila Deniz Giicii Miicadelesi, Deniz Kuvvetleri
Basimevi, Ankara, 2005, s.25.

% Yilmaz Oztuna; Osmanh Tarihi Cilt-1, Otiiken Yayinlari, Ankara, 2005, s.88.

% Oztuna; a.g.e., 5.97.

% Oztuna; a.g.e., 5.93.

%7 Cipolla; a.g.e., 5.97.
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1731 yilinda sekstant® ve 1755 yilinda enlem ve boylam tespitinde kullanilan ay tablolarmnin

gelistirilmesi, gemicilik ve haritaciligin ilerlemesine katki saglamigtir.®

Donemin Amerika fatihi sayilan Ispanyol Hernan Cortes Aztek hazinelerinden talan
ettigi, altm ve giimiis koleksiyonu, bir Ispanyol kalyonuyla, 1522 yilinda (Osmanli
Devletinin Rodos ve Midilli adalarim fethi esnasinda ) Avrupa’ya dogru yola ¢ikmis, ancak
bu degerli hazine, Fransiz korsanlardan dolayr hedefine ulasmamustir.”’ Diinyanin
zenginliklerini Avrupa’ya tasiyan agmr, hantal Ispanyol kalyonlarina hafif ve siiratli
tekneleriyle saldiran Fransiz korsanlar, Saint Vincent Burnu agiklarmda konvoya ani baskin
diizenleyerek hazineleri ele gecirmis ve Fransa’ya gotiirmiislerdir. Korsanlarin hareketleri
bagl olduklar1 devletler tarafindan desteklenmistir.”' Deniz eskiyalig1 kisa zamanda birgok
seriivencinin kazang kapis1 olmustur. Bu korsanlar, kendi devletlerinin bayrag: yerine 6zel
bayraklar’> ¢ekerek, dolasmaya baslamislardir. Karayip Denizi, kisa zamanda bir korsan
yatag1 haline gelmistir. Hazinelerin kagirilmasi Ispanya ile Fransa arasmda denizcilerin uzun

yillar siirdiirecekleri yeni bir savasa neden olmustur.”

Ingiliz Sir Walter Raleigh Ispanya’nin giiciinii kirarak, bugiinkii ABD’nin dogmasima
katkida bulunmus, Ispanyol kolonilerine denizden saldirma ve onlari ana kitanin ig
kisimlarina ¢ekerek zayiflatma stratejisine dayanan bir yontem izlemistir. Bu strateji 1595-
1617 yillar1 arasinda basariyla uygulanmistir.” Kuzey Amerika’da kolonilerin kurulmaya
baslandig1 ylizyil i¢inde, Fransizlar da biiylik faaliyet gostermislerdir. Fransiz balik¢ilari
zengin balik kaynaklari nedeniyle Atlas Okyanusu’nu gegmis, bir siire sonra balik¢1
teknelerinin rotasim1 baska gemiler yepyeni bir ticari amagla izlemeye baslamstir.
Amerikanin kuzey sahillerinde avlanan kunduzlarm ince tiiylii derisinden yapilan sapkalar,
Fransa’da biiyiik ragbet gormiis ve XVII. yiizy1l ortalarmda sapkacilik Fransa’da biiyiik bir
sanayi konumuna gelmistir. Ayrica burada gelistirilen sapkalar Ispanya’ya, Ispanya’dan
Brezilya’ya satilmigtir. Bu kunduz derisi sapkalar, sonradan Portekizlilerin Afrika

sahillerinde kolelerle degistirdikleri bir ticaret maddesi halinde kullanilmustir.”

XVI. ve XVILI. yiizyillarda, acik denizlere ¢ikmaya elverigli gemi kapasitesinin gelismesi

ve okyanuslara agilmasi sayesinde, ana kitanin g¢evresi boyunca yerlesmis devletlere ait deniz

%% Sextant; Bir tiir seyir yardimei cihazidir. Gokyiiziinde bulunan yildizlarin irtifalar: astronomik
olarak rasadi yapilir. Rasid degeri daha 6nce hesabi olarak hazirlanmis yildiz cetvellerine girilerek
diizeltmeler yapilir. Cesitli diizeltmeler neticesinde geminin agik denizdeki mevkisi enlem boylam
olarak tespit edilir. Sextant1 dogru kullanma ve hesaplamadaki hassasiyet diinya iizerinde bulunulan
mevki ile hesabi olarak bulunan mevki arasindaki hata oranini azaltir.

% Kumrular; a.g.e., 5.106.

" Bilgi Caginda Deniz Giiciiniin Onemi, Harp Akademileri Basimevi, Istanbul, 1997, 5.259.

! Kumrular; a.g.e., s. 108.

? Kuru kafa ve kemik desenli.

” Kumrular; a.g.e., s.111.

™ Oztuna; a.g.e., 5.99.

" Kumrular; a.g.e., s. 108.
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giiclerinin hareket yetenegi son derece artmis ve boylece, kesintisiz sekilde uzanan agik
deniz cephesini kullanarak, ana kitanin kara giiciinii giineyden kusatma yetenegi
kazanmuslardir.” Mahan’in “Deniz Giicii” boylece, diinya yiizeyinde denetledigi bolgeleri 30

kattan daha fazla artirmistir.
2. Denizcilik teknolojisindeki gelismeler:

Diinyamizdaki teknolojik gelismelerin oncelikle denizcilik alaninda baglamasi bir tesadiif
degildir. Insanoglunun, deniz gibi ¢ok degisken ve riskli bir ortamda hayatta kalma
miicadelesi, riskleri azaltacak ve kazanci artiracak giivenli bir deniz vasitasi yaratma onceligi
biitiin yeni icat ve kesiflerin oncelikli olarak denizcilik alaninda ortaya ¢ikmasina neden
olmustur. Boylece XIII. ylizyildan itibaren baslayan denizcilik alanindaki gelismeler XX.
yiizyila kadar uzanacak déonemde, denizcilik endiistrisi teknolojiye onciiliik ettigini soylemek

miimkiindiir. XX. Yiizy1lin sonlarinda bu islevi uzay ¢ahismalar1 devralmustir.”’
2.1. Pusulann icadi

Miknatisin pusulada kullanilmasi, deniz seferlerine biiylik kolaylik saglamistir. Pusula
1302-1303 yillarinda Napoli Amalfi kasabasmdaki Flauye Gaviyye adinda bir kisi tarafindan
bulunmustur.”® Ancak, bundan daha ¢ok onceleri Cinliler ve Araplarin pusulaya dair bilgi
sahipleri olduklar1 bilinmektedir. Diger bir iddia F. Gaviyye pusulay1 Avrupa’ya ilk tasiyan
kisi olmas1 yoniindedir.” Ikinci ihtimalin daha dogru olacagi degerlendirilmektedir. Zira
tabiattaki miknatisin 6zelligi M.O. 300°de Cinliler tarafindan bilinmekteydi. V. Yiizyilda
Tisin Hanedanmin yonetimi zamaninda, gemicilikle ilgili gelismeler ortaya ¢ikincaya kadar
pusulanmin dizayn edilmesi ve pratik olarak kullanimi gecikmistir. Cinlilerin sahip oldugu
denizcilik alamindaki kesif ve bilgileri Avrupa'ya intikal etmeye baslamis ve yeni kesiflerle
gemicilik konusunda ilerlemeler baslamistir.’Araplarin da bilginin inkisafinda 6nemli rol
oynadiklar1 bilinmektedir. XIII. ylizy1l baslarinda, Arap tarih¢ilerinden Beylak isimli kisinin
pusula hakkinda verdigi bilgiler de olduk¢a Onemlidir. Beylak’mn verdigi pusula bilgisi
sOylece Ozetlenebilir. “Ey Berrii’s-Sam sahilinde seyir ve seyahat eden denizciler! Hava
karanhik ve bulamik olursa gideceginiz yere varmaniz bir takim zorluklarla cevrelenirse,
birbirine aykirt baglanmis ve birinin igine bir parcactk miknatis demiri konulmus iki par¢a
kamugst i¢i su ile dolu ve riizgdrdan emin bir mahfaza igine yavasca koyunuz. Sonra ufak bir
miknatis par¢asini ona yaklastirarak kabi hafifce sallayiniz. Elinizdeki miknatisi geri

cektiginizde su icindeki kamisin aym istikamette durdugunu goreceksiniz. Iste bu kamigin

% Bayat; a.g.e., s.111.

7 Kennedy; a.g.e., 201.

"® Emin Sancar ; Tiirk Denizcilik Tarihi, Deniz Kuvvetleri Basimevi, istanbul, 2006, s.22
" Sancar ; a.g.e., s.23

% Sancar ; a.g.e., 5.24
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miknatisly kismi kuzeyi diger ucu giineyi gosterir. Siz de ona gore gideceginiz yonii

. .. 9981
belirleyiniz.”

Bu tarif iizerine {retilen pusulalar, uzun siire gemiciler tarafindan Su Pusulas1 adiyla
kullanilmistir. Bu aletin icadindan 6nce denizlerde yon bulmada yildizlardan faydalanilirds,
ancak dogruluk derecesinden emin olunamazdi. Bunun igin gemiciler sahili gozden
kaybetmeyecek sekilde kiyiya yakin rotalar1 tercih etmis olasi bir firtinada en yakin

limanlara giris yapmuslardir.

Denizciligin bir anlamda ruhu olan pusulanin icadiyla gemiciler agik denize agilmaya
basladilar. Kesfedilen uzak bolgelerin zenginlik kiiltiir ve birikimini tanimaya imkan

saglanstir.*
2.2. Gemi insa teknolojisi

Araplar XIV. yiizyil ortalarinda, biiyiikk gemi yapmuinda ustalasmis,*’bu ustaliktan ve
birikimden Akdeniz’in biitiin denizci iilkeleri istifade etmislerdir. Ozellikle Miisliiman
Endiiliis’iin  deniz mimarisi alaminda gosterdigi ilerleme, Ispanyollar tarafindan
kullanmilmigtir. Katalonyalilar iki-li¢ katli gemiler insa ederek bir miiddet sohrete
ulagsmis, 1334 yilinda savas ve ticaret maksadiyla insa ettikleri 4 adet kuruyiik gemisi
miirettebat haricinde 2000’e yakin asker alabilmistir. Iclerinde ticaret mallari, at ve
kadinlarin barmnabilecegi 6zel boliimler tasarlanmisti. Hindistan’da insa edilen ticaret
gemileri 300 yolcu ile 600 ¢uval (Biber ¢uvali) tagiyacak kapasitede idi ve tiiccarlarin her
birine 6zel kamara ve bolme teskilatma sahipti.**1340 yilinda Fransa Krali VI. Philip ile
Ingiltere Krali Edward arasindaki miicadelenin sonunda, savaslar denize kaydirilmis ve
Fransa ile Ingiltere arasinda uzun yillar siirecek deniz savaslari baslamugti. 1350 yilinda
Ingiliz ticaret gemileri Ispanyollar ile g¢atismis ve karaka adi verilen biiyiik harp
gemilerinden 24 adedi Ingilizlerin eline gegmisti. Kalyon cinsinden olan ingiliz harp
gemileri karakalarin gelistirilmis seklidir. Bu tarihten sonra Ingilizler, Fransizlar, Ispanyollar
ve diger kuzey iilkeleri arasinda sik sik ortaya c¢ikan deniz savaslarinda kendilerini
geligtirmis yeni tasarimlar yapmislardir. Bu sayede, gemi insa teknolojisinde biiylik

gelismeler saglanmustir.®

Denizcilik alaninda kendini gdsteren bunca ilerleme ve cesaret, denizcilik mimarisinde de

bir takim gelismeleri beraberinde getirmistir. Kisa zamanda denizci memleketler arasinda bir

*! Sancar; a.g.e., .27

82 Kumrular; a.g.e., s. 120

% Siileyman Nutki; Muhaberat-1 Bahriye-i Osmaniye, Deniz Kuvvetleri Basimevi, Istanbul, 1993,
s.88.

% {dris Bostan ; XV ve XVI. Yiizyillarda Osmanh Devleti’nin Deniz Politikasi, Tiirk Tarih Kurumu
Yayinlari, Ankara, 1991, s.87.

$5Sancar ; a.g.e., s.33.
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ilerleme yarig1 baslamis ve c¢esitli yenilikler goriilmiistiir. 1492 yilina dogru Venedik ve
Cenova gibi deniz ticaretinin devleri, 1500-2000 tonilatoluk biiyiik galiler ve karakalar insa
etmeye baslamislardir. 1400 yillarin baslarinda Venedik’in en biiyiik ticaret gemileri, 400
tonu asmistir. 1450 yillina gelindiginde Venedik Donanmasinda 600 ton agirliginda 6 ticaret
gemisi ve yiizyilin sonuna dogru 1.000 tonu asan gemi bulunuyordu.® Askeri amaglarla insa
edilmis olan biiylik gemiler ¢ok daha hagmetli olmustur. 1486 yilinda 2.400 tonluk bir savas
gemisinden s6z edilmistir. Ddnemin biiylik Venedik gemileri, resmi olarak 1200 ve 1500 ton
arasinda smiflaniyordu. Bu agirlikta ticari gemi insa etme diislincesi ¢ok mantikll

goriinmiistiir ve bir siire sonra 600 ton agirhgindaki gemiler kullanima sunulmustur.®’

Deniz yolculuklarinda, boylam derecelerini saptayabilecek hi¢ bir yontem bilinmedigi
icin, saglam bir deniz kronometresinin gelistirildigi 1760 yilina kadar, kesin bir rotaya sahip
olunamamigtir. Avrupa gemi yapimciliginda da aym derecede Onemli gelismeler

® Bu alanda Portekizliler, gemi boylarmin artmasi paralelinde direklerin

goriilmiistiir.®
sayisini artirmig ve vasatta (ortada) bulunan en uzun direge yelken takarak, riizgarm itme
kuvvetinden faydalanma yoluna gitmislerdir.*” Zaman igerisinde yelkenin baglama sekilleri
gelistirilmistir ve bu yenilikler, gemicilere, yelkenlerini farkli riizgar ve dalga kosullarma
uyacak bicimde ayarlama yetenegini kazanmis ve gemiler yiiksek hiz ve manevra
yetenegiyle daha uzaklara sefer yapmustir. Gemilerin inga kaliteleri de gelistirilerek agik
denizlere dayaniklilig1 artirilmistir. Bu nitelikler zamanla, daha biiyiik teknelerin yapilmasina
yol agmig, daha biiyiik teknelerin omurga ve kaplamalar1 daha saglam hale getirmek igin
yeni yontemler benimsenmistir. Tiim bu gelismelerin bir sonucu olarak, 1500 yillarinda

giiclii kalin omurga ve ¢ift katlh mese kaplamalariyla, Avrupa tekneleri, agir toplarin geri

tepmelerine dayanabilecek duruma getirilmistir.”

Avrupa’nin diinya denizlerindeki varhig ve egemenligi, kesintisiz bir bilimsel ve teknik
ilerlemelere bagli olmustur. XV. ve XVI. ylizyilllarda ii¢ direkli yelkenlilerin ve
boliimlenmis yelken donanimlariin ortaya ¢ikmasi, XIX. ylizy1l ortasinda doruk noktasina
ulasacak bir gelismenin ilk adimmi olusturmustur.”’ Avrupa sularinda seyir, daha sonralari
tropikal ve ekvatoral denizlerde karsilagilacak diizeyde ciddi sorun yaratmamigtir. XWVIIL.

yiizy1l ikinci yarisinda Fransa ve Ingiltere’de bu soruna getirilen yamt, tekne govdelerinin

% Bostan; a.g.e., s.41.

87 Janau Blanchard ; Serefli Kadirgalar Devrinde Tiirk Bahriyesi, Deniz Basimevi, Istanbul, 2001,
s.14.

% Blanchard; a.g.e., s. 44.

¥ Yilmaz Oztuna; Tiirk Tarihinden Yapraklar, Otiikken Yaymnevi, Istanbul, 1999, s121.

% idris Bostan ; a.g.e., 5.89.

! Kennedy; a.g.e., s.75

16



bakir levhalarla kaplanmasidir, demir iiretimini yayginlastigi XIX. yiizyilda ise govdeler

dogrudan sac levhalardan yapilmaya baslanmustir.”
2.3. Gemi silah teknolojisi

XVI. yiizyilin baglangicinda 6nemli bir kesifte bulunulmustur. Geminin bordasinda
uzanan kiiciik gecitlerin agilmis olmasi toplarin giiverteye monte edilmesine de olanak
tanmmistir. Bir Fransiz’a atfedilen bu kesfin 1501 yilinda yapildigi sanilmaktadir. Ayrica
toplarin altina yerlestirilen dort tekerlekli dayanaklar geri tepme gliciiniin gemiye zarar

vermesini Onleyen bir bulus olmustur.

Bu yiizyilda Osmanlilarin da oldukga biiyiik ve agir toplar ile donatilmus™ harp gemileri
insa ettikleri bilinmektedir’. 1499 yilinda deniz giicii ile biitiin diinyaya dehset salan
Cenova, Ispanya ve birgok Avrupa devletleri donanmalarmi birlestirerek Osmanli
Donanmasina karst savasmislardir °°. Osmanhlarin zaferiyle neticelenen pek ¢ok deniz savasi
(Sapienza Deniz Savasi) yapildigt gbéz Oniinde bulundurulursa, o dénemdeki Osmanl

Bahriyesinin azameti kendiliginden griiliir. *°

Avrupa’nin XV. yiizyihn sonlarina dogru silahlanma alaninda son derece nitelikli
teknolojik iirlinler imal etmeye baslamistir. Avrupali olmayan toplumlarin bu teknolojiye

uyum saglamada sorunlarla karsilastiklari i¢in savaslarda kendilerini savunamamuglardir.

Avrupa’da topculuk alanindaki ilerlemeye, en az topguluk kadar 6nemli olan gemi insas1
eslik etmistir. Avrupa donanmalarinda topu ¢ok erken tarihlerde kullamlmaya baslanmus,
1336 yilinda Anvers’e hiicum eden gemilerin bordasinda Belgika’nin Tournai sehrinde
yapilmis toplar yer almustir. Venedik, teknelerini toplarla 1380 yilinda donatnus, ispanyol
gemileri 1359 ve 1372 yillarmda deniz toplarin ilk modellerine sahip olmus ve 1381 yilinda

Katalan bélgesine ait ticaret gemilerinin bordasina toplar monte edilmeye baglanustr.”

%2 Blanchard; a.g.e., s. 61.

% Fahrettin Tizlak; Osmanh Déneminde Keban-Ergani Yoresinde Madencilik (1775-1850),
Ankara, 2001, s.38.

%Salim Aydiiz,; Tophane-i Amire ve Top Dikiim teknolojisi, imge Yaymlar1, Ankara, 2007, 5.291
% Zeki Arikan -Sancar Liitfi; Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt1,2, Deniz Basimevi Miidiirliigii, Istanbul,
2009, s.22

% Tiirklerin sahip oldugu en bilyiik top olmamasma karsm, kalibresi 635 mm, namlusu 140 mm
kalinliginda ve 19 ton agirhigindadir. Sultan Abdiilaziz 1867°de Kralige Victoria’ya XV. yiizyila ait
bir Osmanli topunu hediye olarak gondermistir. Bugiin Londra Kulesi’nde bulunan top miizede
sergilenmektedir. Lizbon Miizesi’nde ise 1533’de yapilmis agirligr 19 tonu asan, her biri 110Lb’lik
agir tas giilleler firlatan bir bagka Tiirk topu sergilenmektedir. Dev Osmanli toplarinin {iretimi igin gok
miktarda bakira ihtiyag duyulmus, ancak Osmanlilar imparatorlugu’nun zengin yeralti madenlerinin
varlig1 nedeniyle hammadde konusunda herhangi bir sorunla karsilagilmamustir.

°7 {dris Bostan; Kadirga’dan Kalyon’a, XVII. Yiizyilin .ikinci Yarisinda Osmanh Gemi
Teknolojisinin Degisimi, Yap: Kredi Bankas1 Yaynlari, Istanbul, 2009, s.109.
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Avrupada gemi insa sanayinde gelismeler deniz savasmin yontemlerini degistirmistir.
Avrupa’nin genis ¢aplt metaliirji endiistrisi, gemilerin bol silahla donatilmalarina olanak
saglamistir.”® Bu sayede, Avrupa denizlerde hizla yayilmaya baslamistir. XV. yiizyilda
Akdeniz’in denizci devletleri, savas gemilerinin tasariminda biiylik yenilikler yapmuslardir.
Bordalarmma delikler (lumbarlar) acarak toplart bu bosluklara konumlandirmiglardir.
Portekizliler, gemi direklerinin sayisini artirmis, ortadaki en uzun direge birden ¢ok yelken
takarak riizgardan istifade etmislerdir.”” Yine 1760 yilinda deniz kronometresinin icat
edilmesi ile birlikte diinya boylam dereceleri kesin olarak tespit edilmeye ve boylece
gemilerin rotalar1 ¢ok dogruya yakin olarak hesaplanmaya bagslanmistir. Nihayetinde
gemilerin kalkis ve varig limanlar1 arasinda en kisa mesafeler hesaplanarak ekonomik seyir

metodlar1 belirlenmistir. (Biiyiik Daire Seyri, Kiiresel Seyir, Tek Rota Seyri).

Tim bu gelismelere ragmen {i¢ kitada varhigint siirdiren Osmanli

Imparatorlugu’na baz1 devletler vergi demeye devam etmistir.'®

% Tizlak; a.g.e., 5.45.
% Kumrular; a.g.e., s. 129.

1001783 yilinda genis hammadde kaynaklar1 ve nitelikli is giicli ile kendisini sekillendirme ¢abasinda
olan Amerika, yeni bir denizci devlet olarak, denizlerde miistakil olarak bayrak gezdirmeye
baglamistir. Birlesik Amerika 1790’da niifusu 3,9 milyon, 1800’de 5,3 milyondan ¢ikmig, Osmanli
Imparatorlugu’nun kuzey Afrika eyaletlerindeki niifus bile 6 milyon civarinda olmustur. 25 Temmuz
1785’te, Atlantik Cadiz agiklarinda, Amerika bayragmi tastyan Boston limana bagli, Kaptan Isaak
Stevens’in idaresindeki Maria adindaki gemi Osmanli denizcilerine esir diigmiis, kisasiire sonra bu
gemiyi, Philadelphia limanina bagli, Kaptan O’Brien’in Dauphin takip etmistir. 1793 Ekim ve Kasim
aylarinda 11 ABD gemisi daha Tiirkler tarafindan ele gegirilmistir.

Kongre, 27 Mart 1794 tarihinde, Tiirk korsanlarina karsi koyacak giicte harp gemileri insa
edilmesi veya satin alimmasi i¢in, Bagskan George Washington’a 700.000 altin dolar harcama yetkisi
verilmigtir. Bir anlamda Tiirk korsanlar1 sayesinde, ABD donanmasinin temelleri atilmigtir. Bir siire
sonra ABD, Cezayir Donanmasi ile bag edemeyecegini anlayarak en azindan yeterli diizeyde deniz
giicii olusturana kadar, Osmanli Imparatorlugu ile anlasma yapmanin en uygun yol olacagi sonucuna
varmistir.

ABD ile Osmanh Imparatorlugu arasinda 5 Eyliil 1795 tarihinde imzalanan anlasmaya
gore;

1. ABD’nin Cezayir zindanlarinda tutulan esirlerin serbest birakilacak

2. Atlantik ve Akdeniz’de ABD sancag tasiyan hi¢ bir tekneye dokunulmamasi karsihginda,
642.000 altin $ tazminat 6demeyi kabul edecektir. (Garp ocaklarina)

3. Ayrica yilda 12.000 Tiirk altim (216.000 $) olmak iizere Osmanh imparatorluguna harac
odeyecektir.

22 maddeden olusan anlasma Tiirk¢e hazirlannms, Baskan George Washington ve Beylerbeyi
Hasan Dayi tarafindan imzalanmstir. Béylece Amerika bir anlamda Osmanh Imparatorluguna
yilik vergi veren iilke konumuna gelmistir. Bu vesika son derece 6nemlidir. Zira iki asr1 gecen
ABD tarihinde, yabanci bir dille imzalanan tek anlasma oldugu gibi, yabanci bir devlete vergi
odemeyi de kabul eden ilk ve tek ABD vesikasi olma o6zelligini tasimaktadir. Bu anlasma
sayesinde, ABD Donanmasinin ¢ekirdegi olusturulmus, Akdeniz’de Amerikan bayragina giiven
kazandirilarak, gen¢ devletin ticaretle mesgul olan vatandaglarinin, diinyaya yayilmasimna yardimci
olunmustur. ABD gemileri, bu sayede Dogu Akdeniz’e ve Anadolu limanlarina da gelebilmis heniiz
Pasifik’le en kiigiik bir ilgisi olmayan ABD, Atlantik ve Akdeniz’de bol bol sancak gdsterme firsatini
bulabilmistir."” 1812 yilia gelindiginde Amerika’nin Garp Ocaklar1 Konsolosu Lear, Cezayir
Beylerbeyine yillik vergi olarak 216.000 altin $ 6demistir. Bu, ABD’nin Tiirklere 6dedigi son vergi
olmustur.
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IKiNCi BOLUM
BAHRIYE NEZARETININ KURULUSUNA KADAR OSMANLI
IMPARATORLUGU’NDA DENIZCILIiK

1. Eski Tiirklerde Denizcilik ve Osmanh imparatorlugu’nun ilk dénemlerinde
Bahriye’deki gelismeler

Denizcilik, insanligt en eski c¢aglardan beri mesgul eden Onemli bir konudur.
Medeniyetlerin énemli bir boliimii deniz kenarmda kurulmustur. Ulkelerin cografi konumu
deniz stratejisini belirlemistir. Tiirkler Orta Asya'da denizcilikle ilgi ve alakali gollerdeki
balikeilik faaliyetleri ile smirli kalmustir.'”" iskitler ve Hunlar, batiya gogleri sirasinda Hazar
ve Karadeniz'in kuzeyinde yerlesik diizene ge¢melerine ragmen denizcilikle ilgili bir varlik
gosterememislerdir. Hunlar'dan sonra Avarlar iginde ayni durum s6z konusudur. Avarlar VI.
Yiizyillda Avrupa'ya yerlestikleri ve daha sonralar1 Bizans {izerine akinlar yaptiklari halde
onlarm yagaminda denizciligin etkisi goriilmemistir. Bunda bulunulan cografyanin tarima
elverisli topraklarmin olmasmim da etkisi olmustur.'” Volga, Yayik, Don ve Kuban
nehirlerin kavsak noktasinda bulunan Hazarlar, Ruslardan vergi almak veya kisith ticaret
yapmak seklinde deniz ticaretinden faydalanmuslardir.'”Harzemsahlar déneminde Ceyhun
nehrinde balikgilik faaliyetlerinin - yogun olarak yapildigi, nehir ulagtirmasindan
faydalamldigini gérmekteyiz. Bu tiir faaliyetler denizci toplum olma konusunda bir asama
olmasina ragmen gercek bir denizcilik anlayisindan bahsetmek miimkiin degildir.'™* Gergek
anlamda Tirklerin denizcilige ilgi ve alakasi Selguklu Hiikiimdarlarmin Anadolu'ya
seferlerinden sonra baslamustir.'® Anadolu Selguklu Devleti'nin kurucusu Siileyman Sah'in
Bizans Imparatorlugu'na ait olan Iznik ve gevresini ele gegirerek, Tiirkleri Marmara
kiyilarina ulastirmay basarmustir. Siileyman Sah, aymi zamanda, iznik'i baskent ilan ederek,
kendisine en sadik komutanlardan birisi olan Ebu El Kasim'1 burada vekil olarak birakarak
Anadolu iglerine ¢ekilmistir.'"”Bunu firsat bilen Bizans kuvvetleri iznik'i geri almak igin
saldir1 da bulunmus, ancak Ebu El Kasim karsisinda bagarisiz olarak geri ¢ekilmistir. Bizans
maglubiyetinden cesaret alan Ebu El Kasim Marmara kiyilarmi ele gecirerek Gemlik'i
almistir. Burada Tiirklerin tarihinde ilk kez tersane insa ettirmistir.'”’Ancak kisa bir siire

sonra Bizans'in kara ve deniz kuvvetleri Gemlik'i kusatip, yeni kurulan Tiirk tersanesi ve

101 Hayati Tezel; Anadolu Tiirklerinin Deniz Tarihi, Kastas Yayinlari, istanbul 1973, s.3.

"2 Dogan Avcioglu; Tiirk Tarihi Cilt-3, Otiigen Yayinlari, Ankara, 1997, 5.22.

193 Coskun Giingen; XVI. Yiizyildaki Gelismelerin Isiginda Osmanh Denizciligi, Kiiltiir Yayinlari,
Ankara, 1997, s.2.

1% Giingen; a.g.e., s. 4.

195 Ali ihsan Gencer;Tiirk Denizcilik Arastirmalari, Tiirkiye Denizciler Sendikasi Egitim Dizisi 2,
Marmara Yayinlari, Istanbul, 1997,s.21.

1% Aveioglu; a.g.e., 5.38.

197 Askeri Tersaneler Tarihi; Deniz Kuvvetleri Basimevi, Ankara, 2007, s.2.
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gemilerin yakmak suretiyle daha yeni gelismekte olan Tiirk denizcilik kiiltliriini kisa bir
siireligine imha etmislerdir. Buna ragmen Iznik sehri Bizans''n merkezine yapilacak
dogrudan seferler i¢in ileri bir iis olarak Tiirklerin elinde kalmustir.'®

Bu arada 1071 Malazgirt Zaferi sonrasi, denizde yiizer unsura sahip olmasi konusunda
Tiirklerin ilk 6ncii Emiri Cakabey olmustur'®. Cakabey 1078 yilinda Bizans’a esir
diigmiistiir. 2 yi1l sonra Bizans’ta yasanan taht kavgasinda, kargasadan faydalanarak
Istanbul’dan kagmis, Ege Bolgesinde faaliyetlere baglanus ve kisa siire igerisinde Izmir,
Urla, Cesme ve Foga’y1 alarak bolgede bir beylik kurmustur. Diger Tiirk Beyliklerden farkli
olarak bu beylikte denizci kimligi 6n plana ¢ikmistir. 1081 yilinda 50 parcalik bir donanma
insa etmis,'"zamanla Tiirkleri rakipleriyle denizlerde miicadele edecek bir duruma
getirmistir. 1089 yilinda Midilli, 1090 yilinda ise Sakiz Adasim fethetmistir. 1 Mayis 1090
tarihinde Izmir-Karaburun ile Sakiz Adas1 arasinda kalan Koyun Adalar1 civarinda Bizans
Donanmasi ile giristigi savasta Bizans'a agir kayiplar vermistir. Bizans Donanmas1 ricat
ederek geri gekilmek zorunda kalmustir.'"

[lk Tirk Deniz zaferinin ardindan Emir Cakabey denizlerdeki kontrol sahasini
genigletmis, donanmasi ile Canakkale Onlerine kadar yaklagsmugtir. Ne var ki 1095 yilinda
Emir Cakabey’in zamansiz 6liimii Tiirk Denizciligi nin gelismesini geciktirmistir.'

1299 yilinda kurulan ve 1323 yilinda Karamiirsel’i fethederek Marmara Denizi’ne ulasan
Osmanli Beyligi 24 gemiden olusan bir filoyu komsusu Karesi Beyligine yardima
gondermistir. 1334 yilinda Gemlik, 1337 yilinda Izmit alinnus, 1335 yilinda Osmanlilar
Rumeli’ye gegerek Gelibolu’da donemin en biiylik tersanesini inga etmislerdir. Osmanli
Devleti Orhan Bey zamanindan itibaren donamazsindaki gemi sayisini tedrici bir sekilde
arttirmus'® Karesi Beyligini 1348 yilinda kendi sinirlari igine kattiktan sonra bir donanmaya

sahip olma ihtiyacini ilk defa ciddi bir sekilde gormiistiir.'™

Orhan Bey doneminde Cimpe
Kalesini elde eden Osmanlilar bu suretle Anadolu sahilinden Gelibolu yarimadasina asker
sevkini temin etmislerdir.' *Osmanli Devleti'nin ilk zamanlarinda Karamiirsel'de ve Karesi
Beyligi'nin Osmanl topraklarna katilmasi ile Aydmcik'ta (Edincik) tersane kurmugtur. Daha

116

sonra Izmit'in de Bizans'tan alinmasiyla izmit Tersanesi kurulmustur.''® Rumeli'de Osmanli

Beyligi genislemeye baslayinca Canakkale Bogazindan Gelibolu'ya asker sevkiyati énem

1% Gencer; a.g.e., s.33.

109 Tiirk Deniz Kuvvetleri Tarihi; Deniz Kuvvetleri Basimevi, Ankara, 2005, s.22

"0 Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin kurulus tarihi 1081 olarak kabul edilmektedir.

H Gencer;a.g.e., s.36.

"2 Tezel; a.g.e., s.31.

'3 fsmail Hakki Uzungarsili; Osmanh Devleti'nin Merkez ve Bahriye Teskilati, Tiirk Tarih
Kurumu Yayilari, Ankara, 1984, s.389.

"' idris Bostan; Beylikten imparatorluga Osmanh Denizciligi, Kitap Yaymnevi, Istanbul, 2006,
s.187.

' Hayati Tezel; Anadolu Tiirklerinin Deniz Tarihi, Genelkurmay Baskanligi Deniz Kuvvetleri
Yaymevi, istanbul, 1973, 5.53.

"6 Uzuncarsilz; a.g.e., s.54.
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kazanmaya baglamistir. Ayni sekilde Rumeli'den seferden donen askerin Anadolu yakasina
doniis icin ilave gemilere ihtiyag duyulmustur. Ayrica bu sevkiyatin emniyetini saglamak
icin ister istemez bir donanmanin tegkil edilmesi geregi ortaya ¢ikmustir. Sultan [.Murat
yeteri kadar gemi yapilmasi konusunda Lala Sahin Pasaya ferman géndermis, Izmit,
Gelibolu ve Gemlik'te kurulan tersanelerde gemi yapimina baslanmustir.''"Bu sirada Pengik
usulii ile toplanan Hiristiyan ¢ocuklarin bir kismi deniz askeri olarak yetistirilmek {izere
Sultan I. Murat tarafindan Gelibolu'da yaptirilan kislaya gonderilmistir. Burada ¢ok geng
yasta denizcilik egitimine tabi tutulan gencler, daha sonralar1 tersanelerde tecriibe
kazandirilmis, miiteakiben kiiciik gemilerde gorevlendirilerek bir nevi deniz subay1 sayilan
muntazam bir kadro teskil edilmistir. Azap askeri ismi de verilen bu sinif Osmanli
Donanmasinin ilk niivelerini olusturmustur. Donanma organizasyonu tam teskil etmedigi
i¢in, asil gemileri idare edecek gemici smifi iist kademe Deniz subaylarmin yetistirilmesi i¢in
bir siire daha beklenmistir.""® Bu arada mevcut boslugu doldurmak igin, Sultan I. Murat,
donemin en giicli denizci devletleri olan Venedik ve Ceneviz'in denizcilerden iicret
mukabilinde istifade ettigi onlarin tecriibelerinden faydalandigi bilinmektedir.'"” Sultan
Yildirnm Bayezit Marmara kiyilar1 ve Canakkale Bogazindan olusan bu cografyay: elinde
tutabilmek icin iyi bir donanmaya sahip olma ihtiyaci dogmasi iizerine Sarucapasa'y1 giicli
bir donanma teskiline memur etmistir.'* zira bu donemde biiyiimekte olan Osmanli Beyligi
diger giicler tarafindan fark edilmeye baslanmistir. Bir siire sonra da Venedik ve Ceneviz
Osmanli Beyligi'ni tehdit etmeye baslamislardir. Bu tehlikeyi ¢ok iyi yorumlayan Sultan
Yildirim Bayezit 1390 yilinda Gelibolu'da baslattigi biiylik donanma insasmi 11 yil gibi bir
stire sonunda tamlayarak 1401 yilinda denize indirmeyi basarmistir. Boylelikle Devletin
deniz iissii Izmit'ten Gelibolu'ya transfer edilmis ve tam tesekkiillii bir devlet tersanesi
viicuda getirilmistir.'*'Karadeniz ve Ege'de koloniler kurmus olan Venedik ve Ceneviz'e
kars1 Rumeli'yi elde tutmak icin bodyle bir tersaneye ve donanmaya sahip olmak Osmanli
Devleti'nin gelecegi i¢in ¢ok 6nemlidir.'*Ancak 60 tekneden miitesekkil donanma heniiz
chil ellerde degildi."” Sultan Yildirim Bayezit, Anadolu'daki Tiirk birligini saglamis ve
Osmanli Devleti'nin sinirlarii Ege Denizi'ne kadar ulastirmistir. Bununla yetinmeyen Sultan
Yildirim Bayezit, Sakiz, Egriboz ve Mora'min dogusuna ulagarak devrin biiyiik deniz giicii
olan Venediklileri telasa diisiirmiistiir. Ozellikle 1399 yilinda Istanbul kusatmasi sirasinda

Bizans'a yardima gelmek icin harekete gecen Venedik Deniz Kuvvetleri'nin Saruca Pasa

"7 Tezel; a.g.e., 5.59.
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12 {dris Bostan; Beylikten imparatorluga Osmanh Denizciligi, Kitap Yaymevi, Istanbul, 2006,
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122 Halil inalcik; Osmanh imparatorlugu, Klasik Cagi, Yap: Kredi Bankasi Kiiltiir Yayinlari,
Istanbul, 2004, 5.189.
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kumandasinda sadece 18 gemiden olusan Osmanli Donanmasi tarafindan durdurulmasi
Venediklileri telasa diisiirmiistiir.'**ilk faaliyetlerinde basar1 saglamayan Hagli deniz giicii,
Venedik ve Rodos sovalyelerinin de destegiyle ikinci bir harekatla Saruca Pasayr maglup
etmis ve Istanbul'a ulasarak Bizans'm ihtiyact olan yardimi getirmislerdir. Bu deniz
miicadelesi yaklasik alt1 asir devam edecek uzun soluklu miicadelenin baslangici olmustur.
Sultan Yildirim Bayezit'in deniz politikasini siirdiirmek isteyen Celebi Mehmet 1402
yilinda Timur'a Ankara savasinda yenilen Sultan Yildirim Bayezit'in olumsuz etkilerini
silmek icin olaganiisti caba gostermis ve Osmanli Imparatorlugu'nda birligi
saglayabilmistir.'” Kuvvetli bir donanma olusturmak igin girisimlerde bulunmus, ancak
1415 yilinda Venedikliler ile yapilan savasta maglup olmustur.'*Ancak Canakkale Bogazi'ni
elinde tutmaya devam etmistir.'”” Venedik ve Cenevizler ile aymi anda miicadele
edemeyecegini anlayan Osmanli imparatorlugu yéneticileri deniz politikalarinda degisiklige
gitmis, Ceneviz ile dostane iliskiler kurmaya ¢aligmistir. Sultan II. Murat zamaninda ortaya
¢tkan Diizmece Mustafa Isyan1 Osmanli Devleti'nin Rumenliye Ceneviz gemileri ile gegcmesi
ve yine Varna Seferl i¢cin Rumeli'ye gecmeye calisan Osmanli Kuvvetlerimin Venedik
Donanmasi tarafindan engellemeye c¢alisilmasi ve gecisin Ceneviz yardimi ile
gergeklestirilmesi'®  Osmanli  diplomasisinin =~ bu  konuda  basarili  oldugunu
gostermektedir.”Karadeniz'de faaliyette bulunan Osmanli Donanmasi, Trabzon Rum
Imparatorlugu'nu vergiye baglanus, Ege sahillerinde seferlere baglamustir. Cenevizler her ne
kadar Osmanli Devleti ile miittefik olarak hareket etmis olmalarma ragmen, Cenevizler da
tipk1 Venedik gibi Osmanli Devleti'nin Bogazlar ve gevresinde giiclii bir donanmaya sahip
olmasimi istememistir."*’Denizcilik konusunda siirekli kendisini gelistiren Osmanli Devleti
II.Murat déneminde 150 pargalik bir donanmaya sahip olmustur."*'Istanbul'un fethine kadar
gecen donemde Osmanli Donanmasi savas donanmasindan ziyade bir akinct donanmasi
goriinlimiinde idi. Uzak mesafelere akinlar yapilmasina ragmen Venedik ve Ceneviz gibi
giicli  donanmalar ile karsilagtiklarinda ¢ogu kez geri g¢ekilmek zorunda
kalmislardir.'Pistanbul'u kusatma sirasinda Fatih unvam alacak Sultan II.Mehmet Gelibolu

Sancakbeyi Baltaoglu Siileyman Bey komutasinda 400 parcay: agsan bir donanma meydana
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getirmis,'” fetih sonrasinda 1455 yilinda Kasimpasa’da kurmus oldugu istanbul Tersanesi
(Tersane-i Amire), uzun yillar Osmanlt Donanmasina hizmet etmistir. Fatih Sultan Mehmet
1459 yilinda Amasra, 1461 yilinda Sinop ve civarmi ele gecirmis, ayn1 yil karadan ve
denizden kusatilan Trabzon-Rum Imparatorlugu Osmanli hakimiyeti altina girmigtir. Kirim
seferi ile basta Kefe olmak {izere bir¢ok yerin Cenevizlilerden alinmasi ile Osmanli Devleti

deniz imparatorlugu haline gelmistir."**

2. Osmanh imparatorlugu’nun Yiikselme Doneminde Bahriyenin gelisimi

Fatih Sultan Mehmet'in Istanbul’u fethetmesinden sonra Tiirk denizciligi biiyiik gelisme
gostermistir. Karadeniz, Ege, Akdeniz, Kizildeniz ve Atlas Okyanusunda varlik gosteren
Osmanli Imparatorlugu denizin nimetlerinden genis dlciide istifade etmistir. Fatih Sultan
Mehmet Istanbul'un fethini hazmedemeyen bati diinyasinin Istanbul iizerine bir Hagh
donanmas1 gonderebilecegini varsayarak donanma miktar ve niteligini arttirmaya
calismustir.'” Gokgeada, Bozcaada,Semadirek, Limni Adalar1 ile 16 yil sliren Osmanli-
Venedik harbi neticesinde ele gegirilen Egriboz ve Attika yarimadasi sayesinde Osmanli

imparatorlugu deniz smmrlari  Arnavutluk = sahillerine ulasmustir.

Dogu Roma
Imparatorlugu'nun baskentinden sonra Bati Roma Imparatorlugu'nun bagkentini ele
gecirmeyi hedefleyen Fatih, Gedik Ahmet Pasay: Italya Seferine memur etmis, Otranto
Kalesine seferler diizenlenmistir. Fatih sadaretinin son doneminde Bati Akdeniz'e
agilmustir. "’

Sultan II.Bayezit devri Osmanli denizciligi Fatih devrinde gelistirilen Osmanli deniz
politikalarmm cihangiimul hiiviyet kazamaya bagsladigi bir donemdir. 1484 yilinda
Karadeniz'in en 6nemli ticaret limanlarindan Kili ve Akkerman'n almmasi ile Karadeniz-
Ege giiney-kuzey deniz ticaretinin kontrolii Osmanli Devletine gegmistir."*® Sultan II.
Bayezit Venedik ile bas edecek bir agik deniz donanmasina sahip olmadikca bati Akdeniz'e
egemen olamayacagmi bildigi i¢in padisahligimin ilk 10 yilinda Venedik ile dost geginme

139 o . . .
Kibris'in Venediklilerden alinmasi iizerine saflar belirlenmis

gayreti iginde olmustur.
oldu. Bunun {iizerine Bati Anadolu sahilleri, Yunan kiyilar1 ve dogu Akdeniz Venedik

tehdidine ac¢ik hale gelmistir. Bunun {izerin Sultan Yildinnm Bayezit Donanmay1 yeniden

133 Gencer; a.g.e., s.8.
134 Bostan; a.g.e., 5.190.
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136 Bostan; a.g.e., s.191.
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139 Gencer; a.g.e., s.9.
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teskilatlandirmis ve 1495 yilinda dénemin en biiyilik denizcisi Burak Reis'i devlet hizmetine
alarak Tiirk deniz tarihinde bir ¢ag agnustir.'®

Osmanli deniz politikas1 bir taraftan tersanelerini gelistirirken diger taraftan gemi insa
faaliyetlerine devam etmistir. Bunun sonucu olarak denizlerde giiglenen Osmanlilar, 1499
yilinda Inebahti, 1500 yilinda Moron, Koron ve Navarin'i almustir.'*' Bundan sonraki
donemde Safevi tehlikesi ve Cem Sultan hadisesi Sultan Yildirim Bayezit'in kudretli deniz
politikasini kisa siire de olsa sekteye ugratmstir. Biitlin bunara ragmen Sultan II. Bayezit
zamaninda takip edilen deniz politikas1 XVILylizyilldaki Osmanli deniz politikasinin
gelisiminin temellerini hazirlamas1 bakimindan énemlidir.'*

Yavuz Sultan Selim, kuvvetli Osmanli kara ordusunun yaninda deniz kuvvetlerinin de
yeniden diizenlenmesi geregini gérmiis, Piri Mehmet Pasaya konu hakkinda ferman
buyurmustur. Bu dénemde 1516 tarihinde Kasimpasa tersanesi genisletilerek ilave 150 gemi
insa edilmesi konusunda planlama yapilmistir.'® Yavuz Sultan Selim'in 1517 Ridaniye
zaferi ile Misir't Osmanh topragma katmasi sonucu, Kizildeniz yolu ile Hint Okyanusu'nun

144

eteklerine ulasilmistir. Osmanli Imparatorlugu bu yeni diinyada Hindistan ve

Uzakdogu'ya hakim olma gayreti icinde olan Portekiz Donanmasi ile karsilagmis bunun

> Yavuz Sultan Selim, Osmanli

iizerine Siiveys'te bir filo insasmna baslanmustir."
Imparatorlugu'nun ¢esitli bolgelerinde tersaneler insa ettirerek muazzam bir deniz kuvveti
meydana getirmistir. S0z konusu tersanelerde 3000 fazla personel ¢aligmakta ve giinliik
yevmiyelerinin de 10 akge civarinda oldugu bilinmektedir, Osmanlilarin Venediklilerde
oldugu gibi donanma ingasi veya tamir bakim-tutum i¢in devaml is¢i calistirmaya bu
dénemde baslamistir'*®

Osmanli padisahlar1 i¢inde denizlerin 6nemini en fazla idrak eden Kanuni Sultan
Siileyman olmustur. Osmanli Imparatorlugu Avrupa, Misir ve Arap Yarmmadasi'na
hiikkmedebilmesi i¢in; Akdeniz, Kizildeniz ve Basra Korfezi'ne hakim olmasi bir zorluk
olarak ortaya ¢cikmistir. Bunu saglamak tizere Osmanli Devleti'nin biiyiik deniz filolar1 teskil
ederek denizlerde iistiinliik saglamasi ve bir deniz imparatorlugu seklinde teskilatlanmasi
zorunluydu.'"” Tiirk Deniz Tarihi’nin en biiyiik bilim adamlarindan biri olan ve &zellikle
kartografi ¢aligmalari ile tiim diinyada biiyiik yankilar uyandiran Muhiddin Piri Reis 1513 ve

1528 yilinda iki ayr1 diinya haritas1 yapmugtir. Unlii Tiirk Kaptan-1 Deryas1 Kemal Reis’in de

140 Kemalettin Giiz; Tiirk Denizcilik Tarihi, Editor: Kissling, H.J., Sultan II. Bayezit'in Deniz
Politikas1 Uzerine Diisiinceler (1481-1512), Basbakanlik Denizcilik Miistesarligi, Ankara,
2002,s.33.
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yegeni olan Piri Reis 1513 yilinda yapmis oldugu calismasimnda Giiney ve Orta Amerika’ nin
dogu kiyilar1 ile Bati Afrika ve Atlas Okyanusu’nu, 1528 yilinda ise yapmis oldugu
haritasinda Orta ve Kuzey Amerika’nin Dogu kiyilar1 ve Atlas Okyanusu’nu o dénemin
kosullarma gore hayranlik uyandiracak bir dogrulukla tespit etmistir'®®. Piri Reis’in Diinya
Denizcilik Tarihi’ne diger bir hediyesi de, 1521 ve 1525 yillarinda iki kez yayinladig tinlii
”Kitab-1 Bahriye” adli kitabidir. Bahse konu kitap Ege ve Akdeniz konusunda denizcilere en
ayrintili bilgi veren kilavuz olma o6zelligini tasimaktadir. 1533 yilinda Kanuni Sultan
Siileyman Barbaros Hayreddin Pasay1 istanbul’a davet ederek, Kaptan-1 Derya ilan etmistir.
Paganin girisimi ile Istanbul Tersanesinde insa edilen yeni gemiler Osmanli Imparatorlugu
Donanmasi’na gii¢ katmistir. Bu donemde Avrupa devletlerinin higbiri tek bagina Osmanli
Devleti ile bas edemeyecegini anladigindan, Osmanl Devleti'ne kars1 300 gemiden olusan
Venedik, Papalik, Ispanya, Portekiz, Ceneviz ve Malta Hagli donanmas1 teskil edilerek
komutas1 donemin en biiyiilk deniz komutan1 olarak goriilen Andrea Dorya'ya verilmistir.
Ancak bu Hagli donanmasi, Barbaros Hayreddin Pasa emrindeki 122 gemilik Osmanli
Donanmas1 karsisinda biiyiik bir hezimete ugramis ve neticede 27 Eylil 1538 yilinda
Preveze Deniz Zaferi kazanilmistir. Bu zafer Karadeniz ve Kizildeniz'den sonra Akdeniz'i bir
Tiirk golii haline getirmistir.'* Hiristiyan diinyas: 1571 Inebahti'ya kadar olan donemde
denizdeki tistiinliiklerini kaybetmistir."® Barbaros Hayreddin Pasa Preveze'de Hagli
donanmasini bozguna ugrattig1 bir sirada baska bir Osmanl donanmas1 Hadim Siileyman
Pasa kumandasinda Hindistan'daki Diyu Kalesini kusatmaktaydi. Birbirinden ¢ok uzak
mesafelerde bulunan bu iki Tiirk filosunun aym1 anda zafer kazanmasi Tiirk denizciliginin
XVlLylizyildaki gelismisligini gostermektedir. Hadim Siilleyman Pasa 72 parcadan olusan
donanmasi ile Umman Denizinde Portekizliler ile miicadeleye baglamistir. Selman, Piri,

10 doénemin Amerika

Murat ve Seydi Ali Reislere Siiveys Kaptan1 Unvani verilmistir.
Birlesik Devletleri Osmanli Devleti’ne vergi vermeye baslamustir. Seydi Ali Reis ise Hint
denizinde karsilastigt diisman kuvvetleri ve tayfunlar yiiziinden filosunun bir kismini
kaybederek kara yoluyla Istanbul'a donmek zorunda kalmis, Hindistan ve Iran iilkelerinden
gecerek 3 yillik uzun seyahati neticesinde Istanbul'a ulastiktan sonra "Mirat-1 Memalik" adl
eserini yazmistir. Ayrica cografya, riyaziye ve denizcilik fennine ait muhtelif kitaplar kaleme
alan'"’Seydi Ali Reis, Siiveys Kaptanligi'nda bulundugu yillardan itibaren bolge ve dzellikle
Hint Okyanusu hakkinda edindigi tecriibeleri de "El-Muhit" adiyla anilan eserinde

toplanmistir. Bu eserde ayrica deniz astronomisi hakkinda birtakim bilgiler de
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bulunmaktadir."” Kanuni Sultan Siileyman'dan sonra tahta ¢ikan IL. Selim Doneminde
Akdeniz Osmanli hakimiyeti altinda bulunuyordu. Bu hakimiyet dyle sekil almis ki, Akdeniz
devletleri Tiirklerin denizlerde yenilmez oldugunu diisiinmeye bagslamistir. Ancak bu
donemde Venedik idaresindeki Kibris'a sefer diizenlenmesi ve adanin 1570 yilinda Osmanli
Imparatorlugu tarafindan ele gegirilmesi iizerine Papahigin onderliginde Venedik ve Ispanya
gibi giicli donanmalara sahip devletler Kibris't bahane ederek ittifak kurmuslardir.'
Osmanli donanmasinda yaklasik 230 gemi, 25.000 savasei, miittefik donanmasinda ise 243
gemi, 37.000 savasci bulunmaktaydi. Iki donanma arasindaki fark, Osmanli donanmasinin
uzun siiren yipratict savaslardan sonra zayif diismesi, miittefik donanmanin ise taze bir
kuvvete sahip olmasiydi'”.Inebaht1 Deniz Savasi sonucunda Osmanli donanmasi on binlerce
askerini kaybetmis ve biiylik bir bozguna ugramstir. Ayrica, miittefik donanmaya kars1
maglup olmast uzun yillardir Osmanli donanmasi Onilinde zafer kazanmayan Hiristiyan
alemini de, iyice cesaretlendirmistir ve uzun senelerden beri Hiristiyan Avrupa'da varolan
Tiirklerin yenilmezligi efsanesi de yikilmustir."*®inebaht: deniz savaslarinda Osmanhlarin
maglup edilmesinden sonra Kaptanlik makamina getirilen Kilig Ali Pasamin 16 y1l siiren
kaptan-1 deryaligi sirasinda Tiirk denizciligi toparlanma donemine girmistir. Nitekim
Osmanli Devleti savasi takip eden tiim kis mevsimi boyunca biitiin tersanelerde gemi insa
faaliyetlerinde bulunmustur. Basta Istanbul, Gelibolu, Izmit ve Sinop tersaneleri olmak iizere
Varna, Silistre, Semadirek, Burgaz, igneada, Vize, Ahyolu, Siizebolu, Midye Kefken, Bartin,
Samsun, Biga, Rodos ve Sakarya nehri lizerinde gemi insasia baslanmis, toplam 134 gemi
5-6 ay gibi kisa bir zamanda viicuda getirilmistir. Bdylece Osmanli imparatorlugu,
Inebaht'daki donanmasi kadar giiclii bir donanmayi yeniden olusturarak Akdeniz'deki
faaliyetlerine devam etmistir."”’ Barbaros, Turgut Reis ve onlarm yetistirdigi denizcilerden
sonra Osmanli deniz giicli denizcilik bilgisi olmayan kaptan pasalarin idaresine verilmistir.
Miiteakiben Imparatorluk 6nce Duraklama sonra da Gerileme ve Cokiis Dénemine girmistir.
Gelismelerden uzak kalmstir.

3. Osmanh imparatorlugu’nun Duraklama ve Gerileme Déneminde Bahriye

Avrupa devletleri XVI. ve XVII. Yiizyildan itibaren Ronesans ve reformun getirdigi
bilimsel gelismeler sayesinde gemilerini yenilemis yelkenli gemileri ile bir donemin

miikemmel savas gemisi olan kiirekli kadirgalar1 maglup etmislerdir. Bu bakimdan inebahti

'3 Nuri Alacali; Tiirk Deniz Kuvvetleri Bin Yilinin Giivencesinden Secmeler, Deniz Basimevi
Miidiirliigii, istanbul, 2009, s.104.
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Deniz Savasi kiirek devrinin sonu, yelken devrinin baslangic1 olarak kabul edilmistir.'®
Osmanli Imparatorlugu gemicilikteki gelismelerin gerisinde kalmis ve once duraklama,
pesinden ¢oOkiis donemi ile tarih sahnesinden c¢ekilmistir. XVIIL. yilizyilda Venedikliler
Akdeniz'de tekrar istiinliikk saglamaya baslamig, hatta Osmanli donanmasinit maglup etmis,
Bozcaada'y1 ele gecirmis ve Istanbul'u tehdit etmislerdir. Bu durum karsisinda Kopriilii
Mehmet Pasa, Bozcaada ve Limniyi geri almak i¢in yaptig1 girisimlerde zorlanmistir. Bu
zorlanmanin en O6nemli sebepleri ise gemilerin yap1 ve teknolojik olarak cagin gerisinde
kalmis olmasidir."” Daha bir asir once Akdeniz'de tiim giiciinii elinde bulunduran ve
denizlerde yenilmez olduguna inamlan Tirklerin XVILyiizyildaki diistiigli aciz durum
denizcilik konusunda kurumsallasmanin tam anlanu ile saglanamadigim gostermektedir.'®
Uzun yillardir devam eden Girit Seferl esnasinda Kadirgalarin kalyonlar karsisinda giigsiiz
ve zayif kaldigin1 goéren Osmanli Devleti gemi teknolojisinde zorunlu degisikliklere
gitmistir. 30 kalyondan olusan bir filonun insasina baslanmustir.'® ilk kez kullanilmaya
baslayan kalyonlar, kadirgalara nazaran nispeten daha kiiciiktiir ve daha biiyiik kalyon insas1
konusu devlet ricalini mesgul etmistir. Nitekim o siralar1 sadrazam olan Melek Pasa biiyiik
bir kalyonun insasi konusunu iizerine almis ve kalyonun insasinin her asamasi takip
etmistir. Insas1 tamamlanan kalyon biiyiik bir térenle denize indirildiginde yan yatmus,
gemiye dolan sular nedeniylel0 denizci bogularak sehit olmustur.'®® Bu durum zaten ig
siyasi yapi nedeniyle zor gilinler geciren Sadrazam Melek Pasanin gorevden alinmasina

neden olmustur.'®Bu tatsiz tecriibelerden sonra Osmanh Donanmasr'nda Kalyon sayisini

"% Yiiksel Ocal; Kiirek ve Yelken Déneminden Giiniimiize Tiirk Bahriyesi, Deniz Kuvvetleri
Basimevi, Istanbul, 2008, s.77.

19 Ocal; a.g.e., 5.69.

160 Gencer; a.g.e., 5.20.

1! Bostan; a.g.e., 5.252.

120 dénemde yiizer havuzda gemi insasi tam olarak bilinmediginden gemiler cekek yerinde insa
edilirdi. Hesaplamalarda yapilan bir hatanin goriilmesi ancak geminin denize indirilmesi ile miimkiin
olmakta idi. Ozellikle geminin su iistiinde dengede kalmasini saglayan ve gemi sintinesine
yerlestirilen tanklarin biiytikliikleri ve simetrik olmasi hayati 6neme haizdir. Bugiin dahi birgok
modern gemi insa tekniklerine ragmen gemi dengesi konusunda hata yapildig1 goriilmektedir. Bu
hatalar1 geminin alt bélmelerine ¢esitli agirliklar ilave edilerek telafi edilmeye galigilmaktadir. Silah
sistemleri, akaryakit tanklari, gida ambarlari, seyir aletleri, makineler, elektrik motorlar1 gibi gesitli
sistemlerin gemi iizerine yerlestirilmesinden sonra gemiye kursun agirliklar ekleyeyerek hassas trim
ayar1 yapilmaktadir.

19> Sadrazam Melek Pasa Osmanli imparatorlugu'nun mali durumu kétii hazinesi tam takir oldugunu
gerekee gostererek o giine kadar bir sekilde 6denen emekli, dul ve yetimlerin aylik tahsisatini
kesmigstir. Maaslar1 kesilen halk kitleleri Sadrazam'a ¢ok biiyiik tepki gostermistir. Sadrazam
Padigahin yaninda Cuma selamliligina giderken halk Sadrazam'a yaklasarak kendisine ¢ok beddua
ettikleriValide Sultan dul ve yetimlerin maasi kesilir mi hi¢ bedduadan korkmuyor musun?
Ugursuzluk getirir seklindeki ¢ikisina Sadrazam Melek Pasa bir takim din adamlarinin duasi veya
bedduasiyla memleket mi yonetilir cevabini vermistir. Ancak Kalyonun denize indirilisi esnasinda yan
yatmasi ve denizcilerin kalyonun iginde sikisarak bogulmasi dul ve yetimlerin Sadrazama yaptig:
bedduanin tutmasi seklinde yorumlanmaistir. Bir siire sonrada 6 aylik maaslarini alamadigini gerekge
gostererek Yenigeriler at meydaninda toplanmislardir. Saraydaki altin ve glimiis ne kadar esya var ise
eritilerek yeniceri maaslarini 6demeye ¢alisan Sadrazam ¢ok ugrastiklart halde maaglarin bir kismi
eksik kalmis 6deyememistir. Bunun iizerine hareket gecen Yenigeriler Sadrazam Konagini
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artiracak sekilde muhtelif tersanelerde gemi insa faaliyetlerine girisilmistir.'® Daha sonralar1
Viyana'y1 II. kez kusatacak Merzifonlu Kara Mustafa Pasan kalyon sayisini artirmaya 6zel
onem vermistir. Kendi Sadrazamligi doneminde 10 adet kalyon insa edilmistir. 1682
tarihinden itibaren kalyon Osmanli Donanmasinin  belkemigini  olusturmaya
baslamustir.'®Denizciligin nesilden nesile aktarilan denizcilik kiiltiirii yam swra ¢agin
fenninden istifade etmenin esas oldugunu ¢ok iyi bilen o dénemin Avrupa devletleri her
vesile ile denizcilik okullar1 agarak personel yetistirme isleminde son derece basarili
olmuslardir. O dénemin biiyiik devleti olan Osmanli Imparatorlugu'nun mektepli denizciye
sahip olmak isini 1699 tarihinde agir bir maglubiyet neticesinde imzaladigi Karlofca
antlagsmasindan sonra ciddiye almaya basladig1 goriilmektedir. Bu dénemde Kaptan-1 Derya
makamina getirilen Mezemorta Hiiseyin Pasa doneminde denizcilik konularinda islahat
calismalarma basglanmistir. Pasa bu konuda caligsmalarint yogunlastirarak "Bahriye
Kanunnamesi" hazirlamistir. Mezemorta Hiiseyin Pasanin vakitsiz Oliimiine ragmen
"Bahriye Kanunnamesi yiiriirliige girmistir.'®1701 yilinda s6z konusu kanunnamede
degisikliklere gidilerek Osmanli Donanmasi yeniden diizenlenmistir.'” Gemiler smiflar:

168

bazinda filolara, filolar da komodorluklara, ayrilmistir. Ikmal/nakliye/lojistik
faaliyetlerinde kullanilan bir kisim kiirekli tekneler hizmet digina ayrilarak bir nevi kiirek
devrinin bir daha geri doniilmemek iizere kapandigi ilan edilmistir.'®Osmanl
Donanmasi'nda kalyon sayisinin artmasi paralelinde yaklasik yiiz yil kadar devam edecek
Akdeniz'deki deniz egemenligine geri doniilmiistiir. 1707 yilinda 20 kalyondan olusan bir
Osmanlt Filosu bati Akdeniz'e sefere ¢ikmis ve Mesina'ya asker ¢ikarmaya muvaffak
olmustur. Bir miiddet burada kalindiktan sonra Mesina'da bulunan askerlerin ikmal ve
lojistik destegini saglanamayacagi anlasilarak, burada bulunan kaleler yiktirilarak geri
¢ekilmek durumunda kalmmustir.'” Miiteakiben iyi niyetli bircok calisma yapilmasina
ragmen Osmanli Donanmasi eski giinlerindeki ihtisamundan uzak kalmistir. Osmanli
Donanmasi'nin istenilen seviyeye ¢ikartilamamasinda 1717-1770 yillar1 arasindaki

1

Donanmanin hi¢ savas gormemesinin etkilisi oldugu soylenebilir.'”' Batida miispet

bilimlerdeki geligsmelerin paralelinde denizcilik biliminde biiylik gelismeler yaganmis, ancak

basmiglardir. Selamliktan hareme kagan Sadrazam Melek Pasa'y1 takip eden yenigeriler hareme
girmis, alamdiklari ticreti gerekge gostererek Sadrazamin hareminde bulunan kadimnlara el
koymuslardir. Kars1 ¢ikarak direnen Sadrazam Melek Paga'yr orada sehit etmislerdir. Daha detayl
bilgi igin bakiniz: NTV Tarih Dergisi Agustos 2012 sayisi, Yenigeri Isyanlari, 5.22-28

14 Bostan; a.g.e., 5.253.

195 Uzungarsilz; a.g.e., 5.496.

1% Tezel; a.g.e., s.211.

17 Uzuncarsilz; a.g.e., s.497.

' yiiksel Ocal; Kiirek ve Yelken Déneminden Giiniimiize Tiirk Bahriyesi, Deniz Kuvvetleri
Basimevi, Istanbul, 2008, s.37.

1% Bostan; a.g.e., 5.255.

170 Uzuncarsilz; a.g.e., 5.498.

7 Gencer; a.g.e., s.22.
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Osmanli Devleti bu gelismelerin diginda kalmistir. Osmanli Donanmasi'nin imhasiyla
sonuclanan Cesme Vakasi Osmanli denizciliginin iginde bulundugu koétii durumun agik

gostergesidir.'”

Nitekim 1768—1774 arasinda yeni bir Rus-Osmanli savast ¢ikti. Ruslar Mora Rumlarimi
ayaklandirmak i¢in Baltik'tan hareket ettirdikleri bir filoyu Akdeniz'e soktular. Ancak bu filo
yol boyunca Isveg, Danimarka ve Ingilizlerce yeteri kadar desteklenerek, personel
bakimindan da takviye edilmisti. Ruslarin Baltik sahilinden hareket ederek, Akdeniz'i kat
ederek Osmanli Donanmasi'na saldiracagina dair Osmanli Sadareti Fransiz Istanbul
Biiyiikel¢iligi tarafindan ikaz edilmesine ragmen, Osmanli Devleti iist diizey biirokrasisinin
onemli bir kismi (cografi bilgi noksanligindan dolay1r) bdyle bir seyin miimkiin olup
olmayacagmi giinlerce tartismuslardir.’Ruslar Osmanli Devleti'ne beklemedigi bir yerde
darbe vurarak savasi kisa siirede sonuglandirmak iizere Ingiliz Amiral komutasindaki

donanmasi [zmir dnlerine gelmistir.

Bu esnada Osmanli Donanmas1 22 kalyon ve 20 kadar g¢ektiriden miitesekkildi. Her
yonden biiyiik zafiyet yasayan Donanma, gemilerinin personel kadrolari yar1 yariya
azaltilmig, mevcutlar1 da egitimsiz acemi erlerden olugmaktaydi. Osmanli Donanmasi
Savagm baslamasi ile birlikte Akdeniz ve Karadeniz olmak iizere 2 Filoya ayrilmustir.
Karadeniz’e 8 kalyon ve Akdeniz’e 12 kalyon tahsis edilmistir. Ancak Akdeniz'e ayrilan
savas gemilerinin ikisi yolda arizalanarak Istanbul'a geri génderilmistir. Aslinda Rus
Donanmasi'nda durum Osmanli Donanmasi’ndan pek {istiin degildi, ancak Rus
Donanmasinda bulunan yabancilar Ruslarm bu eksikliklerini kapatmuslardir.'“Osmanli
Akdeniz Donanmasi'na, Cezayirli Hasan Paga kumanda etmekte idi, Donanma Ege Denizi’ne
cikarak 27 Mayis 1770 tarihinde Mentes Adalar1 ve Anapoli 6nlerinde diisman filosuyla iki
defa catigmaya girilmis, 4 Haziran’da iki donanma Suluca Onlerinde bir kez daha
karsilagsmug, ancak kati sonu¢ elde edilememistir. Daha sonra Osmanli Donanmasi Dogu
Ege’de diismani arama kesif ve karakol faaliyetleri icra ederek, Cesme agiklar1 Toprakada’ya
demir atmislardir. 5 Temmuz 1770 tarihinde Toprakada’da demir {izerinde yapilan savasta
Kapudan Cezayirli Hasan Pasa kalyonuyla diismana taarruza ge¢mis ve her iki kalyon
karsilikli ates nedeniyle yanmaya baglamistir. Cezayirli Hasan Pasa yara almis, gemisinin
yanmas1 nedeniyle denize atlayarak hayatim kurtarmistir. Bagsiz kalan diger kalyonlar,
personelinin egitimsiz olmas1 ve yangin kendi gemilerine sigramasmdan endise ederek

esnasinda agik denizde ¢ikmalar1 gerekirken birer birer Cesme limanina siginmayi tercih

172 Ali Riza Isipek ve Oguz Aydemir; 1770 Cesme Deniz Savas1 1768-1774 Osmanh Rus Savaslari,
Denizler Kitapevi, Istanbul, 2006, S.71.

'3 Sadrazam bagkanliginda yapilan toplantida bir kisim ulemanin Baltik Denizi'nin okyanus ile
baglantis1 olmadigindan s6z konusu donanmanin Akdenize girmesinin miimkiin olmadig1 goriisii ileri
stiriilmiis ve bu goriis toplantiya hakim olmus ve hadise hi¢ 6nemsenmemistir.

174 Bostan; a.g.e., 5.206.
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etmiglerdir. 6/7 Temmuz 1770 gecesi, liman agzini ablukaya alan Rus filosu ates kayigi

hiicumu ile limanda bulunan tiim gemileri yakmuslardir.'”

Hasan Pasa, agir yarali olarak kurtuldugu Cesme yenilgisinden sonra Canakkale'ye
gelmis ve cok kisa bir siire sonrasinda, Ruslar tarafindan kusatilan Limni kalesinin
savunulmasina katilmis ve bu aday1 bir avug goniillii ile kurtarmay1 da basarmustir. Cezayirli
Hasan Pasa iki donem halinde toplamda 18 yil siire ile bulundugu Kaptan-1 Deryalik
gorevinde Bahriyede bir¢ok yenilikler yapmustir.

Osmanli Devleti bir taraftan kalyon tarzi gemilerin insa ¢aligmalarimi siirdiiriirken, diger
yandan batidaki denizcilik gelismelerine en kisa siirede sahip olmak i¢in egitim meselesini
ele almiglardir. Osmanli Donanmasimi ¢agin icaplarma uygun hale getirmek i¢in Sadrazam
Halil Hamit Pasanin biiylik katkilar1 ile 1773 yilinda Mekteb-i Riyaziye (matematik) okulu
kurulmustur. Sultan III. Mustafa kara miithendis hanesinden ayr1 olarak Tersane biinyesinde
bir miihendishane kurulmasi konusunda irade buyurmustur (Donanma ve Tersanenin
miithendis ve teknik eleman ihtiyacim1 karsilamak amaciyla). 1775 tarihinde Kasimpasa
Miihendishane-i Bahri (Deniz Subay Okulu) kurulmustur. Deniz Harp Okulu’nun ag¢ilmasi
Osmanli Imparatorlugu Bahriyesi i¢in devrim niteliginde bir gelismedir. O déneme kadar
klasik anlamda higbir egitim almadan, alaydan yetisen deniz subaylarin yerlerine ilk kez
batili manada okuldan mezun subaylar savas gemilerinde gorev almaya
baslamiglardir.'"*Okulun imkanlarmin son derece kisithi'”’” olmasi nedeniyle yilda 8—12
subay1 mezun verebilmistir.'” Tiim bu olumsuz kosullara ragmen, Osmanli imparatorlugu ii¢
kitaya yayilmis cografyasi ile gercek bir deniz devleti olmak mecburiyetinde idi.

Bahriye Miihendishanesi zamanla gelistirilerek, 6grenci mevcudu arttirilmgstir. Okul

Seyr-i Sefain (Seyir ve Giivertecilik Boliimii) ve Gemi Insa Boliimii olmak iizere iki kisma

175 Tevfik Inci; Deniz Tarihimizin Seref Sayfalari, Deniz Kuvvetleri Yayinlari, Istanbul, 1983, 5.97.
'7¢ Niyazi Berkes, Tiirkiye’de Cagdaslasma, yayina hazirlayan Ahmet Kuyas, Yap: Kredi Bankast
Yayinlari, 13 baski, Istanbul, 2008. s.65.

"7 Cesme bozgunundan sonra donanma i¢in bilgili elaman yetistirmek i¢in Sultan ITI. Mustafa'nin
girigimi ile Osmanli Donanmasi'nin hizmetinde bulunan Baron de Tott'un katkilariyla 1773 yilinda
tersanedeki bir géz odada "Miihendishane-i Bahri kurulmustur. Deniz Harp Okulu'nun bu tarihte
kuruldugu kabul edilmekte, gerek Baron de Tott'un 1784 yilinda kaleme aldig: giinliiklerde, gerekse
1781-1786 tarihleri arasinda Istanbul'da bulunan Rahip L'Abba Toderin 1789 tarihinde yayimladig
anilarinda 1773 yilin1 zikretmislerdir. Konu hakkindaki resmi belge Kapudan-1 Derya Kiigiik
Hiiseyin'in (1757-1803) 27 Recep 1211 (26 Ocak 1797) tarihli ve deniz miithendishanesinin
gelistirilmesine dair layihasinda "Tersanenin Daragaci semtinde bir ¢esm derunundan bir hendese
odast tesisi" dair tesis edilmesinin tarihi 1190 safer olarak belirtilmistir. Bu tarih 1776 yilinin kasim
ayidir.

178 1773 tarihinde acildig1 kabul edilen okul yine Kapudan-1 Derya Kiigiik Hiiseyin'in 27 Recep 1211
(26 Ocak 1797) tarihli layihasinda okulda; bir bas halife, bir alet muhafiz1 ve 10 6grenci
bulunmaktadir. Tek oda olan okul zamanla ihtiyaci karsilamadigindan 1784 yilinda camialt
civarindaki yeni binasina tasinmis ve Osmanli Devleti'nin Fransa'ya yakin olmasi nedeniyle Fransa
Elciliginden 6gretmenler saglanarak 6gretim diizeyinin yiikseltilmesine ¢alisilmistir. Daha ayrmtili
bilgi i¢in Bakiniz; Fahri Coker; Bahriyemizin Yakin Tarihinden Kesitler, Deniz Kuvvetleri
Basimevi, Ankara, 1994, s.120-123.
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ayrilmustir.'” Birinci kisim 35 6grenci, 2 nefer kalfa (Teknik Konularda Ogretmen), 2
ogretmen (Gilivertecilik Konularinda) olmak tizere toplam 39 personelden olusmustur. Kafile
Seyr-i Sefain derslerini tamamlamasini miiteakip 6grenciler 6ncelikle gemilere Jurnal hocasi

(Giiverte Zabiti)'*

(Gemilerdeki tiim faaliyetle belli bir usul ve nizam g¢ergevesinde giiverte
vardiya subaylari tarafindan gemi jurnallerine kayit edilir.), sonra Corba hocas1'®' (Giiverte
Vardiya Amiri), daha sonra Bas hoca (Gemi II. Komutani) ve ilgili sinavi basardiklari
takdirde (Gemi Komutan: Smavi) Gemi Komutani olarak gorevlendirilmekte idi. Ikinci
boliimii Gemi Inga Boliimii olusturmakta, gemi insa boliimiinii tamamlayanlar sirasiyla ikinci
kalfa, (Il. Carke¢i), Bas Kalfa (Bas cark¢i) ve Tersane mimarhigi (Tersane Miidiirii)
gorevlerine atandirilmakta idi.'*

1795 tarihinde Kara ve Deniz miihendishaneleri birlestirildi. Gemi insa derslerinin
miifredati Cuma ve Pazar tam zamanli (saat 0800—1200 ile 1400—1800 arasinda), diger
giinler sabahlar1 iiger saat (saat 0800—1100 aras1 ) ve 6gleden sonra ikiger saat (saat 1330-
1530 aras1) olmak {izere glinde 5 saat olarak diizenlenmistir. Birinci sinifta matematik, ikinci
smifta gemi insa ve gemi resmi, ligiincii sinifta ise her Cuma giinii 6gretmenler nezaretinde

Gemi Inga tezgdhlarinda uygulamali dersler yapilirdi. Pazartesi ve Persembe giinleri

Haskdy’deki Kara Miihendishanesi’ne gidilerek oradaki daha geligsmis arag ve gereclerden

17 Seyr-i Sefain giiniimiizde giiverte boliimiiniin karsiligidir. Bu boliimde, Muhtelif Seyir Usulleri
(Biiyiik daire seyri, Yildizlarin rasadi ile yapilan Astronomik Seyir, Diizlemsel Seyir), porsun ve
giiverte isleri, top torpido, mithimmat, gemi sevk ve idaresi konular iizerinde durulmaktadir. Gemi
Insa Béliimii giiniimiizde, gemi insa konular1 yan1 sira, makine, yangin yara savunma, mekanik,
konular1 tizerinde durulmakta idi.

'8 Giiverte Zabitinin ana gorevi geminin emniyet ve selametle bir yerden diger bir yere intikalinin
saglamaktir. Bu vazifeli komutan adina yapar. Dar sular, 1skar¢a sular, limana avara, aborda iglemi
bogaz ve dar, kisitli sulardan gegis yapilirken Komutan geminin seyir esnasinda yonetildigi
kopriiiistiinde bulunur. Giiverte Vardiya Subayr Gemi komutanini yetkilerini kullanir. Cok biiyiik bir
tehlike olmadig: siirece komutan olaylarin akisini gézlemler ancak miidahale etmez. Eger sik stk
komutan miidahalesi var ise Vardiya Subayinin Bilgi eksikligi var seklinde yorumlanir. Giiverte
Vardiya subay1 yaptig isler hakkinda Komutana siirekli bilgi verdigi gibi belli konularda da
komutandan miisaade ister. Ornegin ¢op dokiilmesi, Personelin manevra yerlerine alinmasi... Ayrica
Giiverte Vardiya Subayi yaptig1 islerin ana 6zetini gorevi bittikten sonra gemi jurnali diye adlandirilan
ana kayit defterine kaydeder. Giiniin sonunda jurnale islenen tiim bilgiler Giiverte Vardiya Amirlerin
tarafindan Komutanin onayina sunularak imzalatilir. O andan itibaren gemi jurnali her tiirli adli islem
ve sorugturmalarda hukuki nitelik, resm1 evrak niteligi kazanr.

'8 Giiverte Vardiya Amiri Gemi Komutanmnimn direktifleri dogrultusunda Geminin Seyir
faaliyetlerinde Giliverte Vardiya Subaylarin Amiri olarak Komutana kars1 sorumludur. Giiverte
Vardiya Subaylarmin yetistirilmesinde rehberlik gorevini iistlenir. Giiverte Vardiya Subaylarmm
yaptiklar1 her tiirlii faaliyetleri komutan adina denetler.

'82 Bas carke1 gemideki her tiirlii ariza, bakim tutum, geminin kuru havuza alinmasi, yangin yara
savunma (Hasar kontrol)...Gibi teknik konulardaki eksiklikle yerine getirilmesi hususunda komutana
karst sorumludur. En bilyiik yardimcist II.Carker’ dir. Gemideki tiim makine arizalarinin onarilmasini
subay astsubaydan olusan ¢evik onarim timleri marifeti ile yerine getirir. Cevik Onarim Timi Gemi
Bas carkgisina karsi sorumludur.
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faydalanilirdi. Yine 1795 tarihinde gemi 63retmeni (Seyir Subay1)'™® yetistirmek i¢in agilmis
olan harita ve seyir kurslarma devam edilmistir. '

Yeni agilan Deniz Harp Okulu bu boslugu doldurmas: gerekirken mevcutlarmin yetersiz
kalmasi, ilerleyen donemlerde de cesitli nedenlerden dolayi, sembolik diizeyde kalmstir.
Yine de Miihendishane-i Bahri Hiimayunda Gelenbevi Ismail Efendi, Kasapbasizade

ibrahim efendi gibi Tiirk hocalar yetismistir.'™
4. Osmanh imparatorlugu’nun Reformlar Siirecinde Bahriye
4.1. Sultan III. Selim Dénemi Osmanlh Bahriyesi'ndeki Gelismeler

Osmanli yoneticileri, Kiiglik Kaynarca Antlagsmasimmin kotli  sonuglarinin - ortadan
kaldirilmas1 ve devletin bekasimi ancak giliglii bir donanmay1 saglanacagina inanmaya
baslamistir. 1770—1784 tarihleri arasinda Istanbul'da bulunan Bonneval adindaki Fransiz
uzman Osmanli bahriyesi i¢in bir rapor hazirlamistir. Bonneval raporunda; "Donanma
yonetiminde zafiyetler oldugu, personelin egitim seviyesinin son derece yetersiz oldugu,
gemi komutanlarmin isinin ehli olmadigi, gemiler yeni olmasina ragmen bakimsizliktan
dolay1 hizla ¢iiriidiigii ve hizmet dismna ayrildigim belirtmistir.""**Bu dénemdeki yoneticiler,
Osmanli Devleti'nin donanmasmin diizenlemeye ve yeniden yapilandirmaya ihtiyact

oldugunu kavramiglardir.

Amiral Cezayirli Gazi Hasan Pasa, yine Kasimpasa civarinda kendi olanaklariyla bir
Kalyoncu Kislas: insa ettirerek, kisin Istanbul sokaklarina saliverilen kalyoncu eratin bu
kiglada kalmasmi saglamis, savag donemlerinde veya mevsimsel gorevlendirmeden ziyade
kalyoncu eratin tiim y1l boyunca goérevde kalmasini saglamustir. Kalyonlarm ki¢ kasaralarim
alcaltarak savas giiclerini artiran Cezayirli Hasan Pasa, Ingiltere, Fransa ve Isvec’ten
getirttigi gemi insa personeli ile batili anlamda yeni gemi insasina baslamugtir. Egitim
konusundaki faaliyetler ile denizci personeli Bat1 Ocaklar1 usuliince egiterek savas giiclini
ve yeteneklerini arttirmigtir. Bir siireli§ine de olsa Karadeniz'de Ruslara karsi deniz
ustlinliigii saglayarak, Dogu Akdeniz’de Osmanli egemenligini yeniden tesis ettirilmesi

konusunda ¢alismalar yapmustir.'*’

%3 Gemi 6gretmenliginden kasit Seyir Subaylig1 ve Seyir Astsubaylig1 gorevlerdir. Seyir haritalarinin
okunmas1 mevki koyma usulleri, denizdeki seyir yardimcilarinin (fener, duba, samandiralar...) tespiti
ve dogru rotanin bulunmasi gibi konularda kurs/egitim alinirdi.

'8 Mustafa, Kagar; Osmanh imparatorlugu’nda Askeri Teknik Egitimde Modernlesme
Calismalar ve Miihendishanelerin kurulusu (1808’e kadar ) Osmanh Bilim Arastirmalar I1,
Deniz Basimevi, Istanbul, 1985. s.69-137.

185 Gencer; a.g.e.,s.25.

'8 Bostan; a.g.e., 5.206.

87 1787-1792 yillar1 arasinda yer alan Osmanli-Rus savasinda kara cephesinde yeniden komutan
sikintis1 bas gosterince Hasan Pasa Derya Kaptanligindan alinarak Ozii muhafizhigma atanmus, bolgeyi
savunmastyla gorevlendirilmigtir. Daha sonra 3 Aralik 1789-30 Mart 1790 arasinda 4 aya yakin
Sadaret makamina getirilmis ve nihayetinde bu gérevde iken 80 yasinda Sumnu'da hayata gozlerini
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Diger bir husus ta Gazi Hasan Pasanin Osmanli deniz giiciinii yeniden canlandirma
cabalari, IV. Murat’tan beri gelen hiikiimdarlarm agik fikirlilik ve ilericilik bakimindan en
iistiinlerinden olan Sultan III. Selim gibi bir Hiinkarin dénemine denk gelmis olmasidir.
Ancak Gazi Hasan Paga’nm sert tabiath ve kesin kararli bir karaktere sahip olmasi, Sultan
III. Selim’in ise tam tersine son derece nazik ve merhametli olmas1 dolaysiyla taban tabana
zit olan karakter yapilar ister istemez reform diisiincelerinde ayriliklara neden olmustur. O
devirde Padisaha kars1 ¢ikilamayacagina gére Kaptan Pasan Osmanli Bahriyesini modernize

etme, ¢abalarindan bekledigi sonucu elde edememistir.

Sultan III. Selim, 1787—-1792 tarihleri arasinda gerceklesen Osmanli-Rus ve Alman
savaglar1 esnasinda tahta gecmis (1789) ve Karadeniz'i Tiirk goli haline getirme istegi
biiyiik hayal kirikligi ile neticelenerek savasta agir yenilgi almistir. Bu bakimdan barigin
hemen akabinde 1793 basinda Nizam-1 Cedid “Yeni Diizen" '** adi verilen bir dizi reformlar
yaparak devletin biitiin kurumlarini1 kapsayan bir yenilestirme hareketine girigmistir.

Sultanin uzak goriisliigli cok daha genis modernlesme ve ¢agdaslasmay1 6n gordiigiinden
problem sahalarinin tespiti i¢in o dénemin aydin kesimine ¢aligmalar yaptirmistir. Bu amagla
14 May1s 1789 tarihinde bilgi, sadakat ve donanimlarma inandig1, Yusuf Aga, Mahmud Raif
Efendi, Tatarcikzade Abdullah Efendi, Ebubekir Ratib Efendi, Ibrahim Nesim Efendi,
Mehmed Rasid Efendi, Arabacizide Ibrahim Efendi gibi devletin 6nde gelenlerine, devletin
gidisati, sorunlar, ekonomik durum, egitim, ordu, bahriye, devlet yonetimi, riigvet, gayri
miislimler, gibi problem sahalarinda ¢aligmalar yapmasi istemistir. Sultan III. Selim,
toplumun en iist diizeyini olusturan kanaat Onderlerinin hazirladig1 lahiyalar titizlikle
incelemistir. Daha sonra 21°i Osmanli tebaas1, 2’si Avrupali (Istanbul’daki Isvec elciligi
terciiman1 Mouradgea d’Ohsson ve Fransiz topcu subay1 Bertrand) olmak {izere ¢esitli devlet
adami, kadi, maliyeci, biirokrat, asker, vakaniivis ve teknisyenlerden olusan bir komisyona
hazirlanan lahiyalar1 inceletmistir. Onerileri hayata gegirmek asamasinda daha detayli
caligmalar/raporlar hazirlanmistir. Cesitli kurullarda yapilan ¢aligmalar neticesinde Nizam-1
Cedid olarak adlandirilan bir dizi (idari, sosyal, ekonomik ve askeri alanlar) 1slahat hareketi
baslatilmigtir.'*

Sultan III. Selim, yaklasik 171 yil kadar 6nce atasi Sultan II. Osman’in giristigi yenilesme
hareketleri gibi, kapikulu askerlerini hemen ortadan kaldirmak yerine, 6nce bat1 usulii 12 bin
kisilik yeni bir askeri giiciin yetistirilmesi yoluna gitmistir. Osmanli Donanmasinin 1slahi

konusunda suurlu ve planli bir program onun tarafindan baslatilmistir.

yumustur. Ayrintili .bilgi icin bakiniz; Hiisnii Tengiliz;, Osmanh Bahriyesinin Mazisi, Deniz
Kuvvetleri matbaasi, Istanbul, 1995, s.21-44.

188 Gencer; a.g.e.,s.84.
189 Bu konuda kapsamli ¢alisma i¢in bkz. Stanford J.Shaw, Between Old and New, The ottoman
Empire under Selim III (1789-1807) .
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Askeri gemi insa eden tersanelerin genisletilmesine ve modernizasyonu yapilmis bir plan
dahilinde 6zellikle Tersane-i Amire basta olmak {izere, yurdun muhtelif kesimlerine yayilmis
askerl tersanelerinde 1slahat c¢aligmalarma baglanmigtir. Kisa siire sonunda 1slahat
faaliyetlerinin semeresi goriilerek daha biiyiik gemilerin ingasina baslanmigtir. 1795 yilinda

irili ufakli tersanelerde toplam 90 gemi insa edilmistir.'”

1789 Fransiz ihtilalinin yarattif1 6zgiirliikk¢li atmosfer hayatin birgok alamm etkilemistir.
Bu donemden buhar devrine kadar olan siirecte gemi inga faaliyetlerinde denize indirilen
savas gemilerinin siniflandirilmasi su sekilde idji;

191

a. Uc ambarli kalyon, b. Iki ambarli kalyon, c. Kalyon, ¢. Firkateyn, d. Korvet,

e. Salopa, '* f. Sehtiye, g. Ates gemisi, '

g.Uskuna, h. kirlangig, 1. Trabago, i.Sebek j.
Kadirga

Bu tarihten itibaren batida yasanan muazzam gelismeler ve sitim giiciiniin denizde
faaliyet gosteren gemilere uygulanmasi neticesinde, Osmanli Donanmasimin temel vurucu
giiclerinde degisiklikler meydana gelmistir. Bunlardan birisi olan kadirga tarzi kiirekli
gemiler, ana vurucu unsur olmaktan c¢ikarak daha ziyade i¢ sularda kullanilmaya
baslanmistir. Osmanli imparatorlugu Bahriye Nezareti baglis1 yelkenli gemiler de yardime1
gemi hiiviyetinde teskilatlandirilarak savas dis1 (Personel, cephane ve ikmal malzemesi
tasinmasi) hususlarda hizmet vermeye baslamistir.'”

Buharli doneme gecilmesi ile birlikte yeni gemilerin insasma baslanmustir. Onceleri ahsap
tekne ingasina gore diizenlenmis, eski tersane tezgah ve kizaklar1 biiylik paralar harcanarak
yeni sistem gemilere gore hazirlanmugtir. Sultan III. Selim Tersanede ve donanmada
yapilacak faaliyetler icin 1792 tarihinde siitkardesi Kii¢iik Hiiseyin Pasa’y1 Kaptan-1 deryalik
gorevine getirmistir. Kaptan-1 Derya ilk is olarak tersanenin bir diizene kavusturulmasi ve
gemi inga tezgahlarmin yenilenmesi konularini ele almistir. Osmanli Donanmasinda yetigmis

denizci personel sikintis1 nedeniyle ylizer ve kiy1 birlikler etkinlikle gérev yapamamakta idi.

190 Gencer; a.g.e., s.26.

I Kalyon, Firkateyn ve Korvet Osmanli Donanmasinin asil vurucu giiciinii olusturmakta idi.

%2 Giiniimiizde ayn1 tip ve hatta ayn1 isimde (Salopa 1,2...) ahsap tekneler ince uzun tekne yapilart
nedeniyle torpidolarm gemiye transferinde kullanilmaktadr.

'3 Bir tiir mayin gemisi gérevini iistlenmekte idi. Suda yanma 6zelligi olan githergile gibi kimyasal
maddeler teknede yakilarak diigman gemilerinin yakinlarina gonderilmekte yangin/ infilaklar
nedeniyle diisman gemilerine zarar verilmekte idi.

1% Giiniimiizde oldugu gibi o devirlerde Muhrip (Kalyon), Firkateyn gibi biiyiik savas gemileri sefere
¢ikmadan birkag giin 6nce bulundugu iskele/rihtimdan ayrilarak limanin denize agik bir bolgesine
demir atarlardi. Savag gemisi bu demir bolgesinde savasta ve seyirde kullandigi tiim sistem cihazlarini
devreye alarak test/tecriibe eder. Son anda ortaya ¢ikan arizalarmi tersane marifetiyle onartir ve
muhtemel ariza yapacak savag sistemlerine ait kritik yedek malzemeleri gemide stoklardi. Personeli
gemide tutarak biran dnce deniz kosullarina fikren ve bedenen hazirlanmasini saglar. Iste buhar
devrimi nedeniyle teknolojik omiirlerini tamamlamis kiirekli kadirgalar ile riizgar giicii ile yiiriitiilen
yelkenli tekneler, sefere ¢gikmak {izere agik denize demir atmig biiyiik savas gemilerine personel/
miirettebatin tasinmasi ve yine son anda tespit edilen ihtiyaglara istinaden gemilerin komiir (sonralar1
akaryakit), tatli su, yiyecek-igcecek, cephane ve koruyucu malzeme ihtiyaglarinin gemiye
taginilmasinda kullanilmakta idi.
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Ayrica mevcut denizci personeli ve sistemi denetleyecek bir kurum, yap1 veya
mekanizma olusturulamamisti. Savas gemisi kaptanlar1 veya ticaret gemisi siivarileri ¢ok
biiyiik hata yaptiklarinda dahi haklarinda (sayilarinin ¢ok az olmasi nedeniyle) sorusturma
acilmazdi. Sorusturma acilsa dahi gostermelik olarak yapilirdi. Kaptanlar kiistiiriilecek
korkusu ile girigsimlerde hasiraltt edilmistir. Siiphesiz bunda personelin alternatiflerinin
olmamasinin etkisi biiylik olmustur. Kaptanlarm gemileri limana aborda (Limana Yanasma)
avara (Limandan Ayrilma) esnasmda gemileri iskeleye ¢ok sert sekilde ¢arpmalari, denizde
kusurlu bir manevra yaparak gemilere olmadik hasar vermeleri, seyir planlarmda keyfi
uygulamalar yapmalari, bir kisim personeli kayirmalari, digerlerine keyfi ceza vermeleri,
kendilerine ¢ok 6zel ayricalik yapmalari ¢ok sik goriilen davrans sekilleri olmustur. Gemiler
hor kullanma ve bakimsizliktan siirekli ariza vermekteyken, personelin disiplini tamamen
kaybolmustur. ihbar, santaj ve birbirinden sikdyetc¢i olma olagan hale gelmistir.

Kaptan-1 Derya Kiiciik Hiiseyin Pasayi, Gemi siivarilerinin devlet malma zarar
vermelerini engellemek iizere tedbirler aldirmis, gemileri bir program dahilinde tersaneye
onarima almmasini saglamistir. Bakim onarim timleri olusturularak, teknik konularda
gemilerin periyodik kontrol edilmelerini saglamis, gelen ihbar ve sikdyetler cok kisa siirede
degerlendirilerek ilgili personel cezalandirmustir.'” Pasa makamlar1 ve terfileri liyakat
esasina baglamaya calismis, bir ana plan hazirlayarak oncelikle yiizer birliklerin egitim,
teknik ve idari konularda denetlenmeleri saglamistir. Giiniimiiz Tiirkiye Cumhuriyeti Deniz
Kuvvetlerinin Denetleme Baskanligimin temelleri o désnemlerde atilmugtir.'*

Kiigiik Hiiseyin Pasa savas gemilerini Kalyon, firkateyn ve Sehtiye seklinde ii¢ ana sinifta
teskilatlandirmis ve gemilere liyakatlerine gore kaptanlar tayin edilmistir. Bahriyenin
komuta kademesini olusturan Kapudane, Patrona, Riyale, Liman Reisi gibi iist diizey
yetkililer ile gemi kaptanlarimin maaslarina zam yapilmistir. Emeklilik durumlarmi kayit
altma alinmig, riigvet ve yolsuzluklarin Oniine gegmeye calisilmistir. Pasa st diizey

yoneticilerin yan1 sira yelkenci, topgu, gemi reisleri gibi donanmanin gedikli personelinin

195 Zeki Arikan, Tiirk Denizcilik Tarihi, Boyut Yaymcilik ,Deniz Basimevi Miidiirliigii, istanbul,
2009, s.143.

"% Halen Deniz Kuvvetlerine ait tiim yiizer, ugar, dalar ve kiy1 birlikleri yillik bir plan dahilinde mali,
idari, adli, metaryal, teknik, personel ve harbe hazirlik konularinda ana karargahtan ¢ok {ist diizey bir
amiralin baskanligida, her biri kendi alanlarida yetkin 40-50 kisilik {ist diizey subay, kidemli
Astsubay, uzman personel (Psigolog, Bilgi islem personeli, doktor, ikmal subayi, adli personel, Planl
Bakim Uygulamasi uzmani, Kaza Onleme personeli, miihimmat, mayin, torpido uzmanlart...) ve
Devlet Memurlarindan (Veri Hazirlama Uzmanlari) olusan bir heyet tarafindan ¢ok ayrmtili bir
sekilde denetlenirler. Tespit edilen eksik aksak hususlar ana karargahta ayrintil bir sekilde masaya
yatirilir. Bir 6nceki donemle kiyaslanarak ana problem sahalari tiim ¢iplakligi ile ele alinir, tedbirler
almir. Tespit edilen problem sahasima gore Deniz Kuvvetleri karargahinda bulunan baskanliklara
direktifler verilir. Belli bir siire sonra problem sahasina yapilan iglemlerin sonuglari kontrol edilir.
Sistemin adeta resmi g¢ekilerek, ayni problemin tekrarlanmamasi i¢in tedbirler alinir, dersler ¢ikartilir.
Eger problem personel hatasindan kaynaklaniyor ise igili sahis hakkinda cezai islem yapilir. Benzer
hatalarin diger birliklerde yagsanmamasi igin tedbirler alinir. Kaynak israfinin 6niine gegilir. Gelecege
yonelik planlamalar yapilir.
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atama, tayin ve gorevlerinden alinmalar1 i¢in de 11 Temmuz 1792 tarihinde bir nizamname
cikartarak diizen altina almistir. Bu nizamnamenin en dikkat ¢ekici 6zelliklerinden biri de
gorevlendirmelerde siki kontrol, liyakat ve tesvike dayanan bir sistem gelistirme ¢abasi
oldugu soylenebilir. Diger dikkate deger bir husus ise Tersanenin ve donanmanin gedikli
personelinin maaslarmin yetersiz olmasi nedeniyle baska islerde caligmalarinin Oniine
gegilmesidir. Alinan tedbirler ile sayilarmm 3000' olan Gedikli (Giiniimiizdeki Astsubay
smifinin muadili olan) siniflarin maaglarinda iyilestirmeler yapilarak, daimi ¢aligmalari
saglanmistir. Bu cercevede 15 Aralik 1792 tarihinde tiimii kalyon ve firkateyn gediklileri
tarihte ilk kez kayit altina almmugtir.

Yelkenli gemiler doneminde gemilerin iskele ve sancak bordalarinda'®®, cesitli ebat ve
kalibrelere sahip toplar kullanilmaya baslanmigtir. Kullamlan topun menzili ve mermisi
savagin sonucunu direk etkilemistir. Osmanli donanmasinda kullanilan énemli gemi toplar1
suhlardir; Sahi, cehri, sagma/carha, misket, eynek/enik, darbzen, prangi, bacaluska,
kolomborno, sayka, obiis ve balyemez gibi."”” Bu toplar genellikle Tersane-i Amire/Mamure
Karhanesi ile Tophane-i Amire tarafindan dokiilmekte idi. Bu toplarda kullanilan mermiler
Tersane-i Amire ve Galata Tophanesindeki atolyelerde imal ediliyordu. Mermer, granit, agir
tas, metal, zincirle birbirine bagh giille ve liziim salkimi mermi tiirleri arasmnda bulunuyordu.
Miihimmat olarak kullanilan mermer ise, Marmara Adasi, Bulgaristan-Samakov ve Selanik-

Praviste madenlerinden tedarik edilmistir.>®

"7 Ali Thsan Gencer, Bahriye’de yapilan 1slahat Hareketleri ve Bahriye Nezareti’nin Kurulusu
(1789-1867), Deniz Basimevi, Istanbul 1985.

%% Gemicilik terminolojisinde gemilerin sol tarafi iskele, sag tarafi sancak, arka tarafi kig, 6n tarafi
pruva diye adlandirilir. Ayrica geminin yan tarafina borda yan taraf orta noktasina vasat ad1 verilir.
Vasattan gemi pruvasina olan mesafenin orta noktasina bagomuzluk, (Sancak bag omuzluk iskele bag
omuzluk) ki¢ tarafinin orta noktasina ki omuzluk (Sancak Ki¢c omuzluk, iskele Ki¢ omuzluk) ad:
verilir. Ayrica her geminin gece seyirlerinde kullanmak {izere pruvasindan bakildiginda iskele ve
sancak tarafindan 112,5 derece olmak iizere, toplamda 225 dereceden ve en az 3 deniz mili mesafeden
goriinecek sekilde beyaz renkli Sillyon feneri bulunur. Gemilerin boyu 50 metreden fazla olmasi
durumda iki adet silyon feneri bulunur. Arkada bulunan silyon daha yiiksekte bulunur ve grandi silyon
adini alir. Gemi pruvasindan bakildiginda grandi silyon ile dndeki silyon silyon arasinda 6 metre
dikey mesafe olacak sekilde monte edilirler. Ayrica silyonlar en az 5 deniz mili mesafeden goriinecek
151k giiciine sahip olmak zorundadir. Geminin sancak (Sag taraf) tarafinda yesil renkte pruvadan
itibaren kiga dogru 112,5 derecelik bir sektorii kapsayan en az 2 deniz milinden goriinecek sekilde
sancak borda feneri, ayn1 sekilde Geminin Iskele (Sol taraf) tarafinda kirmizi renkte pruvadan itibaren
kiga dogru 112,5 derecelik bir sektorii kapsayan en az 2 deniz milinden goriinecek sekilde iskele
borda feneri, geminin kig tarafinda 135 derecelik sektorii kapsayan en az 1 deniz mili mesafeden
goriinecek sekil beyaz renkli pupa feneri bulunmasi zorunludur. Gemi boyunun 50 metreden uzun
olmas1 durumunda borda fenerleri 3 deniz mili, pupa feneri en az 2 deniz mili mesafeden goriinecek
ozelliklere sahip olmak zorundadir. T{im bu hususlar uluslararasi antlagmalarla garanti altina
alinmustir.

Daha ayrmtili bilgiler icin Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii; Deniz Kuvvetleri Basimevi,
Istanbul, 2008.

19 Toplarin gesitleri igin bkz. Salim Aydiiz; Tophane-i Amire ve Top Dékiim teknolojisi, imge
Yayinlari, Ankara 2006; Muzaffer Erendil, Topculuk Tarihi, Harp Akademisi Yayinlar1, istanbul,
1982, 5.23.

200 Hayati Tezel; Anadolu Tiirkleri’nin Deniz Tarihi, Kastas Yayinlari, Istanbul 1973, s. 618-619.
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15-20 yillik bir gegis siireci neticesinde gerek Osmanli imparatorlugu tersanelerinde insa
edilen gemiler, gerekse disaridan temin edilen gemiler Osmanli donanmasma biiyiik bir
dinamizm kazandirmugtir. Biitiin eksiklikler ve mali imkansizliklara ragmen bu dénemde
Donanma Harekat icra yetenegi arttig1 gibi tasimacilik, lojistik ve iage konularinda Osmanli
Kara Kuvvetlerini desteklemeye baglamistir. Yeni gemilerin Osmanli Donanmasina
katilmas: ile kuvvetlenen Osmanli donanmas1 Marmara, Karadeniz ve Akdeniz’de Ingiliz,

Rus ve Fransiz giicleri ile miicadeleye baslamistir.

1792-1793 yillarindan itibaren, gemilerin su ile temas eden bdlgelerinde olusan ve
gemilere 6nemli dlglide zarar veren deniz yumusaciklarina (terreno navalis) karst korumak,
tamir masraflarimi azaltmak ve gemilerin su yiizeyi ile olan siirtiinmelerini azaltarak daha
stiratli yol almasi1 saglamak maksadiyla muhtelif ¢areler aranmstir.

Doénemin en 6nemli teknolojik atilimlarinin basinda, geminin seyrini daha giivenli hale
getirmek amaciyla, gemilerin karinalarmin bir baska deyisle su ile temas eden teknenin alt
tarafi, iskele (sol) ve sancak (sag) taraflarmim bakir ile kaplanmasi islemine baslanmigtir.*”'
Sultan III. Selim doneminde bakirla kaplanan gemi sayisinin en az 40 adet oldugu
bilinmektedir. Bakir kaplama igleminin Osmanli Donanmasiin ana unsurlarint olusturan
kalyon, firkateyn ve korvet tipi gemilerde uygulanmistir. Ancak bazi yazigmalarda, drnegin
1795-1796 arasinda yayimlanan fermanlarda, Osmanli Imparatorlugu’nun Kizildeniz'de
daimi konuslu bulunan ve su ¢ekimlerinin® az olmasi nedeniyle ince Donanma olarak
adlandirilan gemilerin de bakirla kaplanmasi konusunda irade de bulunmustur. Bu islem i¢in
gereken bakir Tokat, Ergani ve Keban bolgelerinde bulunan madenlerden ¢ikartilmakta®®ve
elde edilen ham bakir Istanbul’a getirilerek Tersane-i Amire biinyesindeki haddehanede
isleme tabi tutularak bakir levha haline getirilmektedir. Bakir levhalar sogumalarini
miiteakip mahzen-i slirb ad1 verilen bakir deposunda stoklanmakta idi. Bu bakirlar ihtiyaca
gore belli ebatlarda kesilerek gemilerin iskele ve sancak tarafi su alti kismi ile gemi
karinasinda korozyona (paslanma) yol agmayacak 6zellikteki ¢ivilerle monte edilmekte idi.

Zaman icerisinde hammadde olarak gelen bakir clirufunun haddanelerde islenmeleri

konusunda farkli ydntemler gelistirilmistir. Islenen bakirlarin kalitesine bagli olarak

! Donanmamiza ait gemilerin karina (su ile temas eden alt bolgeleri) basta olmak iizere sogutma
veya temizlik maksadiyla gemi dahiline alinan deniz suyunun gectigi bolgelerde deniz
yumusakcalarinin (midye, istiridye, kabuklu su iriinleri...) yapismasi nedeniyle kisir diye tabir edilen
donanimlar olusur. Kisir gemi karinasinda gemi siiratini azaldigi, pervanenin daha giirtiltiili
caligsmasina neden oldugu ve devreleri tikayarak su akiginin azalmasina neden oldugundan istenen bir
sey degildir. Bu nedenden dolayr gemiler her yil kuru havuza alinarak kigir olan bolgeleri temizlenir.
Kisir teskil eden bolgeler ile gemi karinasi zehirli boyalarla birkag kat boyanir. Gelismis sistemlerde
kisir olan bolgelere siirekli kimyasal madde nesredilerek (Katelko Sistemi) kisirin olusmasina siirekli
engel olunmaya ¢alisilir. Geminin havuza ¢ikma aralig1 uzatilarak tasarruf yapilir.

%2 Harp gemilerinin suya temas eden boliimii ile gemi karinasi arasinda kalan kisimdir.

293 Fahrettin Tizlak; Osmanl Déneminde Keban — Ergani Yoresinde Madencili(1775-1850),
Ankara 1997; Osmanli Devleti’nde Ham Bakir Isleme Merkezleri Olarak Tokat ve Diyarbakir,
Belleten 59 (1995), s.651.
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Gemilerin bakir ihtiyaclarmi karsilamada daha kaliteli olduguna inanilan Darphane-i Amire,
Tophane-i Amire ve Tersane-i Amire’de bulunan bakirlarim talep ettikleri
anlasilmaktadir.**Bakira duyulan ihtiyacin artmas: iizerin yillara sarih olmak iizere yeterli
miktarda bakir levhalarm ikmal depolarinda (mahzen-i siirb) stoklandig1 ve kayitlarin siki bir
sekilde tutuldugu anlasilmaktadir.

XIX ylizyilin baslarmda, Osmanli Donanmasinda gemi sayisinda biiyiik artiglar meydana
gelmistir. Gerek eski savas gemilerinin karina temizligi, gerekse yeni gemilerin insas1 kuru
havuza olan acil ihtiyaglar1 olarak 6n plana ¢ikarmistir. Yeni gemilerin insa edildigi,
karinalarmin temizlendigi kuru havuzlarm sularmi tahliye icin®”®  Ingiliz firmas:
Boulton&Watts yapim bir buharli makinenin kiralanmas1 veya satin alinmasi konusunda
girisimde bulunulmustur. ilk buhar makinesini 1797°de Portsmouth’daki kuru havuzun
sularmim tahliyesi i¢in uygulamaya koymalar1 ve bu uygulamadan miispet sonu¢ elde
edilmesi Ingilizlerin tercih edilmesine neden olmustur. Hali¢ teki kuru havuzun tahliyesi i¢in
havuzun hacmi esas almmarak uygun teknik oOzelliklere haiz makineler (Tulumbalar)
secilmistir. Makinenin Ozellikleri, teknik yardim ve maliyet gibi bir¢ok hususlarda
yazigmalar yapilmis, miiteakiben Ingiliz firmalar: ile kontrat yapilarak makineler satin
almmustir.**

Sultan III. Selim doénemi denizcilik konularinda yogun gelismelere taniklik etmistir.
Osmanli Bahriyesinde, gemi insa konusunda yeni teknikler benimsenmis, batidaki denizcilik
teknolojileri takip edilmeye baglanmistir. Yeni kalyon indirme metodu da bunlardan birisidir.
Geleneksel gemi indirme yonteminde, gemilerin insasi ve donatilmasini karada (¢ekek
yerinde) tamamlandiktan sonra, kizaklar yardimi ile denize indirmesi esasina dayanmustir.
Ne var ki inga edilen gemi tonajlarinin zaman igerisinde artmasindan kaynaklanan (gemi tiim
donanimiyla iyice agirlastig icin) kizaklarda ¢okmeler meydana gelmis, gemilerde hasarlar

olusmustur.?”’

% Tuncay Zorlu; Innovation and Empire in Turkey: Sultan Selim Il and Modernisation of
Ottoman Navy, London and New York 2008, s.35-38.

293 Gemilerin kuru havuza almmast su sekilde gergeklesir; 6nce rihtima bagl dikdortgen seklindeki
kuru havuzun ana platformu iizerine havuzlanacak geminin karinasi formuna sahip tastyici kalaslar
yerlestirilir. Havuz limanin denize agik kismina alinir. Dort tarafindan samandiraya baglanir. Havuz
sarniglarina su aldirilarak daldirilir. Daha sonra havuzlanacak gemi itici ¢ekici vasitalar ile havuza
¢ekilerek geminin takribi tasiyicilarin iistiinde kalacak sekilde gemi halatlarla ileri geri oynanir.
Miiteakiben havuz tahliye tulumbalarini galistirarak havuzun tahliyesine baslanir. Havuz yiikseldikce
gemi halatlarina kumanda edilerek tasiyicilarin tam iistiine denk getirilmesine ¢aligilir. Geminin yavas
yavag kizaklar iizerine oturmasi iizerine halatlar fora edilir. Havuz tam tahliyesi tamamlandiktan
sonra havuz tersane rihtimima gekilerek karina onarimina baglantlir.

2% Tuncay Zorlu, a.g.e., 5.42-46.

07 Karada insa esnasinda yeni gemi pargalarin eklenmesi ile karina ve giiverteye daha fazla yiik
bindiginden, gemiyi tastyan platformun sabit olmas1 (denizde olsa ilave agirliklar geminin insa
edildigi havuzu iletilmekte ve havuz agirlik nedeniyle bir miktar daldirarak karina ve giivertenini
ezilmesi bertaraf edilmektedir.) nedeniyle karina ve giivertede esneme veya ¢okmeler meydana
gelmistir.
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Fransiz gemi miihendisi Le Brun’un 1795 tarihinde ilk defa Arslan-1 Bahri isimli bir
kalyona yeni bir metot uygulamstir. S6z konusu metot da kalyolonlarin lumbuz®
seviyesine kadar olan kisimlarinin kizaklar {izerinde ingasmin tamamlanmasini miiteakip,
geri kalan kisimlarimi gemi denize indirildikten sonra insasim1 Ongormiistiir. Bu metot
yaklasik 40 yil uygulanmis, gemi karinas1 ve giivertesinde meydana gelebilecek ¢okme ve
esnemenin Oniine gegildigi gibi, insa edilen gemilerin denize indirilmesi esnasinda iizerinde
hareket ettigi kizaklara zarar vererek olasi kazalarin Oniine gegilmis ve is giicii miktarmni

onemli ol¢iide azaltarak iscilik iicretlerinde tasarruf saglanmistir.””

Gemi teknolojisindeki gelismeler birgok alanda kendisini gostermistir. Gemi demir ve
zincir aksamu iiretimi igin lengerhane adi verilen yiiksek ark ocaklar1 devreye alinmustir.”'
Ayrica gemi direklerini yerlerine yerlestirilmesine imkéan saglayan montaj diizenekleri, gemi
sintinede biriken sularm bosaltilmasinda ve ¢ikmasi muhtemel yanginlarin sondiiriillmesinde
kullanilan, yeni tulumba ve pompalarin bahriyeye kazandirilmas1 da bu donemin kazanimlar
arasindaydi.”''Gemi teknolojisindeki gelismelere bagl olarak miihendislik hesaplamalarin
yapildig1 birimler olusturulmustur. Geminin sekli, tonaji, sarni¢ sekilleri, b6lmeleri, ambar
ve depolar1 kisacasi her tiirlii dlgiimlerin yapildigi, gemi modellerinin belirlendigi ve bu
modellere bagh olarak planlarinin ¢izildigi ve tasarimlarmin yapildigi bir enddze hane yine
bu donemin kazanimlari arasinda saymak miimkiindiir. *'2

Gemilerdeki teknolojik gelismelerin paralelinde gemilerin i¢ dizaynlar1 yeniden
diizenlenmistir. Sitimli gemilerin yayginlasmasi ile birlikte gemilerde mutfak/ kuzine
teskilatt kurulmaya baglamistir. Boylece bireysel iase sisteminden toplu iase sistemine
gegilmistir.”® Onceleri gemi miirettebatina muayyen bir siire igin erzak verilirdi. Miirettebat

sefer siiresinde geminin farkli bolgelerinde kendi yemegini kiiclik ocaklarda 3-5 kisilik

%8 T umbuz; Gemilerin harice agilan ¢ift camli bir nevi penceresi denebilir. Mukavemetlerini artirmak
icin genellikle yuvarlak sekilde imal edilirler, her tiirli hava sartlarma dayanikli olduklar: gibi
liftinleri sayesinde siki sekilde kapatilarak sizdirmaz hale getirilebilir.

29 Ahmet Cevdet Pasa; Cevdet Tarihi Cilt II, Vatan Gazetesi Yaynlari, Ankara, 2009 s.143-144.
*!% Gemiler tonajlarma bagli olarak gemi demiri ve demire bagl zincirin uzunlugu tespit edilir. Gemi
tonaj1 arttik¢a demirin agirligi, zincir baklasinin kalinlig1 ve zincirin boyu artmaktadir.

21! Zorlu Tuncay, a.g.e., s.54.

12 Gemi demiri gemi tonajmin %o 1.5-2.5 olmas1 hesaplamada bir kural olarak kabul edilir. Zincir
boyu kilit ile tabir edilir. Bir kilit 7 kulag, 1 kula¢ yaklasik 31.5 metredir. Genel bir hesaplama olarak
gemi boyunun 4 kat1 uzunlugunda zincir olmasi bir kural olarak kabul edilmistir.

13 XVIIL. yiizyilin sonuna kadar miirettebata yiyecek olarak kumanya dagitilird. Genelde peksimet,
pestil, bakliyat, piring, kavurma, pastirma, sucuk gibi kuru tiiketilen yiyecekler tercih edilmekte idi.
Zaman zaman sulu yemek yapilmasinda kullanilan yag, sal¢a, mercimek gibi gida maddelerinde
dagitildigr tespit edilmistir. Kumanyasini alan personelden 2-3 miiretebat biraraya gelerek kiigiik bir
gaz ocaginda yemeklerini pisirirlerdi. Deniz durumu, seyirin siiresi, ziyaret edilen limanlar yiyecek
tedarikini 6nemli Slciide etkilemekte idi. igme suyu en biiyiik problem teskil etmekte idi. Yeterli su
olmadigmdan hijyen kosullar1 ¢ok iyi degildi. Ayrica seyir siiresinin uzamesina bagli olarak yiyecek
kitlig1 nedeniyle gemilerde kavganin eksik olmadigi, gemi dahilinde hirsizliklarm arttig1 ve bir kisim
personelin gida malzemelerini gemide olusan karaborsada sattiklar1 adli kayitlardan anlagilmaktadir.
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gruplar halinde pisirerek, yerlerdi.”’* Geminin muhtelif bélgelerinde yakilan bu ateslerden
dolay1 sik sik yanginlar ¢ikardi. O donemde yangin sondiirmede kullanilan tulumbalarin
smirli olmas1 nedeniyle gemi bekasi tehlikeye diismekte idi. Ozellikle agik denizlerde
meydana gelen gemi yanginlar felaketle sonu¢lanmakta idi. Bu mahzuru gidermek i¢in
gemilerde merkezi bir mutfak ve iase sistemi kurulmus, erzakin ambardan alinmasindan
yemegin pisirilmesi, personele tevziati, bulagiklarmm toplanmasi ve hijyen bir ortamda
yikanmast bir plana baglanmustir.*".

Salgin hastaliklarin oniine gegmek i¢in gemilerde daimi tabip bulundurulmas: kural
haline getirilmistir.”'® Gemilerde giinliik vakit gizelgesi olusturmasi bu dénemin eseridir.*"’
Vardiya harici personel geminin bakim/tutumu ile ilgilenmeye baslamis ve haberli/ habersiz
toplu egitimler icra edilmistir. (Gemi bekasmi tehlikeye sokan gemi sizdirmazliginin
bozulmasi, yangin-yara savunma egitimleri, gemiyi terk rolesi {izerinde duruldugu
goriilmektedir.) Teknelerinin genellikle ahsap olmasi nedeniyle bir tedbir olarak yanginlara
karsi gemilerin mutfak ve yasam mahalleri metal ile kaplanmasi yine bu déneme
rastlamaktadir. >'* Tiim bu yenilikler gemilerdeki beslenme aliskanliklarma diizen getirerek

gemilerin etkinlikle kullanilmasin saglanustir, >

% Gemide ayn1 bransta calisan personelin yemeginide ekip seklinde yedikleri anlasiimaktadur.

213 Sivil Ticaret Gemileri olsun, Savas Gemiler olsun giinliik vakit cizelgesine bagli olarak dgiinler
diizenlenir. Kahvalti, 6gle ve aksam yemeklerinin diginda 6zellikle gece vardiyalarinda ilave 6giinler
¢ikartilir. Vardiyalar 2359-0400, 0400-0800, 0800-1200, 1200-1600, 1600-2000, 2000-2359 olacak
sekilde 4 saatlik 3 vardiya olarak diizenlenir. Personelin hep ayn1 saatte vardiya tutmasini dnlemek
igin baz1 vardiyalar 2 saate indirilerek (Oksiiz vardiya) vardiyalarin déndiiriilmesi saglanir. Bazen de 6
saatlik vardiya uygulamalar1 da yapilmaktadir. Genellikle deniz durumuna gore vardiya saati uzunlugu
ve yemek mendsiiniin muhteviyati belirlenir. Agir deniz sartlarinda kuru gidalar tercih edilir.
Yemeklerin kalorisi ve niteligine dikkat edilir. Olas1 zehirlenmelerin 6niine gegmek igin her 6giliniin
bir numunesi gemi komutani/ siivarisine 6giin dncesi takdim edilir. Gerekli kabuliin ardindan
personele yemek servisi yapilir. Ayrica yemek numuneleri hukiki bir takim sorusturmalar igin 24-48
saat siire ile soguk hava zincirne sahip bir ortamda muhafaza edilir.

*!® Dar bir ortamda fazla sayida personel olmasi nedeniyle temizlik ve hijyen kurallarma azami riayet
edilir. Olasi salgmlarda ilk miidahele gemide yapilacak sekilde tedbirler alinir. Salginin 6nlenememesi
durumunda bulunulan mahaldeki en yakin kiy1 iilkesi ile temasa gegilerek limana avdet edilir. Eger
salgin kiy1 tilkesi halkina zarar verecek siddette ve boyutta ise kiyi iilkesi tarafindan gemiyi liman
disinda tutarak karantina tedbirleri uygulanabilir. Ancak her hal ve sart altinda gemici personele
yardimci olmak uluslararas1 Deniz hukukunun kabul goérmiis bir kuraldir.

17 Bu sayede gemilerin bakim tutumlar1 yapilmaya baslanus, islerin isleyisi kurallara baglanmistir.
Ornegin vardiya alacak personelin yeterli siire dncesinde uyandirilarak iasesinin saglanmasi ve
vardiyaya en iyi gsekilde hazirlanmasi.

*!* Geminin kendi agirhig1 ve iizerindeki aksamlarin olusturdugu agirliklarin geometrik toplammna
agirlik merkezi, su iistiinde yiizmesi nedeniyle suyun gemiyi kaldirmas ile olusan kuvvetin merkezine
ise sephiye merkezi ad1 verilir. Gemi dizayin etme isinde sephiye ve agirlik merkezlerinin
hesaplanmasina azami dikkat edilir. Zira sephiye ve agirlik merkezinin ayn1 diizlem {izerinde iist iiste
cakismasi durumunda gemi alabora olur. (batar). Hesaplamalarda geminin her noktasina konan
agirliklar agirlik ve sephiye merkezine gore konumu esas almarak, olusacak dogrultucu moment
kolunun azamide olmasi istenir ki o yiikiin bulundugu bolgeden deniz alindiginda dogrultucu moment
kolunu sifirlayip geminin alabora olmasi (batmast) dnlensin. Bir diizlem iizerinde diisiiniildiigiinde
agirlik merkezi yukarida, sephiye merkezi asagidadir. Denizaltilar dalar iken sarniglara su alinmaya
baslar ve agirlik merkezi sephiye merkezine yaklasarak {ist {iste ¢akistig1 an ¢ok hizli gecilerek, agirlik
merkezinin sephiye merkezinin altina inilmesi ile denizaltilar dalarlar. Satiha ¢ikildiginda su alinan
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Osmanli tersanelerindeki ilk kuru havuz* III. Selim déneminde 1797-1800 tarihleri
arasinda Manol Kalfa ve miihendis Rhode’ nin baskanlhiginda Isvecli miihendislerden olusan
bir heyet tarafindan insa edilmistir. **' ikinci kuru havuz*** 1821-1825 yillar1 arasinda Manol
Kalfa ile Miithendishane’de hocalik yapan basmiihendis Abdiilhalim Efendi tarafindan insa
edilmistir.”>

Gemi insa miihendisi Jacques-Balthasar Le Brun Fransiz miihendisler igerisindeki en
etkili isimdir. Tersanedeki gorevi sirasinda ¢ok farkl islerde galigmis, gemi insasina ilave
olarak, Hendesehine’de gemi insa dersleri vermistir. Deniz Miihendis hanesinin egitim
programinin ve talimnamesinin hazirlanmasinda raporlar hazirlamistir. Donanmada
kullanilmak iizere yeni seyir aletleri ve donanimlar imal etmis, gemi yapiminda calisan diger
mithendis ve mimarlara modeller ve Ol¢iiler gondererek katkilarda bulunmustur. Gemilerin
denize indirilmesi tekniklerini tanmitarak, bircok geminin insasinda bulunmustur. Bunlar;
Arslan-1 Bahri Kalyonu, Selimiye Kalyonu, Selabetnuma Korveti, Tavus-i Bahri ve Bedr-i
Zafer Firkateynleridir. Ayrica miihendis Antoin ile beraber insa ettigi; Cengaver, Suca-i
Bahi, Saika-bad ve Atesfesan Korvetlerini insa etmistir. ***

Donemin diger onemli Fransiz miihendis, teknisyen/mimarlar1 ve faaliyeti alanlari
sunlardir: Gemi insa miihendisi Jean Baptiste Benoit ve oglu Honore Benoit, Kiryas
(kalafatc1), Petri (yelkenci), Adriya (Antoine, mimar), Cayes (demirci), Ferregeau (sultan
mimart/hidrolik miithendisi), Dushan Dumat (miihendis), A.L.Barabe (Jeodezi miihendisi),
Castellan (teknik ressam), Joseph Benoit (oymaci), Marko Vasalu ve 4 oglu, Sharlo,
Anvtuvan, Petro ve Nikola (makara yapimcilar1), Parale (kartografya, cografya ve seyir
hocasi), Penyola (gemi insa miihendisi), Menenili Kauffer (mimar, teknik ressam ve
mithendis), Antoine (miihendis), General Le Baron de Juchereau de Denys
(tahkimat)***olarak saymak miimkiindiir.

Isve¢ miihendisleri ise: A.Rhode, Fredrick Ludwig Af Klintberg (gemi insa miihendisi),
Schantz (deniz subay1), Mirhen (deniz subayi), Weidenhelm (deniz subay1), Horling,
Malmen (gemi topgusu), Carlstrand, Hallen (teknik ressam), Lijorgen, Longren (dogramaci),
Leon (demirci), Bragran (tasc¢t), Elmstrom (makaraci) ve Lakos’dan olusuyordu. Bu

mithendislerin en biiyiik katkis1 ilk kuru havuzun insasinda kendisini gostermistir. Bu

dalma sarniglarma basingli hava verilerek bu kez agirlik merkezinin sephiye merkezinin {izerine
cikartilarak geminin satihta (ylizeyde) tutulmasi/yiizdiiriilmesi saglanir.

*!” Stanford J.Shaw; Between Old and New. The Ottoman Empire under Selim ITI (1789-1807),
Cambridge-Massachusetts: Harvard University Press, New York, London, 1971, s5.56.

2% Giintimiizde 3 nolu Kuru Havuz olarak bilinir.

! {dris Bostan, Osmanl Bahriyesinde Modernlesme Hareketleri I: Tersanede Biiyiik Havuz
insas1 (1794-1800),” 150. Yilinda Tanzimat (1992), imge Yaymlar1, Ankara, 1992, 5.69-90

22 Giintimiizde 2 nolu Kuru Havuz olarak bilinir.

223 [dris Bostan, Tiirkler ve Denizcilik, Yap1 Kredi Bankas1 Yaymlari, Istanbul, 2007, 5.99.

% Tuncay Zorlu, Innovation and Empire in Turkey: Sultan Selim III and Modernisation of
Ottoman Navy, New York 2008 , 5.77-78.

3 Zorlu ; a.g.e , 5.129.
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heyetin bagkani ve en Onemli miihendisi hi¢ siiphesiz sualti ingaatlart uzmam olan
A.Rhode’dir. Rhode, kuru havuz disinda, 9 adet gemi insa tezgahi ve birgok el aleti ve
ekipmanlar1 imal etmistir. Rhode su seviyesinin altinda kalan boélmelerdeki gemi insa
faaliyetlerini gozlemlemek i¢in sualti diirbiinii adinm1 verdigi bir diizenek gelistirmistir. Gemi
inga mithendisi Frendrick Ludwig Af Klintberg ise 26 toplu Rehber-i Nusret korvetini, 76
toplu Kaptan-i Bahri kalyonunu ve 22 toplu Meserret-i Bahri korvetini insa etmistir. **°

Ingiliz teknisyenler arasinda Daniel (insaat), Snceden Thems Nehri’ndeki gambotlar1 insa
eden Richard White (Deniz Mekanikgisi), Olaf (havuz mimari1), bulunmakta, bunlarin
disinda gorevde sorumsuzluk gostererek, ortadan kaybolan ve iki {ilke arasinda kiiciik ¢aplt
bir diplomatik krize yol agan Spurring (gemi insacist) bulunuyordu.”’

Fransiz, Isve¢ ve Ingilizlerin yani sira zaman zaman diger uluslara ait teknisyenlerin de
Osmanl Tersanelerinde ¢aligmistir. Tersane tarihinde ilk kez tiifek ve kursun imal eden silah
fabrikasinda, Ispanyol Wloa ve Miguel teknisyen olarak caligmustir. Ayrica Silistre’deki
kopriiyii insa eden Avusturyali koprii mimar1 Antoin ile teknik ressam Devsirme Mustafa,
tersanedeki gemi inga islerinde ¢alisgan Cenevizli Demirci Yakomi, Venedikli marangoz
Yozop da diger uluslara ait gahisanlardir.**®

Sonug itibariyle basta XVIII. yiizy1l sonlarindan itibaren Fransiz, Isve¢ ve Ingiliz
miithendisler ve subaylar, yeni gemi inga ve indirme metotlar1 basta olmak iizere, kuru
havuzlarm yapilmasi, yeni alet ve edevatin imali gibi konulardaki hizmetleriyle Osmanli
deniz teknolojisinin gelismesine énemli katkilarda bulunmuslardir.”

Sultan III. Selim’in izledigi uluslararasi arenada denge politikas1 kapsaminda, diplomatik
ve siyasi manevralara sik sik bagvurmakta idi. Askeri miidahale son segcenek oldugunu
vurgulamigtir.  Denge Politikasinin basarili olmasi i¢in onde gelen Avrupa iilkelerinin
baskentlerine daimi elgiler gondermistir.>® Bir siire sonra sz konusu daimi elgilerden
Osmanli Imparatorlugunda olmayan ancak o iilkede bulunan, Osmanli Devlet-i Aliyenin top
yekin geri kalmasina neden olan hususlar hakkinda raporlar ve ¢ok cesitli konularda
kapsamli lahiyalar1 hazirlanmasmi istemistir.>' Aldig1 raporlari Devletin kurtulusu icin
diisiiniilen careleri uygulamaya koymustur. Ozellikle denizcilik konularndaki uyguladig
vasifli elemanlara, yiiksek {icret verme politikas1 sayesinde, Istanbul o dénemlerde yabanci
miihendis ve subaylar i¢in biiyiik cazibe merkezi haline gelmistir. Bu politika &ylesine etkili

olmustur ki ellerinde resmi belgeleri bulunan ilgili/ilgisiz bir¢ok yabanci Osmanli baskentine

226 Muzaffer Erendil; Topguluk Tarihi, Harp Akademileri Yayini, Istanbul, 1982, 5.76.

27 Zorlu ; a.g.e, 5.99.

**¥ Yabanci miihendislerin, teknisyenlerin ya da subaylarin katkilar1 igin bkz. Tuncay Zorlu;
Innovation and Empire in Turkey: Sultan Selim III and Modernisation of Ottoman Navy. New
York, s.78-109.

**% Niyazi Berkez; Tiirkiye'de Cagdaslasma Yayma Hazirlayan; Ahmet Kuyas, Yap: Kredi Bankasi
Yayinlari, 13. Baski, Istanbul, 2008, 5.201.

% Uzungarsili; a.g.e., s.129.

B! Lewis; a.g.e., 5.70.
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hilcum etmistir. Hatta i¢lerinden bazilar1 din degistirmeyi dahi géze almistir.** Aslinda tiim
bu faaliyetler Osmanlilara genis bir insan havuzu igerisinden en nitelikli personeli secime
firsat1 verilmistir. Bu sayede Osmanli imparatorlugu'nun yiikselme dénemindeki liyakate
dayali insan segme sistemi en azindan denizcilik konularinda tekrar hayata gegirilmistir.”*’

Sultan III. Selim’in yabanci eleman istihdam politikasi ile uzun vadede olumlu netice
vermistir. Her ne kadar yabanci miihendislerin yogun olarak gorevlendirilmeleri Osmanli
Devleti’ni teknolojik bagimliliga gotiiren siireci baslatsa da, yabanct miithendisler gelecegin
yerli gemi ve havuz yapimcilarmin yetigsmesi, yeni savas taktiklerinin tanitilmasi ve verimli
bir egitim platformunun olusmasima katkida bulunmuslardir.*

Geleneksel yontemlerle gemi inga sektoriinde calisan ustalar ve mimarlar1 yabanci
personelden kazandigi tecriibeleri bilgileri ile sentezleyerek kendilerini gelistirme firsati
bulmuslardir. Tersane bas mimari1 olan ismail Kalfa/Halife, Hamamizade Ahmet, Giilsen
Bey, inegolli Numan Bey, Ahmet Hace, Seyyid Mustafa Hoca ve Konyali Ebubebir
bunlardan sadece birkagidir. Sonraki yillarda yerli gemi insa miihendisleri bu birikimler
sayesinde bir¢ok ilklere imza atmiglardir. Miithendis Mehmet Efendi ve Mimar Mehmet Usta,
64 metre uzunlugunda, 128 toplu ve 1280 personele sahip Mahmudiye Kalyonu’nu insa
ettiler. 1830 yilinda insa edilen bu kalyon bir silire zamanimn en biiyilk gemisi olma
ozelligini korumus, Sivastopol bombardimanindaki faaliyetleriyle bir efsane haline gelmis
gazi unvan1 almigtir. Ayni yil icerisinde Mimar Mehmet Efendi ve Hasan Kalfa 64 toplu
Serefresan Firkateyni’nin insasini basariyla tamamlamuslardi.*”

Hemen hemen tiim gayretlerini askerl gemi yapimina yonlendiren Tersane-i Amire halki
bir siire sonra ig giicii fazlaligina bagh olarak Barca, Salopa, Cirnik, Sakoleva, Volik, Pulaka,
Golet, Camlica, Karamiirsel, Kirlangig, Kelek™® gibi daha ¢ok ticari maksatlarla kullamlan

farkl tiplerde gemiler inga etmislerdir.

Sultan III. Selim 1804 yilinda gonderdigi bir irade ile bir bahriye nizamnamesi
cikartmistir. Kanunnamenin en Onemli ozelligi, reformlar icin gerekli olan kaynagin
saglanmas1 ve harcamalarin bir esasa baglanmasidir. Osmanli Bahriye'sinin her kademesinde
gorevli memurlarin bir nevi ¢aligma program mahiyetindeki bu kanunname ile bahriyenin

ozellikle teskilat konusundaki noksanliklar1 ele alinmig, devlet malinin talan edilmesi veya

2 Mesela Hristiyan bir miihendis, is bulma amaciyla ve kendi deyimiyle “Osmanlilar nezdinde
iltifata mazhar olabilmek” i¢in kendi istegiyle Miisliimanlig1 sectigi goriilmektedir. Ayrintili bilgi i¢in
bakiniz; Tuncay Zorlu, Innovation and Empire in Turkey: Sultan Selim III and Modernisation of
Ottoman Navy, New York 2008.

33 Berkes; a.g.e., s.110.

% Dimitri Kandemir; Osmanh imparatorlugu'nun Yiikselis ve Cokiis Tarihi, Yeditepe Yayinlart,
Istanbul, 2009, s.155.

3 Tuncay Zorlu, a.g.e., s.78-109.

*** Emin Sancar,. Tiirk Denizcilik Tarihi, Istanbul, 2006, s. 347-363.
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ziyana ugratilmasimin Gniine gegilmistir. *’Daha sonra yeni nizamname geregince gemiler;
kalyon, firkateyin ve sehtiye diye ili¢ gurupta tertip edilerek her gemiye ehliyet derecesine
gore gemi komutanlar1 tayin edilmistir. Liyakati esas alan bir terfi sistemi hayata
gecirilmistir. Padisah damadi disinda hicbir 6zelligi olmayan kimselerin {is kademeleri isgal
etmesi ve bir kisim personelin gérevdeki basarilarindan ziyade saraya yakinliklar1 oraninda
terfi etmeleri bir sekilde engellenmeye calisilmistir. 1804 yilinda nesredilen Bahriye
Nizamnamesi 1805 ve 1806 yillarinda yeni ilavelerle daha genis ve kapsamli hale

getirilmistir. ***

Osmanli Devleti'nde {imit verici reformlara ragmen bu dénem ayni zamanda devlet
otoritesinin baglis1 eyaletlerde de zayiflamis oldugu bir doneme rast gelmektedir. Merkez
disinda bulunan ayanlarin gittikce gliclenmesi neticesinde Sadrazamin emirleri, padisah
fermanlarinin dinlememeye baslamstir. Bat1 Ocaklari; Cezayir, Tunus ve Trablus vilayeti
(Libya), i¢islerinde bagimsiz hale gelmislerdir. Misir ve Bagdat’ta Memluklar, Necd’de
Vehabiler, Hicaz’da Serifler, Yemen’de Zeydiler, Liibnan ve Filistin'de Cezzar Ahmet Pasa,
Suriye'de Azimzadeler biiylik otorite kazanmislar, Balkanlarda "Ayan" denilen Derebeyleri,
Manisa’da Karaosman Ogullari, Cukurova'da Kozanogullari, Yozgat'ta Capanogullari
Aileleri tiiremis ve genis ¢evrelere hakim olmaya baslamistir. Bu anarsi ortamindan cesaret
alan kimi gayri miislimler de kipirdamalar baslamistir. Bu durum yabanci devletlerin

Osmanli devletinin i¢islerine karigmasina davetiye ¢ikarmistir.

Osmanli Devleti, 1792-1796 yillar1 arasinda yeni diizene gegme ve devlet otoritesini
eyaletlerde saglamaya calisirken, Rusya Donanma kalkinma plani sayesinde Karadeniz'de
100’lin tizerinde savas gemisinden olusan gii¢lii bir donanma meydana getirmistir. Osmanl
Imparatorlugun deniz giicii bakimindan biitiin dikkatini bir an 6nce Karadeniz’e ¢evirmek

zorunda kalmustir.

Fransa ihtilalinin giiclii generali Napolyon Bonapart; 12 Haziran 1798 tarihinde Malta
adasina ¢ikarak buradaki 250 yillik S6valye Devleti'ne son verdikten sonra, 35 bin kisilik bir
kuvvetle Misir't isgale baglamistir. (2 Temmuz 1798 tarihinde) Osmanli devletinin, bu
beklenmedik saldiriy1 durduracak bolgede kara kuvveti olmadig: gibi Osmanli Donanmasi da
Fransiz donanmasina karsi ¢ikacak giicte degildi. Neyse ki Napolyon’u adim adim takip
etmekte olan Ingiliz Amirali Nelson, bu ¢ikarmadan 48 giin sonra, 1 Agustos 1798 tarihinde
Fransiz donanmasini iskenderiye yakininda bulunan Ebukir'da bastirarak tamamen yok
etmeyi basarmistir. Osmanli Devleti her ihtimale kars1 Rusya'dan yardim istemis ve 5 Eyliil

1796 tarihinde 16 harp gemisinden olusan bir Rus filosu Istanbul'a gelmistir.

57 Gencer; a.g.e., s.02.
28 Enver Ziya Karal; IT1.Selim'in Hatti Hiimayunlari, Nizamm Cedit, Tiirk Tarih Kurumu, Ankara,
1988, S.181.
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Napolyon, Misir'da donanmasiz kalmasmma ragmen biiyilk bir cesaretle 1799 yili
baharinda Filistin'e taarruza gegmistir. Istanbul'dan sevk edilen Nizam-1 Cedide askeri,
karadan, miittefik oldugumuz Ingiliz birlikleri ise denizden destek saglamasi neticesinde

Suriye Valisi Cezzar Ahmet Pasa Akka kalesi 6niinde Napolyon’u durdurmay1 basarmistir.

Miittefik Osmanhi-Rus filosu ise 1799 yili sonbaharinda Akdeniz‘e ¢ikarak, Fransizlarin
daha once Venediklilerden almis olduklar1 Adriyatik’teki 7 Yunan adasin zapt ederek ve

adalara i¢islerinde bagimsizlik tanimustir.

Misir'da caresiz kalan Fransizlar nihayet 27 Haziran 1801 tarihinde buray:1 bosalttilar.
Aym yil Ingilizler de Malta adasim ele gegirerek fiilen Akdeniz'e yerlestiler. 1802 tarihinde
Fransa ile yapilan Paris Baris Antlagmasmma gore, o doneme kadar yalniz Osmanlilarin
tekelinde olan Karadeniz ticareti, Fransiz ve Ingilizlere de agilmistir. 1803-1806 yillar1
arasinda Osmanli devleti baris goriismelerine devam etmistir. Bu esnada Ingiliz Amirali
Nelson, Fransiz donanmasini bu kez Trafalgar’da yok etmis, ancak Fransizlar da
Avusturya’yr yenmis ve Avrupa kitasinda kara dstiinliiklerini saglamislardi. Bu durum
karsisinda Osmanli Devleti yeniden Fransa tarafimi tutarak, Ruslara Bogazlar1 kapatilmasi

yoniinde bir politika izlemeye baslamistir.

Bu tutum Ingiltere ve Rusya’nin sert tepkisine neden olmustur. 22 Aralik 1806 tarihinde
Osmanli-Rus savagmin basladigi bir dénemde, Osmanli Imparatorlugu’nun miittefiki olan
Ingiltere 12 harp gemisinden olusan bir kuvvet ile Canakkale Bogazi’n1 ablukaya almis, buna
karst Osmanli Devleti (gemilerin arizalar1 ve askerinin talimsiz olmasindan dolayi)
Canakkale’ye ablukay:r 6nlemek itizere ancak 4 harp gemisi gonderebilmistir. **° ingiliz
Filosu, 19 Subat 1807 tarihinde ani bir baskinla Canakkale Bogazi'mi ge¢mis, Osmanli
gemilerini teker teker batirarak Istanbul dnlerine gelmeyi basarmistir. Marmara Denizi
Adalar civarinda 10 giin kadar kalan Ingiliz Filosu, Osmanli Devleti'ni Rusya'ya karsi
savastan caydirma cabalarinda bulundu ise de basarili olamamis ve mevcut durumunun
kendisi agisindan tehlikeli gorerek geri ¢ekilmek zorunda kalmistir. Ancak bundan sonra
ayn1 baskiyr Misir’da yapmak tizere 18 Mart 1807°de buraya 8 bin kisilik bir kuvvet
cikarmistir. Boylece Ingiltere ile de savas durumu hasil olustur. Misir Valisi Kavalali
Mehmet Ali Pasa ingiliz kuvvetlerini k1y1 boyunca durdurmay1 basararak nihayet sonbaharda
cekilmelerini saglamistir. Ancak bu tutum, Devletin Valisi Mehmet Ali Pasanin {iniiniin
Avrupa'da yayilmasina neden olmustur. Karadeniz'e ise Rus donanmasi hakim olarak
Osmanli deniz ticaretini durdurmustur. Bu sirada Istanbul'da 25 Mayis 1807 tarihinde
"Kabak¢1 Mustafa Ayaklanmasi" denilen yeni bir gericilik hareketi baslamis, Selim III
tahtindan indirilerek yerine IV. Mustafa ge¢cmistir.

% Enver Ziya Karal; I11.Selim Devrinde Osmanlh Bahriyesi Hakkinda Vesikalar, Tiirk Tarih
Kurumu, Ankara, 1988, S.181.
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5. Sultan II. Mahmut Dénemi Osmanh Bahriyesi'ndeki Gelismeler

Istanbul'da bozulan dengeyi diizeltmek iizere Ruscuk ayamndan Alemdar Mustafa Pasa
Istanbul'a gelerek, duruma hakim olmus, Temmuz 1808 tarihinde Sultan IV. Mustafa
tahtindan indirerek yerine, ilerde Sultan III. Selim’den daha enerjik ve yenilik¢i nitelik
gosterecek olan Sultan II. Mahmut gecirmistir. Fakat Rusguk ayan1 Alemdar Mustafa Pasa
iktidarda fazla kalamayarak, Kandirali Mehmet adli bir zorba donanmayi1 ve tophaneyi ele
gecirerek ayaklanmalari tekrar alevlendirmistir. 16 Kasim 1808 tarihinde Pasa sehit
diismiistiir. Sonug olarak, Ruslar ve ingilizlerle savasin siirdiigii sirada gerici ayaklanmalarin

bastirilmasi ¢ok zor olmustur.

Devletin en ¢ok ihtiyacit bulundugu giinlerde donanmasi, hi¢ bir is yapamaz duruma
diismiistiir. Kald1 ki 1804 ve 1805 yillarin da ¢ikarilan iki “Bahriye Kanunnamesi" ile deniz
kuvvetleri Batit usulii diizene sokulmus, terfi ve maas kadrolar1 ayarlanmis, suiistimalleri
onlemek tizere bahriye biitgesi kaptan pasalardan alinarak Umur-u Bahriye Nezareti (Deniz
Isleri Bakanlig1) adi altinda sivil makama devredilmistir. Osmanli imparatorlugu mali olarak
son derece sikmtili gegirdigi bu dénemde kaynak sikintisindan en ¢ok ordu ve donanma

etkilenmistir.

Sultan III. Selim’in yaptig1 en onemli idari reformdan birisi olan 1804 yilinda ¢ikardigi
ilk kanunname ger¢evesinde Umur-1 Bahriye Nezareti'ni (Tersane-i Amire Nezareti)
kuruldugunu tezimizin ilgili boliimiinde bahsedilmistir. Es grevleri deruhde eden, Bahriye
Hazinesi (Tersane Hazinesi) ve Tersane Emaneti’ni kaldirilmigs ve denizcilikle ilgili
1slahatlar1 finanse edebilmek icin yine bu kanunname ile yeni vergiler hayata gegcirilmistir.
S6z konusu kanunnamede ana hareket noktasinin Bahriye islerinde kesin bir isboliimiine
gidildigini sdylemek miimkiindiir. Kaptan Pasa ve Bahriye Naziri’nin sorumluluk alanlari
tespit edilmistir. Bu diizenlemeye gore Kaptan Pasa, donanmanin savas ve barista sevk ve
idare edilmesi, subay ve erlerini disiplini, cephanenin uygun bir sekilde harcanmasi gibi
konularla ilgilenirken, Bahriye Nazir1 bahriye ile ilgili her tiirli alet, edevat ya da
malzemenin satin alinmasi islerinden sorumlu tutulmustur.

Kanunnamede, ocaklik denilen yerlerden kaptan, subay ve erlere istihkak olarak verilecek
yiyecek maddelerinin Tersane depolarinda muhafazasi, Tersane ekmekgiligi ve
peksimetgiliginin diizenlenmesi, esirler, tutuklular ve Tersane is¢ilerine Tersane Zindani’nin
firiindan verilecek ekmek i¢cin bugday tahsisinin kurala baglanmasi, donanmadaki gedikli
neferlerin sayilarinin artirilmasi, gorevlerinin diizeltilmesi ve disiplinlerinin saglanmasi;
donanmaya asker alinmasi (Istanbul, Ege, Akdeniz, Karadeniz sahillerinden ve adalarmdan
saglanan bilgili denizciler iginden segilmesi), kilavuzlugun diizenlenmesi ve bu baglamda
Akdeniz’den 40 tane becerikli kilavuzun temin edilerek bunlarin gerektiginde gemilere

alinarak, sahilleri, adalari, kayaliklar1 ve gegit bolgelerini gosterilmesinde kullanilmasi,
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donanmada gorevli olan her smif gediklerinin kendilerine 6zel kiyafetlerle birbirlerinden
ayrilmalar1 gibi hususlar da yer almistir.

Kanunnamenin iizerinde durdugu 6énemli konulardan biri de Miihendishane’deki egitimdi.
Bahriye Mektebi’nin gemi insa, harita ve cografya boliimlerinde toplam 45 kayith 6grenci
bulunmakta idi. Bunlarin 10 tanesi gemi insa, 35 tanesi ise harita ve cografya boliimiinde
okumakta, I. bolimden mezun olanlar 80—100 kurusu aylikla bas/ikinci halife, I1. Bolimden
mezun olanlar ise, imtihan1 gegmeleri durumunda once kiicilk gemilerde daha sonra da
biiyiik gemilere kaptan olmustur. Kanunname tiim 6grencilerin ders, maas, terfi ve tahsisat
hususlarmi bir kayit ve nizam altina aliyordu. Ayrica satin alma ya da insa etme yontemiyle
ticaret gemilerinin temin edilmesinin ve bu gemilerden elde edilen hésilatin personel i¢in
harcanmasinin istenmesi kanunnamenin en ilgi ¢ekici yonlerinden birini olusturmustur. 250
kurus aylikla Donanma-y1 Hiimayun Hekimbasi’si ve Donanma-y1 Hiimayun
Cerrahbasisi’nin atanmasi ve bunlarin yonetimleri altinda ¢alisacak miilazim ve talebelerin
ongoriilmesi yine bu nizamnamenin getirdigi yeniliklerdendi. **°

1809 tarihinde Ingiltere ve Rusya ile baris saglanarak Osmanh Devleti Kendi i
sorunlarma geri doniilmiistiir. 1821 tarihinde kadar siiren 12 yillik barig déneminde i¢ huzur
kismen saglanmis ve yine kapikulu ocaklarina dokunulmamakla beraber kismen bati usuli
ayr1 bir askeri birligin egitimine yeniden baslanmis, donanmaya ¢eki diizen verilmeye
calistlmustir. 1811 yilinda kalyon, firkateyin ve korvet olarak Osmanli Donanmasi 42
parcadan ibaret oldugu goriilmektedir. Ancak bu sayiy1 yeterli gérmeyen II. Mahmut,
ozellikle 1806—1812 Osmanli-Rus savasina son veren 1812 tarihli Biikres Antlagmasi'nda
sonra eski bahriye miiesseselerini ihyaya ve yenilerini agmaya biiylik gayret sarf ederek
Sinop, Bodrum, Gemlik, Limni, Rodos, Samsun, Amasra, Bartm, Midilli ve Izmit

Tersanelerinde belli sayida gemi yapmakla sorumlu hale getirmistir.**'

Yabanc1 devletlerin kigkirtmalartyla 21 Subat 1821 tarihinde Mora'da baglayan yeni bir
Rum ayaklanmas1 devleti tekrar i¢ karigikliga sokmustur. Mora ayaklanmasi kisa zamanda
Ege'deki tiim adalara sigramis ve bu adalardaki yiizlerce ticaret teknesi silahlandirilarak
ayaklanmaya katilmiglardir. Sorun tam anlamiyla bir deniz meselesi haline gelmis oldu. Bu
donemde Osmanli Donanmas1 gemi sayist ve gemilerin sahip oldugu silahlarin ates giicii,
son derece listiin olmasina ragmen, denizci personel bulamamustir. Zira denizci personelin
biiyiik kismi Ege adalar1 yerlilerinden, yani Rum kokenli olduklarindan, Yunan ayaklanmasi
ile birlikte savas gemilerinden ayrilmiglardir. Bir siire sonra, gemiler personel yoklugundan
hareket edemez hale gelmis, koca firkateynler harekattan sakit kalmislardir. Derya Kaptani

Bostanci basi Abdullah Pasa, kisa siirede denizci personelin yetistirilmesinin miimkiin

2% Ali Thsan Gencer; a.g.e., s.117. .
! Ali Emir Haydar Alpagut; Denizda Tiirkiye, Cilt-I, Deniz Kuvvetleri Matbaas1, Istanbul, 1987,
s.39.
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olmadigm bildigi i¢in donanmada gorevlendirmek iizere Istanbul kayikgilarindan personel

temin etmeye ¢alismustir. Ancak istedigi sonucu elde edememistir.**

Nihayetinde Derya Kaptam Bostanci basi Abdullah Pasa gemi kadrolar1 Galata’daki
Maltali, Ragozali ve Cenevizli gemicilerle kismen doldurmaya c¢alismig, Boylece
hazirlanabilen 24 gemilik bir filoya, “Akdeniz Muhafiz1” ad1 verilerek altinda Sipahi Agasi
Kara Mehmet komutasinda Akdeniz’e gonderilerek, Mora'daki Osmanli birliklerine destek
saglanmistir.** Bu arada savas bolgesinde bagimsiz olarak harekat icra eden bir kalyon ile
bir brikimiz Rum deniz getelerinin ates kayig1 saldirisinda batmigtir. Derya Kaptam Nasuh
oglu Ali Pasa kumandasinda, 5 kalyon, 4 firkateyn, 4 korvet ve 15 nakliye gemisi ile Sakiz
Adasina sigramig bulunan ayaklanmayi bastirmak iizere adaya intikal etmis, kisa siireli
catigmalar neticesinde ayaklanmay1 bastirmistir. Ancak 18/19 Haziran gecesi kalyonuna ates
kayig1 ile yapilan hiicumunda gemisi hasar alarak batmms ve Nasuhoglu Ali Pasa sehit

diisml'isﬁir.244

Adalarda ayaklanan Yunanlilar, denizden lojistik destek almalar1 nedeniyle direngleri bir
tirli kirllamamustir. Bu nedenden dolay1 denizden gelen lojistik destege engel olmak

gerekmekte idi ve Donanma tarafindan gergek ve giiclii bir deniz ablukasina ihtiyag vardi.**

Rodos Sancakbeyi, kendi giiclii deniz birligi sayesinde ayaklanmanin 12 Adalara
sigramasini Onleyebilmistir. Mora’daki ayaklanmanin bastirilmasina da devletin kara giicii
yetmemistir. Zira yenigeri askeri boyle yerlerde savagmak istemedigi, gibi yeni kurulan bati
diizeni askeri birliklerin mevcudu yetersiz kalmistir. Bu bakimdan devlet 1823 tarihinde
Misir’dan yardim istemek zorunda kalmistir. Padisahin bu talebi ile daha 6nce sozii verilen
Mora Serdarligina Misir Valisi Mehmet Ali Pasanin oglu Ibrahim Pasayr atanmasi
gerceklestirilmistir. Derya Kaptanligina atanan Vezir Koca Hiisrev Mehmet Pasa bir plan
dahilinde Donanmanin takviyesine baslamis ve 12 bin kalyoncu eri hizmete alarak
egitimlerinin tamamlanmasint miiteakip donanma gemilerine gonderilmis, Miihendishane-i

Bahri'de biiylik ¢apta 1slah ger¢eklestirmistir.

Kasimpaga'da 26 yil once yapilmis olan tas havuzun yanina bir yenisinin insasina
baslanmis ve gemi insa programm cercevesinde Istanbul'da 1 kalyon ile 3 firkateyn,

Trabzon'da 4 korvet tezgaha konulmustur.**®

22 Erdogan Diimen; Denizde Yillar Boyu Anadolu Tiirkleri, Deniz Kuvvetleri Yaynlari, Istanbul,
1993, s.55.

** Biiyiiktugrul; a.g.e., s.177.

*** Nejat Giilen; Sanh Tiirk Bahriyesinin iki Yiizyinlhk Tarihgesi (1773-1993), Kastas Yaymnlari,
Istanbul, 1987, 5.23-24.

% Erdogan Oran; Deniz Stratejisi, Deniz Harp Akademisi Yayimni, istanbul, 2008, s.26.

46 Jdris Bostan; Tersane-i Amire'de Gemi insa Faaliyetleri, Tiirk Tarih Kurumu Yayini, Ankara,
1996, s.139.
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Tezimizin bu béliimiinde Bahriye Nezareti’nin kurulusu ile dogrudan ilgisi olmayan
ancak deniz askeri tarih agisindan 6nem arz eden Yenigeri ocagindan bahsedilecektir.
Osmanli Imparatorlugu’nun ilk kuruldugu andan itibaren Deniz giiciiniin yaninda kara askeri
giiclin bel kemigini olusturan, ancak gecen donem igerisinde bir hayli bozulan hatta cephede
basarili olamadig1 gibi basket istanbul’da sayisiz isyanlar ¢ikartan Yenigeri Ocagi’nin kanl

bir sekilde kaldirisina bu donemde sahit olacagiz.

Bu dénem ashinda Osmanli Imparatorlugunda koklii degisikliklerin yasandigi bir
donemdir. Yunan ayaklanmasinda bir kez goriildiigii lizere devletin sirtinda bir ur gibi
biiyliyen ve savagma yetenegini kaybetmis yenigeri ocagina Osmanh Imparatorlugu bir
¢oziim bulmak zorunda kalmustir. Artik hig bir savasa girmeyerek Istanbul'da taskmliklarmi
son haddine ¢ikarmis bulunan Yenigerileri ayaklanmasi firsat bilinerek 15 Haziran 1826°da
tamamen ortadan kaldirilmistir.**"Béylece devlet, uzun bir gegmisi bulunan bu askeri teski-
lattan yoksun olarak, yeni diizen askerleri heniiz egitimlerini tamamlanmamis oldugundan,
smir savunmasi bile eyaletlerden toplanan diizensiz askere birakilmigtir. Osmanli
Imparatorlugu’ndan &nce bati usuliine gegerek yeterli bir mevcuda ulasmis bulunan Misir

Eyalet askeri, eldeki mevcut tek gii¢ olma 6zelligini tagimugtir.**

Vakayr Hayriye (Hayirli Olay) olarak adlandirilan yenigerilerin kaldirilmasi ayni
zamanda eskiye doniik tiim kuruluslarin da kaldirilmasmi kapsadigindan, bu olaydan deniz
kuvvetleri de etkilenmis, tiim eski gelenek ve kurumlarim birakarak yeni bir diizenlemeye
girmistir.**

Tezimizin bu bolimiinde Osmanli Bahriye Nezareti’nin daha iyi anlasilmasina katkida
bulunmak i¢in 1867 yil1 dncesinde meydana gelen ve Osmanl Denizcilik tarihinde 6nemli
yere sahip Navarin Baskini’ndan bahsedilecektir. Misir valisinin oglu Ibrahim Pasa, kendi
kara askeri ve donanmasiyla Mora'ya gecip ayaklanmay1 bastirmayi siirdiiriirken kuvvetli bir
Osmanli donanmasi da 4 yil siire ile Ege Denizi’nde dolasarak Adalardaki ayaklanmalar1
bastirmistir. Nihayet 6 Haziran 1827 tarihinde, ihtilalin son kalesi olan Atina diisiiriilerek
Yunan ayaklanmasina son verilmistir. Asiler en agir sekilde cezalandirilmistir.***Ancak
biitiin Avrupa devletleri Mora ayaklanmasinda maglup olmalarma ragmen Yunanhlara
bagimsizlik verilmesi i¢in Osmanli Devletine baski yapmaya basladi. Bunun sonucunda 27
biiyiik savas gemisinden olusan bir Ingiliz-Fransiz-Rus ortak donanmasi 20 Ekim 1827

tarihinde iyi niyet gosterileri ile Navarin limanina girerek, o sirada bu limanda yatmakta olan

*71. Biilent Isin ; Osmanh Bahriyesi Kronolojisi (1299-1922), Deniz Kuvvetleri Komutanlig
Merkez Daire Basimevi, Ankara, 2004, s.229.

8 Coskun Gilingen; XVI. Yiizyillda Osmanh Denizciligi, Deniz Kuvvetleri Yayini, Ankara, 1997,
s.71.

2 De Martin; a.g.e., s.144 .

20 Ap Inan; Tarihe Tamkhk Edenler, Cagdas Yayinlart, Istanbul, 1997, s.135.
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3 kalyon, 16 firkateyn, 20 korvet ve 8 brikten miitesekkil Osmanli-Misir donanmasini ani bir
baskinla yakip yok etmistir.”’'Osmanli donmasina ait firkateyn filosunun bu sekilde yok
edilisi, Yunan ayaklanmasina dogrudan hi¢ bir yarar saglamamustir. Zira Istanbul’da
Osmanli Imparatorluguna ait 16 kalyon daha bulunmakta idi. Burada asil mesele yetismis
denizci personelin Navarin'de yok olmasidir.”** Bu tarihe kadar ii¢ kitada topraklarmni bir
sekilde koruyan devlet, deniz Imparatorlugu ézelligini kaybederek 1. Diinya savasina kadar
olan siiregte hizli ¢okiis siirecine girmis ve Osmanli imparatorlugu baskinda kaybettigi

yetismis deniz giiciiniin yerine kisa siirede koyamamugtir.*>’

Gerek Vakayi Hayriye ile kara ordusunun kaldirilmasi gerekse Navarin Baskini’nda
Donanmanin yok edilmesi Osmanli Devleti’'ni ordusuz ve donanmasiz birakmistir. Bu
durumu firsat bilen Rusya, hemen yararlanma yoluna gitmis ve Rus birlikleri Prut nehrini
asmalariyla 1828-1929 Osmanli-Rus savagi baglamistir. Bu savasin agirlik merkezi
Karadeniz olmus, Donanmanin bu denizdeki biitliin ¢abasma ragmen Rus ordusunun
ilerlemesi durduramamigtir. 19 Agustos 1829 tarihinde Rus ordusu Edirne Onlerine gelince,
Osmanlt Devleti baris istemek zorunda kalmis ve 15 Eyliil 1829 tarihinde Edirne Barist ile
agir kosullar altinda bu savasa son verilmistir.>* Mora’da baslayan ve 4 yil siire ile Osmanl
Imparatorlugu’na biiyiik kiilfete neden olan Yunan isyaninda Osmanli Devleti’nin basarist
hige sayilarak 1830 yilinda Yunanlilara bagimsizlik verilmistir. Bahriye Nezareti’i gibi
merkezi bir teskilatlanmaya gidilmeden 6nce 1830 yilinda yasanan bir baska hadisede
Fransizlar Osmanli Vilayeti olan Cezayir’e 100 harp gemisi ve 500 nakliye gemisinden
miitesekkil bir filo ile ¢ikarma yapmasi hadisesidir.””® Deniz giicii artik bitme noktasina
gelmis Osmanli Devleti’nin higbir karsi koyma giicii olmadigindan bu istilay1 protesto
etmekle yetinmis ve bir siire sonrada caresiz istilayr kabul etmek zorunda kalmustir.
Tezimizin devamlilg1 agisindan siyasi tarih ile i¢ ige gecen Osmanli Deniz Harp Tarihi’ne
devam edilecektir. Cezayir Vilayeti’'nin Fransa tarafindan isgal edilmesinin Osmanl
Imparatorlugu tarafindan protesto edildigi esnada evvelce ogluna Mora ve Girit valilikleri de
vaat edilmis olan Misir Valisi Mehmet Ali Pasa bu kez her ki vilayete ilave olarak Filistin ve
Suriye valiliklerini talep etmistir.”*® Bu istegi hos karsilanmayimca da giiclii bir ordu ile
Anadolu'ya yiirtimiis, artik kendisine tabi bir eyaletin ayaklanmasini bile énleme giiclinden

yoksun bulunan Osmanli imparatorlugu yine, ezeli diigmani olan Rusya'dan yardim istemek

»! Gencer; a.g.e., s.124.

2 Erol Miitercimler; imparatorlugun Cokiisiine Denizden Bir Bakis, Toplumsal Déniisiim
Yayinlari, Istanbul, 2003, 5.203.

23 Jason Goodwin; Ufuklarin Efendisi Osmanhilir, Timsah Yayinlari, Istanbul, 1985, 5.42.

% Mehmet Tanju Akad; Osmanli'nin Stratejik Sorunlari, Kastas Yaymnlari, istabul, 1992, s.107.
33 Nuri Alacalt; Tiirk Deniz Kuvvetleri Bin Yilinin Giivencesinden Se¢meler, Deniz Basimevi
Miidiirliigii Bastmevi, Istanbul, 2009, s.313.

2% Akad; a.g.e., 5.105.
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zorunda kalmistir. 8 Subat 1833 tarihinde Rus filosu Istanbul demir atarak sehrin belirli

noktalarina asker gikarmaya baslamustir.”’

Giiglii bir Rus deniz birliginin Istanbul'a gelmis olmasi Osmanli Imparatorlugu iizerinde
biiyiik emelleri bulunan Ingiltere ile Fransa’yr harekete gecirmistir. O ana kadar
destekledikleri Mehmet Ali Pasayi, irsi verasete dayanan Misir valiligini vaat edilerek, Misir
Ordusunu Kiitahya’dan geri dénmesini saglamislardir. II. Mahmut devrinde bahriyeyi 1slah
etme yolunda gosterilen bu ¢aligmalar ve harcanan paralar, tersane ve donanmayi istenilen
seviyeye ¢ikarmamistir. Bu gelismelerden sonra Avrupali devletlerine karsi giiveni sarsilan
II. Mahmut ABD'nin dostluk teklifini g6z oniine almig ve bu devlet ile bir ticari anlagma
yaparak, Osmanli tarihinde yeni bir dénemi baslatmistir.® 1830-1839 yillar1 arasinda
kesintisiz devam eden bu iliskiler sonucunda Osmanli bahriyesi i¢in 6énemli sayilabilecek
gelismeler kaydedilmistir. ABD'min gemi insa teknolojisinden istifade edilmesine karar
verilmistir. Amerikan tarz1 yiiksek freeborda®’ sahip teknelerin insasina baslanmustir. Ancak
Sultan II. Mahmut'un 6liimiinden sonra Osmanli-ABD iligkisi sona ermis ve Avrupa'dan
buharli gemi ve buhar makinesi alma dénemi baglamistir. Bu durum ise Osmanli bahriyesini

disa bagimli hale gelmistir.*®

Ruslarin Istanbul'a gelmesinden 6 yil sonra Misir'da Mehmet Ali Pasa aleyhine ¢ikan bir
ayaklanmay1 Sultan II. Mahmut'un desteklemesi ilizerine Mehmet Ali Pasa Kiitahya
antlagsmasin1 bozarak 1839'da bagimsizligim ilan etmis, lizerine gonderilen bir orduyu ayni
yilin yazinda Nizip'de yenilgiye ugratmistir. Bu sirada Sultan II. Mahmut dlmiis ve yerine

Abdiilmecit (1839-1861) gegmistir.*"'

6. Sultan Abdiilmecit Donemi Osmanh Bahriyesi'ndeki gelismeler ve Umur-u

Bahriye'nin Kurulusu.

Sultan Abdiilmecit Tanzimat Fermani'm1 3 Kasim 1839 tarihinde ilan ederek, tebaasmin
her tiirlii hak ve hukukunu giivencesi altina almis, devletin bekasi i¢in zaruri gordiigi
kurumlarin arasinda bahriyeyi dahil ederek bir temel oturtmaya g¢aligmustir. Istanbul'da
Sadaret makaminda bulunan Mustafa Resid Pasa'mn o6zellikle Gayri Miislimlere biiylik
haklar taniyan "Giilhane Hatti Hiimayununu" Batili devletler tarafindan, ilerde bu azinliklara

¢ok daha yarar saglamaya yol acacag diisiiniilerek uygun karsilanmstir.>**

7 Fahir Armaoglu; 20 Yiizyil Siyasi Tarihi, Ankara, 1992, s.371.
8 Akad; a.g.e., 5.145.

% Su yiizeyi ile gemi kiipestesi arasindaki mesafeye verilen addir.
69 BOA.1.BH.Dosya No:1, irade No:1310-M-1.

1 Alacali; a.g.e., s.145.

62 Armaoglu; a.g.e., 5.206.
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Denizlerde {stiinliigii tekrar saptamak amaciyla donanmanin bozulan diizenini
yenileyerek bu 6nemli kurumun 1slahina biiyiik gayret gostermistir.*” Yeni hiikiimdar, Misir
valisini affettigini bildirmek iizere donanmay1 (Misir'a gonderilmek iizere) Canakkale’de
bekletmis, ancak bu swrada Sadaret makammi eline gec¢irmeyi basaran eski derya
kaptanlarindan Koca Hiisrev Mehmet Pasa, rakibi olarak gordiigii Derya Kaptan1 Ahmet
Fevzi Pasa'y1 ortadan kaldirma girisimine ge¢mistir. Bunu haber alan Derya Kaptan1 Ahmet
Fevzi Pasa, 3 Temmuz 1839 tarihinde donanmay1 oldugu gibi ve Misir'a kagirarak Mehmet
Ali Paga'ya teslim etmistir.”** Boylece Devlet bir anda tamamiyla donanmasiz kalmis, Misir
ise Osmanli Donanmasi'nin katilimu ile Ingiltere’den sonra diinyanin en biiyiik deniz giiciine
sahip olmustur.”® Misir'a kagirilan Osmanli donanma personelinin bir kismi ayrilarak,
gizlice Istanbul'a kagmay1 basarnus, bir kismi ¢alismaya devam etmis, biat etmeyen bir kisim
personelde Misir makamlarmca tutuklanmistir.  Osmanli  Imparatorlugu bahriyesi'nde
yetismis personel sikintist gdéz Oniine alindiginda Istanbul'a dénen denizciler son derece
onemlidir. Nitekim bu personel kisa siire de liman baskanliklarinda vazifelendirilmislerdir.**
Diger bir hususta her tarafta biiylik yikim ve ¢6ziilme yasayan Osmanli Devleti bir sekilde de
olsa hala ii¢ kitada varligini idame ettigi bir donemde (Osmanl devleti bir pasasi
anlasmazhga diiserek) zor durumda kalmistir. Kuskusuz Kirim Savasi nedeniyle istanbul’a
demirleyen Donanmalardaki teknolojik yenilikler, Navarin baskini, Mehmet pasa hadisesi ve
eski giicliniin kazanmasimin ancak muktedir bir donanma ile miimkiin olacag1 diisiincesi
padisahlarin donanma konusundaki diisiincelerin sekillendirmistir. Bu dénemde tersanelerin
son derece faal ¢alistiklarim sdylemek miimkiindiir. >’

Sultan Abdiilmecit’in tahta c¢iktigi 1839 yilinda Imparatorlugun siyasi ve ekonomik

durumu hig iyi degildi*®®,

263 Gencer; a.g.e., 5.106.

%% Biiyiikafif; a.g.e., s.147.

26% Batmaz; a.g.e., s.17.

266 Hammer; a.g.e., s.229.

27 Necmettin Olgag; Tiirk Denizciligine Umumi Bakis, Deniz Kuvvetleri Komutanligi Basimevi,
Istanbul, 1954, s. 326.

*%% Devlet masraflari bir yana bir sarayin harcamalar1 bir hayli artmisti. Devletin iist diizey yoneticileri
ve Pagalar birbirinin ayagini1 kaydirmak i¢in her tiirlii yola bagvurmuslardir. Sarayda kadinlar israf
yarisinda saray hazinesinde para kalmamusti. Istanbul’un dort bir yaninda saray iistiine saray insa
edilmis, hatta var olanlar bile yiktirilarak yeniden insa ediliyordu, Galata bankerleri saray kapisinda
cirit atmaya baslamigti. Oysa 1800’lerin ilk ¢eyregine kadar istanbul’da hayat rabital (diizgiin,
diizenli) idi. insanlar hesabini kitabim bilir, ayagini yorganina gére uzatirdi. Sehzadeler zaten kafes
arkasinda yasar, saray kadmlar1 disariyla pek degil, hi¢ temas etmez ve sarayda asir1 masraf olmazdi.
Ne zaman ki Misir’in zenginleri Istanbul’a gidip gelmeyi adet edindiler, sehir o zaman zivanadan
cikmustir. Basta Misir Valisinin yakinlar1 olmak {izere Misir’in énde gelen aileleri Istanbul’da bol
paralar harcadilar. Yalilar, konaklar satin aliyor ve pahali esyalarla tefris ediyorlardi. Kisa siire sonra
Osmanli saray bunlarla yarisir hale gelmistir, masrafin ve liizumsuz harcamanm haddi hesab1 yoktu,
israf yarisinda maliyenin alt1 istiine gelmistir. Tahsisati harcamalarina yetmeyen sultanlar bu defa
borg etmeyi adet edindiler. Sarayin biriken borglar1 3 y1l gibi kisa siirede 3 milyon kese altina
dayanmustir. Bu miktar Rumeli ordusunun yillik masrafinin iki katrydi. Hayat tarzi baskalasmaya
baglamist1 ve bu isin Onciisii bizzat Padisah Abdiilmecit’ti. Yazlik ve kiglik olmak {izere bir¢ok saray
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Gliglii bir donanmaya sahip olmak igin Oncelikle yapilacak yenilikleri planlayan ve
yiirliten bir meclis olmas1 gerektigine inanan Sultan Abdiilmecit, 25 Ocak 1840 tarihinde
ilk Bahriye Meclisi'ni tesekkiil ettirerek bu konuda ilk adimi atmaya muvaffak olmustur. **
Sultan Abdiilmecit Sura-y1 Bahri, Sura-y1 Ali-i Bahri, Meclis-i Riiesa, Meclis-i Bahriye,
Tersane-i Amire Meclisi gibi adlarla amlan Bahriye Meclisi teskilat yapis1 olarak ilk
kurulusta; bir reis, bir miiftii, dort iiye, bir katip ve bir de mukayyitten meydana gelmistir.>”

Zamanla meclisin iiye sayisinda artiglar olmustur.””'

1840 yazinda Misir sorunu uluslararas1 boyut kazanmistir. Ayni yil sonbaharinda bir
Osmanli ordusu Akka'y1 zapt ederek, Mehmet Ali kuvvetlerini Misir’a atmasi ve Ingilizlerin
de Mehmet Ali Pasaya baski yapmalar1 sonucu, kagirilan Osmanli Donanmasi bir nevi biiylik
devletlerin araya girmesi ile yaklasik iki yil sonra 27 Kasim 1840 tarihinde Istanbul'a
donebilmistir.”” Osmanli Donanmasi'mn Misir'da alikonuldugu siire zarfinda fiili higbir
bakim yapilmamasi nedeniyle gemiler adeta hurda y1gin1 haline gelmistir. Gemileri onarmak
icin olaganiistii harcamalar yapilmigtir. Hatta bazi gemilerin onarim maliyetleri yeni gemi
insa fiyatii geg¢mistir.”® Bu arada Mehmet Ali Pasamin Misir valiligi de, ¢ocuklarmna

geemek iizere kabul olunmus, Misir ig islerinde bagimsiz bir yapiya kavusmustur.”™

1853 tarihine kadar gecen barig doneminde batida sitim devri baslamis oldugundan
ozellikle ticaret gemileri sitim kazanli ve yandan c¢arkli olarak insa edilmeye baslanmustir.
Osmanli devleti de buna ayak uydurarak disardan birkag tane yandan ¢arkli vapur aldig1 gibi,

Tersane-i Amire'nin tezgahlarmi yenileyerek sitimli gemilerin insasina baslamustir.*”

Tezimizin ana konusunu olusturan Bahriye Nezareti’nin sebep sonug iligkisinin daha iyi
anlagilmasi igin tezimizin bu boliimiinde Bahriye Nezareti’nin kurulusundan sadece 14 yil
once ceriyan eden "Kutsal Emanetler” sorununundan bahsedilecektir. 1853 yilinda
Kudiis’teki kutsal emanetler sorunu nedeniyle Osmanli Imparatorlugu ile Rusya’nin arasi

acilmustir.

Bu dénemde Osmanli donanmasi; 6 kalyon, 10 firkateyn, 6 korvet, 42 kiicliik gemi ve 6

vapur olmak iizere adet bakimindan oldukga giiclii durumda idi.*”’Ancak devlet maliyesinin

ingasina baglanmasi konusunda iradede bulundugu gibi, Ciragan sarayini yiktirarak yeniden
yaptirmaya baslamus, bitip tiikenmeyen igkili saray alemleri ve kadin diiskiinliigii hat sathasina
ulagmusti. Sayilar1 onun {izerinde olan cariyelerinden 43 ¢ocuk sahibi olmustu.

269 Suraiya Faroghi; Osmanl Kiiltiir ve Giindelik Yasam, Tarih Vakif Yurt Yayinlari, Ankara,
1998, 5.175.

270 Murat Bardakg1; Sahbaba , Pan yaymncilik ,Dérdiincii Basim, Istanbul, 1998, 5.24-25 .

7! Gencer; a.g.e., 5.129.

2 Biiyiiktugrul; a.g.e., s.141.

273 Gencer; a.g.e., s.130.

77 Armaoglu; a.g.e., s.148.

275 Aydin Taneri; Osmanh Kara ve Deniz Kuvvetleri, Kiiltiir Bakanli1, Ankara, 1981, s.261.
7% Tezel; a.g.e., 5.98.
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iflas etmesi nedeniyle Osmanli Donanmasina ait harp gemileri, gerek techizat ve gerekse iase
bakimindan kétii durumda idi. Istanbul Bogazi'ndaki tahkimat da yeterli seviyede degildi.””’
Bu bakimdan Ruslarmn Istanbul'a ates kayigi hiicumu yapmalarmi onlemek maksadiyla
Biiylikdere sirtlarmma yeni toplar yerlestirilmis, ayrica bogaz igcinde 4 vapur ve 30 kadar
silahl1 kayik dagitilarak bogaz emniyete alinmaya ¢alisilmistir. Donanmada yetismis denizci
personel a1l ¢ok artmistir. Osmanli Imparatorlugu nitelikli denizci personel agigini
kapatmak icin c¢esitli careler diisiiniilmiis ve yaklasik 4000 kadar hesaplanan denizci
personelin ihtiyaciin yaklasik c¢eyregi Tersanedeki ustalardan, diger kalan % denizci
personeli ise yolu dahi olmayan vilayetlerden talep edilmistir.””*Dénemin stim dénemi
olmas1 nedeniyle, tiiccarlarin elinde bulunan 12 kadar sitimli gemiye el konulmus,
silahlandirilarak ve donanmaya katilmigtir. Osmanli cografyasinda karayollarinin bozuk ve
nakliyatta kullanilan kara araclarinin yetersiz olmasi nedeniyle seferberlikte  deniz
ulastirmasi kullanilmigtir. 60 bin kisilik bir ordu deniz yoluyla Tuna cephesine sevk

edilmistir.”” 18531856 yillar1 arasinda siiren ve Kirim savasinda sitimli gemilerden énemli

olctide istifade edildigi goriilmiistiir.

Bu sirada Karadeniz’de kalyonlardan ve firkateynlerden olusan iki filo kiyilarimizda
yapilan nakliyati korumakla gorevlendirilmistir. Savas fiillen 5 Ekim 1853 tarihinde
baslamis, Ruslarin Bogazlar1 tek basina ele gecirmesinden ¢ekinen Ingiltere ve Fransa da

miittefik olarak Osmanli Devletine birer filo gondermislerdi.**

Karadeniz’in bat1 kesiminde karakolda bulunan 7 firkateyn, 3 korvet ve 2 vapurluk filo
personeli, mevsimin kis olmasma ragmen yazlik elbise gorev yaptiklar1 bir donemde bir
firtinaya yakalanarak Sinop limanma sigimmusti. 30 Kasim 1853 tarihinde 12 kalyon, 4
firkateyn ve 2 korvetlik bir Rus filosu Sinop limanma baskin yaparak buradaki Osmanli
firkateyn filosunu tamamen yakmustir.”®' Bu olaydan sonra miittefik ingiliz ve Fransiz
filolar1 Karadeniz'e ¢ikarak Sivastopol’ii abluka ettiler. Boylece savasin agirlik merkezi
Sivastopol yoresine intikal etmis oldu. Rus Donanmasi giiclii diisman karsisinda denizde
kalarak batmaktansa gemilerinin toplarini sokiilerek kara tahkimatina dahil etmis ve gemiler
diisman eline gecmesin diye s1§ sularda batirilmistir. 1856 yili basinda Rus direnisi kirilmis
ve 30 Mart 1856 tarihinde Paris'te yapilan baris antlasmasiyla savasa son verilmistir.”* Bar1s

antlagsmasinin en 6nemli kosulu Karadeniz'in tarafsiz hale getirilmesi, bogazlarm kapalilik

77 Biiyiiktugrul; a.g.e., s.124.

278 [dris Bostan; Osmanlt Bahriye Teskilati, Tiirk Tarih Kurumu Yayini, Ankara, 1992, s.226.
7 Armaoglu; a.g.e., s.177.

0 Taneri; a.g.e., 5.66.

1 Armaoglu; a.g.e., s.178.

2 Armaoglu; a.g.e., s.190.

54



ilkesi esas alinmasi olmustur. Yeni durum Osmanli Imparatorlugun lehine fiili durum

yaratrmstlr.283

Bahriye Nezareti’ne kurulusuna sebebiyet veren hadiselerden biriside Kirim Savagi ile
birlikte denizcilik alaninda 6nemli gelismeler yasanmasidir. Savas gemilerinin tasarim ve
tiplerinde biiyiik yenilikler olmustur. Ozellikle savas esnasinda pervanenin icat edilmesi,
sitim makinesinin yelkenli savas gemilerine uygulanmasma baglanmistir.**Keza Sivastopol
bombardimanlari zamaninda ahsap savas gemilerinin miistahkem mevki toplarma
dayanmadigi goriiliince gemilerin zirhlarla kaplanmasi diisiintilmiistiir. Savas sona erdiginde,
savas gemileri ahsap yerine zirhtan, itme giicii (riizgar ve kiirekten vazgecilerek) sitim takatli
ve pervaneli olarak insa edilmesine baslanmistir. Yine Kirim savasi sirasinda toplarda
humbara, yani patlayict mermi (daha onceleri som mermi kullaniliyordu) kullanilmaya

baslanmustir.

Ayni donemlerde agizdan dolma toplar yerine kuyruktan dolma ve yivli toplar
kesfedilmis®®, gemilerin bordalarma monte edilerek, basa ve kiga tabiyesi sistemi (omurga
hatt: iizerine) benimsenmistir.”® Bu yeni tabiye ile top adetleri azalmis, ancak caplar

biliylimiistiir.

Gemi tonajlar1 da gittikge arttikca kalyon tipi gemiler kalkmus, yerini zirhli firkateyinler
almistir. Tonajlar1 4 bin ton civarinda bulunan bu firkateyin tipi, kisa zamanda asilarak
10.000 tonluk zirhli, kruvazoér simiflarmin ingasina baslanmigtir. Gemi siiratleri de artarak
zirhlilarda 16 Knots®*” ulasnustir. Osmanli Donanmasi'nda gonderli torpidolar ve maynlarin
kullanilmas1 yayginlagsmaya baslams, teknolojik gelismelerin Osmanli Donanmasi'na
yansimast olarak kendinden tahrikli torpidolar1 atabilen, yiiksek siiratli torpidobotlar

kullamlmasimn yaygmlastigr goriilmektedir.”™

Savas gemilerinde siiratlerinin artmasi paralelinde ana kazanda {iretilen sitim giligiiniin
sitim tlirblinline génderilmesi ile elde edilen itme giiciiniin pervaneye iletmesini saglayan ve
sitim miktar1 ayarlanarak gemi siiratinin artmasi veya azaltilmasi saglayan giic nakil

sistemi konfigiirasyonunda énemli gelismeler ve yenilikler yasanmustir.

283 Mahmut Belik; Tiirk Bogazlarimin Hukuki Statiisii, Yiiksel Yaynlart, Istanbul, 1962, s.21.

%% [dris Bostan; Kadirgadan Kalyonu'a XVIL Yiizyilin ikinci Yarisinda ikinci Yarisinda
Osmanh Gemi Insa Teknolojisinin Gelisimi, Yap1 Kredi Bankasi1 Yayinlari, Istanbul, 2009, s.43.
%3 Erendil; a.g.e., 5.67.

20 Cipolla; a.g.e., s.141.

287 KNOT; Gemilerde, denizaltilarda ve ugaklarda hiz birimi olarak deniz mili kullanilir. Uzunluk
ol¢iistinde mil ifadesi kullanildigt halde hiz birimi olarak Knots kullanilir. 1 Deniz Mili :1856 mt, 1
KNOTS:1.85 KM/SAAT

8 Giintimiizde Torpidobotlarin yerini yiiksek siiratli hiicumbotlar almistir. Ayn1 huciimbotlar uzun
menzilli giidiimlii mermi atma imkanina da sahiptirler. Ayrica suiistii unsurlarmim birgogu torpido
atma imkéan ve kabiliyetlerine sahiptir. Genel mantik diismana ¢ok yiiksek siiratle yaklasilarak torpido
atilmas ve kars1 torpido saldirisina maruz kalmamak i¢in miimkiin olan yiiksek siiratle sahanin terk
edilmesi esasina dayanmaktadir.
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Osmanli Imparatorlugu'nun yenilesme faaliyetleri kapsammda donanmanin inkisafi igin iyi
niyetli caligmalara ragmen, tersane ve onarim kurulusglarinin yenilemesi veya yeniden
diizenlenmesi konusunda ¢ok basarili oldugu sdylenemez. Gemi insa teknolojisinde son
derece 6nemli olan yan sanayiinin iilkede inkisaf etmemesi sebebiyle, Kirim savasindan 10
yil kadar sonra dahi, Osmanli Imparatorlugu hemen hemen tiim savas gemileri ve onlara ait

yedek malzemelerini dig piyasadan tedarik etmek durumunda kalmistir.
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UCUNCU BOLUM
OSMANLI BAHRIYE NEZARETININ KURULMASI VE TESKILAT YAPISI

1. Kurulusu

Sultan Abdiilaziz déneminde Osmanli bahriyesinde meydana gelen Onemli teskilat
diizenlemelerinden birisi Bahriye Meclisinin kurulmasi oldugunu, 1840 tarihindeki gegici
statlisiiniin, 1845 tarihinden itibaren daimi statiiye doniistiigli tezimizin ikinci boliimiinde
bahsedilmistir. Bahriye Meclisi Osmanli Donanmasi'nda gorev yapan Osmanli Amirallerden
olusmakta idi.**” Dénemin denizcilik alanindaki teknolojik gelismeleri takip ederek, kurumu
daha modern hale gelmesi konusunda caligmalar yapan Bahriye Meclisi, 1864 yilinda
biinyesinde 6nemli degisiklikler yapmustir.

Sultan Abdiilaziz'in denizcilige diiskiin olmasmin etkisiyle insa edilen/satin alman
gemilerin sayisinin artmasindan dolay1 is yiikiiniin artmas1 neticesinde yeni teskilatlanmaya
gidilerek, Bahriye Meclisi; Bahriye, Levazim ve Nizam daire baskanliklarma ayrilmustir. >
Daire bagkanliklar1 ve sube miidiirliikleri gegen donem igerisinde yeni ihtiyaglara gore, daire
ve sube sayis1 artmis/azaltilmstir.”".

Bahriye Meclisinin kurulmasi ile bahriyede yenilesme cabalar1 belli bir dengeye ve

istikrara kavusmustur.”

Ancak, tersane ve donanmanin mali ve idari iglerinin artmasi
(Bahriye ve Tersane-i Amire Miistesarligi 1861 yilinda kaldirildiginda), o ana kadar tim
deniz islerinin sorumlulugunu tastyan Kaptani-1 Derya'nin is yiikii onemli 6l¢iide artmistir;*”
Savas Gemilerinin seyire/sefere hazirlanmasi, egitimlerinin yaptirilmasi, cephane ve
iagelerinin tedarik edilmesi, maas ve Ozliik haklari, personele maas 6denmesi, gemilerin

bakim tutum ve onarimlarmin yapilmasi, planl tatbikatlar gibi bir¢ok isle mesgul olan

Kaptan-1 Derya (Osmanli Deniz Kuvvetleri Komutani) gorevini yerine getirmekte

¥ Bahriye gelenekleriyle yasayan bir kurumdur. Her tiirlii 6rf ve adetin mutlaka tarihi bir derinligi
bulunmaktadir. Bu fikirden hareketle ayn1 amiraller kurulunun giiniimiize uyarlanmis bir yapisinin
Tiirk Deniz Kuvvetleri'nde mevcut oldugunu sdylemek miimkiindiir. Yillik planlamalara bagli olarak
kurul periyodik olarak toplandigi gibi ihtiya¢ hasil olmasinda toplanti yaparak giindem maddeleri
goriisiilmektedir. Amiraller kurulu konularma gore ilgili bagkani, subay veya alan uzmanlar1 davet
edilerek projeler hakkinda bilgi aldig1 gibi, daha iist makamlarla da temas kurma yetkisine sahiptirler.
Gortisiilen konular; yeni gemi ingsasi, muharip bir birligin kapatilmasi/kaldirilmasi, yeni bir birimin
tesis edilmesi, gorev ve sorumluluk alanlarmin belirlenmesi, yetki verilmesi/kaldirilmasi, denizcilikle
ilgili teknolojik sistemlerin aragtirilmasy/satin almmasi veya askeri tersanelerde imal edilmesi gibi
hayati 6neme sahip stratejik konularda kararlar alirlar. Alinan kararlar uygulama emri haline getirilir
ve her birlik komutanini baglayic nitelige sahiptir.

0 Afif Biiyiiktugrul; Osmanh Deniz Harp Tarihi ve Cumhuriyet Donanmasi, Cilt-5, Deniz
Kuvvetleri Matbaas, Istanbul, 1983, s.70.

#! Gencer, a.g.e., 5.132-134.

2 Bostan; a.g.e., s.135.

293 fsmail Hami Danismend; izahlh Osmanh Tarihi Kronolojisi, Tiirkiye Yaynevi, Istanbul, 1961,
s.201.
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zorlanmaya baslamustir.”®* Ingiliz Danigman subaylarin yeni bir teskilat yapisina gidilmesi
yoniinde rapor vermeleri® artan is giicii gibi faktorleri goz Gniine alan Osmanli Sadareti,
Bahriye'de yeni bir yapiya gidilmesi konusunda bir takrir hazirlanmugtir.*

S6z konusu takrirde Osmanli Donanma-1 Hiimayun ile Tersane-i Amire’nin mali ve idari
islerini yapacak sivil bir yapmn olusturulmast kararlastirilmistir. 1867 yilinda Deniz
Kuvvetlerinin idari islerini yerine getirmek ilizere Bahriye Nazirhg ihdas edilmistir.
Osmanli Deniz Kuvvetleri Komutan1 olan Kaptan-1 Derya sadece donanmanin askeri kismi
ile ilgilenmeye baslamustir.>’

Osmanli Bahriye Nezaretini kurmaya sevk eden nedenlerin baginda daha énce kurulmus
bulunan Bahriye Meclisinin, tersane ve donanmanin mali ve idari yoniiniin diizenlemesi
konusunda yapilan c¢alismalardan istenilen sonuclara ulasilamamasmin etkisi biiyiik
olmustur. Bahriye Meclisi'nin kurulmasi ile Bahriye'de yapilar1 reform faaliyetleri tam
bir istikrara kavusturulmasina ragmen, tersane ve donanmanin alt cephesinin
diizenlenmesi ve dolayisiyla idaresi heniiz esasli bir nizama baglanmamisti. Kaptan
Pasa makamu bir takim ek gorevler nedeniyle hantal ve isleyemez hale getirmisti.
Denizciligin 6nem kazanarak, meselelerinin artmasi Sadaret makamini harekete
gecirmistir. 11 Mart 1867 tarihinde hazirlanan bir takrir ile Kaptan Pagsanin gérev alanimin
Donanmaya komuta etmekle sinirlandirilmasi, idari ve mali islerin yiiriitiilmesi ise yeni
kurulan Bahriye Nezareti biinyesinde toplanmasi kararlastirilmustir.**®

Osmanli Imparatorlugu Bahriye Nezareti'nin kuruldugu dénemde Bahriye miirettebati iki
smifa ayrilmisti;

a. Tersane-i Amire’nin esas erkani olan zanatkarlar smifi (Ustabasi, Usta, Posta basi,
Amele, Meydanci, tulumbaci, demirci, kalafat¢ilar, kumbaraci, marangozlar)

b. Muvazzaflar smifi (daha sonralar1 kullamilan tabir ile gedikli smift); Gemi
Komutanlari, Kaptanlar, Subaylar, Reisler, Cark¢ibasi, Carkgi...) olusmustur.*”

Savas gemilerinde gorev yapan riitbesiz askerlere azap askeri adi verilmistir. Sitimli
gemilerde onceki donemlerde gemilerin kiirekgileri mahkimlar veya Hiristiyan esirlerden
olusturulmus, ilave olarak harp zamaninda donanmaya, savas¢i olarak yenigeriler ve

cebeciler katilmistir.>®  Denizdeki birlikler Derya beyi (Donanma Komutam) (Liva-

% Levent Diizcii; Osmanh Deniz Kuvvetler (1890-1918), (Basiimanus Yiiksek Lisans Tezi),
Kirikkale Universitesi, Kirikkale, 2004, s.121.

*> BOA. [.BH.Dosya No:3, irade No: 1338-M-8.

296 Gencer, a.g.e., s.135.

#7 Gencer, a.g.e., s.140.

> BOA. [.BH.Dosya No:2, irade No: 1332-M-2-1.

% Bostan; a.g.e., 5.43.

300 Yavuz Sultan Selim zamaninda teskilat yapisinda yeni diizenlemeler yapilmis, sahil veya sahillere
yakin sancaklardan silah altina alinanlar donanmaya tayin edilmistir. Kanuni devrinde merkezi
Gelibolu sancagi olmak iizere Kaptan Pasa Eyaleti kurulmus ve sdz konusu eyalete: Basta Gelibolu
olmak iizere, Egriboz, inebahti, Midilli, S1gacik, Kocaeli, Mora, Sakiz, Trablusgarb’da Mehdiye daha
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Tugamiral) komutas: altinda gorev yapmustir.’*'Osmanli Imparatorlugu’nun yiikselme
doneminin baglamasi ile birlikte gemi komutanlarma italyanca bir tabir olan kaptan
ifadesinin Donanma Komutani’na Kaptan-1 Derya unvam kullanildigin1 gérmekteyiz. Harpte
ve biiylik seferlerde Donanma Komutani karargdhinin bulundugu gemiye bir vezir serdar
olarak atanirdi. Kaptan-1 derya serdarm emrinde gdrevini yerine getirirdir.

Gemilere kumanda etmek ¢ok boyutlu bir islemdir. Denizcilik konularmdaki
derinlemesine mesleki bilgi sahibi olunmasi son derece Onemlidir. Denizde uzun siire
bulunmanin kazandirdigi bir takim melekeler, onseziler ve tecriibeler kaptanin kisa siirede
dogru karara yonlenmesine yardimci olur. Geminin seyir yaptig1 bolgedeki atmosferik ve
osinografik bilgiler’” sefer 6ncesi elde edilmelidir. Gemi kaptanmnm gidilecek bolgeyi
tanimasi, farkli mevsimlerde seyir yapmis olmasi 6nemli bir avantajidir. Ne kadar giicli
asker ve ates giiciiniiz olur ise olsun, onu doganin emrettigi kurallara ve denizin kendisine
has 6zel kosullarina gore kullanmak sarttir ve denizcilikte ¢ok gecerli bir kuralidir. Bu
sekilde basar1 elde edilir. Aksi takdirde bin bir emekle bolgeye getirilen deniz kuvvetinin
devletin genel milli ve askeri giice katkis1 smirl olmustur.*”

Osmanli Imparatorlugu Donanmasi ¢ift bash komuta sisteminden biiyiik zararlar
gOrmiistiir. Denizcilikten anlamayan Serdarlar (kara ordusunu temsil eden, yenigerilerin
basinda bulunan vezirler), Kaptan-1 Derya'nin uyarilarmi dikkate almamasindan dolay1
donanmanin ¢ok zor durumda kaldigi donemler olmustur. Hatta s6z konusu ¢ift bashilik

304

Osmanli Donanmasi'ni biiyiik felaketlere siiriikklemislerdir.”™ Gen¢ Cumhuriyet Tiirk Deniz

sonra Kibris sancaklar dahil edilmistir. Seferberligin ilani ile birlikte sancaklarin donanma hizmetine,
4000—4500 kadar asker gondermesi zorunlu hale gelmisti ve Donanmaya katilan savager askerler
Kaptan-1 Derya Kalemine kayit edilmistir. Barbaros Hayrettin Pasanin devlet hizmetlerine girmesi ile
Osmanli Devletine baglanan Garp Ocaklar1 Trablus, Cezayir, Tunus ve Kefe’den belirli bir miktar
asker donanma hizmetine katilmaya baslamistir. Bu askerler Osmanli Imparatorlugunun esas deniz
kuvvetini teskil etmistir. 25 kadar bey gemisi miirettebati da donanma mevcuduna dahil edilmekte idi.
Harp zamaninda bey gemilerinin ihtiyaglar1 Kaptan Pasa sancaklar1 tarafindan karsilanirdi. Bazen
gemileri devlet verir, miirettebatin1 beyler temin ederlerdi. Bu gemilerin askerlerine levent denirdi.
Ayrica korsan gemileri de onemli deniz kuvvetini teskil ederlerdi. Ilk zamanlari Osmanh deniz
subaylar1 gemilerde reis diye tabir edilen komutanmnin idaresinde ¢aligir ve gemilerin tamami Gelibolu
sancak beyi kumandasinda toplanmistir.

301 Gencer; a.g.e., s.16.

%2 Denizlerin fiziksel ve kimyasal 6zelliklerini inceleyen bilim dalidir. Deniz suyunun , tuzluluk
sicaklik, yogunlugu, iletkenlik, gece giindiiz 1s1 fark: gibi 6zellikleri, akintilar, riizgarlar, dalga boylar1
dalga siddeti, dip tabiati, deniz floras1 gibi bir ¢ok konular Osinografi Bilim dalmin ilgi alanima girer.
393 Mert Bayat; Milli Gii¢ ve Devlet, Harp Akademisi yayini, istanbul, 1977, 5.92.

%% Malta Seferinede Kaptan-1 Derya Piyale Pasa ile sefere serdar olarak tayin edilen Yenigeri Agasi
Lopgal1 Riistem arasindaki anlagsmazlik seferin basarisizlikla sonuglanmasina neden olmustur. Soyleki
Piyale Paga Agustos ay1 sonu itibar ile bolgende firtina mevsiminin baglayacagini, Orduyu beslemek
icin Preveze'den getirilen tatlisu, et, piri¢ ve bakliyatin freebordu diisiik olan karamiirsel tipi teknelerle
tasindigin , deniz sathia yakin ytiksekligi olan bu teknelerin, denizli havalarda i¢ine deniz suyu
giremesi neticesinde tatlisuyu ve yiyeceginin evsafinin bozulacagi bu sekilde ordunun
beslenemeyecegini anlatmigtir. Kaptan-1 Derya'nin bu uyarilart Serdar tarafindan dikkate alinmamaistir.
Zira yarim sayilabilecek bir hazirlikla sefere baslanmazdi, kaldi ki firtina olsada Devlet-i Aliye
ordusunu besleyecek imkanlar1 Allah ihsan eylerdi. Netice de kusatma faaliyetleri Temmuz ayinin
ortalarinda baslanmis, Agustos ayinda Malta Kalesinin birkag burcu ele gegirilerek ordugahin bir
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Harp Tarihinin aci tecriibelerinden ders alarak Denizcilikte tek bir komutanin karar vermesi
konusunda gerekli tedbirleri almistir. Kara ve deniz unsurlariin birlikte kullanildig1 amfibi
cikarma harekatinda, ¢ikarma kuvvetlerinin yiiklenmesinden, diisman sahil seridine
bosaltilincaya kadar komuta ve tiim ¢ikarma harekdtimin sorumlulugu denizci komutana

aittir.

2. Bahriye Nezareti ve Sultan Abdiilaziz Donemindeki Gelismeler

Devleti ¢okils donemini yasadigi bir esnada Sultan Abdiilmecit vefat etmistir. Tahta ¢ikan
Sultan Abdiilaziz birgok sorun ile birlikte, yliksek meblaglara ulasan dis borg¢ ile karsi
karsiya kalmigstir. Sultan Abdiilaziz 9 Subat 1830 yilinda Eyilip civarinda Sultan IL
Mahmut'un kiz kardesi Esma Sultan'n saraymda dogmus ve 20 Haziran 1861 tarihinde bir
baska ifade ile 31 yasinda Padisah olmustur. Iri bir fiziki yapiya sahip olan yeni Padisah
sehzadeliginde esasli egitim ve terbiye gérmemis aksine oldukca serbest denebilecek bir
hayat yasamustir.***Spora oldukca merakli ve kiirek, yiizme, binicilik, giires en sevdigi spor
dallar1 olmugtur. Askeri diizenlemeler ve iyi bir donanma olusturarak Osmanli
imparatorlugu'nu eski giiciine kavusturabilecegine inanmustir. Nitekim tahta ¢ikar ¢ikmaz
hiikiimeti yerinde birakmis ve Sadrazam Kibrisl Mehmet Pasa'ya hitapli hattt hiimayununda;
tebaanin istisnasiz olarak refahin1 saglamak maksadiyla ¢ikarilmig olan kanunlar teyit
ettigini, tasarrufa da riayet edilerek maliyenin diizene konulacagini ordu ve donanma'ya
0zel 6nem verecegini; miittefik devletlerle dostluga yonelik iliskilere ve anlagmalara saygi
gosterecegini ifade etmistir.’”® Tezimizin daha iyi anlasiimasi igin yasanan olaylar arasinda
nedensellik sonug iligkisinin kurulmasi hayati 6neme haizdir. Tezimizin bu kisiminda
devletin icinde bulundugu siyasi ve ekonomik kosullar nedeniyle i¢ ice ge¢mis bir takim
olaylardan bahsedilecektir;

Padigah, ciilusu takip eden 3 ay i¢inde her saltanat degisiminde goriildiigii gibi,
hiikiimette degisiklikler yapmustir. Mali vaziyet berbat bir hale gelmisti. Hiristiyan tebaanin
tirli istekleri gittikce artmakta, Biiylik Devletlerde bu istekleri hakli olarak goérmeye

meyletmekte idiler. Balkan eyaletlerinde, Imparatorlugun Slav tebaasi arasinda; Rusya

kismi adaya taginmig, Kaptan-1 Derya Piyale Pasa'nin dedigi tarihte firtina baglamasi {izerine mevcut
gida ve tatlisu stoklar1 hizla azalmis, bir siire sonra da gida sikintis1 baggdstermistir. Alman tiim
tedbirlere ragmen Yeniceriyi beslemek miimkiin olamamistir. Agustos ayinim ikinci periyodunda
susuzluk had safaya ulasmasi nedeniyle, diigman bdlgesinde kopriibasi ele gegirilmesine ragmen
seferden vazgecilmek durumunda kalinmigtir. Malta Adasi bosaltilmis, belkide basarisizlikla
sonuglanacak II. Viyan'a kusatmasmin yolu a¢ilmistir. Oysa bu seferde Kaptan-1 Derya'nin uyarilari
dikkate alinmis olsa idi, Malta Adasi ele gegirilerek, dogus daglik batis1 diiz ova olan Viyana hi¢
kusatilmaya ihtiyag duyulmaksizin batidan kolayca fethedilerek Osmanli Imparatorlugu'nun
ihtisammnin birkag yilizyll daha devam etmesine neden olacakti.

% Enver Ziya Karal; Osmanh Tarihi Islahat Ferman Devri (1861-1876) Cilt VII, TTK Yayin
4. Basim, Ankara, 1988, s.11.

% Karal; a.g.e., s.3.

60



tahriklerine devam ediyordu. Hatta Rusya'min o dénemdeki bagbakani1 Gorgakof 1862 yilinda
Rusya'nin Balkan Politikasi1 soyle izah etmistir; "Ya otonomi ya anatomi" yani
Hiristiyanlarla meskin vilayetler muhtar hale getirilecek, bu olmadig1 takdirde Osmanli
imparatorlugu'ndan ayrilacakti.®”  Gorgakof, muhtariyete namzet eyaletler olarak;
Bulgaristan, Bosna-Hersek, Arnavutluk, Epir ve Tesalya gostermistir. Ciinkii Liibnan ve
Girit'e mubhtariyet verilmis, Eflak ve Bugdan ile Sirbistan'm da muhtariyetlerini
genisletilmisti. Hiristiyanlarla meskiin baz1 eyaletlere mubhtariyet verilisi bazilarma

verilmemesi Babiali'nin politikas1 igin tezat ve dolayistyla bir zaaf olarak yorumlanmustir, ***

Rus basbakanmin bu tezi, Panslavci taraftarlar edebiyat alaninda islemege ve halk
arasinda yaymaya bagladilar; 1870 tarihine kadar en ¢ok din bakimindan savunulmus olan bu
tez, bu tarihten sonra milliyet ve insan haklari yoniinden giindemde tutulmustur.**Nitekim
bu politika Ali Pasa'min sadrazamligi doneminde baglatilan 1864 tarihli Osmanli-Rus
yakinlagmasindan baslayarak, 7 Eylil 1871 tarihinde Sadrazam Ali Pasa'min 6limiinden
sonra Sadrazam olan Mahmut Nedim Pasa'nin déneminde zirveye tasmmustir.’'°Ozellikle
Osmanli Imparatorlugu'nun baskentinde Rus Biiyiikelgisi olarak gorev yapan Ignatief'in
kisisel c¢abalar1 ile Rusya Osmanli Baskenti'nde politika belirleme yetenegine
kavusmustur.’'' Bunlarmn diginda Liibnan'da diirziler ile Maruniler birbirini bogazlarnakta,312

Balkanlar da ozgiirliikk adi altinda kazan kaynamakta idi. Sultan Abdiilaziz sarsilan devlet

otoritesini yeniden saglamak konusunu birinci gorev olarak kabul etmistir.*"

Sultan Abdiilaziz sadarette bulundugu (1861 -1875 yillar1 arasindaki) 14 yillik saltanati
siiresince denizcilik konusunda biiyiik atilimlar yapmustir.*'*Sehzade déneminde baslayan
Osmanli- Rus savasinda (1853 -1856) denizcilik ilgi ve alakast artmigtir. Kirim’a ¢ikarma
yapmak iizere Istanbul’a gelen Ingiliz ve Fransiz dev savas gemilerini biiyiik hayranlikla

seyretmis, bir kisim gemileri Sehzade sifat: ile ziyaret ettigi bilinmektedir’'

. Hatta ziyaret
ettigi savas gemilerinin egitim sistemleri, askeri ve teskilat1 yapis1 hakkinda ayrmtili bilgiler
almigtir. Bir anlamda Donanmaya ait tutkusu bu ziyaretlerde sekillendigini soylemek

mimkinddr.

Sultan Abdiilaziz denizcilik tutkusu yiliksekti. Daha Padigahliginin besinci giiniinde (1

Temmuz 1861) Donanma gemilerine kiy1 bombardiman egitimleri yaptrmistir. Sivri Ada’da

37 Armaoglu; a.g.e, s.143.

% Karal; a.g.e., s. 67.

*%% Tanju Mehmet Akad; Osmanlilarin Stratejik Sorunlari, Kastas Yayinlari, Istanbul 1995, 5.233.
19 Nimet Akdes; Rusya Tarihi, Tiirk Tarih Kurumu Yayini, Ankara, 2004, s.247.

! Karal; a.g.e., s. 76.

*!2 Fahir Armaoglu; Arap- israil Savaslar, Tiirkiye s Bankas1 Yayin, Istanbul, 1996, s.133.

1 L amartin; a.g.e., s.331.

34 Batmaz; a.g.e.,s.117.

*1% Robert Mantran; Osmanh imparatorlugu Tarihi-1, Adam Yayinlari, istanbul, 1999.
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bulunan hareketli hedeflere gercek mermiler kullanilarak atis yapilmustir.’'® Daha 6nceki
donemlerde savas gemileri sabit batarya (durarak) seklinde egitim (talim) mermileri ile atis
yapardi. Atis yapacak gemi ile hedefin sabit olmasi nedeniyle topun irtifa, dirisa ve
mesafesini kolayca hesaplanirdi. Ancak atig yapacak geminin ve hedefin hareketli olmas1

durumunda hedef parametreleri anlik olarak hesaplanmasi oldukca zordu.

Ayrica Osmanli Bahriye Nezareti Idare Meclisi altinda faaliyet gosteren Askeri
Tersaneler sadece yiizer unsurlarin bakim onarim ve yeni insa isleri degil, ayn1 zamanda
devlete ait diger bayindirhk hususlarma da el attigi goriilmektedir. Ornegin; Bahriye
Vekaleti kurulmasindan bir siire 6nce Istanbul Unkapam kopriisii, ¢elik aksamlarinm belli
donemlerde degistirildigi bir koprii konumunda idi. Istanbul Tersanesi tarafindan 15 Ocak

1862 yilinda 3 hafta siire ile Unkapani kopriisiiniin désemelerini yenilenmistir.

20 Subat 1863 tarihinde donemin Derya Kaptam Ates Ahmet pasa tarafindan Galata
kopriistiniin bir maketi yaptirilmis ve Galata ile Eminonii’niin kalic1 bir koprii ile birbirine
baglanmas1 diisliniilmiistiir. Hatta bahse konu koprii maketi Osmanli Umum sergisinde
sergilenerek halkin begenisine sunulmustur. Sergide koprii hakkinda halkin gorisleri
sorulmus, halkin istekleri dogrultusunda begenisini kazanan kopriiniin maketi esas alinarak
ingasma karar vermistir. Cesitli donemlerde Galata ile Eminonii arasinda koprii insa
edilmeye c¢aligilmis, modern anlamda ilk koprii 1845 yilinda insa edilebilmistir. Galata ile
Emindnii arasinda insa edilmis, Cesr-i Atik adindaki tek parca ahsap koprii, mesafenin uzun
olmasi nedeniyle o dénemlerde sik sik onarima ihtiya¢ duyulmustur. Onarim esnasinda da
ister istemez koprii yaya ve arag trafigine kapatilmakta, XIX. ylizyilda ticaretin ¢ok canli
oldugu Istanbul’da kopriiniin sik sik onarima tabi tutulmasi basta ticaret erbabi olmak iizere
bir halkin 6nemli bir kesiminde huzursuzluga neden olmaktaydi. Bahriye Vekaletinin teskil
etmesi ile birlikte Tersane isleri ile yakinen ilgilenen idare meclisince yapilan uzun
miihendislik ¢alismalar1 neticesinde 564 metre uzunluk, 14 metre genislik, denizden 5 metre
yiikseklikte toplam 96 duba iizerine oturan 2 seritli yeni kopriiniin insasina baslanmustir.*"”
Duba ve gelik aksamlar yine Istanbul tersanesinde imal edilmistir. Yaklasik bir yillik

calismanin neticesinde koprii hizmete agilmugtir.

Kirim muhaberesi esnasinda, Osmanli bahriyesinde miisavir olarak hizmet etmis olan
S.Adolphus Slade iltimasi, riigvet ve irtisanin tam manasiyla hiikiim siirdiiglini

yazmaktadir.*'® 1856 da imzalanan Paris andlagmas: ile Karadeniz, Tiirkiye ve Rusya igin

319§ Biilent Isin; Osmanh Bahriyesi Kronolojisi, Dz. K. K.MRK.D.Bsk. Basimevi, Ankara, 2004,
S.206.

171, Biilent Isin; a.g.e., S.208.

3% Adolphus Slade (Miisavir Pasa); Kaptan Pasa, Otiikken Yayinlari, Ankara, 1962, 5.75.
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tarafsiz bir hale getirildiginden bu denizdeki tersaneler de tamamiyla atil bir halde birakilmis

ve Osmanlilarin Karadeniz Filosu namuyla bir filosu kalmamustir.*"

Sultan Abdiilaziz iki alanda fevkalade israrliydi; donanma ve demiryolu. Kuvvetli bir
donanmayla Ruslara kars1 Karadeniz’de hakimiyeti yeniden kurarak Kirim’1 tekrar fethetme
emelinde muvaffak olamadi. Donanma biiyiik harcamalarla biiyiidii, gemi sayis1 bakimindan
giiclii devletler ile yarisir hale geldi, 1863—1864 yilinda kendisine biitgeden ayrilmig olan
tahsisatin yarisin1 donanmanin 1slahina tahsis etmistir. Fakat ortaya yeni ve kudretli bir
donanma ¢ikarmak isi kolay degildi. ilk asamada Istanbul ve izmit tersanelerinin 1slahina
baslandi. Osmanli devleti mali sikint1 iginde bulundugu i¢in, ihtiya¢ duydugu zirhli gemileri
borglanmak suretiyle ve Ingiltere'den satin almistir. 1866 yilinda patlak veren Girit isyan1
sirasinda birka¢ Yunan gemisinin, Osmanli savas gemilerini miigkiil durumda birakmustir.
Osmanli donanmasinda yetismis personel sikintist had sathaya ulagms, donanmayi
gotiirecek yeterli sayida bahriye subayi, astsubayi, teknisyeni yetistirememis ve tersanelerde

beklenen modernlesme saglayamamustir.**

Nitekim Girit isyan1 esnasinda, Misir'a gonderilen bir Tiirk gemisi siivarisi Portsait
limanini, bir digeri de Yafa limammni bulamamislardi. Bu yonden Osmanli gemicileri hala,
XVIIL yiizyilin ikinci yarisinda Baron de Tott'un Miihendishane-i Bahri Hiimayunu kurdugu
siradaki seviyede idiler. Heybeliada'daki deniz okulunun kadrosu zayif ve idaresi kotii
durumda birakilmistir. Deniz erlerinin Miisliiman olmas1 prensibi kabul edilmis olmasina
ragmen ticaret gemilerinde calisarak tecriibe kazanmis Rum tayfadan 6nemli 6lgiide istifade

edilmistir.

Abdiilaziz'in yakin ilgisi ile gelistirilmesine ¢alisilan Osmanli donanmasi zamanla, 30
zirhl1 ve 76 ahsap gemi olmak tizere 106 gemiye ulagmis, zirhlilarm erat toplami 15 bin, top
sayist 500 yaklasmustir. **' Bundan baska donanma hizmetinde yelkenli harp gemisi
bulunmaktadir. Yabancilardan alman bor¢ ile meydana getirilmis olan bu harp filosu,
devrinin iiglincii filosu olmakla sohret kazanmisti. Fakat bu sohret gemi sayisinin temsil
ettigi deger yoniindendir. Subaylarmin ve erlerinin talim ve terbiyesi yeterli diizeyde
degildir.**

Sultan Abdiilaziz’in devletle ilgili reformlarmim Onemli bir pargasi, hi¢ siiphesiz

denizcilik egitimi alaninda kendisini gostermektedir’>.

1% Karal; a.g.e., 5.190.

2% {lbey Ortayli; Yakin Tarihin Gergekleri, Osmanli’min Cokiisiinden Kiillerinden Dogan
Cumhuriyet’e, Timas Yaymlari, Istanbul, 2012, 5.152.

321 Y1lmaz Oztuna; Osmanh Tarih-2 (Askerd, Kiiltiir, Sanat Hayati1 ve Toplumsal Y asayis,
Kurum ve Kuruluslar), Otiiken Yaynlari, Ankara, 2010, s.341.

322 K aral; a.g.e., s191.

> Tuncay Zorlu; Tiirk Denizcilik Tarihi-2 Zeki Arikan; Boyut Yayncilik, Deniz Basimevi
Miidiirliigii, istanbul, 2009, s. 65-73.
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Tezimizin bu kisminda glinlimiiz Deniz Harp Okulunun niivesini olusturacak kurum
tartigilacaktir; Yenigeriligin kaldirilmasindan sonra devlet yeni dis sorunlarla karsi karsiya
gelmis, 6zellikle Navarm felaketi (1827) ve 18271828 Osmanli-Rus savast Osmanli Deniz
Kuvvetleri'nin de bir diizene sokulmasi geregini ortaya koymustur.’** Orduda Asakiri
Mansure-i Muhammediye ile bahriye i¢in de bu adla sahil sancaklarindan erler toplanmigsa
da bunlarla donanmanin uzmanlik gerektiren biitiin siiflarmin donatmak kabil olmadigindan
eski gelenek siirdiiriilmiis, sahil kasabalar1 ve adalarda yasayan Osmanli ve Rum
gemicilerinden sildhaltina aliman “Mariner” denilen iicretli asker hizmetinden bir siire
vazgecilememistir.

Donanma askeri bu donemde harp smafi erler, Marinerler ve esnaf olarak {i¢ sinif halinde
diizenlenmistir. Donanma seferden doniisiinde gemiler tersaneye baglanir, harp smifi erat
Kasimpasa kislasinda talim ve dinlenme ile ki1 gegirir, esnaf ve marinerlere izin verilir.

1849 yilina kadar siiregelen bu uygulamadan sonra Kur’a Kanunnamesinin yiriirliige
konulmasi ile Bahriyede muvazzaflik hizmeti 10, Rediflik 5 yil olarak saptanmis, 1851
yilinda muvazzaflik siiresi 8 yila indirilerek her yil kura ile 3000 erin Deniz Kuvvetleri’ne
alimmasi kararlastirilmistir. Bu durum 1865 yilina kadar devam etmis, bu tarihte topcu,
porsun, diimenci ve atesci gibi siniflarda hizmet gdren yetenekli erlerden isteyenlerin terhis
edilmeyerek gedikli olarak hizmetlerine devamini 6ngoéren bir irade ile muvazzaf hizmet 8
yildan 6 yila indirilmis buna karsilik rediflik 5 yildan 6 yila ¢ikmugtir.**

1853 yilinda Rusya ile savasta Osmanli Donanmasi, 3 ambarli 6 Kapak, 11 Firkateyin, 8
korvet, 13 Brik ve 5 Uskuna’dan ibaret ve er mevcudu da 20.000 kisi idi. Bu arada Tuna
Nehrinde kullanilmak iizere ayrica 60 duba insa edilmis bulunuyordu.

Bu donemde subaylarin riitbeleri yaptiklar1 gorev karsiligi olarak, sirasi ile Suvari,
Miilazim Kaptan, Topcubasi, Gemi Agas1 ve Gemi Hocasi’ndan ibaret idi.

Bunlarin tstlinde Bahriye’yi Divan1 Hiimayun’da temsil eden ve en iist diizeyde amir ve
komutan olan Kapudan-1 Derya, Tersane Emini, Tersane Kethiidas1 ve Sancak Beyleri olarak
Kapudane, Patrona ve Riyale adlari ile ii¢ amiral riitbesi mevcuttur.**®

Kara Kuvvetlerinde oldugu gibi Deniz Subaylarinin da riitbe ve hizmetlerini derecelerinin
belirtilmesi gerekli goriilerek 1853 yilinda Sancak (Kapudane, Patrona ve Riyale) Pasalik
unvani verilmistir.”*” Ug ambarli siivarilerine Miralay/Albay’in iistiinde ii¢c ambarh siivarisi
(Komodor), Kapak Siivarilerine Miralay/Albay, Firkateyin Kaptanlarina Kaymakam/Yarbay,
Korvet Kaptanlarina Binbas1 ve Birik Kaptanlarina Sag Kolagasi/ Onyiizbas: denilmistir.”®

2% Coker; a.g.e., s.109.

323 Resat Kaynar; Mustafa Resit Pasa ve Tanzimat, Tiirk Tarih Kurumu Yayini, Ankara, 1954,
s.120.

2% Diistur Askeri; 1286 (1870) , Harbiye Mektebi Matbaasi, s.34. _

327 Edward Engelhardt; Tiirkiye ve Tanzimat, Ceviren ; Ali Resat, Istaanl, 1978, s.101.

328 Abdurrahman Seref; Tarih Musahabeleri, Deniz Kuvvetleri Matbaasi, Istanbul, 1924, s.59.
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3. Bahriye Mektebi’nin Kurulmasi

1773-1776 yillar1 arasinda kurulan Bahriye Mektebi de, Padisahin dikkatle izledigi askeri
diizenlemeden paymi almig, 29 Mart 1841 tarihinde ikinci defa Kapudan-1 Derya olan
Cengeloglu Tahir Pasa’min bilgi, beceri ve takip fikri yaninda sonradan Miisavir Pasa unvani
ile Bahriye Hizmetinde bulunan Ingiliz Deniz Subay1 Sir Walker‘in ¢aligmasi ile kisa
zamanda biiyikk gelisme gostermistir.’” Ozellikle 1848 yilinda okul nazirligma atanan
Patrona Mustafa Pasa’mn doneminde Bahriye Mektebi, memleketin en ileri usuller ile
Ogretim yapan okulu haline gelmistir.

Bahriye Mektebi’nin mevcut durumundan hosnut olmayan Abdiilaziz, yeni bir egitim
program hazirlatmak i¢cin Bahriye Nezaretine bir komisyonun kurulmasi ve calismalara
baslamasi konusunda irade gondermistir’®’. Komisyon tarafindan o dénemin &nde gelen
denizci iilkeler olan Ingiltere, Fransa, Almanya, Rusya ve Italya gibi iilkelerin Deniz Harp
Okullarmin miifredatlar1 incelenmis, padisaha arz edilmek iizere lahiya hazirlanmistir.>'Bu
lahiyalar1  dogrultusunda Bahriye Miihendishanesinde ders programlar1 yeniden
olusturulmustur.®* Bunun disinda elit ve nitelikli bir denizci smif yetistirmek i¢in askeri
okullara almacak 6grencilerin vasiflar1 izerinde ¢aligmalar yapilmistir. Bu ¢ercevede yapilan
faaliyetlere bakildiginda, Bahriye Mektebi’ne alinacak Ogrencilerin {i¢ aylarda miiracaat
etmelerinin ve riistiye diplomas: bulundurmalarmin zorunlu tutulmustur.”*Ayrica Sivil
Ticaret Gemisi Kaptani/Savas Gemisi Komutani ¢ocuklarmin iginden uygun olanlarin da bu
okula kabul edilebilecekleri yoniinde diizenlemelere rastlanmaktadir. Aym yil igerisinde harp
smifi olarak adlandirilan Seyr-i Sefain (giiverte) ve Ingaiye (Gemi Inga) siniflarmin yam sira
gemi makineleri isletme miithendisi olarak gorev yapacak subaylarin yetistirilmesi i¢in buhar
sinifi kurulmustur.®**

Deniz Harp Okulu Arsivindeki sinav cetvellerine gore Abdiilaziz doneminde, yani 1869—
1876 yillar1 arasinda Mekteb-i Bahriyede siniflara gére 6grenci dagilimi ve ders miifredati su

sekildeydi®®;

329 Enver Ziya Karal; Osmanh Tarihi Cilt-V, Tiirk Tarih Kurumu Yayimni, Ankara, 1947, s.95.

9 BOA. I. BH.Dosya No:3, irade No: 1316-Za-2.

3! Berkes; a.g.e., 5.89.

332 Kenan Sayaci; Deniz Harp Okulu Tarihgesi, Deniz Kuvvetleri Basimevi, Istanbul, 2006, s.148.
33 Siileyman Nutki; Muhaberat-1 Bahriye-i Osmaniye, Deniz Kuvvetler Basimevi, Istanbul, 1993,
s.251.

3% Emin Sancar; Tiirk Denizeilik Tarihi, Deniz Kuvvetleri Basimevi, Istanbul, 2006.

33 Deniz Harp Okulu Ogretim Bagkanlig1; Deniz Harp Okulu Tarihi, Deniz Harp Okulu Matbast,

Istanbul, 2005, s.112.
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SINIFLAR | 1869 1870 1871 1872 1873 1874 1875
4 17 30 30 22 52 33 34
3 30 22 22 30 33 34 35
2 29 31 33 34 34 35 41
1 30 37 27 34 37 43 42

Makine Miih. Boliimii I'V. Simif Dersleri:

Ingaiyye Boliimii IV. Stmf Dersleri:

Hesabat-1 makine
Usul-i kitabet
Mebaniyu’l —inga
Ingiliz lisani

Bi’l-hesab resm-i makine

Kiling ve hiicum talimleriyle icra

Makine Miih. Boliimii ITI. Sitmif Dersleri:

Hesabat-1 ingaiye

Usul-i kitabet
Mebaniyu’l-inga

Ingiliz lisan

Bi’l-hesab ingaiye resmi
hiicum

Kilig  ve talimleriyle

miinferiden icrasi

Ingaiye Boliimii I11. Stmf Dersleri:

Hesabat-1 makine

Cerr-i eskal-i aliye

Kuvve-i tehammuliye-i ecsam
Usul-i kitabet

Mebaniyu’l inga

Ingiliz lisam

Resm-1 makine

Kili¢ ve hiicum talimleriyle miinferiden icrasi

Makine Miih. Boliimii II. Simf Dersleri:

Hesabat-1 ingaiye

Cerr-i eskal-i aliye

Kuvve-i tehammiiliye-i ecsam
Usul-i kitabet
Mebaniyu’l-inga

Ingiliz lisan

esm-i inga

Kili¢ ve hiicum talimleriyle icrasi

Inga iye Boliimii IL. Simf Dersleri:

Hesam-1 tefazuli ve tamami
Cerr-i eskal ecsam-1 salebe
Fenn-i makine

Fenn-i ingaiye

Tarih-1 umumi

Usul-i tabet
Mebaniyu’l-inga

Ingiliz lisan1
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Hesab-1 tefazuli ve temami
Cerr-i eskal ecsam-1 salebe
Fenn-i makine

Fenn-i ingaiye

Tarih-1 umumi

Usul-i tabet
Mebaniyu’l-inga

Ingiliz lisan



Resim-1 makine

Kiling ve hiicum talimleri

Makine Miih. Boliimii I. Simf Dersleri:

Resim-1 makine

Kiling ve hiicum talimleri

Ingaiye Boliimii I. Simf Dersleri:

Cebr-i ala

Hendese-i halliye
Miisellesat-1 kiireviye
Cerr-i eskal ecsam-1 salebe
Hikmet-i tabiiye

[Im-i kimya

Mebadi-i fenn-i ingaiye
Hendese-i resmiye
Mebadi-i fenn-i makine
Usul-i kitabet
Mebaniyu’l inga

Ingiliz lisan1

Resim-i makine

Kiling talimi

Bahriye Boliimii I'V. Simif Dersleri:

Cebr-i ala

Hendese-i halliye
Miisellesat-1 kiireviye
Cerr-i eskal ecsam-1 salebe
Hikmet-i tabiiye

[Im-i kimya

Mebadi-i fenn-i ingaiye
Hendese-i resmiye
Mebadi-i fenn-i makine
Usul-i kitabet
Mebaniyu’l inga

Ingiliz lisan1

Resim-i makine

Kiling talimi

Bahriye Boliimii ITI. Stmf Dersleri:

Heyet- bahriye ameliyati

Fenn-i seyr-i sefain

Harita-i bahriye ahz1

Seyfine jurnali tutmak usulii
Makine istimali talimi
Miinavere-i bahriye ameliyati
Fenar ve kavanin-i bahriye resail

Derhal sandal indirilerek karaya asker sevki

Ingiliz lisan

Nisan-1 top ve kili¢ ve mec ve tiifenk talimi

Humbara doldurmak ve topa vaaz etmek
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Heyet-i bahri

Fenn-i harp-i bahri
Topguluk fenni

Gemicilik fenni

Kavanin-i bahri

Karaya asker sevki usulii
Torpido ve deniz lagimlar

Kronmetre idaresi

Alat-1rasadiyye istimali

Usul-i katabet
Mebaniyu’l inga

Ingiliz lisan1



Kiling ve hiicum talimleriyle miinferit

harekat
Bahriye Boliimii II. Simf Dersleri: Bahriye Boliimii I. Simif Dersleri:
Ingiliz lisan: Miisellasit-1 kiireviyye
Heyet-i Adi Cerr-i eskal ecsam-1 salebe
Heyet-i bahri Hikmet-i tabiiye
Topguluk fenni [Im-i kimya
Gemicilik fenni Hendese-i resmiye
Tarih-1 umumi Mebadi-i fenn-i insa
Harita-i bahriye ahz1 Mebadi-i fenn-i makine
Miitalaati Alat-1rasadiyye istimali Fenn-i seyr-i sefain
Usul-i kitabet Cografya-i tabiiye
Mebaniyu’l-inga Usul-i katabet
Kilig ve hiicum talimleri Mebaniyu’l-inga

Ingiliz lisan1

Tarama Kilig talimi

Devletin bekasi i¢in Osmanlt Donanmasi'nin ihtiyag duydugu silah, donanim ve
mithimmatini tedarik ve bunlar1 kullanan zabitlerin egitilmeleri konusunda, higbir masraftan
kaginilmanustir.**

Denizlerin dogas1 geregi onunla miicadele eden Bahriye Subay adaylarmin ¢ok iist
diizeyde teorik bilgiye sahip olmasimi gerektirmektedir. Gemi Komutani, Kaptan veya
Ticaret Gemisi Siivarisi denizde meydana gelebilecek olagandis1 her olaya sogukkanlilikla

reaksiyon gosterecek beceriye sahip olmasi esas alinmus,”’ birgok devlet biiyiigiiniin

%Donemin yeni teknolojisinin eseri olan gelismis gemileri kullanma konusunda elaman
yetistgirilmesi birincil hedef oldugu, bu maksatla Bahriye Vekaleti catis1 altinda faaliyet gosteren
Bahriye Mektebi (Deniz Harp Okulunda) 6grencilerinin gore yetistirilmesine 6zel 6nem verilmistir.

37 Sultan Abdiilaziz Osmanh Imparatorlugu ancak denizde giiclii olarak, yani Osmanl
Imparatorlugu’nun Deniz Imparatorlugu hiiviyetini tekrar kazandig1 takdirde eski giinlerine
donebilecegine inanmakta idi. Sultan Abdiilaziz’in gerek Sehzadeligi doneminde 18531856
Osmanli-Rus harbinde Istanbul’a gelen Ingiliz ve Fransiz zirhlilarin1 ayrintili incelemesi, gerekse
Sehzadeligi ve Padisahlig1 doneminde yaptig1 yurt dist seyahatlerinde gordiigii ihtisamli denizcilik
gosterilerinden 6nemli 6l¢iide etkilenmigtir. Sultan Abdiilaziz Osmanli Devleti’nin yeniden Deniz
Imparatorlugu hiiviyetini kazanmast ile imparatorlugun kurtulacagma inanmamustir. Aksi takdirde
Osmanh Imparatorlugu ¢ok kisa siirede pargalanabilirdi. Nitekim tarih Sultan Abdiilaziz’i hakl
cikartacaktir. Bin bir emekle viicuda getirilen donanma etkinlikle kullanilmadig i¢in Misir, Cezayir,
Girit, Libya ve Ege Adalar1 ¢ok kisa araliklarla elden ¢ikmis, Imparatorlugun nefes borusu kesilmistir.
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zihniyetinde Osmanli Imparatorlugunun Deniz Imparatorluguna déniistiigii oranda varligmi
siirdiirebilecegini, eski gonengli giinlerine dénebilecegi kanaati hasil olmustur.**®

Bahriye Mektebi 6grencilerin teorik bilgilerini denizde uygulama sahasmma sokmak ve
Ogrencilerin tecriilbe kazanmasina olanak saglamak maksadiyla bir takim diizenlemeler
yapilmistir;*® Nevid-i Fiituh isimli gemi Mayis 1864 tarihinde Bahriye Mektebi’nde egitim
gbren Ogrencilerin uygulamali deniz egitimleri igin tahsis edilmistir.*** Nevid-i Fiituh
gemisinde Ogrencilerin Oncelikle firtinali ve yiiksek dalgali denizlere aligmasi saglanmis,
miiteakiben ¢esitli deniz egitimleri icra edilmistir. Marmara Denizinde yapilan uygulamali
deniz egitimlerinde, gemide bulunan cesitli sistemler devre disi birakilarak gemlerin
seyirdeki arizalarna yeni subay adaylarmin reaksiyon gostermesi beklenmistir. Boylece geng
subay adaylarin (ariza yaptirilarak devre dis1 sistemin yarattig1 zafiyete), alternatif sistemleri
kullanmasi 6gretilmistir.

Geminin limandan avara (ayrilmasi) ile birlikte arizali egitimlere baslanmis ve Gemi Insa
smifi subay adaylari, (teknik bilgisi ylikseltmek maksadiyla) gemide meydana gelen arizalari
tespit etme, Giiverte Subay adaylarinin ise (arizalarin geminin seyir sistemini sekteye
ugratmayacak sekilde), tedbir alarak (cesitli seyir yontemlerini uygulayarak) geminin
emniyetle seyir yapmasit konusundaki girisimleri goézlemlenerek adaylarin meleke
kazanmalar1 saglanmistir.’*' Arizali seyir esnasinda tespit edilen usul hatalar1 mahallinde
kritik edilerek, ayni hatalarin 6niine gecilmeye calisilmistir.

Bunun disinda denizden adam kurtarma egitimleri planlanmis, denize birakilan bir cisim
ile denize adam diisme benzetimi yapilmis ve giliverte zabiti adalarmin Nevid-i Fiituh
gemisine ¢esitli manevralar yaptirarak, denize diisiiriilen cismi gemi personeliymis gibi
kurtarmaya caligmistir. Bu egitimler zamanla tiim personele (fiilen) yaptirilarak geminin
manevra kabiliyetinin Ogrenilmesi saglanmistir. Bu sayede denizci miirettebata denize

diismeleri durumunda kendilerinin silah arkadaslar1 tarafindan (en kisa siirede) denizden

338 Necmettin Olgag; Tiirk Denizciligine Umumi Bakis, Deniz Basimevi, Istanbul, 1952, s.122.

339 Gencer; a.g.e., 5.255.

%% Halen Deniz Harp Okulunun uygulamali egitimleri i¢in 2 Muhrip ( TCG Sokulu Mehmet Pasa
TCG Cezayirli Gazi Hasan Pasa), 10 orta dl¢ekli (TCG E-1,E-10) Egitim gemisinden miitesekkil
Deniz Egitim Komodorlugu olusturulmustur. Ogrenciler ders miifredatina bagli olarak edindikleri
teorik bilgileri bir plan dahilinde egitim gemilerinde uygulamali egitimlere istirak eder. Ornegin
gemideki seyir cihazlari cayro (rotamizi belirler), mevki koyma cihazi (GPS) ve parekete (Hiz 6lgme
cihazi) arizalandig1 farz ve kabul edilerek, yi1ldiz rasadi ile yapilan astronomik seyir planlanir. Bu
maksatla tahsis edilen bir egitim botu tiim istasyonlar1 6grencilerle donatilarak seyire ¢ikartilir.
Yildizlar1 tantyan 6grenciler 17 yilizyilda oldugu gibi sekstant cihazi yardimi ile yildizlarm irtifa ve
inhitat1 hesaplar birtakim cetvellerden (Cidavil-i riaziye, almanaklar, y1ldiz tablolar:...) elde edilen
verilerden matematiksel hesap yapilarak geminin mevkisi belirlenir. Ayrica seyir yapilan bolgedeki
deniz fenerlerinden istifade edilir. Giinesin tiim ac1 gergekleri aydinlatmasi gibi hava aydinlaninca
deniz subay1 adaylarinin bilgi ve becerileri en dogru sekilde anlasilir.

! Teknolojinin gelismesi paralelinde cihazlarin ariza yapma olasiliklarinda artmistir. Deniz
subaylarmin iinsiyetlerini kaybetmemeleri i¢in halen benzer arizali savag talimleri icra edilmektedir.
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kurtarilabilecegi fiilen gosterilerek gemide birlik, beraberlik, dayanisma ve giiven®*
duygusunun en {ist diizeye ¢ikartilmasi saglanmustir.

1867 yilinin sonlarma dogru Heybeliada Bahriye Mektebi binasi genisletilmis ve ayni
yerde Ticaret-i Bahriye Kaptan Mektebi agilmistir.’* Bahriye Vekéleti askeri oldugu kadar,
sivil bahriyenin de inkisafindan yanadir. 1868 tarihinde Bahriye Okulu’nun bagina
Ingiltere’de egitim gormiis Eginli Sait Pasa tayin edilmis ve onun déneminde bahriye
mekteplerine (sivil-askeri) gemicilik konularinda bir y1gin ders arag ve geregleri alinnustir.***
Okul i¢in gereken kiire, harita, kitap gibi baz1 6nemli ders ara¢ gere¢ ve egitim yardimcilari
1869 yilinda Ingiltere’den temin edilmis,1870 tarihinde Hiidavendigar isimli firkateyn,
mektep gemisi olarak tahsis edilerek bahriye Ogrencilerinin seyir, topguluk, buhar gibi
hususlarda uygulamali egitim yapmalarima imkan taninmistir. Hepsinden oOnemlisi, bu
gemiyle Akdeniz’de gezdirilecek 6grencilerin, siivarilerin, 6gretmenlerin ve subaylarm seyir
sirasinda ugrayacaklari yerlerde nasil davranmalari gerektigi, denizcilik, askerlik ve egitimle
ilgili hususlarda hangi noktalara 6zen gosterilecegini anlatan ¢ok kapsamli bir nizamname
hazirlanmstir. 345

Bahriye Mektebinin mevcudu zamanla arttirildignt ve yeni derslerin ihdas edildigi
(Fransizca, Maym Silahinin Tanitilmasi, Kovanlar ve Torpido Fenni, Astronomik Seyri Sefer
Ustilleri) anlagilmaktadir. 13 Temmuz 1873 tarihinde Mekteb-i Bahriyenin 6grenci sayis1 72
kisinin katilimiyla 368’e ¢ikmistir. 1874 tarihinde Harbiye Mektebi’nde oldugu gibi Bahriye
Mektebi kiitiiphanesinde kitap sayisi arttirilmustir. **°

26 Ekim 1873’de Bahriye Mektebi 6grencilerinden doktor yetistirmek iizere Tibbiye
Mektebi’ne kontenjan ayrilmistir.**’

1875 yilinda Bahriye Mektebi’nin idadi smiflari, Mekteb-i idadi-i Sahaneyi Topgu ve
Tibbiye Mekteplerinin idadileri ile birlikte Galata sarayindaki Umum Mekteb-i Idadiyesi’ne

2 Karsilikl1 giiven denizcilikte son derece onemlidir. Cok zor kazanilir ve eger gerekli 6zen
gosterilmez ise ¢ok ¢abuk kaybedilebilir.

¥ Y1lmaz Oztuna; Tiirk Tarihinden Yapraklar, Otiiken yayinlari, Istanbul, 1999, s.77.

34 Gencer; a.g.e, s.176.

** Giiniimiiz uygulamalarinda Deniz Harp Okulu Ogrencileri 1. smiftan II. Smifa gegtiklerinde yurt ici
, L. Smiftan I'V. Sinifa gectiklerinde yurt dis1 limanlarini ziyaret etmek tizere 1 ay siire ile agik deniz
egitimine ¢ikarilirlar. Bahse konu seyirlerde donem igerisinde dgrendikleri teorik bilgilerin tamamin
denizde goérme sansma sahip olur. Denizde yasam, hayat1 idame ettirme, topguluk, hava savunma
harbi egitimleri, denizalti savunma harbi egitimleri, yangin egitimleri, denizden adam kurtarma
egitimleri, yara savunma egitimi (Bir ¢garpma halinde geminin su almasi ile baslatilan egitimde agilan
delik takoz ile kapatilarak etrafi bendit kit metal serit ile saglamlagtirilir. Miiteakiben gemi dahiline
giren su tahliye edilir. Suyun girmesi neticesinde devre dis1 kalan cihazlar elektrik motorlarm
temizleme tamir, bakim tutum islemleri yapilir.) gibi toplu role egitimleri icra edilir.

% Piri Reis Arastirma Merkezinde bulunan ve denizcilik konularinda arastirma yapanlarm ¢ok kolay
ulastig1 kitap ve dokiimanlar bu dénemin eseridir.

**7 Gemilerin yapisi geregi seyirlerde karsilasilan sorunlar; Personelin toplu zehirlenmesi, soguk
algmlig, bulasici hastalik, salgin hastaliklar, agir denizlerden dolay1 ¢arpma ve kesilmeye bagl
cerrahi operasyonlar. Denizde bogulmak {izere olan personelin hayata dondiiriilmesi...gibi siralamak
miimkiindiir. Bu nedenlerden dolay1 Gemide doktorluk ve cerrahlik yapacaklarin 6zel ihtisaslagma ve
uzmanlagmaya ihtiyaglar1 vardir.
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katilmig, ancak gereken fayda saglanamayarak Agustos 1878 tarihinde eski konumuna,
Heybeliada’ya nakledilmistir*®.

Bu isler olurken 1875 yilinda Bahriye Vekelatindan gelen irade dogrultusunda Mekteb-i
Bahriyedeki egitim-0gretimin diizenlenmesi i¢in bir komisyon olusturularak ders
miifredatlar1 gézden gegirilmis ve yeni bir program hazirlanmistir. Bahriye okulu 4 y1l idadi
(lise), 2 yil harbiye, 2 yi1l da denizde uygulamali egitim olmak tizere 8 yil kapsayan (teorik
ve uygulamali egitim veren bir) okul halini almistir. Ayni yil icerisinde idadi siniflarina
altyapt olusturmas: i¢in Kasimpasa’da Mekteb-i Riisdiye-i Bahri isimli bir ortaokul
agilmustir.>*

21 Nisan 1875’te Bahriye Mektebi’ndeki egitim siiresi 2 yildan 3 yila ¢ikartilmis ve
Kasimpasa’da yeniden bir Bahriye Riistiyesi (Mekteb-i Riistiye-i Bahriye) agilmustir’™
Donanmadaki katip sikintisin1 gidermek i¢in bu mektebe Mense-i Kiittap (katip kaynagi) adli
bir sinif ilave edilmistir. 20 Mart 1876 tarihinde egitim i¢in Bahriye Mektebi’ne kamarali bir
gemi tahsis edilmistir.”'

Riistiye kismindan mezun olanlar i¢inden isteyenlerin Heybeliada’daki Bahriye
Mektebi’ne gitmeksizin bu kisimda 2 yil devam ederek, miilazim (tegmen) riitbesi ile Brik
Katibi unvan olarak tersane ve Donanmada Katiplik gorevlerinde atandirilmalar1 glindeme
gelmistir. Giiniimiiz Deniz Kuvvetleri Komutanhigi baglhis1 gemi ve kiy1 birliklerinde [kmal

Subay1 olarak gorev yapan sinifin ilk temelleri bu donemde atilmistir. Ancak gecen zaman

icerisinde ikmal subaylarinin gorev alanlari artmugtir.>>
4. Bahriye Nezareti’nin Kuruldugu Dénemde Denizcilik Faaliyetleri
Cok uluslu bir yapiy1 biinyesinde barmdiran Osmanli imparatorlugu Fransiz ihtilalinin

yarattigl Ozgiirlik atmosferi icerisinde bagimsizligin1 kazanarak, kendisinden ayrilmaya

caligan milletlerle ile miicadele etmekten kendisini yenileyememis ve teknolojik gelismelerin

¥ Okulun kisa siirede semerelerini vermeye baslamast ile birlikte daha iist makama baglanilmasi
diisiiniilmiis ise de sonradan vazgecilmisgtir.

**% Figen Atabey; Deniz Harp Okulu Tarihi , Deniz Kuvvetleri Matbaasi, Istanbul, 2002, s.42.

% Giiniimiizde de Deniz Lisesi ve Deniz Harp okulunda benzer ¢alismalar yapilmaktadir. Halen sivil
liseler 4 y1l olmasma ragmen Deniz Lisesinde egitimi 5 yildir. 2011 yilinda yapilan galismalar ile
Deniz Harp Okulunun da 5 yila ¢ikartilmast 6ngoriilmiis, miifredatlart gelisen teknoloji paralelinde
cagin gerekleri dogrultusunda yeniden diizenlenmistir.

#1 Osmanl Bahriyesinde Gemi Komutan1 hari¢ personelin tamami agik ambardaki hamak veya sabit
ranzalarda yatirilirdi. Komutanin Kopriiiistii diye adlandirilan geminin sevk ve idaresinin yapildig:
komuta merkezine yakin bir mahalde kamarasi bulunmakta idi. Diger personel geminin kig tarafina
yakin bolgelerde agilir kapanir hamaklarda istirahat ederlerdi. Zamanla gemilerin basit bir
carpma/hasarda batmalarini 6nlemek i¢in bolme sistemine gegildi. Boylece bir ¢esit kamara sistemi
kendiliginden ortaya ¢ikmis oldu. Seyirlerin uzamasina bagli olarak denizde uzun siire kalan
miirettebatin dinlenmesi i¢in konforlu ranzalar gelistirilmistir.

2 Maas 6demeleri, katiplik, gemilerin yedek parca tedariki, her tiirlii yiyecek igecek, giyim kusam,
akaryakit, yaglama yagi, koruyucu malzemelerin temin tedarik ve stoklanmasi, Satin Alma ve
Muayyene Komisyonlarinda gérev yapma gibi ¢ok gesitli alanlara yonelmistir.
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gerisinde kalmistir. Hayatin her alanina sirayet etmis bu gelisememe hastaligindan Donanma
ve Tersanelerde nasibini almistir. Osmanli Tersaneleri kalifiye is gilicii ve teknik bilgi
eksikligi nedeniyle ilk etapta sitim giiciine sahip metal karinali tekneleri insasinda giicliikler
yaganmustir. Genellikle yabanci iilkelerden teknoloji satin alinmig, aliman teknoloji
incelenerek bir en azindan onarim i¢in alt yapi olusturulmustur. Osmanli Donanmasi ve
Tersanelerinde gorev yapan yabanci subay ve tersane ustasi personelin marifeti ile (yeni
gemilere ait sistem ve cihazlar ariza yapmalarmma bagh olarak) mevcut altyap: gelistirilmis,
yeni test ve Olgii aletleri satn almmus, harp gemilerinin, belli kisimlar1 taklit edilmistir.*>
Osmanli Donanmasi i¢in Tersane-i Amire'de tam anlamu ile bir savas gemisi insas1 (tekne-
gbvde ingas1) 10—15 yillik bir kiiltiir birikimi sonunda miimkiin olmustur. Savas gemisinin
Oonemli parcalarim olusturan ana giic iletim sistemleri, kazanlar, tulumbalar, irgat donanimu,
elektrik sistemleri, hidrolik sistemler gibi genis altyap1 ve gelismis teknoloji gerektiren
cihazlar i¢in yilizyilin sonuna kadar, disardan alinmak, ithal edilmek durumunda kalmustir.
1867 sonrast Osmanli Donanmasini ingas1 veya bakim-tutumunda gorev yapan belli bash
tersanelerimiz sunlardir; Tersane-i Amire (Istanbul), Midilli Tersanesi, Sinop Tersanesi,
Karadeniz FEregli Tersanesi, Trabzon Tersanesi, Bartin Tersanesi, Amasra Tersanesi,
Misivri(Alanya) Tersanesi, Kalas (Kasoz Adasi), Kemer Tersanesi, Kibris Tersanesi, Limni
Tersanesi, Bodrum Tersanesi, Gemlik Tersanesi, Kale-i Sultani (Canakkale) Tersanesi,
Silistire (Bulgaristan) Tersanesi, Sohum (Giircistan) Tersanesi ve Cingane Tersanesidir
(Varna’ni kuzeyinde).**

Osmanli Imparatorlugu 1800 yillarm ikinci yarisma gelindiginde bir sekilde {i¢ kita'da
egemen yapisin siirdiirmege devam etmekteydi. Bu uzak cografyalarda beslemesi gereken
askerleri mevcuttu. Iste bu maksatla kuru yiik gemileri (Osmanh Karasularinda faaliyet
gosteren) tiiccarlardan satm almarak lojistik faaliyetlerde kullanilmistir. Ayrica Istanbul ve
Marmara’da faaliyet gosteren Fevaid-i Osmaniye, Idareyi Mahsusa gibi Osmanli
Kumpanyalarima ait yolcu gemilerine seferberlik nedeniyle gecici olarak el konuldugu
goriilmektedir. Bahriye Nezaretinin kurulmasindan sonra ticaret gemilerine sefer nedeniyle
el koyma islemi bir diizene kavussa da savaslarin uzun siirmesi nedeniylede gemi sahibi
armatdrler bir slire sonra gemilerinden vazgegerek, gemilerini Devlet-i Aliye bagislamak
zorunda kalmistir. Ayrica savas donemlerinde Osmanli Devleti bekasi tehlikede gordiigii

icin Osmanli limanlarinda bulunan bir¢ok yabanci badirali gemilerine el koymustur.**

%3 Bostan; a.g.e., 5.99.

%% E.Ziya Karal; Selim IIT Devrinde Osmanh Bahriyesi Hakkinda Vesikalar, Tarih Vesikalari-3,
(1941), Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara, 1999, s.210-211.

% E. Ziya Karal; Selim III Devrinde Osmanh Bahriyesi, Tiirk Tarih Kurumu Yaymlari, Ankara
1996, s5.209
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Bahriye Nezareti olusturulduktan sonra denizciligi gelistirmek icin siirekli arayis igerisine
girilmis, denizciligin inkisafinda yabanci damsmanlardan 6nemli 6lgiide istifade etmistir.*>
Bahse konu yabanci uzmanlar tarafindan deniz savasindaki teknik ve taktik gelismelerin yan1
sira Biliyilkk Avrupa Devletlerinin Bahriyelerdeki egitim sistemini Osmanli Devleti’ne
kazandirmistir””’. Osmanli Bahriyesi’nde Miisirlik ve Vezirlige yiikletilen tek yabanci olan
ingiliz Hobart-Hampden®® Osmanli Bahriye Vekaleti’nin kuruldugu 1867 yilinda istanbul’a
gelmistir.”” Bu esnada Hobart’m agabeyi Lord Hobart Osmanli Bankasi’nin Anadolu ve
Ortadogu Direktorii olarak gorev yapmaktadir. Agabeyi Lord Hobart Osmanl
Imparatorlugu’nun mali durumunun g¢ok kotii, olmasi borg-alacak nedenleriyle, Osmanli
donemin {ist diizey biirokratlarinin birgogunu tanimakta idi.

Bu sirada Girit isyan1 tiim hizi ile devam etmekteydi. Bahriye Nezareti'nin olaganiistii
cabastyla Donanmasi siki abluka uygulamasina ragmen, Yunanistan’in araya girmesi, Girit
Adasina silah mithimmat, cephane, asker ve gida yardimi yapmaya devam etmesi nedeniyle
isyan bastirilamasimn da kesin netice alimamamakta, Osmanli Donanmas1 tarafindan ele
gegirilen Yunan bayrakli gemilerin uluslararast deniz hukuku konusunda subaylarm bilgi
eksikligi nedeniyle sonu¢ elde edilememistir. Osmanli Sadareti varligimi bir sekilde
uluslararas1 dengeye bagli olmasi nedeniyle zor giinler gecirmektedir. Bunun etkisi ile
Amerikan i¢ savasinda®® birok kez ablukay: yaran Osmanli Bankasi genel miidiiriiniin
kardesi olan Albay Hobart (Girit isyaninda uluslararasi hukuk konusunda faydasi olur
diisiincesiyle) Sadrazam Fuat Pasa ile tamistirilmis ve Ingiliz Albay Hobart ile 24 Sevval
1284 (18 Subat 1868) tarihinde 5 yillik sézlesme imzalanmustir.”*'ingiliz Donanmasi’nin

Amiraller Ust Kurulu (Admiralty) nin s6z konusu sézlesmeye onay1 vermistir.>*

¢ Edward Raczynski; 1814 yihnda istanbul ve Canakkale’ye Seyahat, (Ceviren: Kemal Turan),
Istanbul, 2008, s5.173.

7 Bernard Lewis; Modern Tiirkiye’nin Dogusu, (Ceviren: Metin Kiratli), Ankara, 1993, s.50.

*¥ Hobart-Hampten 1 Nisan 1822 yilinda dogmus, 13 yasinda “Rover” gemisinde girerek, 1842
yilinda Subay olarak mezun olmustur. 1861-1865 yillar1 arasindaki Amerikan i¢ savaginda birgok kez
ablukay1 yararak mal satmis ve hatir1 sayilir paralar kazanmistir. Bu durum o dénem igin son derece
normaldi zira Ingiliz Bahriyesi’nde Albay riitbesine terfi eden subay sayisinin fazla olmasi nedeniyle
daha iist diizeye terfi etmek icin 5-6 y1l beklemek zorunda kalmakta idiler. Maaglarinin 1/3’e diismesi
nedeniyle Ingiliz Albaylarinin baska yerlerde veya baska iilkeler adina galismasina miisaade edilmekte
idi. 1863 yilinda Albayliga yiikselen Hobart yeni bir macera hevesi iginde Ortadogu’ya yonelmis
Yunanistan’1 dolagtiktan sonra {ist riitbeye terfi etmesi i¢in daha 2 yilinin oldugunu diisiinerek bir
anlamda bu siireyi dolduracak isi bulmak iizere Istanbul’a gelmistir.

*% Fahri Coker; Bahriyemizin Yakin Tarihinden Kesitler, Deniz Kuvvetleri Karargahi Basimevi,
Ankara, 1994, s.168.

%% Ali fhsan Gencer; XIX Yiizyihn ilk Yarisinda Osmanh Denizciligi ve Amerika, Tiirk Denizcilik
Tarih Arastirmalari, Istanbul, 1986, s.35.

%! Deniz Arsivi; Mektubi-74, MKT-74/22.

%62 “Ingiltere Devleti Bahriye Zabitanindan olup gecende Devleti Aliyye hizmetine alinarak uhdesine
Kumanda Meclisi Azalig1 tevcih buyrulan Mister Hobart, Riitbe-i Devleti Aliyyden miinasip bir riitbe
ile i’lay1 kadr ve haysiyetini arzu etmis ve kendisi Ingiltere Devleti hizmetinde Miralaylik riitbesine
haiz oldugu halde terk ederek Devleti Alliyye hizmetini tercih ve ihtiyar eylemis oldugundan
tezaylidii sevk ve gayretini mucip olmak {izere uhdesine riitbe-i mezkurenin bir derece mafevki
bulunan Mirlivalik riitbesi tevcihi...” belirtilmektedir.
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Bahriye Nezareti'nin kuruldugu 1867 yili Temmuz ayinda Sultan Abdiilaziz’ in Ingiltere
Kraligesi Victoria’y1 ziyaret etmistir. (Tezimizin ilerleyen boliimlerinde bu husustan ayrintilt
olarak bahsedilecektir.) Goriismeler esnasinda Tiirkiye’ye Ingiliz deniz uzmanlari kurulunun
gonderilmesi kararlagtirilmug®®, bu kapsamda Bahriye Nezareti 1870 yilinda Tiirkiye'ye
gelen ingiliz Deniz Albayi Henry Feliks Woods®® sozlesme imzalanustir. *%°

Bahriye Nezareti'nin kurulmasidan sonra bir sekilde viicuda getirilen donanmanin bakim
tutum iglemlerine 6zel 6nem verilmeye baslamistir. Tezimizin bu kisminda Sultan Abdiilaziz
déneminde gemilerin karina bakiminda kullanilan kuru havuzlardan bahsedilecektir; Sultan
II. Selim devrinde insa edilen ilk kuru havuzun artan gemi sayisi nedeniyle yetersiz
kalmistir. Yeni havuz insas1 maksadiyla havuz civarindaki bir dizi arsa istimlak edilmistir.
Fizibilite caligmalar1 neticesinde yeni havuzun insasmna baslanmistir. 1874—1876 yillari
havuz insasma devam edilmis ve kara yoniinde yaklasik 80 metre kadar genisletilerek daha
biiyiik bir havuzun insas1 tamamlanmistir. S6z konusu havuz Vasil Kalfa tarafindan
yapilmistir. 6 Nisan 1876 tarihinde sehzade Yusuf Izzettin Efendinin katildig1 bir torenle
yeni yapinin acilist gerceklestirilmistir.

Osmanli Donanmasi'nda bulunan gemi sayisi Sultan Abdiilaziz devrinde artmasi
nedeniyle esasen 1857 yil1 Sultan Abdiilmecit doneminde yapimina baslanan, ancak mali
durumun kétii olmasi nedeniyle ingasi tamamlanamayan iiglincli kuru havuzun (bugiin 1
Nolu Kuru Havuz olarak bilinir) biran 6nce insasinin tamamlanmasi konusunda irade
cikartilmistir.>® Ug nolu havuzun insa faaliyetleri 1870 yilinda Vasil Kalfa tarafindan
tamamlanmustir’®’.

Burada dikkat ¢ekici olan husus, her li¢ kuru havuzun boyut ve 6lgiilerinin diinyada gemi

insasinda kullamlan diger kuru havuzlar ile ayni olmasidir.*®

%63 Eric Spunyarn; From the Strads of a Sailors Life Afloat and Ashore, Sir Henry Felix Woods
K.C.V.D., 2. Cilt, London, 1924, Sir Henry Felix Woods, Tiirkiye Amilari, Osmanh Bahriyesinde
Kirk Yil 1869-1909 olarak yayina hazirlayan; Amiral Fahri COKER, Milliyet Yaynlari, istanbul,
1976, s.177.

*%% Osmanli Imparatorlugu Donanmasi emrine giren Sir Henry Felix Woods1867 yilinda Yiizbasi
riitbesiyle ingiltere’nin istanbul Biiyiikelgiligi istasyoner gemisi olan “Caradoc” II. Komutan olarak
atanmustir. Istanbul bogazinmn Karadeniz girisine fener dubasi konmasi, bogaz dis1 her iki sahilde
cankurtaran istasyonlar1 kurulmasi ¢alismalari, bogaza girip, ¢ikan gemilerin verilen hizmetler
nedeniyle verilen hizmetler nedeniyle 6deyecekleri resim ve harglarin tarifesini hazirlamakla gorevli
uluslararasi komisyonda bulunmustur. Ayrica bu komisyonun Bahriye Nezareti ile iligkisini
saglamustir.

%65 Meslektas: Hobart Pasa’dan iki y1l sonra Osmanli Bahriyesi hizmetine alman Sir Henry Felix
WOODS 1842 yilinda dogmus 10 yasinda Greenwich Deniz Kolejine girerek 1858 yilinda “Rollo”
okul gemisinde donanmaya katilmistir. Subayliginin ilk yillar1, Giiney Afrika sahillerinde esir
ticaretini engellemekle gorevli gemlerde gegmis, bir siire de ana vatan filosunda hizmet gordiikten
sonra 1860-1866 yilinda Uzakdogu ve Japonya’da bulunmustur.

°BOA. 1.BH.Dosya No:2, irade No: 1331-M-2.

%7 Bostan, a.g.e. s.71.

3% Bostan, a.g.e. s.121.
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Gegen donem igerisinde ilave olarak hizmete giren savas gemisinin sayisinin artmast
neticesinde gemilerin her yil sualti karina temizligi maksadiyla havuz ihtiyaglar1 ortaya
cikmustir,

Nitekim yeni ihtiyaglara istinaden 1872 tarihinde Istanbul Tersane-i Amire de yiizer dok

9

yapildig®® ve 3 Haziran 1872 tarihinde kizaktan indirilisini takiben Aziziye vapurunun

sualti karina bakim islerinin yeni insa edilen yiizer dokta gerceklestirilmistir.*”

Osmanli Bahriye Nezareti kuruldugunda, daha uzun siireli seyir yapma maksadiyla
navigasyon ve seyir alanindaki geligsmeler titizlikle takip edilmeye baslanmis ve gemilerde
kayitlarin diizenli tutulmasi konusunda esaslar belirlenmistir. Konu hakkinda bahriye
biirokrasisi gesitli emirler nesredilmistir. ilk defa gemilerde seyir defteri ya da seyir jurnali®”
(logbook) adi verilen kayitlar tutulmaya baslanmistir’”> Bu defterler yaninda seyir
talimatlarm1 ve diizenlemelerini igeren ve Kavaid-i Bahriyeye adi verilen belgelerin
gemilerde tasinmasi bir kural haline getirilmistir. Bunlara ilaveten kaptanlardan Piri Reis’in
Kitab-1 Bahriye isimli eseri gemide bulundurmalar1 ve bu esere gozlem ve tecriibeleriyle
katkida bulunmalari istenmistir.

Bahriye Nezareti'nin ihdas1 ile birlikte gemilerin s1g sularda karaya oturmalarinin oniine
geemek icin gemilerde denizin derinligini ve zemin yapisini tespite yardimet olan iskandil,
kum saati (saat-i rik), el saati (fulo), kadran (rub’tahtas1), gemi pusulasi, ahsap gonye, pergel,
resimli yildiz kiiresi (musavver kebir Kiirre-i sema) tahkimatli bolgeleri gosteren haritalar
vb. birgok alet ve edevatin bulundurulmasi zorunlu hale gelmistir.*”’Osmanli Devleti bahse
konu cihazlar1 gemilere tahsis ederek, hatasiz seyir yapilmalarini sagladig: gibi, seyir yapilan
bolgelerin osinografik ozellikleri kayit altina alinarak bir tiir bilgi/veri bankasi olusturmaya

calismistir. Bir miiddet sonra da elde verilen bilgiler toplanarak; Almanak, Bilgi Brosiir,

%% Gemiler seyir siirelerine bagli olmakla birlikte, y1lda bir kez kuru havuza alnirlar. Havuzda gemi
karinasina zarar veren ve geminin siiratini diisliren karinaya yapismuis her tiirlii kabuklu deniz canlisi
(midye, istiridye, yosun ve gesitli yumusakcalar) raspa yardimi ile karinadan temizlenir. Yine geminin
denize agilan boru ve valflarmin (kirli su atik sistemi, iklimlendirme, buz odasi gibi sogutma suyu
sistemi, egzost sogutma sistemi, sarniglarin denize agilan port ve klepeleri, amudi (geminin sancak
(saga) ve iskeleye (sola ) donmesini saglar, ufki diimen sistemleri (Denizaltinin dalma ve sattha
¢ikmasini saglar) temizlenir. Geminin su altinda kalan karinas1 6-7 kat zehirli boya ile boyanir.
Incelen metal aksamlar degistirilir. Pervanelerin kullanilmasindan itibaren gemi havuzdan inmeden
kisa siire dnce pervaneler son kez temizlenerek, havuzdan inilir.

*"Teorik olarak Harp veya Ticaret gemilerin hizmet siiresinin 1/3 seyirde, 1/3 limanda ve 1/3'de
tamir/ bakimda gegecegi esas alinarak insa edilirler. Giintimiizdeki yiiksek teknolojik gelismelere
ragmen bu kural gegerliligini korumaktadir. Ekonomik nedenlerden dolayr tamir/bakim ve liman
stirelerinden feragat edilerek gemilerin daha fazla seyire gonderilme egilimi sivil ticaret bahriyesinde
yaygin olmasi nedeniyle batan/ kaza kirima ugrayan ticaret gemisi sayisinin askeri gemilerden yiiksek
olmasindan anlasilmaktadir.

7! Geminin her tiirlii seyir/liman faaliyetlerinin giinliik olarak kaydedildigi hukuki degeri olan
defterlerdir. Y1l sonunda geriye doniik her tiirlii arastirmalara kaynaklik etmek i¢in gemi hizmet disina
ayrilincaya kadar ilgili arsivlerde muhafaza edilirler.

21 Biilent, Isin; Osmanh Bahriyesi Kronolojisi 1299-1922, Ankara 2004, s.152.

*” Tuncay Zorlu, Innovation and Empire in Turkey: Sultan Selim III and Modernisation of
Ottoman Navy, New York 2008, s.39.
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Liman Tanitma Rehberi gibi seyir yardimci1 dokiimanlarma doniistiiriilmistiir. Bdylece
gemicilerin daha bilingli olarak, sig ve 1skarca sularda emniyetle seyir yapmalari
saglanmistir.

Bahriye Nezaretimin kurulusu esnasinda, Miisliman ahalinin denizcilige ilgi
gostermemesi miitessebiis sermayesinin ¢ok sinirli olmasi, mevcut sermaye ise toplumun
yapist geregi girisimciler denizcilik igini riskli gérmesi ve denizcilige para yatirmamasi
nedeniyle deniz tasimaciligt ve ulastirmasi yabanci kumpanyalarm ugras alani olmustur.
Sermaye konusunda yabancilar ile bas edemeyen Osmanli biirokrasisi kendisine gore de
tedbiri elden birakmamistir. Soyle ki yiikk ve yolcu tagima isleme yapacak kurum ve
kuruluslarma devletten lisans alinmasmi sart kogsmustur. Bu lisans gelirleri zamanla biitgede
onemli bir yekiine ulagsmistir. Yiik ve yolcu tagima lisansin1 elde eden yabanci sermayeli
sirketler, askeri yiik ve malzeme naklinde de kullanilmislardir. Her ne kadar imparatorlugun
kurulus felsefesinde her tiirlii mal ve miilkiin devlete ait oldugu belirtilmisse de 1800 yillarin
son ceyreginde, imparatorlugun zayiflamasi, araya yabanci giiglerin girmesi ve iktisadi
kapitiilasyonlar nedeniyle 6zel miilkiyet kavrami olusmaya baslanustir. Ornegin bu dénemde
ticaret gemilerinin miilkiyetinin ¢ogu sahislara (yabanci uyruklu) aitti. istanbul, Izmir ve
Kocaeli korfezi gibi bir¢ok bolgede yolcu tagimaciligi yapilmakta, Osmanli cografyasinin
cesitli bolgelerine mal ve esya taginmasinda gemilerin kullanilmasinin olduk¢a yayginlastigi
goze carpmaktadir.’’™ Bahriye Nezareti ticaret gemilerin tamammm mutlaka bir liman
baskanligma tescil edilmesi mecburiyeti getirmistir.’” Tezimiz kapsamindan yapilan
aragtirmalarda; Bahriye Nezareti'nden ruhsat alarak faaliyet gosteren sirketler; Fevaid-i
Osmaniye'de 29 gemi, Idare-i Aziziye'de 16 gemi, Idare-i Mahsusa 73 gemi ve Osmanli
Seyri Sefain Idaresinde 68 gemi, Bogazigi’nde kurulan Sirket-i Hayriye 5 gemi ile yiik, esya
ve yolu tasimacilik hizmeti verdikleri tespit edilmistir. >’

Yine Bahriye Vekaleti ticaret gemilerinin bakim/tutum ve onarimlar1 faaliyetlerinin

istanbul Tersane-i Amire'de yapilmasii sart kosmus®”’ ve boylece tersanedeki atil is giicii

kapasitesi degerlendirilmis ve 6nemli bir gelir kalemine kavusmustur.’™

374 Tsin; a.g.e., s.212.

" Y1lmaz Oztuna ; Osmanh Devleti Tarih, Medeniyetler tarihi, Cilt II, Otiiken Yaynlari, Istanbul,
s.240.

7% Oztuna ; a.g.e., 5.210.

7 Sancar,. a.g.e., s.377-383.

°7% Benzer uygulamalar giiniimiizdeki askeri tersanelerde yapilmaktadir. Askeri tersaneler faaliyet
programinini uzun vadeli kaynak, is giicli, onarim, yeni insa faaliyetleri olarak hazirlar. Uzun vadeli
planlama yillik, 6 aylik, 3 aylik, aylik ve haftalik ¢izelgesine indirgendiginde bazi alanlarda is giicii
fazlalig1 veya eksikligi ortaya cikar. Eksik alanlar digaridan hizmet alarak tamamladig: gibi fazla is
giicii alanlarin1 disaridan gemi insa siparisi alarak boylece atil isgiiciinii kapasitesi degerlendirilir. Bir
taraftan atil is giicli kapasitesi degerlendirilirken devlete kaynak yaratilir, diger yandan askeri
tersaneler yiiksek teknoloji ve nitelikli is giicli sayesinde elde edilen kazanglarini sayigtay
denetiminde milli biitgeye aktarilir. Bu sayede gliniimiizde askeri tersanelerin sivil bahriyiye gemi
ingas1 sayesinde bir¢ok askeri geminin insa maliyetleri amortise edilmiktedir.
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Osmanli Donanmasi diginda Devletin yiiklerinin taginmasi1 maksadiyla ticari faaliyetlerde
bulunan resmfi ticaret filosu olmamustir. Ancak ihtiya¢ oldugunda Osmanli Kara Ordusuna ait
yiiklerin dnemli bir kismi Donanmaya ait gemilerle tasmmistir. Bir kisim yiiklerin sivil
kumpanyalara ait gemilerle tagmmustir.””” Donanma gemilerinin miisait olmadig savas
zamanlarinda askeri yiikler sivil kumpanyalarla tagmmustir. Sivil gemiler seferberlik ilan1
veya savas zamamnda tasidiklar askeri yiikleri korumak maksadiyla**'ticaret gemilerinde
top ve silah bulundurulmustur. Devlet ticaret gemilerine bir salahiyet vermistir, ancak
Bahriye Nezareti sivil gemilere konuslandirilan her tiir top, tiifek silah ve mithimmatinin ¢ok

ayrintili kayitlarni tutmus, takip ve kontrolii saglandigni sdylemek miimkiindiir.

Devleti Aliye'nin son derece dnemsedigi hacilari tasiyan sivil gemilere Harp Gemileri
refakat etmesi usul haline getirilmistir. Osmanli Imparatorlugu'nda Hac Faraziyesini yerine
getirecekler ikiye ayrilirdi. Devlette gorevli haci adaylar1 6nce Istanbul'dan gemiyle
Iskenderiye'ye nakil edilir, Siiveys Kanali agilmadan 6nce kara yolu ile Cidde' ye oradan da
Mekke'ye ulagirlardi. Siiveys kanali acildiktan sonra Cidde'ye kadar deniz yolu ile gidilirdi.
Devlette gorevli olmayanlar Istanbul- Anadolu-Suriye- Mekke kara yolu giizergihini

izlemistir.*™

Stiveys kanali agilincaya kadar gemileri isleten tiiccarlar Akdeniz Tiiccar1 ve Hint Tiiccari
diye iki siifa ayrildigi goriilmektedir.”™ Zaman igerisinde; Karadeniz, Marmara, Dogu/Bati
Akdeniz ve Kizildeniz arasinda diizenli seferler yapildig1 goriilmektedir.’® Ornegin istanbul-
Venedik aras1 denizden 20-25 giin siirmekte, oradan da kara yolu ile Hirvatistan Siplit sehri
iizerinden Osmanli Imparatorlugunun o dénemdeki en uzak eyaleti olan Bosna-Hersek'e
ulasilmakta idi. Istanbul'dan yine denizden Tuna agz1 limanlarina 3—4 giin, Kirim limanlarina
6 giinde ulasiimakta idi. En uzak liman Iskenderiye/Misir'd1 ve yolculuk 15 giin siirmekte
idi. (gemi yolculugunun 7 giinii Ege Denizindeki limanlara ugranilmakta kdmiir ve yiyecek

almmakta idi.) Ayni giizergah kervanla 5 ayda kat edilmekte idi.***

Orduya ait mithimmat, cephane, erzak, resmi esyalar Bahriye Vekaleti ile kurulan
koordine neticesinde ve yine Bahriye Nezaretimin planlamasi ile Donanmaya ait cesitli

smifta nakliye gemileri ile tagmmugtir.

°7 Bityiiktugrul; a.g.e.,s.75.

%0 Ticaret gemileri korsanlara kars1 gemilerine monte edecegi toplar ile gemide bulunduracagi
silahlar1 Osmanli Bahriyesi'nde biinyesinde faaliyet gosteren Bahriye Meclisinden izin almak ve
silahlart tescil ettirmek sart1 getirilmistir. Ilerleyen dénemlerde silahlarm cok etkin bir sekilde kontrol
edildigi tespit edilmistir.

! Fernand Bruadel; Akdeniz ve Akdeniz Diinyasi, imge Yayinevi, Ankara, 1993, 5.122.

32 Oztuna; a.g.e., 322.

%3 Bu diizenli gemi seferlerinden Osmanh Biirokrasisi de istifade etmistir. Devletin 6zel kuryesi
disinda mutat evraklar bu ulasim ag1 sayesinde ilgili birimlere ulastirilmistir. Benzer uygulama
giliniimiiz devlet brokrasisinde de mevcuttur.

%% Batmaz; a.g.e., 322.
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Esasen Sultan Abdiilaziz’in bu denli donanma diigkiinii olmas1 tesadiifi degildir. Zira
Sultan Abdiilaziz daha dogmadan 3 yil 6nce yani 1827 yilinda, tezimizin ilgili boliimiinde
bahsedildigi {izere Osmanli Donanmasi Ingiliz, Fransiz ve Rus Donanmasi tarafindan
Navarin’de baskina ugrayarak yok edilmistir. Bu act kayip saray ve halkin hafizasinda
varhgm korumaktaydi. Zira koca Imparatorlugun bir anda donanmasiz kalmasi toplumun

her kesiminde biiyiik iiziintiilere neden olmus, bir tiir toplumsal travma yasanmustir.**

Ayni toplumsal tramvayr Navarmn baskinindan sonra Osmanli toplumunda gérmek
miimkiindiir. Bu baskindan sonra Osmanli Toplumunda denizcilik konusunda radikal
degisiklikler meydana gelmistir. Tarihi vesikalarin ayrintili incelemesi neticesinde Navarin
maglubiyetinin en onemli nedeni Osmanli Donanmasma ait gemilerin ahsap olmalaridir.
Ingiltere’de buhar giiciiniin kesfedilmesi ve bunu zirhla donatilmis gemilere uygulanmasi ve
Osmanli Devleti karsisinda bulunan biiyiik Batili devletlerin bu teknolojiye sahip olmalar1
Osmanli aleyhine bir durum yaratmaktadir. Uzmanlar gerek halk icerisinde, gerekse saray
cevresinde (adeta toplumsal travma halinde) konusulan Navarin baskiindan Sultan

Abdiilaziz ‘in etkilenmesi son derece normal bir davranis sekli oldugunu vurgulamaktadir.

Sultan Abdiilaziz sadece gemi satin alarak degil, ayn1 zamanda idari diizenlemeler de
yapmustir. 7 Nisan 1868 yilinda bir anlamda Bahriye Vekaletinin kurulmasimdan sadece bir
yil sonra Bahriye Meclisi Nizam Dairesi, Erlerin kilik kiyafet ve fesleri konusunda
diizenlemeler yapmistir. Deniz Erlerinin Feslerinin {izerlerine sardiklar1 Ferayenin (bir nevi
tillbent ¢evre) kaldirilmasidir. Feraye diye adlandirilan bu beyaz tiilbentler, askerliklerinin
sonunda tezkere alip, bahriyeden ve bilhassa gemilerde topluca ayrildiklar1 giin feslerinden

sOkiip boyunlarma dolanarak bir nevi teskere simgesi olarak kullanilirdi. Uygulama (Terhiste

%5 Toplumsal travma konusunda uluslararasi alanda arastirma yapan Prof. Dr.Volkan Vamik’in da
belirttigi gibi kisiler nasil ki beklenmedik hadiseler karsisinda biiyiik travma yasarsa toplumlarda bir
insan gibi beklenmedik olaylar ve yikimlar karsisinda biiylik travmalar yasarlar. Osmanli devleti
Navarin Baskinindan sonra denizcilik konusunda toplumsal travma yasamistir. Bu toplumsal travma
aile icinde konusularak cocuklara dolaysi ile nesilden nesile aktarmustir.iki iilke veya iki toplum
arasinda yasanan bir hadise bir taraf i¢in ne kadar zafer ise diger taraf igin bir diis kiriklig1, bir yikim
veya travmadir. Maglup olan iilke travma yagamasi yani sira, bu yikimin etkisi birka¢ nesil devam
ettirebilmektedir. Ornegin Biiyiik Taarruz ve Baskomutanlik Meydan Savasi bizim i¢in ne kadar zafer
ne kadar basar1 ise, karsi taraf Yunanistan i¢in o oranda hezimettir, yikimdir, felakettir. S6z konusu
travmanin tesirlerini bugiin dahi Yunan toplumunda gérmek miimkiindiir. Tirk kurtulus savasinda
maglubiyetin faturasmin ¢ikartilarak vatan haini damgasi vurulan ve o déonemde yargilanmalarindan
sadece 2 saat sonra kursuna dizilen Yunan devlet Biiyiiklerinin itibarlarmi iadesi konusunda Yunan
mahkemelerine dava acgilmistir. 22 Ekim 2010 Yunan mahkemesi aldigi bir kararla; Kiiciilk Asya
hezimeti olarak nitelendirdikleri Tirk Kurtulug Savaginda maglubiyetin faturasmi gikardigi ve vatan
haini olarak nitelendirilerek, idam edilen 6 kisinin itibarin1 geri iade etmistir. Idam edilenlerin
arasinda o doneme damgasint vurmus Basbakan, Bakan ve donemin Genelkurmay Baskani gibi
kimseler bulunmakta idi. Uzmanlar giintimiizdeki Tirk-Yunan gerginliginde Yunan halkinin
marketlere saldirarak yiyecek stok yapmaya ¢aligmasi Yunanistan’in Tiirk kurtulus savasinda yasadigi
toplumsal travmanin tesirlerinin hala siirdiigiinii sdylemektedirler. Daha ayrintili bilgi i¢in bakiniz,
Volkan Vamik; Toplumsal Travma, Epsilon Yayinlari, istanbul, 2006, s.142.
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boyunlarina tiilbent sarma) Cumhuriyet doneminde toplu terhislerde gemilerden erlerin
ayrilmasi sirasinda Once boyunlarma sarilir ve erleri sahile tasiyacak vasita gemilerden

ayrilmay1 miiteakip ayrilinin gemilerdeki arkadaslarina sallanilirdi.

Doénemin diger bir 6zelligi de iilkenin kurtulusuna g¢are arayan aydin bir kesimin var
olmasidir. Toplumdan kopuk da olsa da bu aydin kesim, ittihat ve Terakki Partisi olmak
iizere ¢esitli partilerin i¢inde siyaset arenasinda yer almakta, memleketin gelecegi hakkinda
radikal kararlar almakta idiler.’® Ozellikle devlet biirokrasisinden yiikselen ve ittihat ve
Terakki Partisinde siyaset yapan kimi ¢evreler devletin ancak Turancilik/Tiirkgiiliik akimi ile
kurtulabilecegini savunmakta idi. Milliyet¢ilik akiminin etkisiyle de o doneme kadar Bahriye
Mektebinde okutulan Rumca dersleri 15 Ekim 1863 tarihinde yaymlanan bir irade ile
kaldirilmistir. Aynmi yilda Bahriyede kurmay smifinin (Erkan-1 Harp) kabul edilmesi 6nemli
bir gelisme olarak karsimiza cikmaktadir. Ilave egitim verecek kurulusun heniiz teskil
edilmemis olmas1 nedeniyle ilk asamada Bahriye kurmay sinifi Bahriye Mektebini birinci
bitirenlerden segilenlerin bu smif hizmetlere verilip yetistirilmeleri ile saglanma yoluna

gidilmistir. Konu hakkinda nizamnameler hazirlanmustir.*®’

7 Nisan 1864 tarihli vesikaya gore tersane fabrikalarinda Gemi insa egitimi géren 17
Bahriye Mektebi ogrencisi Gemi inga konusunda egitim almak iizere Ingiltere’ye
gonderilmistir.®® Devlet ricalinde de denizci subay kadrosunda artislar goze carpmaktadr.
Ilk defa 1864 yilindan itibaren baslamak iizere Liman Reisliklerine Muvazzaf (muharip)
deniz subaylar1 atandirilmaya baslamistir. Ayrica deniz eri gorev siiresi 5 yildan, 6 yila
¢ikarildig gibi, 6 y1lda yedeklik siiresi ilave edilmistir.*® Kapitiilasyonlarm uygulamalarinda
Deniz Ticareti itilaflarinda Osmanli Devleti kaptanlar1 ile Yabanci Kaptanlar arasindaki
anlasmazliklara Istanbul Liman Baskanliginca ¢oziimlenecegi vurgulanmustir.**

Osmanli Imparatorlugu déneminde bogazlardan gecen ticaret gemilerinden tasidiklar:
yiikiin cinsine bagli ton basina miiruriye (gegis) ticreti ahmmaktaydi.” 16  Subat 1871
tarihinde Sultan Abdiilaziz tarafindan Bahriye Nezareti'ne gonderilen iradeye gore
bogazlardan gecen gemilerden ton basina alinan miiruriye (gecis) ticreti 15 paradan (40 para
1 giimiis kurus) 20 paraya ¢ikarilmistir.**> Devlet hazinesinin iflas etmesi nedeniyle donemin

en biiylik sorun personel maaslar1 zamaninda 6denememesi hadisesidir. Askeri Tersanelerde

3% Sina Aksin; istanbul Hiikiimetleri ve Milli Miicadele Cilt-1-2, is Bankas: Kiiltiir Yayinlar1,
Istanbul, 2010, 5.22.

37 Coskun GUNGEN; XVI. Yiizyllda Osmanh Denizciligi, Dz.K.K. Basimevi, Ankara, 1997, 5.201.
388 Jdris Bostan; Osmanlt Bahriye Teskilati, Tiirk Tarih Kurumu, Ankara, 190, s. 1992.

¥ Jdris; a.g.e., s. 1992.

390 Ism; a.g.e., s.142.

1 Montro anlasmasi ve Bogazlardan gegis serbestligi ilkesi geregi Istanbul ve Canakkale
Bogazlarindan gecen gemilerden herhangi bir iicret 6dememektedir.

392 Ism; a.g.e., S.223.
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calisanlar ii¢ ayda bir’”

Kaptan-1 Derya kumandasi altinda faaliyet goésteren gemilerinde
personel 3040 giin araliklar ile maas alabilmekte idi. Osmanli maliyesi o kadar caresiz
durumlara diisliriilmiistiir ki Harp Gemisi ingasi i¢in halktan toplanan paralarla (Maliye
Naziri’'nin onayi ile) (Bahriye Nezareti’nin) maas 6demesi yapilmustir.**

Bahriyede biiyiik kararlara genellikle bahriye meclislerinde tartigilarak sekil verilmistir.
11 Agustos 1863 tarihinde kurulan Bahriye Meclisi, Osmanli Devletinin nerede ise
kurulusundan beri var olan Harbiye Meclisine esit statiide kabul edilmistir.***12 Mart 1867
tarihli belgeye gore de Osmanli imparatorlugu'nda ilk kez Asker emeklilerinden vefat

edenlerin ailelerine maas baglanmas1 gibi giiniimiiz anlaminda sosyal devlet uygulanmasina

baslanmustir.

Uluslararas1 tiim baskilara ragmen Osmanli Devleti kendi ¢ikarimi her seyden iistiin
tutugunu da sdylemek gerekir. Ornegin 12 Subat 1866 tarihinde Sultan Abdiilaziz iradesi ile
Eregli Koémiir Madenlerinin Fevaid Osmaniye Sirketi ile Istanbul Tersanesinin ortaklasa

isletilmesine karar verilmistir.

Tersanenin zirhli gemi yapimina baglamas1 dnemli bir gelismedir. Ancak celigin islemesi
icin yiiksek ark firmlarina ihtiya¢ duyulmustur’®. S6z konusu firinlar1 siirekli beslemek igin
yiiksek kalorili tas komiiriine ihtiyag vardi Osmanli Imparatorlugu'nun tas komiirii
konusunda tek kaynagmin Karadeniz Eregli ve Zonguldak bdlgesi olmasi nedeniyle bu
bolgelerin yabanci miidahalesi olmaksizin elde tutulmasi hayati 6neme haiz bir devlet
politikas1 haline getirmistir. Basta Ingiltere ve Fransa olmak {iizere biiyiik devletler Osmanli
hammade kaynaklarimi ele gecirmek igin biiylik baskilarda bulunmus, 6zellikle tas komiir
konusunda Bab-1 Aliye baskida bulunmustur.® Saray tiim baskilara gogiis gererek
Karadeniz Eregli ve Zonguldak tas komiiri madenlerinin isletilmesini tersane emrine

vermistir.

Yine Sultan Abdiilaziz’in tahta ge¢gmesinden yaklasik bir yil sonra savas gemisi olarak
kullanilan ahsap teknelerin tersanelerde insasina son verilmistir. O donemde Osmanli
Imparatorlugu’nun emrinde galisan yabanci miisavirlerin nezaretinde tersanelerde zirhli gemi
yapma konusunda etiitler yaptirilmis ve planlar ¢izilmistir. Tersane-i Amire nin

genisletilmesinde Fransiz-ingiliz tersaneleri model alinmustir.*®

3% Uzungarsily; a.g.e., s.425.

%% Gencer; a.g.e,s.213.

%% Uzungarsili; a.g.e, 5.482.

% Salim Aydiiz; Tophane-i Amire ve Top Dokiim Teknolojisi, imge Yayinlar1, Ankara, 2006,
s.214.

¥7 Giilen; a.g.e., s.211.

3% Fahri Coker; Osmanh Bahriyesi’nde ingiliz Heyetleri, Bahriyemizden Yakin Kesitler, Deniz
Kuvvetleri matbaasi, Ankara, 1994, s.271.
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1860—-1865 yillarinin diger bir 6zelligi de; gerek savas gemilerine kumanda eden, Derya
kaptanlar1 (glinimiiz modern anlamda deniz Kuvvetleri komutani olan) gerekse Tersane
Nazirlarimin ¢ok sik degismesi idi. O donemlerde bazen sadece 2 ay igerisinde 3 ayr1 Derya
Kaptan1 ve Tersane Nazir1 gormek miimkiindii. Bu durum hem Yiizer unsurlarin ve hem de
Onarim kademelerin uzun vadeli stratejik kararlar ve planlar yapmasi oniindeki en biiyilik
engeli teskil etmistir. Isin enteresan tarafi bazen ayn1 sahis 5-6 kez Derya Kaptanligy/Tersane

Nazir1 gorevine atanip yada gorevden aliabilmekte idi.

1864 tarihinde Ingiltere, 7 ada denen ve XIX. yiizyilin basinda Osmanli himayesinde
bulunan Iyon (Yunan) Adalar’’ni (Osmanli Donanmasina bagli gemilerin Adalarin Yunan
ana kitasindan yardim almasina engel olmak maksadiyla adalar1 tecrit etme faaliyetlerine
ragmen) Yunanistan’a bagislamisti. Bundan cesaret alan Yunanlilar Mayis 1866 tarihinde
Girit’te isyan baslattilar. Osmanli imparatorlugu tedbir olarak Girit Adasina yénelik siki bir
deniz ablukas1 uygulamaya baslamstir. Nitekim Mayis 1866 tarihinde Girit valisi Ismail
Pasa Girit’e silahli Yunanlilarin giriginin 6nlenmesi adanin daha etkin kontrolii icin Bab-1
Ali’den ilave Donanma destegi istemistir. Ilk etapta Sadiye ve Fethiye adli savas gemileri
ikmallerini tamamlayarak abluka maksadiyla Girit’e gonderilmistir. Miiteakiben Hiikiimet
konuyu ayrintili miizakere etmistir’”’. Osman pasa kumandasinda 40.000 kisilik kuvvet ile
Misir’da Sahin pasa komutasinda bir liva (Tugay) kuvveti takviye kuvvet olarak Girit’e
gonderilmesi kararlastirlmustir. Ayrica Eyliil 1866 tarihindeki bir iradeye gore™” Sadiye ve
Fethiye adli savas gemilerine eslik etmek ilizere Medar-1 Zafer muhribi ile Talian gambotu
Girit’e gonderilmistir. Girit sularinda karakol gorevinde bulunan izzettin Korveti komutani
Onyiizbas1 Hasan Efendi (Gamsiz Hasan) 20 Agustos 1867 tarihinde Yunan kacakgilari ile
catigmaya girmis, kagak¢1 gemisi Erkadi’yi ele gegirmistir. Osmanli imparatorlugu’nun tiim
olumsuz kosullara ragmen en etkili giiclinii Bahriye Nazirligi ve Donanma Komutanligi
olusturmaktadir.*”"

Osmanli Devleti bu denli ¢okiise ragmen bir sekilde Basra korfezini kontrol etmekte,
bolgeye savas gemisi gondererek sancak gostermekte idi. Hiirmiiz Bogazi, Arap Denizi,
Bab-il Mendep Bogazi ve Hint Okyanusu yaklasma sular1 Osmanli Devleti savas
gemilerinin kesif karakol faaliyetlerini siirdiirdiigii bolgelerdi. Burada dikkati ¢eken en
onemli husus savas gemilerin ikmal, lojistik ve bakim ihtiyaci son derece diizenli olarak
karsilanmasidir. Bunlar;

1. Savas gemisinin komiir ihtiyacinin karsilanmasi,

2. Yiyecek icecegin temin edilerek gemiye ulastirilmasi,

¥ BOA, Cevdet Bahriye, Dosya No: 5589.
400 Ism; a.,g.,e. S.212.
41 Uzuncarsilz; a.g.e., s.216.
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3. Basta Komuta heyetini olusturan {ist diizey subaylar (Gemi Komutani, II. Komutan,
Bascarkci) olmak lizere, diger efradin maaglarmin diizensiz de olsa 6denmistir.

4. Saglik ve tibbi malzemelerin tedarik edilerek gemilere ulastirilmsgtir.

5. Geminin makine, cihaz ve mekanik aksamlarda meydana gelen arizalar gemi imkanlar1
ile onarilmistir. Birgok konuda nitelikli personel (ariza onarabilecek kadar mesleklerinde
uzman personelin bulunmasi) yetistirilmistir. Ayrica onarim esnasinda kullanilan yedek
malzeme ve takim avadanliklar1 gemilere ulastinlmis ve gemilerin lojistik destegi
saglanmistir.

6. Gemi onarim kapasitesinin disinda bulunan ve daha ziyade genis ¢apli yedek malzemeye
ihtiya¢ duyulan gemi arizalar1 Savas gemilerin civarmda konuslu bakim-onarim
kuruluglarinda onarimlar yapilmigtir.

7. Savas gemilerinin Ihtiyag duydugu kritik malzemeler ana vatandan tedarik edilmis,
bolgedeki depolarda muhafaza edilerek ihtiyag sahibi yiizer unsurlara dagitilmistir.

8. Savas gemileri faaliyetlerini diizenli araliklarla Istanbul’a rapor etmislerdir.

9. Belli araliklarla gemiler, ana yurttan gelen savas gemileri ile degistirilmistir.*”

Bu durum ¢o6kiis doneminde de olsa Osmanli Devleti’nin giiclii biirokratik yapiy1 arkasma
alabilen Deniz Kuvvetini kudretini ispati niteligindedir. Nitekim 29 Ekim 1866 tarihli
kronikten*” Bursa ve izmit Korvetleri Basra korfezine kesif-karakol faaliyetleri maksadiyla
gonderildigi anlasilmaktadir. Siiveys Kanal’t daha o tarihlerde heniiz a¢ilmadigindan®
bahse konu korvetler Basra Korfezine intikal maksadiyla (bdlgede goreve gonderilen diger
savas gemileri gibi) Afrika Kita’sinin etrafini dolasarak Basra korfezine intikal etmistir.
Umit Burnu civarinda liman ziyareti yaparak lojistik ihtiyaglar1 oldugunu Bab-1 Aliye
bildirmistir. Bursa ve Izmit korvetlerinin ihtiyaglarimi karsilamasi maksadiyla Giiney Afrika
Cumbhuriyeti’nin bulundugu bolgeye ddenek gonderildigi anlasiimaktadir. Giliniimiizde tim
teknolojik ve iletisim araglarindaki gelismelere ragmen bdyle bir organizasyonu yerine
getirmekte sorunlar yasandigi géz oniine alindiginda, Osmanli Bahriyesinde ikmal sisteminin
ne derece gelismis oldugu gostermektedir.*®. iste tinlii stratejisi Alfred Mahan’inda belirttigi

gibi Deniz Kuvvetleri sadece diger kuvvetler gibi sadece milli siirlar dahilinde degil,

492 Gérevi alan savas gemisine bdlgeyi tanitict brifing verilmis, deniz durumu osinografik ve

atmosferik kosullar, goérevin icrasinda karsilasilan sorunlardan bahsetmistir. Bdylece gemilerin
arasinda Osmanli Imparatorlugu disinda Ingilter, Fransa ve Rusya gibi bir kag biiyiik devlet tarafindan
yapilabilen Ayrintili devir teslim islemleri yapilmustir. Ustelik gorev periyodunda bulunan gemiler
elde edilen bulgular: kayit altina alarak bir nevi kurum kiiltiirti olusturmuslardir.

493 Isin,; a.,g..e. S.212.

494 Aslinda siives kanalinin kazi ¢alismlarma 1859 tarihinde baslanmus, gesitli nedenlerden dolay:
stiveys kanalinin tam anlami ile hizmete girmesi 1869 yilinin sonu, 1870 yilinin baslarmda miimkiin
olacaktir.

3 Yaklagik 60 yildir NATO iiyesi olan ve diinyanin en biiyiik 15. inci ekonomisine sahip Tiirkiye’nin
¢agdas Donanmasi ile anilan bolgelerde faaliyetlerine devam etmektedir. Tiirk Deniz Kuvvetleri,
Modern savas gemileri ve diinya tarafindan kabul edilen deniz komandolar1 ve yiiksek ates giicii ile
Somali sahillerinde ticaret gemilerine yonelik korsanlik faaliyetlerine kars1 en etkin miicadele eden
Deniz Kuvveti konumundadir.
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uluslararas1 arenada da etkin olarak kullamilan bir giic olma 6zelligini tagimaktadir.
(Yumusak giig-Diplomatik Giig)*®.

Ayrica 28 Mayis 1866 tarihinde yayinlanan bir fermana gore*”’Sudan limam olan Sevakin
kasabasi ile Eritre’nin liman kenti olan Musavva kasabasi Misir’a baglanmistir. Bdylece
bolgede faaliyet gosteren deniz kuvvetleri baglist gemilerin ihtiyaglarim kargilanmasinda
biirokrasinin azaltilmas1 saglanmistir.

1866 yilinin sonbaharma dogru Avrupa devletleri seferberlik ilan etmis, Osmanli
Imparatorlugu seferberlik ilamina reaksiyon géstererek gesitli tedbirler almis ve bu kapsamda
buharli savas gemilerini iki ayr1 filoya, filolar da ikiser filotilla seklinde diizenlenerek
sorumluluk bolgeleri yeniden belirlenmistir.

Yeni diizenlemeye gore ilk Filo Tugamiral Ethem pasa komutasinda ve Birinci Filonun
Birinci Filotillasinin Preveze'ye konuslu ve sorumluluk sahasi Adriyatik ve Yunan Denizi,
Ikinci Filotillas1 Selanik’e konuslu ve sorumluluk sahasi Makedonya ve Tesalya’nin Ege
Denizi sahilleri olacak sekilde diizenlenmistir.**®

Ikinci Filo Mirliva Tiimamiral Ibrahim pasa komutasinda ve Birinci Filonun Birinci
Filotillasinin Suda Limanina konuslu ve sorumluluk sahasi Ege Denizi’ndeki Osmanli
Devletine bagl adalarm yaklasma sulari, Ikinci Filotillas1 Midilli Adasma konuslu ve
sorumluluk sahas1 Anadolu’nun Ege ve Akdeniz Sahilleri olacak sekilde diizenlenmistir.*”
Bu diizenleme ile Osmanli Imparatorlugu Yunanistan’m Girit Adasina yénelik silah ve
malzeme sevkiyatma kesin darbe vurmasi hedeflenmistir.*'® Bu politikada da belli oranda
basarili olmustur. Kasim 1866 tarihinde Feyz-i Bahri ve Molokov Girit Adasini abluka
faaliyetlerine destek maksadiyla bolgeye intikal ettirilmistir. Osmanli halki Ege Denizi’ne
yonelik faaliyetleri yakinen takip ederek adalarm ne pahasma olursa olsun Osmanli
Devletine baglh kalmasi i¢in biiylik kampanyalar diizenlenmistir. Bahriye Nezareti tarafindan
organize edilen ve Savas gemisi insasina yonelik faaliyet gosteren Donanma Yardim
Sandiklarina halk biiyiik katkilarda bulunmustur®'".

1867 yilinda Bahriye Vekaletinin kurulmasi ile birlikte teskil edilen Komuta Meclisi
Deniz Kuvvetleri Komutam Kaptan pasaya yardimci olarak giinlimiizde Deniz Kuvvetleri
Komutanligi Kurmay Baskanligi’na benzer bir yap1 olusturulmaya ¢alisilmistir. Gliniimiizde

Kurmay baskanligin altinda bulunan Teknik, lojistik, personel, maliye, satin alma, idari

hususlar ve tersaneler Komuta Meclisi’nin sorumlulugu altina verilmis, Deniz Kuvvetleri

406 Alfred, Thayer; Mahan, Deniz Giiciinii Tarih Uzerindeki Etkisi, Q-Matris Yayinlar1, Istanbul,
2003,s.45.

407 Yilmaz, Oztuna; Osmanh Devleti Tarihi, Siyasi Tarih-1 ,Otiiken Yayinlari, Istanbul, 2004, 5.496.
% Ismn; a.g.e., 5.239. .

9 Deniz Kuvvetleri Komutanligt; Denizlerin Koruyuculari, Deniz Kuvvetleri Basimevi, Istanbul,
1991, 5.107

19 Halil inalcik; Dogu Bati Makaleler, Helenizm, Megali idea ve Tiirkiye, Dogu Bat1 Yayinlar,
Ankara, 2008, 5.268.

1 Alacali; a.g.e., 5.291
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komutani konumunda bulunan Kaptan Paga’mn gemilerin sevk ve idaresine kanalize olmas1

saglanmustir.*

5.1. Bahriye Nezareti’nde Teskilatlanma

Osmanli Bahriye Nezareti biirokrasisinde dnemli uygulamalarindan bir tanesi de rutin
raporlarin disinda bolgelerden sorumlu komutanlara belli basli konularda risale
hazirlatilmasidir.*”® Giiniimiizde etiit benzeri dokiimanlar ¢ok ayrmtili olarak hazirlanmasi
nedeniyle bulunduklar1 donem hakkinda ayrintili bilgiler vermektedir. Bahse konu risaleler o
bolgelerde bulunan en tecriibeli kimseler tarafindan hazirlanmasi nedeniyle yonlendirme,
tavsiyeleri ile bir nevi devlet mekanizmasmin merkezinde bulunan yoneticilerine yol
gosterici nitelik tagimigtir. 12 Ocak 1867 tarihinde Tuna Komutani Ali Bey Tuna’da bulunan
tersane de dahil olmak iizere o boélgede faaliyet gosteren donanma hakkinda risale
hazirlamistir*'®. Hazirlanan risale esas alinarak bolgedeki Deniz Kuvvetleri yeniden
tertiplenmis ve eski teknelerin yerine az su cekime'” sahip nehir gemilerinin Tuna
Tersanesinde insasina baglanmis, teknelerin ingasi 2 yil gibi bir siire almigstir. Ayrica Tuna
agzinda yapilan tahkimatlara ilave olarak maymn silahindan da istifade edilmesi
kararlagtirilmstir.*'®  Buhar giiciiniin gemilere uygulanmasi ile elde edilen hiz, daha biiyiik
zirhlilar1 tarih sahnesine ¢ikarmustir. Ayrica dar, si1§ ve 1skarca sularda harekat yapan, siiratli
ve manevra kabiliyeti yiiksek gambotlar1 (giinlimiiz hiicumbotlarinin ilkel modeli olan) insa
edilmeye baslanmistir. Bahse konu gambotlar beklenmeyen yerde ve zamanda baskin
tarzinda hiicumlarla dev filolara zarar vermeye baslamistir. Bunun {iizerine Donanma
Komutanligi’na bagli ancak kendi alaninda ihtisaslagsmis aynmi tip gemilerin bulundugu

Hiicumbot/Gambot Filolar1 kurulmaya baslanustir.*"”

Aym sekilde mayin silahinin
gelismeye baglanmasi ve deniz sahalaria dokiildiigiinde savas gemilerinin altinda patlayarak
diisman filolara biiyiik kayiplar vermeye baslamistir. Maym silahi ile yapilan egitimlerden
elde edilen dersler kapsaminda maym dokiilmesi, toplanmasi, deniz sahasinda tespit
edilenlerin imha edilmesi gibi hususlarda miilkemmele yakin ahsap tekneler dizeyin

(tasarlanmaya) edilmeye baglanmistir. Ayrica maym konusunda ihtisas sahibi subaylar

412 7eki Arikan-Liitfi Sancar; Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt 1, Deniz Basimevi Miidiirliigii, Istanbul,
2009.

13 DMA, Mkt,, Belge No: 899/63.

4 BOA; .MMS, 183-1326.Za.29.

13 Teknenin Su Cekimi : Suiistii teknesinin en alt noktas1 olan karinasi ile su yiizeyi arasmdaki
mesafedir. S1§ ve dar su olan nehir bolgelerinde karinast diiz ve freebordu algak olan tekneler tergih
edilir.

416 BCA Bakanlar Kurulu Kararlar Fonu, 030.18.01.014767.

47 Taner Aydin; Osmanh Kara ve Deniz Kuvveti, Kiiltiir Bakanlig1, Ankara, 1981, s. 71.
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yetistirilmesi girisimlerde bulunulmustur. Bdylece giinlimiiziin modern anlamda Mayin
Filosunun temelleri bu dénemlerde atilmustir.*™®

Yine deniz asir1 bolgelere daha fazla asker ve malzeme tasimasi mecburiyeti daha fazla
yiikii (asker ve mithimmati) diigman kiyilarina emniyetle tagsma 6zelligine sahip su ¢ekimleri
diisiik (savas gemisinin su altinda kalan kismin az olmasi ya da geminin ¢ikarma gemisinin
altinin diiz olmas1 gibi) tekneler insasina baslanmistir. Boylece Lojistik Nakliyat Filosu ile
Cikarma Filosunun ilk niiveleri ortaya cikmustir.*"”

Biiyiik devletlerin daha fazla somiirge elde etme ve daha fazla pazara ulasma hevesleri,
4-5 ay denizde kalabilecek, denize dayanikli, kendi kendisine yeten yliksek ates giiciine
sahip ve bagimsiz harekat yapma yetenegi olan Muhrip ve Firkateyinleri gelistirmeye
baslamistir*’. Savas teknolojisinin zaman igerisinde gelismesine bagli olarak miiteakip
dénemlerde bahse konu filolara Deniz Hava Filolar1 ve Denizalt1 Filolar1 ilave olmustur.

Iste Bahriye Nezaretinde yapilan diizenleme ile her biri kendi alaninda ihtisas sahibi
(Hiicumbot/ Gambot Filosu, Mayn Filosu, Lojistik Nakliyat Filosu, Cikarma Filosu, Muhrip
Firkateyin Filosu, gliniimiizdeki Harp Filosu) Filolar olustu. Bu filolarn iistiinde Donanma
Komutanligi teskil edilmistir.

Filo Komutanlar1 Tugamiral/Ttimamiral riitbesine haiz olup, Filolarmni harbe hazir tutmasi
konusunda Donanma Komutanina karst sorumlu idiler. Bu maksatla gemileri arasinda
smiflandirma yapilmis drnegin mayin doken gemiler bir arada ve mayn tarayan/temizleyen
gemiler ise bir grupta toplanmis ve 3—4 gemiden olusan Filotillalar/Komodorluklar ortaya
cikmistir. Her bir Filotillaya da Deniz Albay/Yarbayr Komodorlar kumanda etmege
baslamistir*®'. Ihtiyaglarm zorlamasi ile birlikte gemilerin teskilat yapis1 su sekilde
diizenlenmistir; Binbag1/Yiizbasi riitbesinde gemi Komutanlari, 3—4 geminin bagh bulundugu
Albay/Yarbay Komodorlar, komodorlarin bagh bulundugu Tugamiral/Tiimamiral riitbesinde
Filo Komutanlar1 ve nihayetinde tiim filolarin baglandigi Donanma Komutanligi olacak

sekilde teskilatlanmustir.*

Filolarm bagli bulundugu Donanma Komutan1 Oramiral/Biiytlik
Amiral riitbesinde ve Deniz Kuvvetleri Komutani’nin altinda faaliyet gdstermistir. Ayrica
gemilerin biiyiikliiklerine bagh olarak Gemi Komutandan sonra en yetkili olarak Gemi IL
Komutani, geminin tiim teknik islerinden sorumlu Bas carkei, (Bas cark¢iya bagl I1. Carkei,

Elektrik Subayi, Yara Savunma Subayi), Yine II. Komutanin altinda faaliyet gosteren Silah

18 Afif Biiyiiktugrul; Memleket Miidaafasi ve Donanma, Donanma Mecmuast, istanbul, Temmuz
1941, s.11.

*1% Biiyiiktugrul; a.g.e., s.18.

420 Bostan; a.g.e., s.141.

“! ATESE, Sira No; 12093, Kutu No, 900, Gomlek,112, 1337.

#2 BOA, Cevdet Bahriye, 4492.
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Subayi, Seyir/ Harekat ve Muhabere Subayr ““gemi teskilat yapisinda yer alan makamlar
olarak karsimiza ¢ikmaktadirlar.**

Gemi teskilat1 icinde boliim Amiri/ brans subayma bagh gedikli (Astsubay) ve erat
kadrolar1 olusturulmustur.

Bir 6nceki diizenlemede Komuta Meclisi gorev yapan Erkan-1 Harbiye (Kurmay Bagskani)
Derya kaptanmmin karargdhin da idari gorevleri deruhte etmekteydi. Birinci Daire Reisi olan
Erkan-1 Harbiye (Kurmay Baskani) olarak islerin yiiriitiilmesinde diger daireler arasinda
genel koordinasyonun saglanmasindan derya kaptanina karst sorumlu tutulmustur.*?

Iste yapilan yeni diizenleme ile Derya Kaptani yalmz askeri islerden sorumlu tutuldugu
gibi Erkan-1 Harbiye (Kurmay Baskani)’de Deniz Kuvvetleri Karargahindaki idari islerden
ayrilarak bizzat savas gemilerinin sevk ve idaresinden sorumlu tutulmustur. (Donanma
Komutalig1 gorevini iistlenmistir.)

Mali konulardan sorumlu olarak idare Meclisi teskil edilmistir. idare Meclisinin en biiyiik
faydasi parasal konularla riitbeli personelin ilisiginin kesilmesidir.**Sarfi siiratli
malzemelerin (giinliik olarak tiiketilen temizlik malzemeleri, giyecek ve yiyecek) temininde
suiistimaller yasanmistir. Mevcut diizenleme ile tiim mali islemler sivil makamlara

devredilmistir*”’. Béylece Deniz subayu asli gorevi olan savas gemisine geri dénmiistiir.

1869 mali y1l hesaplamalarinda ordu i¢in yaklagik 100 milyon altin ve saray i¢in 27
milyon altm ayrilmisti. Koskoca Donanma i¢in ayrilan rakam ise 24 milyon altin civarinda
oldugu anlagilmaktadir.**Genis kapsamh Donanma gemileri ingas1 géz Gniine alindiginda
biitgenin yetersiz oldugu ortadadir. Dolaysiyla Sultan Abdiilaziz Istedigi Donanmay1 insast
icin iktidarda kaldig1 15 yil siiresince dis bor¢ temin etmek durumunda kalmistir. Ulkenin
ekonomik zorluklar1 géz oniine alinarak Bahriyenin mali isler tamamen Idare Meclisine
birakilmistir.*”

5.2.  Mali-idari Uygulamalar
Padigah Sultan Abdiilaziz’in onay1 ile Bahriye Nazirligina bagli, sivil maliyecilerin de

iiye oldugu Idare meclisinde Heyet-i Muntazari ad ile bir heyet teskil edilmistir. Bahse konu

heyet muhasebe, muvazene ve idari hususlar1 yerine getirmekle gorevlendirilmistir.

23 Bascarker, Silah Subayi, Seyir/ Harekat Boliim Amiri, IT.Cark¢1, Elektrik Subayi, Yara Savunm
Subay1 ve Muhabere Subay1 Brans subayi hiiviyetine sahiptir. Baggarkei, II. Carke, Elektrik Subay,
Yara Savunm Subay1 Makine Subay1 olarak geminin her tiirlii teknik ve Makine islerinden sorumlu
idiler.

#411. Komutan Silah Subayi, Seyir/ Harekat ve Muhabere Subayi ise Giiverte Subay1 olarak ve
geminin sevk ve idresinden sorumlu subaylardi.

23 Figen Atabey; Bahriyenin Hali¢ Seriiveni, Deniz Kuvvetleri Yayni, Istanbul, 2004, s.211.
*°Ekonomik sorunlar nedeniyle denizci personel imparatorlugu’ndaki riisvet ¢arkina bir sekilde
bulagmustir.

“7 ATESE, Sira No;2315, Kutu No, 115, Gomlek,38, 1335.

28 Batmaz, a.g.e.,s.126.

2% ATESE, klasér 1403, Dosya 56, Fihrist, 13 1336.
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Maliye Nezareti ile Bahriye Nezareti arasindaki yazismalardan Istanbul Tersanesinin
nakit ihtiyacinin maliye imkanlar1 ile karsilanamayacagi anlasilmasi iizerine Bahriye
Nezareti i¢ bor¢lanmaya gidilmesi konusunda sadaret makamindan miisaade istemistir.
Sadaret makamm i¢ istikraz (Borglanma) istegini uygun bularak Maliye Bakanligi’nin goriisii
sorulmus olumlu cevap gelmesi {izerine Sadaret Makami borglanma konusunu Padisah’a arz

etmistir*’

. Tersane-i Amirenin i¢ istikraz yapma isteginin Padisah Sultan Abdiilaziz
tarafindan onaylanmasi iizerine Bahriye Nezaretine gerekli izini vermistir. Bunun {izerine
Ristaki Efendi idaresinde Sirket-i Osmaniye denizcilik sirketinden 60.000 altin lira %10 faiz
ile bor¢ alinmustir.**' Borcun geri 6denmesine karsilik Hali¢ kopriisii (Hali¢ KSpriisii tersane
imkanlar ile yapildiginda Halig képriisii gecis gelirleri Tersane-I Amire-ye tahsis edilmistir.)
ile Fener gelirleri gosterilmistir. Gegen zaman igerisinde borglar 6denemedigi gibi ayni
yontemle ikinci defa borglanmaya gidilmis ve her iki bor¢ Maliye Bakanlif1 {izerine
kalmigtir. 7 Ekim 1867 tarihinde Bahriye Nezareti tarafindan Liman Reislikleri yeniden
diizenlenerek Liman Memuriyeti kurulmus ve basma Ferik Ethem Pasa atanmustir™”. Liman
Baskanliklar1 sorumluluklar: arasina fener inga etme faaliyetleri de dahil edilmis, tarihinde
ilk kez seyyar bir fener dubasi Istanbul Bogazi Karadeniz sahillerine konuslandirmustir.
“Denizci iilkeler, agik denizlere ¢ikan denizcilerinin selametini diisiinerek, bu tiir
yatirimlar1 hayata gecirme konusunda tereddiit etmemislerdir. 14 Eyliil 1869 tarihinde ise
bahse konu Fener Dubasinin bir yedegi yapilmistir. Boylece herhangi bir nedenle ana fener
sondiigiinde yedegi devreye girerek denizcilerin denizde emniyetle seyir yapmalari
saglanmistir.

Osmanli Imparatorlugu, belli dénemler hari¢ denizciligi stratejik bir iilkii haline
getirmemistir®®. Zira benzer fener dubalar1 ispanyol ve Portekiz denizcileri tarafindan
nerede ise iki asra yakin siire once kullanilmaya baslamistir. Osmanli Imparatorlugu uzun bir
stire Karadeniz’i i¢ gol haline getirdigi nerede ise Akdeniz’in tamamim kontrol altina aldig1
halde, bu tiir yatirnmlara kaynak ayirmamistir. Boyle bir politikas1 da mevcut olmamustir.
Hatta Anadolu sahillerindeki fenerlerin tamamlanmasi i¢in Cumhuriyet ddnemini
beklememiz gerekmistir.

5.3. Matbaa ve Harita Basim Faaliyetleri

Diger bir konu da Bahriye Nezareti tarafindan Bahriye Mektebi Matbaasinin faal hale

getirilmesidir. Yeni baski makineleri sayesinde haritalarin detayli bir sekilde basilmasi

miimkiin olmustur. Liman Bagkanliklarinm sorumlulugunda bulunan limanlarin ayrintili

0 Biiyiiktugrul; a.g.e.,s.148.

1 Diizcii; a.g.e., 5.22.

2 Alacali; a.g.e., s.57.

3 Fenerler sadece denizciler yol gostermez ayni zamanda etrafinda bulunan batik, siglik veya sualti
kayalarini isaret etmesi nedeniyle son derece dnemlidir.

4 La Martin; a.g.e., 5.66.
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haritalar1 (Portolon) basilmaya baslamustir. Ik kez 4 Ekim 1868 tarihinde Bahriye Mektebi
Matbaasinda Istanbul Liman haritas1 basimstir*”. Portolon liman haritalar1 gemi
komutanlar1 ve kaptanlari i¢in limanlara giriste gemi emniyeti bakimimdan hayati éneme
haizdir.

Istanbul limanindan Karadeniz kiyilarma yiik tasiyan bir ticaret gemisi Marmaris
limanina yiik gotlirdiigiinde, o bolgenin liman haritasma ihtiya¢ duyacaktir. Gemi limanin
girisine geldiginde yanasacag iskele civarindaki derinlikler, iskelenin uzunlugu, iskeleye 30
derecelik®® bir ac1 ile yanasmak iizere 56 gemi boyu mesafeden mevki almasi, gegecegi
giizergahtaki su derinligi, su alt1 kayaliklarin ve batiklarin konumu, acil durumda limandan
geri ¢ikmaya (tornistan) ihtiyac¢ oldugunda kig¢ (arka) tarafindaki nete sahanin olup olmadigi,
seyir esnasinda izlenecek rotalar ve bu rotalarin seyire elverisligi, limandaki akitilar ve
iskelenin riizgara acikligi, limanda bulunan fener, samandira ve diger seyir yardimcilarin
durumu gibi seyir acgisindan hayati 6neme haiz bir¢ok bilgileri ancak liman haritasinda
Ogrenebilir. Geminin karaya oturmamasi veya miisademe (¢arpisma) gecirmemesi gibi gemi
bekasina yonelik olarak, limanin haritasinin hatasiz ve detayli olmasi son derece dnemlidir.
Bu donemin bir 6zelligi de denizcilik konularnda talimname, yonerge, gorev talimati ve
kullanma kilavuzu gibi bir¢ok dokiimantasyon iiretilmis olmasidir. Bu ¢alismalar sayesinde
daim{ statiide denizci personelin yetistirilmesinden bahsetmek miimkiindiir. Boylece eskiden
kalma, usta cirak iligkisi ile yonetilen devletin denizcilik miiesseselerinde koklii bir
degisiklige gidilmis, bu tarihten itibaren Denizcilik sektoriinde kurumsallasmaya yonelik
adimlar atilmaya baslanmustir.**’ Denizcilik teknolojisinin gelismesi paralelinde ortaya ¢ikan
yiizlerce sistem, cihaz ve echizeler kisa siirede uyum saglamak ve onlar1 etkin sekilde
kullanmak ciddi bir problem sahasi olarak karsimiza ¢ikmaya baslanmustir. Ote yandan
ozellikle teknik konularda bilgi zafiyeti personele hap seklinde hazirlanan pratik bilgiler
sayesinde giderilmeye cahisilmistir™®. Hazirlanan talimname, yonerge, gorev talimati ve
kullanma kilavuzu orta ve uzun vadede kurumsallasmaya olumlu katki saglamistir. Ornegin

yeni olusturulan Tersane islerinde faaliyet gosteren Idare Meclisi igin bir gérev talimati

35 ATESE; Osmanli koleksiyonu, Sira No: 4836, Kutu No:113, Gomlek No: 85.

¢ Tiim teknolojik gelismelere ragmen gemilerin limana yanasmasinda ayni metod uygulanr.
Yanasilacak rihtim veya iskeleye miimkiin oldugu kadar uzak mesafeden 30 ag1 ile yaklasiimaya
baglanilir. Su derinligi siirekli kontrol edilerek iskeleye yanastikga siirat azaltilir. Siiratin azaltilmast
izlenen rotadaki akint1 ve gemiye etkileyen riizgarin kuvveti ve gelis agismna baghidir. iskeleye olan
mesafe azaldiginda ucunda agirlig1 bulunan ince halat (el incesi) iskeleye atilir. Sahile génderilen
halat geminin bagma kumanda edecek 1 nolu halat olacaktir. Pesinden geminin ki¢inakumanda edecek
4 nolu halat sahile verilir. Halatlarm bosu siirekli aliarak geminin iskeleye olan yan mesafesinin
kapatilmasima caligilir. iskeleye makul mesafeye yaklasildiginda geminin ileri hareketini 6nleyen 2
nolu halat1 ve geriye kaymasini dnleyen 3 nolu halati iskeleye volta edilir. Geminin iskeleye
yanagmasi tamamlandiginda geminin bas omuzluk (Gemi basi ile vasatin ikiye bdlen bolge, vasat
(geminin orta noktasi/yarisi), ve ki¢ omuzluktan (geminin vasati ile geminin ki¢inin birbirine olan
mesafesinin orta noktast) sahile halatlar verilerek geminin iskele/rthtima sabitlenmesi saglanir.

7 Aydin; a.g.e., 5.125.

8 Biiyiiktugrul; a.g.e., 5.99.
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hazirlanarak goérev alanlarmin smirlarn belirtilmis ve 20 Mayis 1868 tarihinde gerekli
onaylar1 almasimi miiteakip yiirilirliige girmistir. Bu talimat kapsaminda tersanede o giine
kadar yabanci iilke vatandaslarmin elinde bulunan kritik atdlyeler, yeterli nitelikte Tiirk
ustasiin yetistigi diisliniilerek el degistirmistir. Bu millilestirme ve yerlilestirme ¢abalari
Cumhuriyetin ilk yillarina kadar devam edilmistir. Ayrica Tirk Silahli Kuvvetleri
diizenledigi malzeme sergileri ile ihtiya¢ duydugu teknik malzemeleri yurt i¢inden temin
etmeye ¢alismalarma devam etmektedir.**’

Yine ayni ¢caligmalar kapsaminda;

1. Islahat-1 Bahriye-i Kavanin (Bahriye Yenileme Kanunu) komisyonu i¢in bir Nizamname,
2. Fabrikalar Nizamnamesi, Insaat Dairesi Nizamnamesi, Islahat ve Deniz Kanunlari
Komisyonu Nizamnamesi,

3. Donanma savas egitimleri i¢in Manevra Talimnamesinin hazirlanmasi,

4. Gemi ve mevki ndbetci subaylar1 gorev talimnamesi, Deniz Ust Subay (Binbas1 ve iistii)
ve subay kanunnamesi,

5. Donanma ve subay davraniglar1 hakkinda kanunlar

Bu donemde ¢ikartilan baslica dokiimanlar olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

5.4. Denizcilikteki Muhtelif Gelismeler ve Kanuni Diizenlemeler

1868 yili igerisinde Osmanli Bahriyesi ve Istanbul Tersanesinde ilk kez celik halatlar
kullamlmaya baslamustir. O giine kadar, Istanbul Tersanesinde, gemilerin aborda/avara
(iskeleye yanasma/iskeleden ayrilma) esnasinda kendir ve dokuma esasli halatlar
kullanilmigtir. Kendir ve dokuma esasli halatlarin tasidigi yiiklerinin sinirli olmasi nedeniyle,
manevra esnasinda halat kopmasindan hayatin1 kaybeden bir¢ok denizci asker olmustur. Bu
nedenden dolay1 celik halatlarm kullanilmaya baslamasi denizcilikte ¢cok 6nemli kilometre
tasidur.**

Zira gemilerin onarimlar1 esnasinda celik halatlardan 6nemli Olgiide istifade edilir.
Makine onarimlar1 tamamlanan gemiler halatlar yardimi ile limana baglanarak yiik ve
performans tecriibesine tabi tutulur. Makineler tam yiikk altina alindiginda g¢ahistiginda

gemileri sahile sabitleyen halatlar cogu kez koparak can ve mal emniyetini tehlikeye

diistirdiigli bilinmektedir. Hatta halatlarin kopmasi neticesinde onarilmayacak derecede hasar

9 Yurdumuzda imalat sektoriiniin ¢ok gelismis olmasi nedeniyle Askeri Tersanelerimizin ihtiyag
duydugu ara malzemelerin tamami Tiirk sanayisicisinden temin edilmektedir. Bu malzemeler
arasinda; Mekanik aksamlar, rulman, digliler, metal yataklar, elektriki aletler ve elektronik bask1
devreleri, gii¢ kaynaklari, her tiirlii boru ve kablolar, yiik ve asansor ve hidrolik sistemler, 1sitma ve
sogutma sistemleri, jeneratdor ve motorlar, gii¢ nakil sistemleri, muhtelif yazilimlar ve kontrol
sistemleri, tibbi ara¢ ve gerecleri saymak miimkiindiir.

#0 Atabey; a.g.e., s.110.
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alarak hizmet disina ayrilan gemilere rastlamak miimkiindiir. Celik halatin gerek gemilerde
gerekse Tersane-i Amirede kullanilmaya baslamasi ¢ok 6nemli bir hadisedir.**!

Bahriye Nezareti savas gemilerinin sevk ve idaresini yapilan yeni diizenlemeler nedeniyle
her ne kadar Derya Kaptanina birakmis ise de, gemilerin can ve mal emniyetine yonelik
ihtiyaglari ile yakindan ilgilenmeye devam etmistir.*** Savas agir hava sartlarinda seyir gibi
nedenlerden dolay1 Personel zayiatinin artmasi tizerine 22 Temmuz 1868 tarihinde Bahriye
Nezaretinin aldig1 karar ile Biiylik Harp Gemilerinin Can Kurtarma Filikalar1 (insan giicii ile
yiiriitiilen ahgaptan yapilmis), Makineli Sandal-istimbotlar ile degistirilmesine karar
vermistir*”’. Boylece acil durumda gemiyi terk edecek personelin can emniyeti saglama
alinmigtir. Bu kararin insani oldugu kadar sayilari az olan nitelikli denizci muharip personeli
korumak ve kaybetmemek oldugu degerlendirilmektedir. Ayrica 14 Eylil 1869 tarihinde
yapilan bir diizenleme ile Karadeniz Bogazi'nin (Istanbul Bogazi) iki yakasindaki Can
Kurtaran Istasyonlar1 yeniden diizenlenmis, telsiz muhaberesi marifeti ile bogaz agiklarinda
bulunan gemiler ile irtibat saglanmustir.

Bahriye Nezareti o donemin biiyiikk devletlerini saskina ugratacak kararlara da imza
atmustir. Ornegin ¢evre konularinm hig diinya giindeminde olmadig1 bir donemde son derece
¢evreci bir uygulama yapilmistir. Sdyle ki Istanbul Bogazinda faaliyet gdsteren yolcu
vapurlarinin (¢ogu yabanci kumpanyalara ait) bacalarindan ¢ikan zehirli gazlarin gevreye
zarar verdigi gerekgesi ile ¢alisma baslatmistir.*** Komisyonun hazirladigi rapor kapsaminda
yolcu gemilerinin daha temiz komiir kullanmasini, bacalarinin belli araliklar ile
temizlenmesini, bacalarm i¢ ylizeylerinin ¢ikan kurum ve katrani absorbe edecek malzeme
ile kaplanmasimi, bir tiir filtre gorevi yapacak siizgeclerin baca igine monte edilmesi
konusunda diizenleme yapilmistir. Yapilan denetimlerde kurallara uymayanlara para cezasi
verildigi gibi gemilerin seferden men edildigi anlasilmaktadir. Yolcu gemilerinin bagh
bulundugu kumpanyalara tebligde bulunularak istenen tadilatlar1 yaptirmasi i¢in de 6 ay siire

taninmustir. Gelir kaybina ugramaktan ¢ekinen kumpanyalar itiraz etmedikleri gibi, bir kism1

aat Celik halatlar sayesinde Istanbul Tersanesinde yiikler kolayca bir yerden diger bir yere transfer

edilemeye baglanmustir. Diger bir konuda palanga makara sistemi (Kaldirag) ile kullanilan kendir
esasli halatlarla smirh agirlikta yiik kaldirilirken, ¢elik halath kreynler ile tonlarca agirliktaki yiikii tek
seferde kaldirilmasi miimkiin olmustur. Ustelik buhar giicii ile dondiiriilen motorlarm kreynlere
akuple edilmesi ile tonlarca yiikii kaldirmak problem olmaktan ¢ikmistir. Diger bir konuda buhar
kazanl kreyinler sayesinde yiik gemilerinin giinlerce siiren yiikleme ve indirme siiresi ¢ok kisa bir
zamana indirilmis, insanin yiikii bedeni ile tasima mecburiyeti ortadan kaldirtlmistir.

*2 Biiyiik savas gemileri batma tehlikesi gegirdiginde gemi komutanmmn yapacagi degerlendirmeye
bagli olarak eger gemiyi kurtarmak miimkiin gibi gériilmiiyor ise komutan gemiyi terk emri verir.
Tiim personelin gemiyi terk ettiginden emin olduktan sonra da eger vakit kalir ise en son gemiyi gemi
komutani terk ederdi. Genelliklede komutanlik gururu nedeniyle gemiyle birlikte batarak sehit olmay1
tercih etmislerdir. Gemiyi terk eden personel can kurtarma filikalarma (gemi personelinin tamamini
alacak sayida) ahsap yapili ve algak govdeli teknelere binerek kiirekler yardimi ile gemiden
uzaklagmaya g¢aligirlaridi. Bahse konu Can Kurtarma Filikalar ilkel yapilari nedeniyle denize elverisli
degillerdi. Firtmali ve dalgali denizde kisa siirede alabora olmakta ya da parcalanarak batmakta idi.

3 Ar1 Inan; Tarihe Tamklik Edenler, Cagdas Yayinlari, istanbul, 1997, s.66.

444 Ism, a.g.e, s.218.
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da Istanbul sahilleri ile Adalar arasinda sefer yapan yolcu gemilerinin bakim/onarim ve baca
tadilatlarim Tersane-i Amire’de yaptirmuslardir.**

Eyliil 1868 tarihinde Nezaretin yaptigi diizenleme ile katip smifi subaylardan(ikmal
Subaylar1) sakat (malul) kalanlarin vefat etmesi halinde dul ve yetimlerine aylik baglanmasi
kararlastirilmis ayrica Gedikli zabitan sinifinin (Astsubay) porsun, topgu, serdiimen ve atesci
sinifina ayrilmalar1 konusunda diizenleme yapilmistir**. Boylece denizciligin dogast geregi
bir nevi uzmanlagmaya gidilmis, konularinda uzman personel yetistirilmesine baglanmstir.
Ilerleyen dénemlerde Osmanli Imparatorlugu Bahriyesinde biiyiik harp gemilerinde gérev
yapmak iizere sayilar1 20-25 civarinda farkli branglarda kullanici personel yetistirilmistir.
Osmanli Bahriyesi teknolojik gelismelerin paralelinde gorev ihtiyaglar1 gdz Oniine alinarak
dal sayis1 arttirilmig/ azaltilmistir. Zaman igerisinde konularinda uzmanlasan personel cihaz
ve sistem arizalarmi tamir edebilecek seviyeye gelmistir. Osmanli Bahriye zabitan1 gemideki
cihaz silah sistemlerini ayrintili 6grenmesi zorunlu tutulmasi yan sira, farkl sistemlerden
gelen birgok bilgiyi analiz ederek, elde ettigi bilgileri degerlendirerek gemiye taktik ve
operatif seviyede kumanda etmistir.

Memurlarin  Mahkemeye Sevk edilmeleri hakkindaki (Memurin-i Muhakemat
Nizamnamesi) kanun bu dénemde hazirlanmistir. Diizenlemenin konusu genelde tiim
memurlari, 6zelde ise Osmanli Bahriye Nezareti'nde calisan memurlarin ne sekilde
mahkemede yargilanacag: diizenlenmistir. Sug istinat ettirilen Memurun yargilanmasi ancak
sahisin bagli bulundugu amirin izinin alinmasi ile miimkiin olmustur. Bu durum memurlara
biiylik koruma zirh1 kazandirmakla birlikte, memurun kaderin amirinin iki dudag: arasinda
birakmak gibi sakincali bir durumda da yaratmustir.

Gemiler modernlestikce ihtiyaglar1 artmistir. Gemilerin yon tayinine yarayan pusulalar
donem igerisinde modernleserek kullamimlar1 daha kolay hale gelmistir. Bu pusulalarin bir
kismui yurtdisgindan alinan gemilere monteli geldikleri gibi, bir kismu da Tersane-i Amire
Idare Meclisi tarafindan (her tiirli mali isler ve satin alma islemlerinden sorumlu) satin
almmigtir. Tersane-i Amire muhasebe defterinde pusula satin alindigina dair bilgiler
mevcuttur*®, Mevcut kayitlara gore pusula fiyat: pusulanin ozelligine gore degismekte,
1630-1631 tarihleri arasinda 25 pusula, 1652—1653 tarihleri arasinda 58 pusula ve 1698—
1699 tarihleri arasinda 199 pusula satin alinmistir. 1699 tarihinde altinli biiyiik pusula 500

3 Yilmaz Oztuna; Tiirk Tarihinden Yapraklar, Otiiken Yaynlari, istanbul, 1999, s.177.

¢ DMA, Mkt, Belge No: 973/65.

*7 [smail Hakki Uzungarsili; Osmanh Devlet’nin Merkez ve Bahriye Teskilati, TTK Basimevi,
Ankara, 1988, s.69.

% [dris Bostan, Osmanlh Bahriye Teskilati XVII. Yiizyilda Tersane-i Amire, TTK Basimevi,
Ankara, 1992, s.77.
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akc¢e, normal kalyon pusulalar1 380 akge, daha kiigiik gemilerin pusulalari ise 260—130 aras1
akge ddenmistir.**’

10 Subat 1869 tarihinde Bahriye Nezareti tiim gemilerin pusula dogruluk oranimi anlamak
ve pusulalarinda tahsisler yapabilmesi i¢cin Heybeliada’ya Nisanlar (Vetedler) konulmustur.
3 adet direkten olusan Pusula Tahsis Istasyonlar: kurulmustur®’. Boylece gemlilerin hatasiz
seyir yapmalar1 konusunda tertip alinmustir. '

Osmanli Imparatorlugu, XVIIIL. yiizyil sonlarma gelindiginde yeni gemileri insas1 ve
tersanelerdeki faaliyetlerin ylirlimesine yetecek hammadde kaynaklarina sahipti. Yetkililer
arasindaki yazigmalarda dzellikle kereste, bakir, demir, kursun gibi malzemenin kithigma dair
bir bilgiye rastlanmadig1 gibi, bu maddelerin teminiyle ilgili emirlerin kisa siirede yerine
getirildigi anlasilmaktadir. Ornegin XVIIIL yiizy1ll sonunda Osmanlilara kereste saglayan
baslica yoreler arasinda; Midilli, Kazdagi, Canik, Tasoz, Rumeli, Rodos’a 60 mil uzaktaki
Megri, Biga, iznikmid (izmit), Kidros, Daricay1, Saricayir ve Bidayic bulunuyordu. Hata,
agac kaynaklar1 tiikenen Fransa, Ingiltere ve Rusya gibi bazi Avrupa iilkeleri Osmanli
Balkanlarindan ve Karadeniz’den aga¢ temin etmek icin Bab-1 Ali’den defalarca talepte
bulunmuslardi.**Dolayistyla XVIIL yiizyll sonunda Osmanli donanmasimn hammadde
kaynaklariin azalmasi ya da yok olmasidan dolay1 geri kaldig1 yoniindeki iddialar pek de

gergegi yansitmamaktadir.**?

5.5. Liman Reisi Hobart Pasa ve Mizikay-1 Hiimayun

1868 yili igerisinde Bahriye Nezaretinin kurulmasmi miiteakip Liman Idaresi
Meclislerinin birlestirilerek reisligine Hobart Pasa atanmug ve 1869 yilinin sonunda da
Anadolu Donanmasimin II. Firkasina kumanda etmeye baglamistir. Osmanli Donanmasi 1869
yilinda asagidaki sekilde tertiplenmistir.

Anadolu Filosu:

1. Birinci (Firka) Muhrip Filosu Komutanhigi Ferik (Tiim) Amiral Ibrahim Pasa

komutasinda;

9 Pusula tahsisi yapacak gemiler vetedleri ayn1 hizada gorecek sekilde seyir eder ve pusulasinda
gordiigii degeri kaydeder. Vetedlerin hakiki rotasi ile pusulada okunan deger arasindaki fark pusula
hatas1 olarak tespit edilir. Gemiler, pusulanin manyetik ¢ubuklari ile oynayarak pusula hatalarini
stfirlarlar.

1 Normalde pusulasi 1 derece hatal olan gemi yaklasik 2000 metre mesafede gemisine 70 metre
farkl1 bir yere gitmesine neden olur. Mesafe arttiginda soz konusu hata katlar1 oraninda artacaktir.
#2 Albion Robert Greenhalg, Forest and sea power: The Timber Problem of Royal Navy 1652-1862,
London, 1992 5.332-333 Ayrica Ingilizlerin Arnavutluk’tan mese agaci temin cabalari igin
bkz.Patricia K. Crimmin. “A Great Object with US to Procure This Timber...:The Royal Navy’s
Search For Ship Timber in the Eastern Mediterranean and Southern Russia , London, 1999.

3 Tuncay Zorlu, Innovation and Empire in Turkey: Sultan Selim III and Modernisation of
Ottoman Navy, Istanbul, 1990, s.145 (6zellikle kitabin ikinci boliimiinde bu konu cesitli drneklerle
genis olarak incelenmektedir.)
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Asar-1 Tevfik Firkateyni

Nemci-i Sevket Firkateyni

Sar-1 Sevket Firkateyni

2. likinci (Firka) Muhrip Filosu Komutanligi (Tug) Amiral Hobart Pagsa komutasinda;

Hifz-ul Rahman Firkateyni

Litfu Celil Firkateyni

Avnillah Firkateyni

Muin-i Zafer Firkateyni

3. Ugiincii (Firka) Refakat/Lojistik Muhrip Filosu Komutanligi Albay Hiiseyin
komutasinda;

Nasar-1 Aziz, Muhbir-i Siirur, Mansure, Meri¢, Zuhaf, Seddiilbahir,

Siine, Eser-i Hayr, Eser-i Cedid, Musul Harp gemileri.***

Osmanli Ordusu seferde askerin moralinin yliksek tutulmasina, mehteranin g¢aldig1
muhtesem nagmeleri hiicuma kalkmas1 bir gelenek haline gelmesine 6zel 6nem vermistir.
Gegen zaman igerisinde modern bandolarda teskil edilmistir. 9 Ocak 1870 tarihinde farkl
adlar altinda diizensiz olarak faaliyet gosteren Askeri Bandolar tek bir ¢ati altinda toplanarak
faaliyete gegmesi kararlastirilmustir*. Konu hakkinda kapsamli bir nizamname hazirlanarak
askeri bandonun ¢aligma esaslar1 belirlenmistir.

Devlet erkini dzel giinlerde, cesitli acilislarda bando talebinde bulunmustur. Ozellikle
Bahriye bandosuna Istanbul’da ¢ok biiyiik talep vardi. Séyle ki 1800 yillarin sonunda
Istanbul’da vefat eden yabanci sefir ve askerlerin cenaze alaylari i¢in yapilacak merasimde
Osmanli Askerlerinin ve Bahriye Mizika-y1 Hiimayunun bulunmasi adet haline gelmisti.
Bahriye Mizika-y1 Hiimayun’a o kadar talep vardi ki sonunda Bahriye Nezaretinde bu yeni
nizamnameyi esas alarak bir diizenleme yapmak mecburiyetinde kalmustir.*® istanbul
civarinda ikamet eden Osmanli Gayrimiislim Tebaa Bahriye Mizik-ay1 Hiimayun tdrenlere
katilmas1 konusunda talepte bulunmaktaydi. Bahriye Nezareti, Osmanl idaresinde yasayan
gayrimiislimlerin dini bayramlarinda Askeri Bando istemelerinde bir beis gérmediginden,
Bahriye Mizika-y1 Hiimayun ile koordine kurarak, Osmanl idaresindeki gayrimiislimlerden
gelen bu tiir taleplere elinden geldigince olumlu cevap vermeye galisiyordu®’. Zaman iginde
bu adetin biitiin Hiristiyan cemaatin®® her 6zel giiniinde Askeri Bando istemesine doniismiis

ve bu durum gesitli sikintilara sebebiyet vermistir*”. 1865 yilindan itibaren Bahriye Mizika-

4 Isin; a.g.e., 5.43.

435 Orhan Kologlu; Tiirk Cagdaslasmasi, Boyut Kitaplari, Istanbul, 1999, s.2011.

436 Uzuncarsilz; a.g.e., s.273.

457 Suraiya Faroghi; Osmanl Kiiltiirii ve Giindelik Yasam, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Ankara,
1998, s.223.

8 Ali Thsan Gencer; Harp Gemilerine Papaz Tayin Meselesi, istanbul Universitesi Edebiyat
Fakiiltesi Yayini, Istanbul, 1981, s.177.

9 Sakir Batmaz, Bilinmeyen yénleriyle OsmanliBahriyesi, Hazine Yaymlari, istanbul, 2010, s.60
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y1 Hiimayun’a olan istek o kadar artmustir ki Nezaret bu rahatsizligim1 Padisah huzurunda
dile getirmistir*. Durum degerlendirilmesi yapan Bahriye Nezareti bahse konu dini
ayinlerin emniyet iginde icra edilmesi maksadiyla bir miktar silahli askerin gonderilmesine
olumlu bakmakla birlikte, yeni nizamnamedeki maddeler gerekce gosterilerek bundan
sonraki dini torenlere Bahriye Mizika-yi Hiimayunun goénderilmemesi yoniinde karar

s g 461
vermistir.

5.6. Ozliik Haklar ve Yurtdis1 Kurslar

29 Temmuz 1870 tarihinde devrim sayilabilecek bir uygulama devreye sokulmustur.
Osmanli Bahriyesinde sifreli haberlesme usulii kabul edilmistir.*”* Bahriye Nazir1 ile Kaptan-
1 Derya’nin uzun siiredir tizerinde ¢alistig1 muhaberenin sifrelenmesi projesi neticelendirerek
Osmanli Bahriyesinde uygulanacak kripto sistemi olusturulmustur. ihtiya¢ duyulan teknik
malzemeler Almanya’dan tedarik edilmis ve 3 subay 5 Gedikli (Astsubay) yurtdisinda
kurslara gonderilerek egitim alinmistir. Egitim alan personel yurda dondiiklerinde Harp
Gemilerinde konu ile ilgili ¢alisan personele edindikleri tecriibe ve bilgileri aktarmislardir.
Askeri Egitim merkezlerinde konuyla ilgili miifredat olusturularak kurslar diizenlenmistir.

Gerek Kaptan-1 Derya gerekse Bahriye Nazir1 gemilerin manevralarina katilarak yeni
muhabere usullerini denetlemislerdir. Bunlarin disinda cesitli vesilelerle yurtdisina egitim
maksatl pek cok denizci personel gonderilmis, Bahriye Nezareti 6denek tahsis, egitimin
denetlemesi, geri cagirma ve kurs siiresini artirma veya azaltma gibi pek ¢ok konular ile
yakindan ilgilenmistir. Sultan Abdiilmecit doneminden baslamak iizere ¢agin teknolojisini

takip etme maksadiyla Tersane ve Donanma’da egitim ve Ogretim faaliyetlerinin yaninda

0 yasanan hadise bir takim tedbirleri zorunlu kilmustir. Soyle ki; Istanbul’daki Hiristiyan Tebaa
Havarilerin iizerine Kutsal Ruh’un indigine inandiklar1 bayramini (Giil Bayrami) kiliselerinde
kutladiklarinda cemaat lideri torende Bahriye Mizika-y1 Hiimayunun da bulunmasi konusunda
Bahriye Nezaretinden talepte bulunmuslardir. Hiristiyan dini duygularin ¢ok yogun yasadigi boyle bir
dini bayramda, ¢ogu Miisliimanlardan olusan Bahriye Mizika-y1 Hiimayun kiliselerde konser vermeye
baglamistir. Sirasi ile 1839 Tanzimat Fermani, 1856 Islahat Fermani ve nihayetinde 1876 1.
Mesrutiyetin ilani ile birlikte gayrimiislimlere gereginden fazla ayricalik ve taviz verildigine inanan
kimi halk ¢evrelerinde Bahriye bandosunun kilisede konser vermesi, biiyiik rahatsizliklara neden
olmustur. Halkin yogun tepkisi karsisinda zaten torenlere isteksizce katilan Bahriye Mizika-y1
Hiimayun’un Miisliiman iiyelerini olaylar dogal olarak olumsuz yonde etkilemistir. Ozellikle torenin
icra edilecegi giinlerde bandocu zevat ¢esitli mazeretler (izin, istirahat, saglik) beyan ederek torene
katilmamislardir. 1890 yilinda Beyoglu’nda bulunan Saint Mary Kilisesi avlusunda Giil Bayrami1
ayinlerinde bir hadise yasanmustir. Kilise etrafinda giivenligi saglamak tizere silahli olarak bulunan
askerden rahatsiz olan Hiristiyan tebaa, askerlerin ¢ekilerek yerlerine Bahriye Mizika-y1 Hiimayun’un
daha kalabalik olarak katilmasi talep etmislerdir. Bir anlamda sadece can giivenligini saglayan
askerden cemaatin rahatsiz olmasi o dénemin Osmanl tebaas1 olan gayrimiislimlerin psikolojik
yapisini gostermesi bakimindan son derece 6nemlidir.

*! Batmaz, a.g.e., s.61.

2 Biiyiiktugrul; a.g.e., s.41.
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devletin mali sartlarmin elverdigi olgiide Ingiltere, Almanya ve Fransa'ya personel
gonderilmistir. Bu gelenek Sultan Vahdettin donemine kadar devam etmistir*®.

Bunlardan;

1. Fransa’ya gonderilenler elektrik, motor, jeneratdr ve ariza onarimlari, mekanik sistemler,
yangin yara savunma egitimleri almistir.

2. Almanya’ya gonderilenler tibbi tedavi usulleri, temel saglik bilgisi, muhabere, sualti
akustigi, osinografik sartlar, torpido ve sualt1 silahlar1 konularinda egitim almistir.

3. Ingiltere’ye gonderilenler topguluk, atis usulleri, mithimmat, seyir, harita okuma, mevki
koyma usulleri ve seyir emniyet usulleri konularinda egitim almustir. ***

Bahse konu subaylar nazari egitimlerin yani sira bulunduklar iilkelerin Donanmalarinda
seyirlere istirak ederek tecriibelerini arttiriglardir. Bunlardan elektrik fenni tahsili i¢in Paris’e
gonderilen Nagip (Yarbay) Ramiz, Miilazim (Ustegmen) Faik ve Naim Efendiler 19 Mart
1886 tarihinde Fransa’ya ulagmislardir. Bahriye Nezaret’in Idari Meclis kayitlarina gore,
Osmanli Bankasi aracilig ile her {i¢ subaymn her birine aylik 20 altin lira karsilig1 Fransiz
franki gonderilmistir.**Bahriye Subaylarmin Paris’te bulunduklart siire zarfinda (19 Ay) hak

6Bir yillik siire

edislerinin hesaplarina diizenli bir sekilde yatirildigi anlagilmaktadir.
sonunda zabitlerin buradaki durumlarmi tahkik edilerek geldikleri seviyenin bildirilmesi
hususunda Paris Sefaretine talimat gonderilmistir. Ayrica her birinden gérev sonu¢ raporu
istenmistir.*"[lgili birimler arasindaki yazismalardan anlasildigina gore Osmanli Devleti
mali agidan son derece sikintida olugu i¢in emsallerine gére daha zeki ve ¢abuk kavrayisl
olanlarm segilerek egitimi Ongoriilenden daha kisa siirede tamamlatildigi (mali kiilfeti
azaltilmasinin hedeflendigi) anlagilmaktadir.

Ingiltere’ye 1894 yilinda topguluk tahsili icin Miilazim(Ustegmen) Riistii ve Ali Naci
Efendiler gonderilmistir. 20 altin lira karsilig: sterlin hesaplarma yatirilmistir. Yine aym yil
icinde harita ¢izim tekniklerini dgrenmek iizere Ingiltere’ye personel goénderilmistir. Gerekli
egitimlerden sonra Bahriye Zabitleri Fehmi Pasa kislasinda hava gazi ile aydinlatilan biiylik
bir odada harita ¢izim ¢alismasi yapnuslardir.*® Denizcilik bilimi XIX. yiizyilda ¢ok hizli bir
sekilde gelisme gostermistir. Bunun {izerine bahse konu uygulamalar daha da

genigletilmistir. Cumhuriyet Doneminde her tiirlii harita tiretimi, denizcilere ilanlar, deniz

3 Coker; a.g.e., 5.55.

4 Bostan; a.g.e., 5.79.

% Batmaz, a.g.e., 5.76.

¢ DMA Mkt., Belge No:733/7.

57 Giiniimiizde de benzer uygulamalar1 gormek miimkiindiir. Yurtdigina egitim maksatli génderilen
ekibin en kidemli subay1 haftalik veya aylik olmak {izere (kursun siiresine bagli olmak iizere) ayrmtili
rapor hazirlayarak basta Genelkurmay olmak {izere, ilgili Komutanliklara bulunduklar1 bdlgedeki
Tiirk Silahli Kuvvetleri Atasesine, Deniz Kuvvetleri Atasesine veya Kidemli Tiirk Subayligma rapor
gonderir. Bahse konu raporda egitimin kalitesi, egiticiler bilgi seviyesi, génderilen subaylarin konuya
ilgisi ve disiplin durumu, bulunulan bolgede istihbar1 hususlar ve son olarak gorevin icrasinda
karsilagilan giicliiklerden bahsedilir.

% Batmaz, a.g.e., s.77.
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hukuku yaymlari, c¢evre denizlerin her tiirli osinografik sartlar ve diger denizcilik
konularinda Bahriye’ye (sivil ve asker1) hizmet eden Seyir Hidrografi ve Osinografi
Dairesinin Bagkanligi’nin temelleri bu donemlerde atilmustir.

Bahriye Nezareti Bahriye Subay, Astsubay ve Eratinin fiili deniz egitimlerini egitimin
gercek sahibi muharip filolara birakarak idari konulara odaklandig1 oranda yiizer birliklerin
gorev ihtiyacglar1 gercege yakin olarak tespit edildigi anlasilmaktadir.1895 yili igersinde 6
Osmanli Bahriye Neferi Ingiliz Donanmasinda vazife almiglardir. Isin ilging tarafi Osmanl
Imparatorlugu egitim sisteminde yabanci dil olarak Fransizca'yi segmesine ragmen, okul
tahsili kismen zayif olan denizci Erlerin arasinda Ingilizce bilen personelin bulunabilmesidir.
Ayrica Ingiltere’nin  Asya Donanmasinda staj yapmak iizere 3 Bahriye zabitani
gorevlendirilmistir. Yaklasik 3 yil staj yapan subaylar denizcilik konularmda cesitli
nesriyatlar hazirlamis ve riitbe olarak taltif edilerek, ylizer muharip unsurlarda
gorevlendirilmislerdir.*Almanya’ya ise 1893 tarihinde Von Hofe Pasanin gayretleriyle
topculuk konularina egitim gérmek {izere Nasip Muslihiddin ve Miilazim Enver Efendilerin
gonderilmesine karar verilmistir. Aylik 25 Osmanl altin1 olmak {izere 4 aylik toplam 100
Osmanli altin karsiligt Alman paras1 (Mark) hesaplarma yatirilmistir. Almanya’daki
vazifeleri esnasinda kendilerine ait resmi elbise giymelerini, baglarina ise Alman Bahriye
zabitlerine mahsus bir sapkanmn takilmasinda bir mahzur olmadig1 Osmanli Bahriye Nezareti
tarafindan bildirilmistir. Aym tarihte Ingiltere’ye de topguluga ait ilerlemeleri takip etmek
iizere 4 zabitan gonderilmistir.*” Kat: Prusya egitimi nedeniyle o dénemin Almanya’sinda
askeri tip konularinda biiylik gelismeler kaydedilmistir. Almanya’ya Osmanli Bahriyesinde
gorev yapan doktorlar gonderilmektedir. 1885 yilinda Almanya/ Berlin’de tip tahsilini
tamamlayan Doktor Fikret Beyin yerine tahsil almak iizere Hakki Sinasi Efendi génderilmis,
Fikret Bey’in pesin 0denen tahsil parasindan artan 400 Alman Marki, Hakki Sinasi Bey’e
tahsis edilmek iizere Bahriye Nezareti tarafindan yazisma yapilmustir.””' Aym yil igerisinde
Bahriye Merkez Hastanesi doktorlarindan Nagip Vefali Mehmed Hamid Efendi kimya ve
Tahlilat-1 Kimya (Hayati kimya ve Laborant) ilminde egitim almak iizere Berlin’e
gonderilmistir. Burada bulundugu siire icerisinde ekonomik sikint1 ¢gekmemesi i¢in maagina
bir miktar zam yapildig1 anlagilmaktadir.

II. Abdiilhamit zamaninda (1896 yilinda) bahriye personeli bizzat Padisahin iradesi ile
Fransa’ya gonderilmistir.*”?Ancak Osmanli imparatorlugu personelini yola ¢ikarmadan énce
Fransiz Bahriye Nezaretinin onay1 alimmustir. Yapilan yazigmalardan anlagildigi kadartyla
Osmanli Bahriye Nezaretinin Denizci personelinin Fransa’nin Akdeniz Donanmasinda bizzat

seyirlere katilma istegine olumlu yaklasilmistir. Bunun iizerine Miilazim-1 Evvel Ahmed ve

9 Biiyiiktugrul; a.g.e., 5.229.

7" Batmaz, a.g.e., 5.78.

7! Batmaz, a.g.e., 5.79.

2 {lbey Ortayli; Son imparatorluk Osmanl, Timas yaymlari, istanbul, 2011, s.80.
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Arif Efendiler Fransa’nin Akdeniz Muhrip Filosunda goérevlendirilmis, Miilazim Hakk1
Efendi ise Fransa’nin Topguluk Okulunda egitime gonderilmistir.

Osmanli Bahriye Nezareti levazim dairesi ve Idare Meclisi koordinesinde her yil
ekonomik kosullara bagl olarak yurtdisi harcirahlarmda artislar yapilmis ve aylik 20 altin
lira olan tahsisatin yaklasik 10 yillik siire zarfinda 30 altin liraya ¢iktig1 goriilmektedir. 30
altin liranin karsihig1 olan 750 Fransiz frang: her ii¢ subayin hesabina yatirilmistir.*”

Batida gelisen bankacilik sektoriinden etkilenen Osmanli Bankasi Londra, Paris ve Berlin
gibi dnemli sehirlerde subeler agmistir. Adeta Osmanh Imparatorlugu’nun merkez bankasi
statiisiinde olmasi nedeniyle yurtdisinda gorevlendirilen personelin tahsisati bu banka
araciligl ile yapilmistir. Giinimiizde bir devlet bankasi olan T.C. Ziraat Bankasi bahse konu
islemlere aracilik etmesi, ayn1 gelenegin bir sekilde devam ettigini gostermektedir. Ayrica
Bahriye Vekaleti yabanci sirketlere yaptigt 6demeleri dahi Osmanli Bankas1 araciligi ile
yapilmasi konusunda biiyiik hassasiyet gostermistir.

Osmanli Imparatorlugu varlik sebebini biiyiik devletlerarasinda kurdugu dengeye bagli
idi. Bir tarafa fazla yanasmak diger devletin tepkisine neden olmakta idi. Nitekim 1897
yilinda Alman donanmasinda staj yapan Osmanli zabitlerinin vazife yaptiklar1 gemilerden
cikartilarak Alman Tersanelerinde vazifelendirilmeleri Osmanli Bahriye Nezareti tarafindan

hayretle karsilanmugtir.*™

Ciinkii Alman kara ordusunda vazife yapan Osmanli Zabitanlar
ayn1 manevralarda yerlerini muhafaza ederken, Almanya’ya gonderilis gayesi deniz
manevralarim katilmak olan Osmanli Bahriye Zabitanlarnin gemilerden alinarak Alman
Tersanelerine gonderilmesi, o siralarda Ingiliz Amiral Feliks Woods’un Osmanl
Bahriyesinde iist diizeyde gorevle atandirilmasina Almanlarm tepkisi olarak algilamak
miimkiindiir.*”” Osmanli Bahriye Nezareti duruma derhal tepki gostererek, Alman Bahriye
Nezareti ile temasa gecmis, o donemde muhabere sistemlerinin gelismis olmamasi,
yazigmalar ve biirokratik engeller ve Almanlarin isi agirdan almalar1 nedeni ile olumlu netice
almamamustir.*’®

Osmanli zabitleri sadece Avrupa devletleri bahriyesinde resmi vazifelerle gérev almamus,
ancak yar1 devlet, yar1 sivil sermayeli olan yabanc1 silah sirketlerinde egitim/kurs maksatl
olarak gorev almiglardir. Bu kapsamda donemin en 6nemli silah sirketleri olan Krupp ve
Armstrong gibi top ve harp techizati iireten firmalarda bir nevi staj yapmislardir.*”” 1886
tarihinde Krupp fabrikasina top kizaklarinin insa usuliinii 6gretmek icin Yiizbasi Ahmet ve
Miilazim (Tegmen) Ziya Efendiler gonderilmistir. Deniz subaylar1 hakkinda fabrika

direktorii tarafindan Bahriye Nezareti'ne gonderilen mektupta zabitanlarin buradaki

473 Necmettin Olgag; Tiirk Deniz Tarhi Ozeti, Deniz Kuvvetleri Basimevi, {stanbul, 1952, s.48.
% {lbey Ortayli; Osmanh imparatorlugu’nda Alman Niifuzu, Timas Yaymlari, istanbul, 2010.
3 Ortayl1 a.g.e., 5.60.

476 Ortayls; a.g.e., s.67.

7 Biiyiiktugrul; a.g.e., s.241.
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tahsillerini layig1 ile yaptig1 ve bundan sonra bulunmalarmin beyhude olacagim beyan
edilerek ileride bu fabrikaya top siparis edilirse bunlarin yapiminda bastan sona kadar bu
zabitlerin nezaret edebilecekleri bildirilmistir.*”®

5.7. Torensel ve Biirokratik Diizenlemeler

2 Agustos 1870°te Bahriye dairesinin girigsimleri ile Karadeniz Bogazi’nin iki yakasina sis
toplar1 konmustur. Bahse konu toplar atildiklar1 menzillerde sis bulutu olusturarak diismanin
hedefi gormesi engellenmeye calisilmistir. Ayrica sis toplari merasim maksadiyla
kullanilmistir.*”

Fevkalade murahhas bir elgi Osmanli sinirlart iginde bir sehre gittiginde top atisi ile
karsilanmaktadir. Kale, tabya ve gemilerden murahhas elgiye 15, kiiclik elgilere, sefir
miistesarlarma 13, maslahatgiizarlara, el¢i vekili tayin olanlara, 11, Sefaret Baskatiplerine 9,
Bas sehbenderlere 7, Sehbender Vekillerine 5 adet top atisi yapilmasi téren yonergesinde yer
almustir. Padisahlarin yani sira, Yabanci Hiikiimdar, Imparatorlara selamlama maksadi ile
kale ve tabyalardan toplar atilmis, Hariciye Nezareti’nin 25 Mayis 1902 tarihinde Sura-y1
Bahriye kalemine gonderdigi yazida yabanci devletin kumandanlarmin karsilanmasinda
bahri devletler tarafindan tatbik edilen nizamnamelerin birbirinden farkli olmasindan dolay1
zaman zaman bazi sikintilar yasandigi ifade edilmistir. Bu sebeple yasanan sikintilarin
onlenebilmesi icin bu devletlerin ¢ogu tarafindan kullanilan ingiltere Bahriye Nezareti’nin
tespit ettigi kaidelerin Osmanli devleti tarafindan da uygulanmasinin uygun gorildiigii
bildirilmigstir. Terciime edilen ilgili hiikimler Osmanli Bahriye Kanunnamesi’ne ilave
edilmis olup, bunlar su sekildedir;

(1) Miisirin ve Viizera-y1 izam hazerat1 19 topla

(2) Uhdesinde kumandanlik bulunan farikan-1 kiram hazerati 17 topla

(3) Uhdesinde kumandanlik bulunan Mir-livalar dahi 15 topla,

(4)Saltanat-1 Seniyye-i Osmaniye askeri riitbelerinde bulunmayip yabanci devletlerde
bulunan ve 13 topla selamlanan {imeranin ayn1 sekilde selamlanmasi

(5) Komodor birinci sinifi 11 topla

(6) Komodor ikinci sinifi 9 topla selamlanmasi kararlastirilmustir. *%

Abdiilaziz devrinde Avusturya Devleti Donanmasi’ndan bir firkateyn ile Izmir’e gelmis
olan amiral, Izmir valisi tarafindan kendisine yapilan karsilama merasimi esnasinda pruva
stitununa Osmanli Sancagi ¢ekerek 17 pare top atis1 yapilmistir. Ancak amiralin bu sekil bir
merasimde pruva siitununa Osmanli sancagini kesidesi yanlis olup, ayrica 17 yerine 19 pare
top atmasi gerekmektedir. Bu durum derhal orada bulunan Muhbir-i Siirur Firkateyni

stivarisi tarafindan bir zabit vasitasi ile Avusturya Firkateynine iletilmistir. Merasimdeki

78 Batmaz, a.g.e., 5.79.
7 Bostan; a.g.e., 5.255.
0 Necdet Seving; Osmanlilarin Yiikselisi ve Cokiisii, Kastas Yayinlari, Ankara, 2005, 5.241.
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hatalar telafi edilmedik¢e Osmanl yetkilileri vermeleri gereken karsiliktan sarf-1 nazar
etmistir. Boylece istemeden de olsa yapilan hatalar sebebiyle Avusturya Devleti ile Osmanli
Devleti arasinda sikint1 yasanmis ve Osmanl yetkilileri amiral sancagin dogru olarak cekilip,
eksik olan 2 topun atildig1 takdirde mukabele edilecegini bildirmislerdir. Bu hal izmir valisi
tarafindan telgrafla Sultan Abdiilaziz’e bildirilmistir. Neticede yiiriirliikkte olan Umum Bahri
devletlerindeki usul tatbik edilerek Avusturya amiralinin merasimdeki eksiklikleri
tamamlamadik¢a mukabelede bulunulmamistir. Avusturyali Amiral kendisin belirtilen
eksiklikleri tamamlamadiktan sonra, Osmanl yetkilileri mukabil merasim icra etmislerdir.**'
Her biiyiik devlet gibi Osmanl Imparatorlugu’nun protokol konusundaki hassasiyetinin
yiiksek oldugu degerlendirilmektedir.

22 Agustos 1870 tarihinden itibaren gemilerdeki tiim giinlik faaliyet/olaylarin
kaydedildigi Gemi Jurnal defteri tutulmas: uygulamasina baslanmustir™. Bu uygulama
yapilan islerin kayit altma alinmasi bakimindan son derece 6nemlidir. Gemilerde meydana
gelen bir kazanin sebebinin arastirilmasindan, icra edilen egitilmelere, yasanan olaylardan
cikartilacak derslerden, gemi giinliik iasesine kadar birgok konu gemi jurnaline kayit edilir.
S6z konusu jurnaller hukuki belge sayilip, lizerinde higbir sekilde diizeltme yapilmaz.
Glinliimiizde gemi jurnallerinin tutulmasina devam edilmekte, gemide bulunan ndbet¢i subay1
miirekkepli dolma kalemle giinliik hadiseleri kaydetmektedir. Bdylece gemide vuku bulan

her tiirlii hadise gemi jurnalleri sayesinde aydinlatilma olanagina kavusmustur. ***

*! Batmaz, a.g.e., s.160.

*2 Isin; a.g.e., 5.169.

83 Gemilerde giiverte ve makine olmak iizere iki ayr1 jurnal tutulur. Gemi jurnali Giiverte Vardiya
Subayr tarafindan, Makine Jurnali ise Makine vardiya subayir tarafindan sabah 0800 ndbetin
alinmasmdan ertesi giiniin 0800 kadar 24 saat esas alinarak tutulur. Gemi jurnalinde; Gemi personel
mevcudu, ziyaret edilen liman, Geminin bag ve kigindaki su ¢ekimi, atmosferik ve osinografik
kosular, giin igerisinde gemide yasanan Onemli olaylar, icra edilen egitimler, cephane
transferi/tahliyesi, gemiye alinan veya ¢ikartilan hafif silah ve cephanesi, yiyecek, su gibi ikmal
malzemeleri transferi ve gemiye yapilan 6nemli ziyaretler gemi jurnaline kaydedilir. Giiniin sonunda
Gemi Komutanina onaylatilir. Makine Jurnaline ise; makinelerin ¢alisma saatleri, akaryakit ve
yaglama yag1 durumu ve sarni¢ muhteviyat: ve miktarlar1 (Motorin, Yaglama Yagi, Tath su, Arik su,
Hidrolik, Pis su miktarlar1) ariza onarimlarinin detayr gibi bilgiler kaydedilerek giiniin sonunda gemi
teknik iglerinden birinci derecede sorumlu sahis olan Bag cark¢iya onaylatilir. Her iki jurnal adli bir
olay vuku bulmasi durumunda yasal kayit niteliginedir. Bir yil siire ile gemide, 5 y1l siire ile I.kademe
arsivinde, so6z konusu gemi hizmet disina ¢ikarilincaya kadar II. kademe argivlerinde muhafaza
edilirler. Gemilerin hizmet digina g¢ikarilmasindan sonra (geminin ozelligine bagl olarak) mikro fis
gibi arsivleme islemlerine tabi tutularak tarihi belge hiiviyeti kazanirlar. Ayrica geminin limandan
hareketinden itibaren rota, siirat degisiklikleri, denizalti ise dalig hazirligi, dalis, inilen derinlik ve
derinlik degisiklikleri velhasil gemide cereyan eden her tiirlii hadisenin kaydedildigi Miisvedde Jurnal
bulunmaktadir. 4 saatlik vardiyasini tamamlayan vardiya subayr miisvedde jurnale kaydedilmis
hadiselerden onemli olanlar1 gemi jurnaline kayit eder. Vardiya’yr teslim alan subayda jurnali
incelenmesini miiteakip kendisine ait bulunan imza blogunu imzalayarak, vardiyay! teslim alir.
Vardiyay: teslim eden subay 4 saatlik vardiyasi siiresince yasanan hadiselerin bir 6zetini yaparak,
genel harekat plani, komutan direktifleri, hava ve su sartlari, silah durumu, arizali makine sistemler,
genel saglik durumu, iase ibate durumu, gibi pek ¢ok konuda vardiyayr alacak vardiya subayini
bilgilendirerek vardiya devir teslimini gergeklestirirler.
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Bahriye Nezaretine bagl olarak faaliyet gosteren Bahriye Meclisi Osmanli Donanmasina
baghh gemilerde inceleme ekipleri olusturularak cesitli ¢aligmalar yaptirmistir. Bahriye
Meclisi, imalat Dairesince olusturulan bir heyet tarafindan Osmanli Donanmasinda bulunan
gemilerin ariza istatistigi ¢ikartilmistir®™. Bu istatistik neticesinde en ¢ok ariza yapan
sistemlerin arizalarmin kisa siirede giderilebilmesi i¢in kritik malzeme adi verilen 6nemli
yedek malzeme listesi olusturulmustur. Bu listeler envantere giren/envanterden ¢ikan veya
hurdaya/ hizmet disina ¢ikartilan malzemelere baglh olarak siirekli degistigi ve giincelleme
isleminin yapildigi anlasiimaktadir. O dénemlerde Osmanli Imparatorlugu’nda sanayisi
gelismediginden gemilere ait nerede ise tiim makine ve mekanik aksamlarin ve yedek
malzemeler, yurt disindan ithal edilmistir.

Gemide arizalan bir makinenin yedek parcasi yurt disindan tedarik edilinceye kadar
sistem arizali kalmakta idi. Ulkeler arasinda olusabilecek en ufak bir siirtiismede
malzemelerin tedariki imkansiz hale gelmekte, hatta gemi hizmet disina ayrilincaya kadar
yedek parca tedarik edilemedigi goriilmistir. Boylece gemiler tam kapasitesi ile
kullanilamamustir.

Iste Bahriye Nezareti baglhis1 Imalat Dairesi ¢ok 6nemli bir olaya imza atarak kritik
malzemelerin kendi tersanelerimizde imal edilebilme olanaklarini arastirmustir. Tersane-i
Amirede gorev yapan milhendislerin ve bas ustalarin katilimi ile yapilan calismalarda
Osmanli Donanmasinda bulunan korvetlerin makinelerine ait silindirleri Tersane-i Amire
tarafindan dokiilebilecegi kanaati hasil olmustur. Ilk uygulama olarak ta esasen Tersane-i
Amirede inga edilen Aynali Kavak zirhli korvetin makinesinin biiylik silindirleri (high
pressure) tersanede (biiyiik bir basariyla iistelik hatasiz olarak) 23 Agustos 1870 tarihinde

485

dokiildiigii gortilmektedir™.

5.8. Imalat, insa ve Bayindirhik Faaliyetleri

15 Eyliil 1870°te ¢ekmeli su dubalar1 yerine tersanede dort adet su gemisi inga edilmistir.
Bahriye Nezareti Bahriye Meclisinin ihtiyag olarak belirtilmesi iizerine imalat Meclisi
tarafindan 7 Ekim 1870 tarihinde ingiltere’den gemi zincir ve demirlerinin dayanikliliklarmi
6lgmeye yarayan alet ve makineler satin almmustir.**® Bahriye Meclisi tarafindan gemilerde
kullanilan hafif silahlarin (Tabanca, Tiifek, El Bombasi1) ¢agin gerisinde kalarak demode
olduguna dair rapor diizenlemesi {iizerine Idare Meclisi tarafindan konu hakkinda
aragtirmalar yapilmistir. Bahriye Naziri’nin olumlu goriisii ve Padisahin iradesi ile 21 Ekim

1870 tarihinde Harp Gemilerine Avusturya’dan 30 adet Makineli tiifek satin alinmistir. Ayni

4 Tezel; a.g.e., s.173.
3 Isin; a.g.e., 5.160.
8¢ Bostan; a.g.e., s.177.
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caligma kapsaminda Amerika’dan da 2000 adet Whinchester marka tiifek, muayeneleri
yapilarak satm alinmis, gemilere dagitilmig, Gemilerdeki eski tiifeklerde Erkan-1 Harbiye
koordinesinde kolluk kuvvetlerine verilmistir.*’

Daha 6nce 1863 yilinda yenilenen Galata Kopriisii, 1870 yili igerisinde Imalat dairesi
koordinesinde yapilan ¢alisma ile Tersane-i Amire tarafindan kapsamli tadilata tabi tutulmus,
hatta bulundugu yerden Sarayburnu yoniinde bir miktar disar1 kaydirilmgtir, **®

Bahriye Meclisi diinyadaki silah konusundaki gelismeleri yakinen takip etmis, ayrntili
bilgi konusunda Osmanli Imparatorlugu’nun dis temsilcileri ile siirekli irtibatta kalnmslardir.
Nitekim 9 Eylil 1871 tarihinde Amerikali bir deniz subaymmin kesfettigi mayin silahi
(Bataryal1), yerinde inceleme yapilmis, bir adet deniz mayim satin alinarak fiilen patlatmak
stirati ile denenmistir. Mayin infilakinin neticeleri analiz edilmis ve Bahriye Meclisinde uzun
miizakereler sonucu Osmanli Bahriyesi’nde kullanilmas: kabul edilmistir.**

Osmanli Bahriye Vekaletine bagli Idare Meclisi insaat faaliyetlerinin mali konulari ile
ilgilenmistir. Gemilerin sevk ve idaresinden sorumlu Kumanda Meclisinin talebi iizerine 3
Mayis 1871 tarihinde Heybeliada’ya sahil isaretleri bina ve altyapisi Insas1 idare Meclisi
parasal destegi ile tamamlanmustir*®. Bu tarihten itibaren gemi pusula ayarlari
Heybeliada’da insa edilen sahil isaretlerinden faydalanilarak yapilmaya baslanmustir. *'

12 Agustos 1871 tarihinde Bahriye Vekaleti’nin kararlar1 dogrultusunda, Tuna Nehrinin

kenarlarima konuslu kale, istihkdmlar ve Tersane yeniden diizenlenmistir. 15 Ocak 1872
tarihinde Tuna’da bulunan, ince donanmanin giiglendirilmesi i¢in 10 adet biiyiik ¢apli top
tasityan monitdr (makineli top dubasi) yaptirilmigtir.
Osmanli Donanmas1 miimkiin oldugu kadar Ana Ussiinden uzakta harekat yaptig1 oranda
gemilerin ariza miktarlar1 artmistir. Goriilen lizum iizerine arizali sistem ve cihazlari agik
denizde onarabilecek fabrika gemileri bir ihtiya¢ olarak belirlenmis ve 25 Eyliil 1871
tarihinde Akdeniz ve Ege Denizlerinde filolar halinde gorev yapan donanma gemilerinin
bulunduklar1 bolgelerde onarilmalarma imkan vermek icin Omer Paga Vapuru fabrika gemisi
olarak donatilmis ve agik denizlerde kullanilmasina baslanmustir. *

Osmanli Imparatorlugu ¢okiis déneminde olsa da tebaasi ile yakin iliski icerisinde olmus,
iletisimi saglamak i¢cin muhabere imkanlarindan genis Olclide istifade etmistir. Nitekim 7
Mart 1872’de Bahriye Nezareti’nin olagan istli katkisi ile basta Girit olmak iizere Ege

Denizi’nde bulunan Osmanli Imparatorlugu’na ait adalara deniz altindan telgraf désenmesi

islemine baslanmis, bu suretle devlet, daha evvel tamamladig1 yurt sathma yayilmis telgraf

7 ATESE; Sira No: 1587, Kutu: 110, Gomlek: 41, 1335 Osmanli Koleksiyonu.

8 Seving; a.g.e., s.195.

*¥Woods, Henry F.; Tiirkiye Anilari(Osmanh Bahriyesinde Kirk Yil), Cev.Fahri Coker, Deniz
Kuvvetleri Yaymi Istanbul, 1976, 5.172 .

0 ATESE; Sira No: 1828, Kutu: 114, Gomlek:143, 1335 Osmanlh Koleksiyonu.

1 Bostan; a.g.e., 5.170.

2 Bostan; a.g.e., s.179.
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sebekesine baglanrms‘[1r.493 Sisam, Kusadasi, Marmaris, Cesme, Sakiz, Midilli ve Kandiye’yi
(Girit) muhabere agina dahil etmistir. Kablolarin denizaltina dosenmesi islemi Donanmaya
bagh gemilerin marifeti ile gerceklestirilmistir. Boylece adalarda meydana gelen en ufak
hadise Bagkent Istanbul’un tarafindan kisa siirede haberdar edilmis, Ege Adalarma ydnelik
harekat yapan Osmanli Donanmasi’na bagli unsurlarin sevk ve idaresi kolaylasmis ve
adalarda kamu diizeni daha kolay saglanir olmustur*”,

Bahriye Nezareti, Hariciye Vekili, Paris Sefiri ve Bir nevi Askeri Atase olan Askeri
Temsilci ile kurulan koordineler neticesinde 11 Mart 1872 tarihinde Fransa’dan pargalar
halinde getirilen tarak dubasi Istanbul Tersane’sinde birlestirilerck kullamima hazir hale
getirilmistir*”.

Bahriye Meclisi Nizam Dairesi’nin ¢abalar1 ile modern bahriyelerin kullandig: isaretle
muhabere hususlart Osmanli Donanmasina uyarlanmaya baslanmistir. Ik kez 30 Temmuz
1872 tarihinde simafor (el isaret bayraklar1) ile yakin mesafe muharebe usulii Osmanli
bahriyesinde uygulanmaya baslanmustir.**

Bayindirlik uygulamalar1 kapsaminda 13 Eylil 1872 tarihinde Tersane-i Amire’de
Fransizlarin nezaretinde yapilan ilk demir dubali koprii Unkapani-Azapkapt arasma
yerlestirilmis ve Mahmudiye isimli eski ahsap kopriinin de ihale yontemi ile hurdasi
satilmistir. 18 Ocak 1873 tarihinde Karadeniz ve Ege Adalarmmda bulunan limanlarin
gemilerin yanasmasina elverisli hale getirmek iizere Ingiltere’den iki tarak dubasi daha satin
alinmigtir. 20 Mart 1873 tarihinde Tersane-i Amire tezgahlarinda deniz maymlar1 yapimina
baslanmustir™”.

Tersane-i Amire’de is ylikiiniin fazla olmasmin tesiriyle ylizyilin sonlaria dogru sik sik
yangin hadiseleri ile karsilagilmistir. Cikan yanginlarda bir¢ok fabrika elden ¢ikmakta ve
hasar gittikge biiyiimekte idi. Iste Bahriye Nezareti’nin direktifi Imalat Dairesi’nin katkilar1
ile 19 Mayis 1873 tarihinde deniz ve kiy1 yanginlarinda kullanilmak tizere {izerlerinde el
tulumbas1 (emme-basma) olan 2 adet yangin dubasi Tersane-i Amire’de imal edilerek
hizmete girmistir.**®

Eregli tas kdmiir madenlerinin Tersane hizmetine verilmesinin etkisi ile Imalat Dairesi
Tersane-i Amire’de iki adet yiliksek ark firina sahip olmustur. Demir cevherinin de bol
olmast ark firinlarinda her tirlii c¢elik, demir ve maden malzemelerin imalatina

baslanmustir™. 27 Ocak 1875 tarihinde Osmanli Donanmasina ait gemilerin demir, zincir ve

zirh ihtiyaglar: tersanenin ark firinlarinda dokiilmeye baslanmugtir. 12 Subat 1875 tarihinde

3 Berkez; a.g.e., s.70.

4 Isin; a.g.e., 5.83.

3 Isin; a.g.e., 5.270.

¢ Biiyiiktugrul; a.g.e., s.170.

“7 Woods; a.g.e,s.11

% Batmaz; a.g.e., s.144

9 Aydiiz, Salim; Tophane-i Amire ve Top Dokiim teknolojisi, imge Yaymlari, Ankara, 2007, .79
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eski sistem agizdan dolma gemi toplar1 hizmet digina ¢ikarilmis ve Bahriye Meclisi Levazim
dairesinin girisimi ile yeni sistem arkadan dolmali kamali toplarin dokiimii ark firinlarinda
yapilmaya baslanmistir’™. Topun dokiimiinde o tarihlerde yurt disinda insa edilen son sistem
gemilerin bir adet topu sokiilerek Tersane Ulemasi tarafindan incelenip taklit edilmis, gerekli
diizeltmeler yapilarak, ihtiya¢ kadar top kalibi hazirlanip ve dokiim yapilarak seri imalata
gecilmistir.

Zamanla gemi toplarina ilave olarak gemi toplart yani sira, kara kuvvetlerinin ihtiyaci
olan toplar da ayni yontem ile Tersane-i Amire’de dokiilmeye baglanmigtir. Daha da ileri
gidilerek topun hareketli deniz ortammda hata paymi azaltmaya yonelik top yalpa
kizaklarmin donanmada kullanilmasina 28 Mayis 1876 tarihinde baslanmustir.™ 6 Mays
1876’da Osmanli limanlarina giren ve ¢ikan tim gemilere ait istatistik cetvellerinin
tutulmasina baglanmistir. Boylece hangi limana ne maksatla girildigi konusunda bilgi sahibi
olunmus ve gorev ihtiyaglar1 dogruya yakin olarak tespit edilmistir.

Bahriye Nezareti’nin kuruldugu dénemde mali durum son derece kotii idi. Tahsisat
olmadigindan gemilerin ihtiyaclar1 karsilanamamakta idi. $oyleki; Kirim Savasi'ndan
itibaren almmaya baglanan dis borglar vadesinde 6denmedigi gibi, yurtdigina verilen yiiksek
maliyetli gemi siparisleri ve yine Sultan Abdiilaziz’in yaptirdig1 saray insasi, maliyeyi kisa
siirede iflasa siiriiklemistir. Yiiklii miktarda dis bor¢larin agirligin1 ¢ekemeyen hazine 1875
yilinda muharrem kararnamesi ile iflasim1 ilan etmistir. Saraya normalde maliye genel
biitcenin 1/14 tahsis edilirken, devam eden insa faaliyetleri nedeniyle bu oranin biit¢enin
1/7°sine kadar ¢ikmustir. Ustelik 1873 ve 1874 yillar1 biiyiik felaket yillar1 olmustur. ki y1l
iist iiste kitlik ve arada olaganiistii siddetli kis insanlar1 zor durumda birakmistir. Tenzil-i faiz
karar1 ile Mahmut Nedim Hiikiimeti, 5 yil siireyle faiz bor¢larmin ancak yarisim
Odeyecegini, 6demeyecegi faizlere karsilik %5 faizli tahviller verecegini agiklamistir. (Daha
sonra, Aralik 1876 tarihinde O6demeler tamamen durdurulmustur.) Bdylece Osmanli

Devletinde iktisadi ve askerd iflastan sonra birde mali iflas yasanmustir.>”

90 Avdiiz; a.g.e., 5.60
01 7eki Arikan- Liitfi Sancar, Tiirk Denizcilik Tarihi, Cilt I, Boyut Yayincilik, Deniz Basimevi
Miidiirligi, Istanbul 2009, s.147-157.

2By durum basta Fransiz ve Ingiliz Devletleri olmak tizere Osmanli tahvillerini elinde bulunduran
bat1 kamuoyunda tepki yaratmistir. O doneme kadar, bilyiik devletlerarasindaki denge politikast
nedeniyle varligmi bir sekilde idame ettiren Osmanli Devleti bu tarihten itibaren Ingiltere ve
Fransa’nin yogun baskisina maruz kalmaya baglamistir. Osmanh imparatorlugu’nda goriilen diger bir
hastalik da devletin her kademesine sirayet etmis riisvet hadisesidir. Nitekim Osmanli Donanmasinda
miisavirlik yapmis Adolphus Slade anilarinda baz1 makamlarm riigvetle satildig1, memurlarin para
almadan is yapmadigina bizzat sahit oldugundan bahsetmektedir’**. Adolphus Slade'nin devlet
carkinin bir pargasi olan Bahriyede de riigvetin ¢ok yaygin oldugu, 6zellikle gemi alimlarinda insaf
sinirlarmin ¢ok o6tesini gegildiginden bahsetmektedir.
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6. Bahriye Nezareti

Bahriye nezaretinin teskil edilmesine dair takrire gore; Tersane-i Amire’nin tiim mali
isleri Bahriye Nezareti’ne, Donanma Komutanligi da Mesned-i Kapudane yani Kaptanlik
Makami’na,”® Tersane-i Amire ve Osmanli Donanmasi'nin her tirlii idari isleri
Bahriye Nazirligi'nin sorumluluguna birakilmistir.”™ Yeni ihdas edilen Bahriye
Nazirhig gérevine Hazine-i Hassa Nazir1 Ismail Hakki Pasa 12 Mart 1867 tarihinde mevcut
gorevine ek memuriyet olarak atandirilmigtir. Ismail Hakki Pasa, aym tarihte 45.000 kurus
(450 altin lira) maas ile goreve baslamustir.’*Sedaret’in bu hususta hazirladig: takriri aynen
soyledir.”

Maruz-1 ¢aker-i kemineleridir ki

Cenab-1 Hak 6mr-i sevket-i hazret-i gehinsahinlerini an be an tezayiid ve efzun buyursun.
Velinimet-i bi-minnetimiz Padisahimiz efendimiz hazretlerinin netice-i amal ziibde-i ma-
fiil-bal hazret-i miiliikkaneleri meham-1 devlet-i aliyyelerinin her asil ve her su’besinin
mihver-i ldyikinda idaresi ve emval-i devletin ma-vaz’1 lehasina sarfi kaziyeleri olduguna ve
Tersane-i amire’nin imalat ve isaat vesdir sarfiyati dahi masérif-i umimiyenin bir ciiz-i
mithimi olup mine’l kadim a’z&m-1 ricalden bir nazir-1 miistakil ma’rifetiyle idare olunur
iken sonralar1 ol usuliin terki bir ¢ok karsiligi istilzam ediip taraf-1 vala-y1 kapudaniden ne
kadar ikddm olunsa yine yalniz bu islerle mesgul bir nezaret-i miistakile olmadik¢a matlum
olan inzibat kemahiive hakkahdsil olmayacagina binden kapudanlik mesned-i celilinin
vezdyifi kemakan Donanma-y1 humayun’un kumandas1 madde-i mutend behdsina miinhasir
olmak ve bunun i¢in ma’iyyetinde miiteheyyizan-1 iimera-y1 bahriyyeden miirekkeb bir
meclis-i mahus olmak iizere kiffe-i insaat ve miibayadt ve ma’asatin velhasil, Tersane-i
amire’nin umur-1 maliyyesinin idaresi “Umur-1 Bahriye Nezareti” namiyla miistakilen bir
nezarete tefvizi nezd-i ilham ve kadd-1 cenab-1 cihanbanide tensib ve isbu nezaret Hazine-i
Hassa-i sahdne Nazir1 devletlii Hakki Pasa hazretlerine ildve-i me muriyet olarak ihsan
buyurulmus olmagla i’lanma ve igsbu idare-i cedidenin suret-i teskili ndzir miisaruni leyh
hazretleriyle miitdlaa olunarak ve ba’dezin Tersane’ce yapilmasi iktiza edecek sefain ve sair
seyler velhasil maas ve elbise-i askeriye ve malzeme-i sefdin-i harbiyye gibi masarif-i
muayyene ve mu’tdbeden baska akce gidecek maddeler sdir devair misillu Bab-1 ali’ye
yazilup beyne’l viikela ba’de-t-tezekkiir hakipay-i ali-i canibi padisdhiye arzolunmasisureti
dahi bir yoluna konularak kararinin arz ve isti’zan olunmasina irdde-i hikmet ifdde-i hazert-i
miiliinkane serefsiinith ve slidur buyurulmus olmasiyla ol babda emir ve ferman hazret-i

menlehii’l emrindir. > 5 Zilkade 1283

%3 BOA. I.BH. Dosya No.1 irade No.1311-C-4.

504 Gencer; a.g.e., s.317.

%% Isin; a.g.e. 5.214.

%0 BOA, irade, DH, Defter No: 25 (Devir Teskilat1 Kartonu); Takvim-i Vekayi, Sene: 1283, No:875.
307 Gencer; a.g.e., s.319.
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Bahriye Nezareti'nin ilk kurulus asamasinda Kaptan Pasa'nin (Osmanli Deniz Kuvvetleri
Komutani) emrinde Kumanda Meclisi teskil edilmistir. Kumanda Meclisi Kaptanlik

Makami’na karsi sorumlu tutulmustur.’®

Kaptanllk Makami Kumanda Meclisi'nden
gonderilen raporlar1 Bahriye Nazir ile istisare ettikten sonra uygulanmasi konusunda emirler
nesredilmistir. Bu usul, Bahriye Nezareti’nin kurulusunu takiben 1 ay sonra yeniden
diizenlenmigtir. Kaptan Pasa'nin (Deniz Kuvvetleri Komutani) is yiikiinii azaltma ve
tamamen askerl konulara egilmesi icin Kumanda Meclisi dogrudan Bahriye Nezareti’ne
baglanmistir.””

Bahriye Nezareti’nin kurumasi, nazir olarak Ismail Hakki Pasa'nin atanmasi ve yardimci
olmak iizere bir muavin ve bir de muhasebecinin atandirilmas1 saglanarak, Bahriye Nazir
Muavini Umur-1 Bahriye Nezareti Muavini ismi verilmis ve Divan mensuplar1 arasinda yer
almustir.”'® Divanda ayrica Tersane Mektupgusu ve Bahriye Nezareti Muhasebecisi de temsil
edilmistir. Bu husus icin sadaret 12 Mart 1867 (6 Zilkade 1283) tarihli takririyle Padisah’a

durumu arz edilmistir’"'

Bahriye Nezareti Muavini’”?, Kaptan Pasalik miiessesesindeki Tersane-i amire Nazirt

veya Tersine Miistesir'mn ayarmda bir memuriyettir’"

ve Nazmrmn mali yonlerden
yardimeisidir. Muhasebecisi ise hesap islerine bakmakla yiikiimlii tutulmustur.’'* Bahriye
Nezareti kurulduktan ve bir muavin ve bir muhasebecinin tayin islemi gerceklestikten sonra;

Bahriye Nazir1 Hakki Pasa yeni teskilatta gliniimiiz anlamindaki Osmanli Deniz Kuvvetleri

*% O dénemin Osmanli Donanmasi'ndaki harp gemilerinde mevcut sorunlar hakkinda raporlar
hazirlamaktan sorumlu tutulmustur. Gemilerin koémiir tetariki, erzak ihtiyaglari, personel maag ve
ozliik haklari, gemilerin teknik durumlari, sevk ve idaresi ve benzeri bir¢ok konuda rapor
hazirlanmustir.
309 Gencer; a.g.e., 5.320.
s10 Gencer; a.g.e., s.321.
SIUBOA, irade, DH, N0:38990, Defter no:25 Atufetlu Efendim Hazretleri,Bu def’a ba’irdde-i seniyye
te’sis buyrulan Umur-1 Bahriye Nezareti’ine ehliyetli bir mudvin ve bir de muhasebecinin lizumu
derkar oldugu ve Meclis-i Vala-y1 Ahkdm-1 Adliye dzasindan saadetlii Emin Efendi hazretlerinin
mucib ve miisellem olan kifayet istikametine mebni anin meclisten almakta oldugu onbin gurus
sehriyeye besbin daha ilave olunarak on bes bin gurus maag ile muavinlige ve Edirne Muhasebecisi
saadetlii Hafiz Sa’id Efendi’nin dahi Muhasebeciligi’ne ta’yin olunmalar1 ve bu hélde simdiki Tersane
Muhasebecisi’nin ileriide sdye-i ihsin vaye-i hazret-i miiliikkanede baska hizmette kullanmak iizere
memurin-i haliyyesinden afvi hususlarinda her ne vecihle emir ve ferman, isabet beyan-1 hazret-i
sehingah1 miiteallik ve serefsudur buyrulur ise mukteza-y1 miinifinin icrasina miibaderet olunacagi
beyaniyle tezkire-i senaveri terkim kilindir efendim.

Saderet’in takririne ayn1 giin ve tarihte ¢ikan iradede;

“Ma’ruz-1 ¢aker-i kemineleridir ki
Enmele-i zib-i ta’zim olan isbu tezkere-i sdmiyye-i sadaret penahileri manzur-1 sevket mevfiir-i cenab-
1 sehingah1 buyrulmus ve istizan buyuruldugu vecihle miisarunileyhin ol miktar maasla muavinlige ve
mumaileyh Said Efendi’nin dahi Muhasebeciligi’ne ta’yin olunmalar1 ve Tersdne Muhasebecisi’nin ol
stiratle memurin-i haliyyesinden afvi miite’allik ve seref-siidur buyrulan emir ve ferméan-1 humayyun-1
hazret-i Padisahi mukteza-y1 halinden bulunmus olmaga emir ve ferman hazret-i menlehii’l emrindir.
>12 Umur-1 Bahriye Nezareti Muavinine” Bahriye Nezareti Miistesari’da denilmektedir.
°* BOA, Irade, DH., No: 39899.
** BOA, frade, DH., No: 39904.
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Komutanlik makami olan kaptanlik makammin’" ve Bahriye Nezareti gorevlerini beliren
birer nizamname hazirlayarak takrir ile Padisah’a arz etmistir.”'® Bir nevi ¢alisma programi
olan nizamnamesinde vazifeleri su sekilde belirtilmistir;

1. Tersane ve Donanmanin biitiin ingaat, tamirat isleri Bahriye Nezareti’nin uhdesinde
toplanip bu isler onun tarafindan yiiriitiilecektir.

2. Istisnasiz biitiin satin alma, Bahriye Nezareti tarafindan yapilacagindan, simdiye kadar
Tersane-i Amire’de bu islerle mesgul olan heyetlerin hepsi, yeni teskil eden Nezaretin
mahiyetine girecektir.

3. Bu heyetlerin hal-i hazir {izere kullanilmas1 veya diizenlenmesi ve tadili Bahriye Nazir1
olan Pasa’mn rey ve temyizine birakilmustir.

4. Mutad ve muayyen olan masraflardan bagka, yeniden gemi insas1 ve biiylik ¢apta satin
alma gibi ¢ok paraya ihtiya¢ goriinen masraflar karsiliginin beyaniyla Nazir tarafindan Bab-1
Ali’ye bir takrirle bildirilecek ve Viikela-i devlet arasinda yapilacak, goriismelerden sonra
alinan karar Padisah’a arz edilecek, ¢ikacak irade-i seniyye geregince hareket edilecektir.

5. Bahriye askeri ve gemilerin adetlerinin ¢ogaltilmasi mevzubahis oldugu zaman
Kapudanlik Makamu ile Bahriye Nazir1 miisterek karar verecektir.

6. Bahsedilen vazifelerde s6z konusu oldugu tizere asakir-i bahriyenin elbiseleri, yiyecekleri
ve maaslari, siifun-1 hiimayun’un her cins malzeme ve tamiratina dair malumat Kumanda
Meclisi tarafindan Kapudanlik makamina verilecek ve tasdikinden gectikten sonra Bahriye
Nezareti’'ne sunulacaktir. Yapilan teklif, tetkik edildikten sonra, nizamname uyarinca
icrasina gayret sarf edilecektir.

7. Bu yeni teskilatin esas gayesi meydana gelen masraflar1 bir kat daha inzibat ve iyi bir
tasarrufa, tahsisatin, her tiirlii telef ve ziyandan muhafazasi ve sarf edilen meblagin imkan
nispetinde faydali yerlere harcanmasi ve elde bulunan gemilerin malzeme ve sair cihetlerle
miikkemmel olmasi, velhasil devletin bahriye islerinin, umumi gelirlerden bu hususa ayrilan
miktarin sarfi her zamandan daha ziyade bir sekilde intizam altina alinmasi ve ona gore
hareket edilmesi esas almmustir.”"’

Her ne kadar Bahriye Nazir1 Tersane ve Donanma’nin mali durumlarin1 yonetmekte tam
yetki ile hareket etme selahayetine sahipse de bazi askeri hususlarda, 6zellikle askere alma
islerinde Kapudanhik makami ile miisterek hareket etmek zorunda idi. *'®Tersane ve
Donanma’nin biitlin idari islerini yiiriitilmesinde Bahriye Meclisleri Nezaret’e yardimci olan
en fonksiyonel kuruluglardr.

Meclislerin en biiyiigii ve diger meclislerden gelen mazbatalarin toplandigr ve

degerlendirildigi yer olan Bahriye Meclisidir. (Tersane Meclisi) Bahriye Meclisi meselelerle

315 Gencer; a.g.e., 5.323.

>1® BOA, irade, DH., No: 38990.

ST BOA; irade, DH., Dosya No: 25 (Devir Teskilat Dosyasi).
S18 Gencer; a.g.e., 5.324.
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ilgili mazbatalar1 hazirlar, diger meclislerden gelen mazbatalarinda kayit altina alarak, ikinci
bir mazbata grubu olusturulur. Gerekli girdilerin yapilmasini miiteakip mazbatalar toplu
olarak Bahriye Naziri’na arz edilir. Bahriye Nazir1 her bir mazbata ile ilgili goriislerini ayr1
ayr takrirler halinde hazirlayarak, biitiin evraklar ile birlikte sadaret makamina arz edilmek
iizere gonderir. *"

Sadaret makami Bahriye Nezareti’ne ait takrir, mazbata ve defterleri, Meclis-i Vala

Ahkam-1 Adliye’nin yerine kurulan Surayr Devlet’e™

havele ederek burada goriisiilmesini
saglardi. Suray1 Devlette goriisiilen Bahriye konular1 Bahriye Naziri’nin degerlendirmeleri
dikkate alinarak yeni bir takrir ile Surayr Devletten Sadarete gonderilirdi. Sadrazam’in
baskanliginda toplanan Enclimen-i mahsus-1 Viikela Surayr Devletten gelen son
degerlendirmelere havi deniz meselelerini inceleyerek hakkinda goriis olusturur, miiteakiben
Padigsaha arz edilirdi. Bahriye Meclisleri- Bahriye Nezreti-Sadaret-Suray1r Devlet-Sadaret
(Enciimen-i Mahsus-1 Viikela)- Padisah- Sadaret- Bahriye Nezareti yolunu izleyen deniz
sorunlar1 ve ilgili birimlerin degerlendirmeleri, goriis, onerileri Padisah tarafindan titiz
sekilde degerlendirilmekte ve gerekirse ilgili sahislar1 Saraya davet edilerek bir kez daha
ayrintili bilgi alinmakta idi. Sonugta Padisah’in karan irade seklinde Bahriye Nezareti’ne
gonderilirdi. Nezaret Padisah iradesine istinaden Ilgili taraflara emirler gondererek sorun
¢oziiliirdii. Ugiincii sahislara zarar verse dahi kararlarin itiraz1 yAda temyizi miimkiin degildi.

Kumanda ve Idare Meclisleri de sorunlarin1 mazbata seklinde Bahriye meclisine iletmesi
On goriilmiistiir. Tek farki memurun yerine Kapudane-1 Derya veya idare Meclisi’nin baskan1
bizzat konu hakkinda ilgili makamlara bilgi vermekle miikellef tutulmustur. Burada
hedeflenen deniz sorunlarin birinci elden degerlendirilmesinin yapilmasidir. Yani denizin
sorunlar1 bizzat denizde ¢alisana birakilmistir.

Ismail Hakki Pasa'dan itibaren II. Abdiilhamit devrinin baslangicina kadar 13 Bahriye
Nazirimn vazife yaptigim gérmekteyiz.””' Bunlar sirast ile;
1. Mahmud Nedim Pasa (1868),
2. Ferid Abdiilhamid Pasa (1871),

1% Bostan; a.g.e., 5.82

>2% 1867 yilinda Meclis-i Ahkam-1 Adliyye kaldirilarak yerine Sura-y1 Devlet namiyla yeni bir yiiksek
mahkeme kurulmustur. Bu makamin gorevleri; Devlet igleri hakkinda kararlar vermek, hazirlanan
Kanun ve Nizamlar1 tetkik etmek, bu kanun ve nizamlarin diger kanun ve nizamlar ile ¢elismesini
onlemek, devletin iist diizey memurlar1 ve yoneticilerini isledikleri agir suglarina (Riisvet, kamuyu
zarara ugratma, vatan hainligi, boliiciiliik yapmak veya fitne fesata ortak olma gibi suglar1 gériisme)
iligkin muhakeme ederek,karara varma, diger mahkemelerde verilen kararlar1 temyiz etme gibi
gliniimiiz Danigtay’inin temelini olusturacak gorevleri tistlenmistir. Surayr Devlet kendi icerisinde
gorev dagilimina tabi tutularak; Tanzimat, Maliye, Nafia Daireleri, [htilaf-1 Merci Enciimeni, Heyet-i
Umumiye, Temyiz, istinaf, Bidayet mahkemeleri ile Heyet-i ithammiye (Miidde-i Umumuilik) heyeti
seklinde teskilatlandirilmistir. Surayr Devlet Osmanli Imparatorlugu’nun yikilisina kadar varligini
devam ettirmistir. Osmanli Bahriye Nazirligi’na ait meseleler Nafia Dairesinde goriisiiliir ve bilahare
Suray1 Devlet Mazbatasi seklinde sedarete gonderilmekte idi.

>2! Levent Diizcii, Osmanh Bahriye Teskilatinda Reform Cabalar1, Gazi Universitesi Akademik
Bakis, 2009, Ankara, s.45.

107



2. Fosfor Mustafa Paga (1871),

3. Semih Pasa (1872)

4. Morali ibrahim Pasa (1872)

5. Ahmed Esat Paga (1872),

6. Fosfor Mustafa Pasa (2. defa 1872),
7. Namik Pasa (1872),

8. Hiiseyin Avni Pasa (1873),

9. Hasan Riza Paga (1873),

10. Kayserili Esat Paga (1875),

11. Rauf Pasa (1875),

12. Hasan Riza Paga (2. defa 1875),
13. Namik Pasa (2. defa 1875),

14. Hasan Riza Pasa (3. defa 1875)
15. Lofgali Dervis Pasa (1876),

16. Abdiilkerim Nadir Pasa (1876),
17. Kayserili Ahmed Pasa (2. defa)

1876 yilinda Sadaret tarafindan hazirlanan bir takrire gore’>; Tersane ve donanmanin
tim ingaat, tamirat ve satin alma islemleri Bahriye Nezareti tarafindan yiiriitiilmeye
baslanmasi nedeniyle, daha once Tersane-i Amire'de bu islerle mesgul olan birimler
kaldirilmistir.” Yeni diizenleme ile mutat harcamalardan farkl olarak yeni gemi ingas1 gibi
biiyiilk masraf gerektiren satin alimlar da Bahriye Meclisleri- Bahriye Nezareti-Sadaret-
Suray1 Devlet-Sadaret (Enclimen-i Mahsus-1 Viikela)- Padisah- Sadaret- Bahriye Nezareti
kanali ile Padisah iradesinin alinmasi esasa baglanmistir.”** Yine Bahriye asker sayisinin
arttirllmasi/azaltilmasi, yeni gemiler alinmasi ve eskilerin hizmet dis1 birakilmasi1 konusunda
Nezaret ile Kaptanlik makamlar1 koordineli hareket etmesi mecbur tutulmustur.’*

Bahriye Nazirligi Sultan Abdiilhamit'in tahta ¢iktigi tarih olan 1876 yilinda 6 ay siire ile
ilga edilmis, ise de goriilen liizum tiizerine yilin sonunda Nezareti tekrar ihdas edilmistir.
Bahriye Nezareti 3 Meclis ve 3 Daire baskanlig1 seklinde teskilatlanmustir.**® II. Abdiilhamit
déneminde biinyesinde birgok komisyonlarm bulundugu Bahriye Nezareti®” bu

komisyonlar vasitasiyla Tersane-i Amire ve Donanma-y1 Hiimayun'un aksayan

522 Gencer; a.g.e., 5.329.

523 Diizci; a.g.e., s.47.

** BOA. I.BH. Dosya No.3 irade No.1211-B-3.

2% Gencer; a.g.e., s.111.

2 BOA. I.BH. Dosya No.1 irade No.1111-C-1.

27 Tez ¢alismamizda Osmanh Bahriye teskilatini sekillendiren;
1. Bahriye Salnameleri,
2.  Mecmua-i Seneviye-i Bahriye,
3. Ceride-i Bahriyeler ile arsiv kayitlar1 esas almmustir.

108



yonlerini, eksikliklerini ve ¢agin sartlarina gore degisimini takip etme vazifesini yerine

getirmistir.”®

Bahriye Nezareti

Kumanda Meclisi Bahriye Meclisi Idare Meclisi

Bahriye Dairesi
Nizam DLiresi

Imalat Dairesi

Bahriye Nezareti’'nin kurulmasi donemin denizcilik alanindaki degisikliklerin/
gelismelerin etkisi biiyiik olmustur. Modern Deniz Kuvvetlerine sahip olma istegi teskilat
yapisinin sekillenmesinde en 6nemli faktdr olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Sultan Abdiilaziz
déneminde olusturulan meclis, komisyon, daire, sube baskanliklar1 gecen donem igerisinde
yeni ihtiyaglar dogrultusunda ilave birimler eklenmis, islevsiz birimler de lagv edilmistir.”

Donemin diger bir 6zelligide deniz harp silah arag ve gereclerinde dnemli teknolojik
gelismelerin yaganmasidir. I. Diinya savasi sirasinda kullanilacak olan gelismis silah ve
cephanelerin ilk niiveleri bu donemde olusturulmustur. Torpido, denizalti, radar sonar gibi
gelismis sistemlerin ilk prototipleri (numunesi) 1800 yillarin sonunda dizayn edilmistir.>*
Bu degisim bahriye teskilatinin iginde yeni birimlerin olusturulmasina neden olmustur.
Bahriye teskilati c¢esitli daire, komisyon ve subelere ayrilarak personel arasinda
uzmanlagmaya gidildigi (Maym, Torpido, Denizalti, Levazim, Topcu, Porsun, Isaretci,

Ordonat) goriilmektedir.™'

28 Ism; a.g.e., 5.190.

32 BOA. I.BH. Dosya No.3 irade No.1211-T-4.

3% Mert Bayat; Deniz Harp Arac Geregleri, Harp Akademisi Yayinlari, istanbul, 2005, 5.47.
531 Gencer; a.g.e., s.113.
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Osmanli Bahriye teskilati, olarak yabanci miisavir subaylarin hazirladigi rapor ve
tavsiyeler esasa alan Bahriye Salnamelerine gore sekillendirilmistir.”*> 1890-1918 yillar

arasinda toplam 22 salnamenin®> yaymlandig: tespit edilmistir.

6.1. Bahriye Daireleri

6.1.1. Erkian-1 Harbiye Bahriye Zabitligi

Bir diger adi1 da Sura-y1 Bahriye olan bu kurulda Donanmaya ait her tiirlii sorunun
tartigildig1 en iist makamdir. Giinlimiizdeki Amiraller kurulunun muadili olan {ist kurulda
savas gemisi satin alinmasi, gemilerin Tersane-i Amirede insasi, limanlardan alinacak vergi,
silahaltina alinacak bahriye kura neferi, personel kiyafetleri gibi pek ¢ok alandaki sorunlar1
goriiserek, ¢oziime yonelik kararlar almistir. 1839 Tanzimat Fermanindan sonra Bahriyede
yapilacak 1slahati {istlenen Erkan-1 Harbiye-i Bahriye dairesi 1863 yilinda ismi Erké&n-1
Harbiye Bahriye Zabitligi olarak degistirilmis ve 1877 yilinda yayinlanan bir irade ile ismini
Sura-y1 Bahriye olarak ¢evirmistir.”** Bu tarihten 2 yil sonra da Sura-yr Bahriye'nin yeni
dairelere boliinmesine karar verilmistir.”” Mart 1877 tarihli fermanla yeniden
diizenlenmistir.**Bu daire, Avrupa donanmalarinda meydana gelen gelismeleri takip

edilmesi, yurtdisindan gemi almaya gonderilecek personel ile kurs, toplant1 ve egitim

2 Ik salname 1890 yilinda yayimlanmistir. Bahriye Nezaretinin yapisi ve teskilati siirekli ekleme ve
¢ikarmalar ile belli bir teskilat yapisina kavusturulmaya c¢alisilmistir. 1918 yilinda yayimlanan 22.
salname I. Diinya savasinin sona ermesi ve Mondros Ateskes Miitarekesinin imzalandigi dénemine
denk gelmistir. Osmanli Devlet diizeninde salnameler 6nemli yer tutar Boylece 1918 yilinda
yayimlanan salname ile imparatorlugun sona erdigi tescil edilerek, Istiklal Harbinin sancili dénemine
girilmistir. Dénem igerisinde faaliyet gosteren bahriye daire, komisyon, sube ve boliimlerin genel
amaglarindan salnamelerde yer almistir.

>33 Liigat manast yillik anlamina gelen salnameler ile bir yil i¢inde gegen olaylari gostermek iizere
derlenen eserler olarak bilinir. Osmanli Devletinde ilk resmi salname 1847 yilinda Sadrazam Biiytiik
Resit Paga ‘nin girigimi ile yayinlanmigtir. Zamanla kapsamlar1 genisletilerek belli boliimlere sahip
matbu evrak haline gelmistir. ilk salnameler de sadece takvim ve devlet teskilat1 yazili iken sonralar1
devletin resmi teskilatindan bagka her nezaret (Bakanlik) ve daireye ait olarak amir ve memurlarin
isimleri, memuriyete atanma tarihleri, riitbe nisanlar1 gibi kisisel bilgiler yer almustir. flk Bahriye
salnamesi 1891 hazirlanmig Cumhuriyet donemine kadar toplam 22 adet Bahriye salnamesi
nesredilmigtir. Cumhuriyet’in ilk salnamesi, yine bu adla ve 23. say1 olarak 1340 (1924) yilinda
Miidafaayr Milliye Vekaleti Bahriye Dairesi tarafindan yayimlanmis, bunu Cumhuriyet déneminin
Bahriye Vekili Ali Thsan Eryavuz’un déneminde yayimlanan 24. Bahriye salnamesi takip etmistir.
Cumhuriyet déneminde yayimlanan salnameler Osmanli Devleti doneminde yayimlanan
salnamelerden igerik olarak oldukca farkli bir yapiya doniismiis bir nevi Deniz Kuvvetleri kadro
kurulugunda mevcut subaylarin bir isim listesi haline gelmistir. 1927 yilinda Bahriye Vekaletinin
kaldirilmasi lizerine salname isminden vazgegilerek s6z konusu matbuat Deniz subaylari sicil kidem
kitab1 adini1 almistir. Gliniimiizde de yillik sicil alan subaylarin kendi sinifi igerisindeki konumunu
gosteren 6nemli bir matbuat olma 6zelligini tagimaktadir. S6z konusu siralama subaylarin terfisine
esas olmasi bakimimdan son derece dnemlidir.

>* Deniz Miize Arsivi, mektubu (DMA. MKT.) 253-71 , (15 Recep 1294/ 26 Temmuz 1877).

>33 Deniz Miize Arsivi, mektubu (DMA. MKT.) 194-71 , (21 Recep 1296/ 22 Mart 1877).

3% Diizcil, a.g.e., s.4.
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maksatlh gonderilecek adaylarin yazili ve sozlii imtihanlarmin hazirlanmasi1 ve icra
edilmesinden sorumlu tutulmustur.

Subay, Gedikli ve Erat'in ylizer birlikler arasinda atandirilmasi, yolluk, yevmiyeleri i¢in
gerekli evraklarin diizenlenmesi, goérev ihtiyaglarina gore yillik kurs envanterinin
olusturulmasi, kurslarm icrasma yonelik yurt i¢i ve yurt disinda arastirma yapilmasi,
kurslarm iktisadi maliyet ile en etkin sekilde icra edilmesi i¢in tedbir alinmasindan sorumlu
tutulmustur™’. Savas gemilerinin 6zelliklerine bagli olarak gesitli alanlarda uzman kadrolarin
olusturulmasi, bu kadrolara atanacak adaylardan en iyisinin se¢ilmesi maksadiyla, liyakata
dayanan bir se¢imin yapilmasi ve isin ehlisine verilmesi konusunda yetkilendirilmistir.
Sadece savas zamam degil, baris zamaninda savasa hazirlanma prensibi kabul edilerek, ytlizer
unsurlarin gesitli egitimlere tefrik edilmesi, gemiler arasinda karsilikli egitim ve isbirliginin
saglanmasi, personel miibadelesinde bulunarak, deniz subaylari, gedikliler ve erlerin bilgi
gorgii tecriibelerinin arttirilmasi konulari, bahriyede uygulanacak nazari ve fiili egitim
programlarmin olusturulmasi, tatbikatlarin yapilmasi, yiizer ve kara birlikleri arasinda
koordinasyonu saglama ve egitimlerin pekistirilmesi gorevlerinin yerine getirilmesi Erkan-1
Harbiye Bahriye Zabitligi'nin sorumluluguna verilmistir.”*® Savas gemilerinin gesitli
bolgelelere gonderilmesi, gidilen boélgede geminin her tiirlii ihtiyacinin karsilanmasi ve
egitim ihtiyaclarmin yerine getirilmesi ile bulunulan bdlgenin askeri ve kiy1r birlikleri ile
koordinasyon kurma yetkisini biinyesinde toplayan Erkan-1 Harbiye Bahriye Zabitligi gorev
sonunda gelen yeni savag gemisi ile gorev devir teslimi yapmasi, goérev esnasinda
karsilagilan giicliikler konusunda devreden gemiden rapor alinmasi, bu rapor dogrultusun da
orta ve uzun vadeli planlar yapilmasi islevini yerine getirmistir.

Deniz Kuvvetlerinin Kara unsurlar1 desteklemesi konusunda fiili uygulama yapilmasi1 ve
egitimler hakkinda raporlar hazirlayarak egitimin etkinliginin tespit edilmesi ile 6zel silah
olan torpidolar1 atan hiicumbotlarin takip ve kontroliinden sorumlu tutulmustur.”

Bu daire ayrica basta Ingiltere olmak iizere, Rusya, Fransa, Almanya, Italya, Yunanistan
Krallig1 hatta yeni devlet sayilan Amerikan donanmalar1 hakkinda istihbarat bilgilerinin
toplamasi, manevralari, gemilerin iilke ziyaretleri, bagka iilkeler ile miistereken yapilan
tatbikatlar veya tek gemi egitimleri, gemi platform, silah ve milthimmatta yapilan
degisiklikleri, harbe hazirlik seviyeleri, deniz askerlerinin silahaltina alinmasi/terhisi,
seferberlik durumlari, gemilerin materyal durumu, biiyiik vurucu unsurlarda meydana gelen
arizalar ve yedek parca/malzeme ihtiyaglar1 ve techizatlarinin durumlarinin izlenmesi,

diisman donanmasi hakkinda toplanan bilgilerin Osmanli Imparatorlugu terciime odasy/

>7 Ism; a.g.e., 5.67.
>3 Biiyiiktugrul; a.g.e., s.109.
>3 Diizcii; a.g.e., 5.75.
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Hariciye Nezareti kanali ile dis temsilciliklerden teyit edilmesi gorevleri Bahriye Nezareti

Baglis1 Erkan-1 Harbiye Bahriye Zabitligi sorumluluguna verilmistir.>*

6.1.2. Levazim Dairesi: Dairenin Baslica sorumluluklari sunlardir;

a. Donem sitimli gemilere gecis donemidir. Kazanlarda kdmiir yakilarak sitimin elde
edilmektedir.**' Bu dairenin en biiyiik gorevi Zonguldak ve Karadeniz Ereglisi havzasi basta
olmak iizere Osmanli topraklarinda komiir aranmasi, tiretilen komiirlerin yeterli miktarda
daha once inga edilmis komiir depolarina sevk edilmesi, depolarda miimkiin olan en fazla
miktarda kdmiiriin depolanmasi, stoklanan komiirlerin belirlenen ikmal noktalarma transfer
edilmesi, baris veya savas sartlarinda bu ikmal noktalarindan savas gemilerine sevk edilmesi
icin gerekli tertibatin alinmasi isleminden sorumlu tutulmustur.’* Komiir tasima maksatl
olarak Donanma baglis1 kuru yiik gemilerinden istifade edildigi gibi, sivil ticaret gemileri de
kullanilmistir. Imparatorlugun ekonomik kosullar1 agirlastikca savas gemilerinin acik
denizlerde desteklenmesi Bahriye Nezareti'nin®® ugrastigi en getin konu olmustur.’* b.

Ilaglarin temin edilmesi, depolanmasi ve saglik kuruluslarma dagitiminin yapilmasi,
saglik birimlerinde stoklanmasi, ¢esitli ameliyat ve ilk yardim malzemelerin tedarik edilmesi
gorevlerini iistlenmistir. Basta ylizer unsurlar olmak iizere, her tiirlii tibbi cihazlarin revir ve

askeri hastanelere dagitimmmn saglanmasindan sorumlu tutulmustur.’®

Her tiirlii yiyecek,
icecek, giyecegin temin ve dagitimini saglamak ve Tersane-i Amire'nin gemi insasi ve
onarimda kullandig1 her tiirlii ahsap malzeme kereste ve yap1 malzemelerin satin alimmasi
islemini yerine getirmektedir. Sitimli gemilerin Osmanli Deniz Kuvvetleri envanterine dahil

edilmesi ile her tirlii makine ve elektrik malzemesinin temin ve tedariki, askerl malzeme ve

> Ism; a.g.e., 5.175.

4 Kazanda komiiriin yakilmasi ile sitim elde edilmekte, Yiiksek basingli sitim, stim tiirbiiniine
gonderilerek sitim tiirbiinii yiiksek devirde dondiiriilmekte, sitim tiirbiiniine direk bagli ana gii¢ iletim
sistemi, ana saft dondiiriilmekte, bu yiiksek devirin pervaneye iletilmeden 6nce ridaksiger diye
adlandirilan disli grubu ile deviri azaltilarak gemi pervanesi ¢evrilmekte ve gemi ileri hareket
geemektedir. Tornistan (Geri) manevrada bir glag (yondegistirici) yardimi ile tiirbiin aksi yonde tahrik
edilmekte, yani sitimin yonii degistirilerek tornistan yol alinmakta, gemi geri geri gitmektedir.

>*2 Gencer; a.g.e., s.116.

> Deniz Miize Arsivi, mektubu (DMA. MKT.) 277-11 , ( 26 Kasim 1897).

> Donemin sartlar1 geregi Osmanli Donanmasi baska bir bolgeye merkezi bir plan programdan
ziyade, gorev ihtiyaglarina gore sevk edildiginden, savas gemisinin gidecegi bolgelere komiir
sevkiyatinda aksamalar olabilmekte idi. Savas gemisi ilk hareket ettigi limandan azami komiir yiki
ile ileri harekdta gegmesine ragmen seyirin siiresi alman bu komiiriin miktar1 ile dogru orantili
olmustur. Eger bolgede ilave bir komiir kaynagi yoksa gemi doniis siiresinin de ihtiya¢ duyacagi
komiirii de hesaba katarak seyir siiresini belirlerdi. Tezimizin arsiv aragtirmasinda Bahriye Nezareti
stiresince ana Ussiin digina gonderilen gemilerin ugradiklart bolgelere komiir almasi igin gemilere
tahsisat yaptigina dair birgok belgeye rastlanmaisgtir.

>3 Sancar; a.g.e., 5.223.
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iiniforma dikimi yapan Askerl Dikimevlerine kumas ve iskarpin tedariki ile her tiirlii satin
alma ve muayene islemlerini**yerine getirmekten sorumludurlar.
6.1.3. Dersaadet Liman Dairesi

Bagsta Istanbul, Izmir olmak iizere diger Osmanli Limanlarma giris ¢ikis yapan Sivil ve
Askeri Gemilerin sayilari, ylikii ve faaliyetleri hakkinda Mabeyn-i Hiimayun'a bilgi
vermekten sorumlu tutulmustur.>”’
6.1.4. Divan-1 Harp Dairesi

Bahriye ile ilgili su¢ ve cezalar goriisiildiigii bir daire idi. Gliniimiizdeki Disiplin
mahkemeleri ve Askeri Yiiksek Idare mahkemesi gorevlerini yerine getirmistir.
6.1.5. Tersane-i Amire Memuriyeti

Tersane-i Amire'ye ait yurt i¢i ve yurt dig1 satin almalar, yillik is planina gore yapilacak
her tiirlii tasarim, imalat, modernlesme maksath tadilat/insa, bakim tutum ve onarim
faaliyetleri ile bina insas1 ve istihkdmecilik faaliyetlerinin yerine getirilmesinden
sorumludur.>*®
6.1.6. Muhakemat Dairesi

Divan-1 Harp Dairesinde goriisiilen davalarin temyiz arastirilmasmi yapmaktan sorumlu
bir daire idi. Gliniimiizdeki Askeri Yargitay faaliyetlerini icra etmistir.
6.1.7. Sihhiye-i Bahriye Heyeti

Savas gemilerinde ve Osmanli Deniz Kuvvetlerinin kiyr birliklerinde goérev yapan
Bahriye Askerinin saglik durumlarinin takibi ile sihhiye subay1 yetistirmek iizere uygun
nitelikli personelin egitim, 6gretime gonderilmesinden sorumlu tutulmustur. Giilhane Askeri
Tip Akademisinin temelini olusturacak Istanbul Haydarpasa Askeri Tibbiye mekteplerinin
acilmasi ile yetisen askeri doktorlarin dis lilkelerde uzmanlik egitimlerine gonderilmesi ile

yakindan ilgilenmistir.>*’

>4 Teknolojinin gelismesine bagli olarake harp gemilerinin bakim tutum ve idamesinin saglanabilmesi
icin yedek malzeme statiisiinde tedarik edilecek malzemelerin kalem sayis1 bazinda biiyiik artislar
meydana gelmistir. Deniz Kuvvetlerinde her tiirlii malzeme ikmal birimleri tarafindan merkezi alimlar
ile tedarik edilir. Lojistik ve Ikmal faaliyetleri basliklar1 altinda konusunda uzmanlasmis personel
tarafindan faaliyetler yonlendirilir. Ayrica gesitli bolgelerde yerel tedariki saglayan satin alma
komisyonlari ile alinan malzemelerin sartnamesinde belirtilen niteliklere uygunlugunu kontrol eden
Muayene Komisyonlar1 bulunmaktadir. Her iki kurum birbirlerinden tamamen bagimsiz hareket eder
ve o bolgede bulunan en iist riitbeli komuta makamin baglist olarak hareket ederler.

>*7 Giiniimiizdeki Liman Bagkanliklarmin islevini yerine getirmektedir. Kapitiilasyonlarmn tiim yikict
etkilerine ragmen Devlet-i Aliye giimriik gelirleri nedeniyle 6zellikle yiik alan/bosaltan ticaret
gemileri hassasiyetle takip edilir ve limana girecek diger gemilerin gereksiz yere bekletilmesinin
ontine gecilirdi. Yine Savas gemilerinin dagilimi ve bulunduklar: limanlar ve faaliyetler giinliik olarak
takip edilirdi. Giiniimiizde sivil ve askeri gemiler diinyanin neresinde olurlarsa olsun uydu seyir
sistemi yardimi ile bulunduklar1 mevkiler ger¢ek zamanli olarak sahil gézetleme merkezleri tarafindan
takip edilirler.

>*¥Yeni inga savas gemilerinin Osmanli Devleti iist kademesinde bir dviing ve kivang kaynagi olmasi
nedeniyle, s6z konusu memuriyetin faaliyetleri Bahriye Nazirlar1 tarafindan yakindan takip edilmistir.
% Sakir Batmaz; Abdiilhamit Devri Osmanl Donanmast, Erciyes Universitesi (Basilmamis
Doktora Tezi); Kayseri, 2002, 5.53-55.
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6.1.8. Liman Komutanhgi

Bahriye askerinin disiplin ve tayinleri ile ilgili olarak Sura-y1 Bahriye kararlarim
uygulamaktan sorumlu tutulmustur. Bahriye Mektebinden mezun olan miihendisler,
Miilazim-1 evvel ve Miilazim1 saniler ile Gemi Komutani olarak atanacak adaylarmin tayin
islemlerini yerine getirme ve yapilan atama isleminin sonuglarini Sura-y1 Bahriyeye
bildirmesinden sorumlu tutulmustur.**

Istanbul'da konuslu dairelere ilave olarak tasrada faaliyet gdsteren Bahriye Nazirhg
baglis1 ¢esitli kurumlar bulunmakta idi. Bunlarin en 6nemlileri Osmanli Donanmasinda
faaliyet gOsteren tiim sitimli gemilerin kdmiir ihtiyacini karsilayan Eregli Maden-i Hiimayun
Nezareti Istanbul basta olmak iizere yurt ici ve yurt dis1 limanlar arasinda personel yolcu ve
yiik tasima faaliyetlerinde bulunan idare-i Mahsusa ve kurulusu Abdiilmecit déneminde
gergeklestirilen Mekteb-i Bahriye Bahriye Nazirligi nin tasra teskilatini olusturmaktadir.>'

Bahriye Nazir1 her ii¢ kurum igerisinde Mekteb-i Bahriyeye 6zel 6nem vermekte idi.>>
Zira okul Osmanli Donanmasimin bel kemigini olusturan subay kadrosunu yetistirmekte idi.
Mekteb-i Bahriye denizcilik konularinda bilimsel olarak teorik ve pratik egitimler vererek
Tiirk denizcilerinin yetistirilmesine dnemli katkilarda bulunmustur. Heybeliada'da faaliyet
gosteren okuldan mezun olanlarm sayis1i Osmanli Donanmasimin ihtiyag duydugu subay
sayisin1 karsilamaktan uzak olmasina ragmen, devrine gore ileri egitim veren mekteb-i
Bahriye Osmanli Imparatorlugu déneminde devletin kaderi iizerinde etkili olacak birgok
devlet adamun1 yetistirmistir.*>®
6.2. Bahriye Komisyonlar:

Bahriye Nezareti'ne bagh faaliyet gosteren bircok kurum ve kurulus bulunmaktadir.
Bunlardan bir kismu bir takim ihtiyacglara istinaden gegici olarak tesekkiil eden guruplar
oldugu gibi, daimi olarak faaliyet gosteren kuruluslar da bulunmakta idi. Ustlendikleri gérev
ve yaptiklar1 caligmalarla Bahriye Nezareti'nin inkisafinda onemli rol oynayan daimi
komisyonlar sunlardir.”**

6.2.1. Miithimmat —1 Harbiye Komisyonu

Osmanli Bahriyesinde kullanilan her tiirlii silah ve toplara ait mithimmatin tedariki,

depolanmasi, muhafazas1 ve birliklere sevk edilmesi ve kayitlarmin tutulmasindan

sorumludur. Ayrica gemilerde ve kiy1 savunma birliklerinde gorev yapan topgu subaylarin

> BOA, Cevdet Bahriye, 703.

! Bostan; a.g.e., s.37.

2 Atabey; a.g.e., s.191.

>>3 Bu gelenegini Cumhuriyet déneminde de siirdiirmiistiir. (Fahri Korutiirk, Ali Kirca, Celal
Eyiceoglu, Hulisi Kentmen, Erol Miitercimler, Seyfi Dursunoglu...)

% Bostan; a.g.e., s.50.
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gelisen fen ve teknoloji dogrultusunda yetistirilmesi maksadiyla ¢esitli yurtici ve yurtdisi

kurslara gonderilmesi bu dairenin sorumluluguna verilmistir.

6.2.2. Fen Komisyonu

Denizcilikle ilgili yeni gelismeleri izlemek, fabrikalarda insa edilecek gemilerin
miihendislik hesaplamalarmin yapilmasi ile kaliteye uygunlugunu denetlemistir. Gliniimiizde
askeri tersanelerdeki Dizayn (tasarim) Bas Miihendisligi’nin gorevini {istlenmistir. Donem
yurtdisindan yeni alinan gemiler nedeniyle teknoloji transferinin en iist diizeyde oldugu bir
donemdir. Tersane-i Amire yillarm bilgi birikimini teknoloji ile birlestirerek yeni tasarimlar
yapmaya baslamistir. Iste bu iiretim ve imalatlarm miihendislik hesaplarina uygunlugu fen
komisyonunca denetlenir. Ayrica diinyadaki gemicilik bilimindeki gelismeleri takip etmesi

nedeniyle fen komisyonu Bahriye Nazir1 tarafindan idare edilmistir.>>

6.2.3. Fabrikalar Komisyonu
Osmanli Donanmay1 Hiimayunda bulunan biitiin vapur ve gemilerin bakim tutum, tamir
isleri ile ilgilenmistir. Giuinlimiizde bu faaliyetler askeri tersanelerde gorev yapan Gemi

Onarim Bas Miihendisligi tarafindan yerine getirilmektedir.”

6.2.4. Islahat ve Tahkikat Komisyonu
Tersane-i Amire ile limanlardaki biitlin muhasebe islemlerinin kontrolii, yolsuzluklarin

takibi ve faaliyetlerin diizgiin ¢alismas1 amaciyla teskil edilmistir.>>’

Denizcilikle ilgili her
tiirlii yenilesme g¢abalar1 ve Avrupa denizciliginin takip edilmesi, bu komisyon tarafindan
yiriitilmiistiir.
6.2.5  imalat Komisyonu

Tersane-i Amire' deki imalat ve insaat faaliyetlerini kontrol ve koordine edilmesinden

sorumlu tutulmustur.

>3 Dogrudan Deniz Kuvvetleri Komutanr'nin komutas altinda faaliyet gosteren Arastirma Gelistirme
Baskanlig1 Tiirk Deniz Kuvvetlerinde her tiirlii bilimsel aragtirma, gelistirme faaliyetlerini yaparak
elde ettigi tasarimlar1 yeni insa edilen savas gemilerinde kullanilmaktadir.

%% Savas gemileri her yil kuru havuz onarmna, her bes yilda bir de kapsamli onarima alinirlar.
Cihazlar arizali olmasa dahi gemiden sokiilerek fabrikalara alinirlar. Sistem ve cihazlar teknik
dokumanlar1 esas alinarak gerekli bakimlar yapilarak gemideki yerlerine monte edilirler. Askeri
Tersaneler onaracaklari gemilere gére ihtisaslagmislardir. Ornegin denizaltilar Golciik’te onarima tabi
tutulurken, Hiicumbotlar Istanbul Tersanesinde onarima alinirlar. Y1llik onarim planlamalarina gore
tersaneye alinan savas gemisi 4-6 ay onarim siiresince biitiin sistemleri kapsamli
onarim/bakim/tutumdan gegirilir. Biitiin bu iglemler Gemi Onarim Bas Miihendisligi tarafindan yerine
getirilir. Onarim agamalari, kargilagilan sorunlar, olast gecikmeler haftalik ve aylilik raporlar halinde
ile ilgili makamlara bildirilerek tedbir almir. Onarim islemleri masa subaylig1 tarafindan kontrol edilir.
Onarimlar tamamen tamamlandiktan sonra Tecriibe test birimleri tarafindan sistem ve cihazlar
devreye alinarak nominal degerlerinden baglamak {izere en {ist limit degerlerine kadar ¢aligtirilir.
Cihazlarin tam performansta ¢alistirilarak gemi ilgilisine teslim edilir.

7 Batmaz; a.g.e., 5.68.
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6.2.6. Torpido Komisyonu
Torpido alanindaki bilimsel ¢alismalarin bati diinyasinda giderek gelismesi nedeniyle bu
alandaki teknik gelismelerin bahriye askeri ve Bahriye Mektebine miifredatina alinarak

oglecilere torpido konusunda yeni bilgilerin 6gretilmesinden sorumlu tutulmustur.
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DORDUNCU BOLUM
I. MESRUTIYET DONEMINDE BAHRIYE NEZARETI
1. Sultan Abdiilhamit Doneminde Bahriye Nezareti

30 Mayis 1876 tarihinde bir saray darbesi ile Osmanli Donanmasi'nin inkisafi i¢in 6zel
caba gosteren Padisah Sultan Abdiilaziz tahtan indirilmistir’™. Yerine Sultan V.Murat’in
getirilmesi kararlastirilmustir’™”. Padisah Sultan Abdiilaziz’in tahtan indirilmesinde Vezir-i
Azam Mithat Pasa, Harbiye Nazir1 Miisir (Maresal) Serasker (Baskumandan) Hiiseyin Avni
Pasa ve Bahriye Nazir1 (Oramiral) Kayserili Ahmet Pasa etkin rol oynamuslardir.’®
Padisah'in hal edilmesinden kisa siire 6nce Bahriye Nazir1 tarafindan Sultan Abdiilaziz’e
sadik gemi komutanlar1 (liyakatlerinin yetersiz oldugu gerekce gosterilerek) gorevden
almarak’, Padisah Sultan Abdiilaziz’in tahtan indirme operasyonunun deniz kismi
tamamlanmustir.>®

Sultan Abdiilaziz’in tahtan indirilmesinden’® yaklasik bir hafta sonra Sultan

Abdiilaziz’in 4. esinin kardesi Cerkez Hasan vakasi yasanmustir.’® 31 Aralik 1876 tarihinde

>>% 1948-1949 yillarinda Giiverte Simf Okulunda Tegmen riitbesinde bulunan Emekli Tugamiral
[.Biilent ISIN o dénemde okul komutani olan Gv.Alb.Burhanettin ARSLA (1918 Tarihinde Deniz
Harp Okulundan mezun olmus)’n biiyiiklerinden duyarak naklettigi kadariyla; Bahriye Subay1
mezuniyeti ile birlikte ii¢ ah alir. Anne ahi, es ahi, Padisah ah1. Subay ¢ikar ama Imparatorlugun uzak
bir ucuna atanir. Aylarca evine ugramaz, boylece anne ahi alir, evli ise buna es ahi1 eklenir, son olarak
da kendisine en iyi imkéanlar1 sundugu halde Sultan Abdulaziz’in azledilmesinde 6ncii rol oynayarak
Padigah ah1 almistir. Bundan dolay1 uzun yillar Bahriyenin iki yakasi bir araya gelmemistir.

%% Serif Mardin; Yeni Osmanh Diisiincesinin Dogusu, iletisim Yaymnlari, Istanbul, 2003, s.61.

>6% padisahin tahtan indirilecegi gecenin geg saatlerinde Kara Kuvvetleri Dolmabahge'yi karadan
kusatmis, sabaha karsi durumdan haber alan Valide Sultan Pertevniyal, Padisahi uyandirip durumu
oglu Abdiilaziz’e sdylemesi iizerine Padisahin “ Uziilme valide beni gemiler kurtarir” cevabin1
vererek kendi doneminde inga ettirdigi Osmanli Donanmasina olan giivenini belirtmistir. Padisahin en
giivendigi Gemi Komutanlar (Siivarilerin) Komutasinda olan gemiler Dolmabahge Saray: 6niinde
demirli durumda idi. Padisah1 gorevden almak isteyenler, donemin en yeni ve modern kalyonlarin
kaptanlarimi kisa siire dnce padisahin gemilere siginacagi diisiiniilerek gizlice gérevden uzaklastirilmis
ve yeni yonetim yanlist subaylar gemi komutani olarak tayin edilmislerdi.

%1 Tsm, a.g.e., 5.233.

Gemi komutanlarinin Padisah't hal olayinda siyasetin igine ¢ekilerek, bir basamak olarak
kullanilmasi, Bahriye'de kurumsallasmanin olmadigin gdstermektedir. Osmanli Imparatorlugu’nun
yok olma tehlikesi gegirdigi bir donemde gemi komutanlarin1 Padigah1 seven veya sevmeyen diye iki
gruba ayirmak bile bagh bagma bilyiik bir zafiyete alani olusturmustur.
>63 Nitekim Padisah Sultan Abdiilhamit uykulu halini iizerinden attiktan sonra cifte kayigina atlayarak
alargada (agik denizde) bulunan Harp Gemilerine dogru yonelir. Daha ilk Harp gemisinden kendisine
silah dogrultulmast iizerine ac1 gergegi anlar ve iki elini yukar1 kaldirarak  Ben yillardir sizleri hya
ettim, karsiliginda bana bunu mu yapacaktmiz? Allah belanizi versin, dilerim bu diinyada iki yakaniz
bir araya gelmesin insallah diye” beddua ederek isyancilara teslim olmak {izere sahile geri dondiigii
rivayet edilir. Bunun iizerine geleneksel olarak 2 bedduaya sahip olan, Bahriyeliler yeni bedduasini da
padisahtan almis oldular. Bunlar ilki uzak bolgelerde ¢alisildig icin Anne bedduast, evlendikten sonra
es bedduasi (evden uzak kalinmasindan dolay1), son olarak ta Padigah bedduasi. Herhalde bu ii¢
bedduadan olsa gerek halen bahriyelilerin iki yakasi bir araya gelmemektedir.

%% O zamanki Osmanli Kara Kuvvetlerinde yiizbas1 riitbesine sahip olan bu zat aslen Cerkez
kokenlidir. Elde ettigi nimetleri kaybetmesinin etkisiyle enistesi Sultan Abdiilaziz’in hal edilmesine
asir1 icerlemis ve intikam almaya karar vermistir. O esnada Mithat Pasa’nimn Istanbul Beyazit semtinde
bulunan konaginda devletin ileri gelenlerin toplanti yaptigini1 6grenmis ve bu toplantiy1 basmistir.
Enistesinin hal edilmesinde en biiyiik rol oynadigma inandig1 Serasker Hiiseyin Avni Paga ve Hariciye
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Sultan Abdiilhamit tarafindan Cerkez Hasan’in saldirisindan agir yarali olarak kurtulan
Bahriye Nazir1 Kayserili Ahmet Pasa azledilerek yerine Cerkez Mehmet Rauf Pasa Bahriye
Nazir1 olarak atanmugtir. Sultan Abdiilaziz’in hal edilmesinden sonra her ne kadar Sultan
V.Murat tahta gecmis ise de 3 ay kadar sonra akil saghginin yerinde olmadig1 anlagilarak,
Mithat Paganin girisimi ile Sultan Abdiilhamit kili¢ kusanmig ve 33 yil siirecek yeni sadaret

dénemine baglanmustir. *%

Yolsuzluk ve riigvet konusunda Sultan II. Abdiilhamit doneminde Bahriye Nazir1 olarak
gbrev yapmis Hiiseyin Rami Paga'min anilarindir. S6z konusu anilarda gemi alimlarindaki
yolsuzluklardan bahseden Pasa, Ingiltere’den Peleng-i Derya gambotunu 77.000 Osmanli
altm satin alindigim, halbuki Ingiliz Armadasi i¢in 6zel imal edilmis, daha siiratli ve
iizerinde daha fazla topu/silahi bulunan, aym smif gambotun fiyatinin sadece 36.000
Osmanl altin liras1 oldugunu, goérev siiresi boyunca tiim iyi niyetli miicadelelerine ragmen

viicudu kanser gibi saran riisvet ve yolsuzluk illeti ile bas edemedigini vurgulamaktadir.®®
2. Gayr-i Miislimlerin Askere Alinmasi

Osmanli Devleti’nin denizciligin 6nemini XIX. yiizyilda*’fark etmege baslanis ve buna
yonelik caligmalar kapsaminda denizcilikten anlayan Rum Tebaadan istifade etmek icin bir

kanun ¢ikartilmistir.>®®

Rum Tebaadan istifade etmek icin ¢ikartilan kAnun ile Osmanli Imparatorlugu’nun 600
yillik tarihinde ilk kez gayr-i Miislim tebaa askere alinmaya baslanilmistir’®. Genellikle
Rum kokenli tebaa harp gemilerinde teknik personel olarak gdrev yapmuslardir. Osmanli
Devletinden bagimsizligim1 kazandiktan sonra batili devletlerin destegini  kazanan
Yunanistan Krallig1 gittik¢e gliclenmesi ve bir devlet goriiniimiine biirlinmesi oraminda, Rum

kokenli teknik personel, bozulmus idari yapinin etkisiyle Osmanli Bahriyesi’nden ayrilarak

Nazir1 Resid Paga’y1 dldiiriir. Bahriye Nazir1 Kayserili Ahmet Pasa’y1 agir yaralar. Yaveri Deniz
Yiizbagis1 Siikrii Efendiyi (Bektasi tarikatina mensup oldugu i¢in adina siirler yazilmis ve cenazesi
pasalarin cenaze toreni kadar gérkemli olmustur.) ile hizmet erini oldiiriir. 2 giin sonra da tutuklanarak
Beyazit’taki Serasker Kapisinda (Bugiinkii Istanbul Universitesi Merkez Binas1) asilarak idam
edilmistir. Bahriye Nazir1 Kayserili Ahmet Pasa saldiridan agir yarali olarak kurtulmustur ve
iyilesmesinin uzun siireceginin anlagilmasi lizerine

%% Qultan Abdiilhamit bundan sonra devletin tiim mali giiciinii, biitge agiklarmin kapatilmasina ve dig
borglarin 6denmesine yonlendirdiginden Abdiilaziz'in bin bir emekle viicuda getirdigi o muhtesem
donanma (mali imkansizliklarm etkisi ile) Hali¢'e demir atmistir. Abdiilhamit’in bazi vesveselerine
uyan kimseler donanmayi limanda bile egitimden yoksun birakmistir. Her ne kadar Abdiilhamit biiyiik
gemi yerine kiiciik gemi siyasetini benimseyerek bir takim kiigiik torpidobotlar inga ettirdiyse de
bunlarin higbiri ise yaramadigmi zamanla anlasiimistir.

%66 Cengiz Odes; Hiiseyin Rami Paganin Amlari, Tiirk Deniz Harp Tarihi, Deniz kuvvetleri
Basimevi, Istanbul, 2009, s.553.

%7 Prof. Dr. Ilbey ORTAY’l1 bu dénemi imparatorlugun en uzun yiizyil olarak nitelendirmektedir.
%8 BOA.I.BH.Dosya No:3, irade No: 1317-B-1.

369 Ism; a.g.e., S.219.
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Yunan Donanmasi’na geg¢mislerdir. Osmanli Devleti bu boslugu Ingiliz, Fransiz, Isve¢ ve
Alman vatandaslar1 ile doldurmaya caligmistir. Sultan Abdiilaziz doneminde teknik
personelin yerini doldurmak icin mubhtelif careler aranmaya baslanmustir. Basta Ingilizler
yabanci danismanlar olmak iizere, Osmanli Donanmasinda gérev yapan Fransiz, Italyan

hatta Alman®” kokenli personelden istifade edilmistir.

1. Gemilerde gorevli Bas carkei, II. Carke1, Elektrikei gibi teknik personelin 6nemli bir
boliimii yillik sézlesmeli Ingiliz, Fransiz, italyan, Rus, Isve¢ ve Alman gibi yabancilardan

olusmustur.””!

2. Osmanli Donanmasini olusturan Savas gemileri ¢ok degisik iilkelerde insa ettirilmis
oldugundan, o zamanki modern donanmalarda kullanilan her tiirlii sistem ve cihazi
bilinyesinde barmdirmis, bu sistem ve cihazlarin idamesi i¢in ¢ok genis yedek malzeme

tedarikine ihtiyag gostermistir.’”

Ulkelerarasinda politik zeminin kaygan olmasi nedeniyle yedek malzeme tedarikinde
sorunlarla karsilasilmis ya da ¢ok yliksek fiyata satin alinabilmistir. Zaten bozuk olan mali
durum nedeniyle yedek malzeme satin alma durma noktasina gelmis, bu yiizden milyonlarca
Osmanli Altinina mal olan koca gemiler atil durumda (harekattan sakit kalmakta) kalmstir.

Bu nedenlerden dolay1 donanma etkin kullanilamamustir.

3. Osmanli Donanmasinda bulunan Harp Gemilerin bakim ve onarimlar1 agirlikli olarak
Tersane-i Amire (Istanbul Tersanesi)’de yapilmakta, ayn1 zamanda bakim onarim kademeleri
ile tersanelerde de 6nemli 6lgiide yabanci uzman ve usta istihdam edilmekteydi.’”

Gerek gemilerdeki, gerekse tersanelerdeki yabancilarin varhigi savas ve gerginlik
donemlerinde, yani donanmanin fiilen ve etkin olarak kullanilacagi donemlerde ¢esitli

sorunlara neden olmus ve zaman zaman Osmanl Donanmas etkinlikle kullanilamamustr. >

Osmanli Imparatorlugu Donanmasinda gérevli yabanci uyruklu personel bir savas
durumunda kendi iilkesini savagan taraflardan birisinin olmamasini gerekce gostererek

verilen gorevlere karsi ¢ikmistr. °

370 Berkez; a.g.e., s.141.

! Gencer; a.g.e., 5.179.

372 Bostan; a.g.e., 5.255.

373 7eki Arikan- Idris Bostan ; Tiirk Denizcilik Tarihi,Boyut Yayincilik, Deniz Basimevi
Miidiirliigii, istanbul, 2009, s.38.

7% Giilen; a.g.e., s.177.

> Ornegin isveg uyruklu bir bascarkgr Osmanh-Rus savasi esnasinda Isveg’in Rusya ile
savagmadigini, dolayisiyla kendisinin de Rusya’ya karsi savasmak istemedigini gerekge gostererek
Peyk-i Sevket gemisinden ayrilmis ve gemiden ayrildiginda makineye ait bazi 6nemli pargalar1 yanina
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Nihayetinde yabanci tebaaya mensup teknik personel ile degirmen dondiiriilmeye

calisilarak kisir dongiiye devam edilmistir’’®

. Cok biiyiik maliyetlere katlanarak kurumsal
hale getirilmeye calisilan denizcilik konularindaki okullar ve mesleki kurslarin, Osmanli
Imparatorlugu ¢okiinceye kadar teknik personel temininde gok basarili oldugunu sdylemek

miimkiin degildir.””’
3. Sultan II. Abdiilhamit Dénemi Osmanh Bahriyesinde Gemi insa Faaliyetleri

Her tiirlii ahsap tekne Osmanli Tersanelerinde inga edilmekte idi. Buhar makineli zirhli
teknelerin satn alnmasi ile birlikte tezgahlarda degisikliklere gidilmistir.”” Ahsap
teknelerin insasinda bilinen klasik yontemler kaldirilarak yeni teknolojiye uygun tezgahlari
satin alimmigtir. Uyum sorunu diginda, mevcut bilgi birikimi, el becerisi ve nitelikli is giicii

57 fstanbul Tersane-i

sayesinde bu gecis silirecinin kolay asildigin1 sdylemek miimkiindiir
Amire i¢in bir ana plan hazirlanmis, bu ana plan déhilinde tersanede bulunan alanlar kademe
kademe elden gecirilmistir. Yurt digindan satin alinan buhar takatli makine ve tezgahlar, yeni
yerlerine monte edilmistir. Yeni sistem tezgah ve makinelerin kullanmasinin 6grenilmesi i¢in
ilgili iilkelere (Ingiltere, Fransa ve Almanya) personel gonderilmistir. Tezgah ve makineleri
Ogrenen personel yurt i¢inde kurslarda 6gretmenlik yaparak yeni personel yetistirmistir.
Yogun caligma temposuna ilave olarak Tersane-i Amire'nin bir miktar altyap: yatirimlar ile
buhar giicii ile tahrik edilen, metal teknelerinde insasinda basarili olundugunu sdylemek
miimkiindiir. Osmanli Tersaneleri buhar makineli ve zirhla kapli savas gemilerini ingasi
devlet kademesinde gurur kaynagi olmustur™. Ne var ki o donemlerde Osmanli Devleti
sanayisini gelistiremediginden, gemi insay1 destekleyecek yan sanayisi bulunmamaktadir. >
Top ve silah sistemleri, makine aksamlarinin imali ve yedek pargalari, cayro, parekete (siirat
olger), Olcii aletleri, mekanik aksamlar, elektrikli sistem ve echizeler destekleyecek altyapiya

582

sahip degildi™".

almistir. Bahriye Vekaleti Donanma Komutanmin bilgisi dahilinde sahisin sdzlesmesini fesih etmistir.
Geminin Teknik iglerinden sorumlu Tiirk meslektasi birakin makinayi faal hale getirmeyi eksik
malzemelerin hangisi oldugunu dahi tespit edememistir. Sonug olarak, ayn1 personel daha yiiksek
maas ve daha fazla imtiyazlarla ise yeniden alinmak zorunda kalinmistir.

7% Yavuz ; a.g.e. 5.374-375.

7" Namik Gokgay; Deniz ikmal Egitimi ve Okullar1 (1699-1999), Deniz Basimevi, Istanbul, s.44.
378 Bostan; a.g.e., s.87.

°7 Bityiiktugrul; a.g.e. s.388.

>%0 Batmaz; a.g.e., 5.88.

1 Afif Biiyiiktugrul; Deniz Olaylarimn Osmanh Tarihi Uzerine Etkileri, Tiirk Tarih Kurumu
Yayini, Ankara, 1998, s.73.

382 Ali fhsan Gencer; Tiirk Denizcilik Tarihi Arastirmalari, Tiirkiye Denizcilik Sendikas1 Basimevi,
Ankara, 1999, s.95.
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4. Sultan II.Abdiillhamit Donemi Bahriye Nezareti'ne Bagh Daireler

II. Abdiilhamit Donemi'nde Bahriye Nezareti'nin yeniden diizenlendigi, biinyesinde
bulunan dairelerin yeniden teskil edildigi ve onlarca komisyonun faaliyetini ylriittigiini
gormekteyiz. Bu komisyonlardan ekserisi 1slahat adi altinda kurulmus ve bdylece
Tersane-i Amire ve Donanma-yi Hiimayun'da cereyan eden biitiin islerin, imalat ve
ingaat faaliyetlerinin ¢agin gereklerine uygun olarak bir nizam igerisinde
yuriitiilmesi amaglanmistir. Bahriye Nezaretinin kurulusundan bu yana faaliyette olan
daire ve komisyonlarin ya yetkileri genisletilmis veya yeniden olusturulmaya

calisilmistir.”™

Uzun sure yiiriirlikte olan komisyonlarin yaninda belirli bir isin
gerceklestirilebilmesi amaciyla gegici olarak olusturulan ve isin nihayetinde lagv edilen
komisyonlar da bulunmaktadir. Bahriye Nezareti'ni olusturan dairelerden baslayarak

daimi ve gecici komisyonlar, kurulus amacglar1 ve faaliyetleri su sekilde siralanmugtir.

4.1. Erkan1 Harbiye-i Bahriye Dairesi

II. Abdiilhamit'in Mart 1877 tarihli bir fermanmiyla®™ Erkan-1 Harbiye-i Bahriye
Dairesi olarak yeniden tesekkiil ettirilmis ve yetkileri genisletilmistir. Buna gore yeni
teskil olunan komisyon biri istihzarat ve digeri ise Seyr-i sefain olmak ftizere iki
kismindan ve her bir kisimda dort subeden olusturulmustur. Bunlardan istihbarat kismi ve

buna baglh subeler su sekildedir:
I.sube (Istihbarat-i Ecnebiye):
Bu subenin gérevleri su sekildedir.’®

1. Mubhtelif lisanlarda yazilar1 Bahriye salnamelerinin ve bahriyeye ait diger eserlerin

tetkik edilerek Tiirkce bir Sefain-i Harbiye Salnamesinin yazilmasi,

2. Osmanh sefirlerinin ve atesenevallerin (Deniz Ateseleri) biitgelerinin tetkiki, Bahr-i
Sefid(Akdeniz) ve Bahr-i Siyah (Karadeniz)'da bulunan Yunan, Italyan, Rus, Avusturya
ve Fransa'ya ait filolarin takibi, harp nizamlari, donanma manevralar1 ve tertibatlar1
hakkinda kayitlar1 tutmakla gorevli atesenevaller ile konsoloslarin ve maiyetleri ile

ilgili talimatnamelerin hazirlamasi,

583 Gencer, a.g.e., s.317.
> BOA:1.BH.Dosya No:3, irade No: 1441-B-17/4.
% Diizcii; a.g.e., 5.176.
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3. Avrupa'ya gonderilecek zabitanin imtihanlar1 ve bu hususla ilgili gerekli yazigmalarin

yapilmasi,

4. Denizcilikte meydana gelen gelismelerin, torpidobotlar ve sahil miidafaasi
hakkinda Avrupa gazetelerindeki makalelerin takip edilmesi, komsu devletlerin
donanmalarinin durumlar1 hakkinda toplanan istihbari bilgilerden olusan bir defter
tanzim edilmesi ve icap ettiginde bu defterdeki bilgilerden riyasetin izni déhilinde

diger daire ve subelere bilgi vermesinden,
I1. Sube (istihzarat-i Harbi)
Bu subenin gorevleri su sekildedir:*

1. Bahriye Dairesi tarafindan tanzim ve kabul edilen ve yeniden viicuda getirilecek
olan donanma hakkindaki uygulanacak programlari yil yil uygulanmasmin takip

edilmesi,
2. Buna dair resmi planlar hazirlanmass, ilgili fabrikalarla yazigsmalarin yapilmasi,

3. Savas esnasinda gemilerin miirettebati, cephane, komiir, su, boya, makine
levazimi, erzak ve diger techizlerinin tedarik edilmesi i¢in lazim gelen nakil
vasitalarinin cins ve miktarina dair komodorluklar ve liman riyasetleri tarafindan

tutular1 defterlerin bir icmalinin de burada bulundurulmasi,

4. Donanmanin yapmis oldugu manevralar hakkinda raporlar yazilarak bunlarin
hiilasasinin riyasetleri araciligi ile Bahriye Nezaretine bildirilmesi, bunlardan nesri

miimkiin olar1 kisimlari Ceride-i- Bahriyede yayimlanmasinin saglanmasi,

5. Torpidobotlarin durumlarinin takibi, torpido istasyonlarinin kurulmasina
ihtiyac duyulan yerlerin tespit edilmesi (6rnegin Istanbul, Canakkale Bogaz1 yaklasma

sular1, izmir, Izmit, Iskenderun, Basra, Sirte (Libya) ve Antalya korfezleri)

6. Donanmaya ait gemilerin misterek bir harekétta kara ordusuna denizden

destek saglanmasi ve diger destek usullerinin belirlenmesi,
III. Sube: Bu sube

Goérevleri su sekildedir:™

386 Coskun Gilingen; Bahriye Vekaleti, Deniz Kuvvetleri Dergisi, Deniz Kuvvetleri Basimevi,
Ankara, Ekim 1985 Sayist: 531, S.23,26.
¥7 Giingen; a.g.e. , S.24.
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1. Seferberlik esnasinda Anadolu ve Rumeli sahillerinde konuslu illerde bulunan
Bahriye neferinin sildhaltina alinmasi, seferberlik durumunda sevklerinin

yapilmasindan,

2. Seferberlik esnasinda Osmanli Donanmasi tarafindan kullanmilan rihtim/iskelelerin
mevcutlarmin tespiti ile silahaltina alinacak Bahriye kura neferinin tagimnmasi i¢in ne tiir

ve kag adet vasitaya ihtiya¢ duyuldugunun belirlenmesi,

3. Savag esnasinda ticaret-i bahriyenin zarar gérmemesi, ne kadar savas gemisine

ihtiya¢ duyulacagimin Harbiye Nezaretiyle goriisiilerek tespit edilmesi,

4. Osmanli Donanmasi harekat odasinda Harp gemilerinin bulunduklari mevkilerin her

an takibi i¢in bir harita {izerinde gosterilmesi iglemlerinden sorumlu tutulmuslardir.

Karargahta gemilerin son mevkilerinin takip edilmesi ve bu konuda Kaptan Pasa'nin

bilgilendirilmesi hedeflenmistir.
IV. Sube:
Bu subenin gorevleri su sekildedir:**®

1. Bahriye Dairesi ile Donanma veya Donanma ile Sahil Isaret Istasyonlar1 arasinda
muhaberenin saglanmasi ile Karadeniz, Marmara, Ege, Akdeniz, Kizildeniz, Arap
Denizi, Basra Korfezinde seyirde bulunan gemilerle Ana karargdhmn arasinda es
zamanlh muhabere yapilmasi hedeflenmistir. Karargah-Bolgelerde konuslu Sahil Isaret
Istasyonlari-Savas/Ticaret Gemilerinden olusan bir muhabere akisi teskil edilmistir.

Haberlesme akis1 her iki yone mevcuttur.”™

2. Sahillerdeki isaret noktalarinm tayin edilmesi (Osmanli Imparatorlugu'nun geri
cekilmesine  bagli  olarak  isaret  istasyonlari/haber = merkezleri  yeniden
teskilatlandirilmistir. Hususi isaret defterlerinin ve isaret flamalarin tertibi (Denizcilikte
yillarin birikimi ile olusturulan flama ve sancaklar bugiin oldugu gibi beynelmilel

anlamlara sahipti ve itirazsiz her bahriye tarafindan ayni1 anlamda kullanilirdi™”,

¥ Giingen; a.g.e. , S.25.

*% Savas Gemiler seyire ¢tkmadan en az 6 saat 6nce hareketna plani hakkinda ilgili makamlari
bilgilendirecek sekilde kisa bir rapor gonderi. Bu raporda ayrica ugranilacak limanlar ile bu
limanlardan talep edilecek erzak, mithimmat ve akaryakit ihtiyaglar1 belirtilir. Geminin denizde
bulundugu siire zarfinda teknoloji yardimi ile takibi saglanir ve komuta kademesi bilgilendirilir.
Denizaltilar i¢in farkli metodlar takip edilmektedir. Ticaret gemileri ise Diinya Mevki Sistemi (GPRS)
ile takip edilirler.

% Ornegin ORUC sancag tehlikeli madde transferi yapiyorum. REIS sancagi alindi anlasildi
anlamlarinda kullanilmakta idi.
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Bunlar disinda Erkan-i Harbiye-i Bahriye Dairesi'ne bagl diger subeler ise Seyr-i
sefainle ilgilidir. Erkan-i Harbiye-i Bahriye Dairesinin kurulusundan sonra riyasetine
yine II. Abdiilhamit’in fermani ile Miralay Faik Bey getirilmis {iye sayis1 artirilmigtir.
Buna ilave olarak ihtiya¢ duyuldugunda uzman iiyeler de komisyona dahil edilmigtir.

(Denetleme durumu ve ¢esidine gore)

Erkan-1 Harbiye-1 Bahriye Dairesi'nin 6zellikle Bahriye Nezareti biinyesinde bulunan
dairelerin teftis/denetleme faaliyetlerini yiriittiigiinii gérmekteyiz. Bahriye Mektebi,
imalat-i Siibyan Taburu, Liman Kumandanlig1 siirekli olarak denetlemeye tabi
tutulmustur. Denetleme/teftis sonucunda “Denetleme Sonu¢ Raporu” hazirlanmig, iist
kurulda raporlar incelenerek gerekli diizeltici tedbirler alinmis, ilgili memur/personel
ikaz edilmistir®®'. Ayica Uluslararas1 Deniz Hukuku kurallarmin Osmanli karasular,
liman ve rihtimlarinda uygulanmasi1 gorevi yine Erkan-i Harbiye-i Bahriye Dairesinin
sorumluluguna verilmistir. Bir komisyon tarafindan yabanci bayrakli gemilerin
Osmanli limanlarina giris ve ¢ikislarinda uyacagi kaideleri igeren bir nizamname

592
hazirlanmistir

. Bu nizamnameye gore; Osmanli sahillerine izin almadan ig
milden fazla yaklasan Gemiler (sulh zamaninda da olsa da) el konulmasi kural haline
getirilmistir.” IV. Sube'nin gemicilik ve seyir faaliyetlerinin daha giivenilir olarak
yapilabilmesi i¢in Ingiltere'den Bahr-i Muhit Atlasi, Hint Denizi Sahilleri Harita ve
portolonlariyla Cin, Japon ve diger bdlgelerin haritalar1 satin alinmistir. Erkan-1
Harbiye-i Bahriye Dairesi'nin talebi iizerine Osmanli Deniz Subaylarimin bilgi ve
gOrgiisiinii arttirmaya yonelik olarak Mecmu'a-i Flinun-1 Askeriye'nin dergisi periyodik
olarak yayimlanmistir. Bahse konu dergide Diinyada denizcilik konularinda meydana

gelen degisiklikler, bunlarin Osmanli donanmasi ve tersanelerine yansimalar: ile

Tophane-i Amire de meydana gelen degisikliklerden bahsedilmistir.’*

Ayrica Osmanli Deniz Subayinin kiiltiir seviyesini arttirmaya yonelik olarak; Avrupa'da
meydana gelen gelismeleri subaylar tarafindan takibi maksadiyla (yillik abone {icreti
Bahriye Hazinesi'nden 6denmek iizere) yabanci gazetelere abone olunmustur. Bu is igin
Londra'da bulunan Miralay Ahmet Bey gorevlendirilerek, konuyla ilgili arastirina
yapmasi istenmistir™”. Nihayetinde Erkan-i Harbiye-i Bahriye Dairesine gesitli gazeteler
periyodik olarak gonderilmeye baslanmistir. Bu donemde abone olunan gazete ve
dergiler: 1 adet Ingiltere’nin berriye (kara) ve bahriye (deniz) gazetesi; 1 adet geometri

ilmi ile ilgili gazetesi;1 adet Garanik isimli Ingilizce resimli gazete; 1 adet Ingiltere’de

31 Necmettin Olgag; Tiirk Deniz Tarihinin Ozeti, Deniz Kuvvetleri Basimevi, istanbul, 1954, s.173.
392 Bostan; a.g.e., S.146.
3 DMA, Mkt., Belge No:526/143-40.

% DMA, Sub., Belge No:208/25-A.
%% Gokgay; a.g.e., 5.69.
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yaymmlanan Times gazetesi;] adet Amerika'dan bir matematik-teknik bilgi igeren
gazete/dergi satin almmaya baslamistir.”®® Biitiin bu faaliyetlerle birlikte 6zellikle
Avrupa matbuatinin takip ve nesrinde belirli dl¢iide neticeler alinmis ve bir miiddet
sonra Terciime Komisyonu ad1 altinda bir komisyon kurularak Avrupa'da meydana

gelen gelismelerin takibi amaciyla ciddi bir terciime ¢abasina girisilmistir.”"’

4.2. Sura-y1 Bahriye

II. Abdiilhamit devrine kadar vazifesine devam eden Bahriye Meclisi'nin ismi
Temmuz 1877 tarihinde yayinlanan bir irade ile Sura-yi Bahriye olarak
degistirilmistir”®. Bahriye Nezareti ile ilgili biitin yazismalarm basvuru merci olarak
onemli bir yere sahip olar1 Sura-y1 Bahriye bir nevi {ist subay ve amirallerden olusan bir

kurul hiiviyetine sahip olmustur. >

4.3. Liman Kumandanhg

Erkan-1 Harbiye-i Bahriye ve Sura-y1 Askeriye'ye bagli olarak faaliyetlerini
yiiriiten Liman Kumandanliginin II. Abdiilhamit devrindeki goérev ve sorumluluklarim

su sekilde siralamak miimkiindiir:

1. Donanmaya tayin olunacak siivari-i evvel ve sanilerin tayinleri Liman Kumandanlig1
tarafindan sura-yi Bahriye'ye bildirilerek tayinlerin yapilmast ve bu riitbelerin
haricindeki zabitanin tayininde ise dogrudan dogruya Liman Kumandanlig: tarafindan

yapilmasi,

2. Donanmanin subay kadrosunun incelenmesi, eksikliklerinin tamamlanmasi

vazifeli zabitalarin egitim seviyelerinin tespit edilmesi,

3. Zabitanin talimlerindeki problem sahalarinin tespit, alaninda basarili olan zabitanin

taltif edilmesi,
4. Tayini lazim gelen zabitan yeni gorev yerlerine atamak,

5. Gemilerin harp mithimmatidaki eksiklikleri tespit etmek,

%% Batmaz; a.g.e., 5.187.

**7 Hiisnii Tengiiz; Osmanh Bahriyesinin Mazisi, Genelkurmay Baskanlig1 Yaymi, Ankara, 1995,
s.229.

>% BOA:I.BH.Dosya No:3, Irade No: 1335-B-3.

% 5'i Ferik Pasa, 6'sI Liva Pasa, 14 zabitan olmak iizere 25 kisiden olusmustur.
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6. Liman Kumandam Erkan-i Harbiye-i Bahriye zabitani1 ile birlikte gemileri

dolasarak muayene etmek,™

Liman Kumandanligi bu donemde daha ¢ok c¢arsi iznine ¢ikan bahriye
askerlerinin disiplinsizligi, su¢ isleyenlerin inzibat ve kolluk kuvveti marifeti ile
cezalandirilmalari, personelin atama ve tayin islemleri ile ugrasmustir.®”' Ayrica iist
kurul olarak Sura-y1 Bahriye'nin limanlar konusundaki karar/emir ve direktiflerini yerine
getirmistir. Ozellikle kilik-kiyafet ve hareketleri ile askeri disiplini bozan bahriye
askerlerinin takip ve tedbirleri, donanmada bulunan gemilere zabit tayini, idare-i
Mahsusa gemilerine top takilmasi, askerin ayda bir top talimi yapmasi, Bahriye
Kanunnamelerinin okutturulmasi®” karakol gemilerinin vazife yerlerine gonderilmesi,
iilkenin zor iklim sartlarinin®  hiikiim siirdiigii  bélgelere uygun melbusat
gonderilmesi gorev yapan personelin tecriibelilerden seg¢ilmesi, gemi techizatinin
kontrolii ile kaza/miisademe durumunda gemi personeli tarafindan kullanilacak
filikalarin durumlarmin kontrol edilmesi, Liman Komutanliginin sorumlu oldugu

islerdir.®*

4.4. Dersaadet Liman Dairesi

Istanbul Limani'nda ve Marmara Denizi'nde bulunan askeri ve ticari gemilerin
sayillar1 ve ariza durumlar ile ilgili bilgileri toplayarak Mabeyn-i Hiimayun'a
bildirmekten sorumlu tutulmustur. Ihtiya¢ anlarinda kullanilmak iizere Osmanli
sancagini tasiyan Idare-i Mahsusa ve diger kumpanyalardaki gemilerin tespitini
yaparak ayni zamanda bunlarla mukavelelerin imzalanmasi, yevmiye olarak verilecek

miktarin tespiti ¢alismalarini yiiriitmiistiir®®.
Dersaadet Liman Dairesine bagl olan kalemler ise su sekildedir:

Dersaadet Liman Dairesi Muhasebe Kalemi, Tahrirat Kalemi, Ferman Kalemi,

Riisumat Kalemi, Kayikeilar idaresi.

II. Abdiilhamit déneminde Dersaadet Liman Dairesi ile ilgili belgelerde, Istanbul

Limanina girig-¢ikis yapan gemilerden Ferman Riisumu adi altinda topladigi vergiler

60 BOA:I.BH.Dosya No:3, irade No: 1335-B-5.

601 Ism; a.g.e., s.174.

692 Tiilay Duran; Tiirk Denizciligi ve Deniz Ticareti Kaynaklari, Vapur Donaltilari, Vapur
Acenteleri Dernegi, Istanbul, 2002, 5.212.

893 Uzungarsily; a.g.e., s.271.

694 Salname-i Bahri, 1878, s. 32.

605 BOA:I.BH.Dosya No:1, irade No: 1335-Ca-3.
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ile olusturulan biitceden 1893 tarihinde usulsiiz olarak 312.560 kurusu cekildigi ve

senedi agikta birakildig1 tespit edilmistir.*®
4.5. Tersane Memuriyeti

Tersane Memuriyetinin gorevleri arasinda, Tersane-i Amire’ye ait biitiin ithalat,
ihracat ile imalat, ingaat ve tamiratin intizam dahilinde yapilabilmesi, tersane
biitcesinin tanzimi ve biitiin islemlerin diizenli bir sekilde devaminin saglanmasi yer

almaktadir.®”

Bu birim kendi arasinda Muavinlik, Heyet-i Kesfiyle, idare Miidiiriyeti, Tahrirat
Kalemi ve Muhasebe Kalemi®® gibi kollara ayrilmaktadir. Bunlarin gérev ve

sorumluluklar1 su sekilde dagitilmistir;

1. Tersane Memuriyeti Muavinligi: Tersane Memuriyetine ait biitiin islerin takibiyle

sorumlu tutulmustur.

2. Heyet-i Kesfiye: iiyeleri muhtelif siniflardan secilmis olar1 Heyet-i Kesfiye tamir ve
techiz edilen gemilere yapilari masrafin miktari, sarf olunan malzemenin cins ve

miktarini iceren Kesf-i Evvel Defterinin tanziminden sorumlu tutulmustur.

3. Idare Miidiiriyeti: Istanbul'a gelen biitiin ticaret ve yelken vapurlarmin Halig
dahilindeki iskelelere usule uygun olarak aborda edilmesi ve bu gemilerin kendilerine
tanman siireden fazla kalip kalmadiklarim1 kontrolii, bunlara ruhsat varakasi verilmesi
ile gorevlendirilmistir. Bunun yaninda Hali¢ sahillerinden denize moloz
dokiilmemesinin temini, buralarda binalarin denize zarar verecek bigimde insa

edilmesinin 6nlenmesi gibi mimari gorevleri de bulunmaktaydi.

4. Tahrirat Kalemi: Tersane Memuriyetine ait biitiin evraklara tanzimi, muamele ve

yazigmalarla ve kayitlarm diizenli olarak tutulmasi ile gorevlidir.

5. Muhasebe Kalemi: Tersanenin biitiin ambar, fabrika, magaza ve imalathaneleriyle
donanmaya ait ithalat, ihracat, imalat, insaat ve tamirati ile diger islere ait

hesaplarin tutulmasi, amele maaslarinin hesabi, demirbas esyalarin envanter

¢ DMA, Mkt.,781/132.
97 Bostan; a.g.e.,s.69.
698 Bostan; a.g.e., s.167.
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kayitlarinin tutulmasi1 ve tersane blitgesinin tanzim edilerek Bahriye Muhasebat

Dairesine takdimi baslica gérevleri arasindadir.®”

Tersane Memuru, haftada bir giin maiyetinde bulunan Kisim miidiirleriyle insaat,
tamirat ve bahriyedeki gelismeler {izerine miizakere etmekle gorevli olup bu komisyonun

reisligini de kendisi yiiriitmiistiir®'®
4.6. Nizam Dairesi

Kanununname ve nizamnamelerin bahriye biinyesinde uygulanmasi amaciyla
faaliyet gostermistir. Bu donemde Nizam Dairesi'nin 6zellikle ilgilendigi konular

arasinda Ertugrul Firkateyni'nde olenlerin yakinlarma maas baglanmasi®"

, Bahriye
Mektebi'ne kayit ve kabul sartlarinin degisen durumlara gore diizenlenmesi, Tersane-i
Amire Haddad sakirligi ve Siibyan Taburlar1 i¢in belediye daireleri miidiirliikleri ile
Aceze hanelerden alinacak ¢ocuklarm kayit ve kabul esaslarinin belirlenmesi, izinsiz
evlilik yapan zabitanin tespiti ve cezalandirilmasi, askere alma ve riitbe tevcihi gibi

konular bulunmaktadir.

4.7. Heyet-i Sihhiye

Bahriye askerlerinin saglik durumlarinin takibi ve donanma icin gerekli sihhi
zabitanin yetistirilmesi amaciyla hizmet vermek Heyet-i Sihhiyenin bu dénemdeki
gorev ve sorumluluklar1 arasindadir. Ayrica Bahriye Nezareti namina Mekteb-i
Tibbiye-i Bahriye'den tabip yetistirilmesini temin etmek en énemli gorevi olmustur®'?,
Mesela, II. Abdiilhamit doneminde Bahriye Dairesi namina okutulan tip 6grencilerinin
bir tirli mezun edilip gonderilememesi {izerine Heyet-i sihhiye tarafindan Mekteb-i
Tibbiye-i sahane idaresine bu durum bildirilmis ve buradan gonderilen cevab1 yazinin
ekinde 1873 yilindan itibaren Bahriye Dairesi namina okuyan talebenin 10 yillik dokiimii
cikarilarak gonderilmistir. Buna gore 1883 yilina kadar sadece bir Ogrencinin
gonderilebildigi digerlerinin ise Nizamiyeye verildigi anlasilmistir.®”® Bu konuyla
ilgili bir diger ornek ise Bahriye namina okuyan Ogrencilerden Haydarli Mahmud
Siileyman'in 5. Siniftan itibaren baytar sinifina ayrilmasidir. Bunu haber alan Heyet-i
Sthhiye duruma miidahale ederek baytardan ziyade tabibe olar1 ihtiyacimi glindeme

getirmistir. Ayrica limera ve zabitandan c¢alisacaklart mevkilere tevzileri yapilacaklar

099 Gokgay; a.g.e. s..212.

S1°DMA, Mkt.,32/68.

6! Kaori Komatsu; Ertugrul Firkateyni (Bir Dostlugun Dogusu), Turhan Kitapevi , Ankara, 1992,
s.196.

612 Batmaz; a.g.e., 5.43.

13 DMA, Mkt., Belge No:741/181-1 15-A.
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arasinda malul olanlarin tespit edilerek ilgili komisyona bildirilmesi de heyet-i
sthhiyenin gorevleri arasindadir.®™

Miilazimdan sag kolagasina kadar gorev yapan ve emekliye ayrilan askerlerin
hastalanmalar1 halinde takip edecekleri muamele yine Heyet-i Sihhiyenin kontrolii altinda
olmaktadir. Bahriye askerine karsiliksiz olarak hizmet verenlerin Devlet tarafindan taltifi
Heyet-i Sihhiyenin Sura-yi Bahriyeye beyam ile olmaktadir. Bu déonemde Tarabya'da
eczacilik yapan Mr. Jalikiboni 5 yil karakol gemisi miirettebatina iicretsiz hizmet
verdigi gerekcesiyle Heyet-i Sihhiye tarafindan 5. riitbeden bir adet Mecidiye nisan ile
odiillendirilmesi temin edilmistir.®”

Bunlar haricinde Bahriye Nezareti'ne bagli olarak faaliyet yiiriiten Birimler;
Divan-1 Harp Dairesi, Torpido Resim hanesi, insaiye Resim hanesi, Fabrikalar Resim
hanesi, Elbise Ambari, Elbise Deposu, Erzak Ambari, Egya-i Ayniye ve Sebze Deposu,
Mamul Ambari, Gayr-i Mamul Ambari, Posta ve Telgraf Subesi, Bahriye Fisekhanesi
bulunmaktadir. Nezaret biinyesinde vazife yapan kalem kétipleri ise; Sura-yi Bahriye
Kalemi, Sura-yi Bahriye Nizam Dairesi, Muhasebat-1 Cariye Kalemi, Muhasebe-i
Merkeziye Kalemi, Yoklama-i Bahriye, Mektubu Kalemi, Evrak-i Umumiye, Vezne,
Jurnal Kalemi, Mesalih-i Mutedahile Kalemi, Sicil-i Ahval subesi, Sandiklar Kalemi,
Mahzen-i Evrak, Tersane Memuriyeti Kalemi, Terclime Kalemi, Mekteb-i Rusdiye-i
Bahriye, Leyli ve Nehari Tiiccar Kaptan Mektebi, Haddehane sakirdam Kislasi, Bahriye
Silahendaz Taburudur.®'°

Bahriye Nezareti biinyesinde Eregli Madeni Nezareti'ne bagli olan birimler ise
su sekildedir; Tahrirat Kalemi, Liman Mevki, Alaca Agzi Mevki, Kozlu Mevki,
Zonguldak Mevki, Kilimli Mevki, Batalagzi Mevki, Amasra Mevki. Ayrica Nezaret
biinyesinde bu donemin bir diger yeniligi ise yangin tulumbaciliginin kaldirilarak modern
bir itfaiye taburunun  olusturulmasidir.  Tulumbaciligin 1855  tarihinde

lagvedilmesinden sonra basibozuk tulumbacilar sehremininde istihdam edilmistir.®"’

5. Komisyonlar ve Faaliyetleri

Bahriye Nezareti'ne bagh olarak calisan ve siirekli faaliyet gosteren komisyonlar
kurulus amacglarina gore ya dairelerdeki muamelelerin sihhatli bir sekilde cereyani, ya
imalat ve ingaat islerinde Avrupa standardinin yakalanmasi yahut da dairelerin

hesaplarini kontrolii amaciyla kurulmuslardir. Buna karsi gegici komisyonlar ise belirli

81 DMA, Trs, Belge No:971/1.
%13 Biiyiiktugrul; a.g.e. s.196.

616 Salname-i Bahri, 1895, s5.45.
" DMA, Mkt., Belge No:513/44.
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bir zaman aralifinda hizmet vermekte olup, teskil amacglar1 farkli farklidir. Bu

komisyonlarin amag¢ ve gorevleri soyledir;

5.1. Daimi Komisyonlar

5.1.1. Islahat ve Kavan-i Bahriye Komisyonu

1869 Nisan aymnda Sultan Abdiilaziz'in fermam ile hizmete baslayan komisyon,
Tersane-i Amire ve donanmanin 1slah1 hakkinda faaliyet yiiriitmiistir. Kurulus
nizamnamesinde Tersane-i Amire'nin imalat, insaat, harbiye ve idari kisimlarina ait
yeniliklerin yapilmasi ile donanimlarinin muntazam bir surette tutulmasi amaglanmustir.
Komisyonun 1 reis ve 6 azadan mirekkep olarak haftada iki defa carsamba ve
Persembe giinleri toplanmasma karar verilmistir.®’® II. Abdiilhamit zamaninda ise
haftada iki yerine {i¢ defa Divanhane-i Amire'de toplanma karari1 alinmis ve uzun
yillar reisligini Bahriye Mektebi Nazir1 Salih Pasa yiiriitmiistir®®.  Aralik 1882
tarihinde irade-i seniyye ile olusturulan Siibyan Taburunun idare ve terbiyesi
hususunda komisyonun yaptigi calisma ile padisah sundugu layiha biylik takdir

toplanustir,*°
5.1.2 Islahat-1 Bahriye Komisyonu

Donanmaya ait islerin diizenli ylirimesi amaciyla teskil edilen komisyon onceleri
Bahriye Miistesarligi'na bagli olarak ¢caligmis, ancak bu miistesarligin lagv edilmesiyle
komisyon da c¢aligmalarina ara vermis ve iyeleri diger memuriyetlerde vazife

almiglardir.

1881 Nisan aymnda yarim kalan 1slahatlarin gergeklestirilmesi gayesiyle komisyonun
yeniden teskiline karar verilmistir. Yeni olusturulan komisyonun kurulus amaci,
nizamnamesinde, Bahriye kalemlerine ait islerin bir kaide-i safiha {izerinde ylirlimesi
i¢in bdyle bir komisyonun teskiline gidilmistir. Uyeleri arasinda Mekteb-i Bahriye Nazir1
Salih Pasa ve Merkez Sefinesi Siivarisi Izzet Bey'in de bulundugu komisyon her giin

toplanma karar1 almugtir.®*'

'8 DMA, Trs, Belge No:392/20-B.

S DMA, Trs, Belge No:31/80.

620 DMA, Trs, Belge No:653/195, 653/196..
621 DMA, Mkt., Belge No:346/95.
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5.1.3. Fen Komisyonu

II. Abdilhamit devrinde Tersane-i Amire fabrikalar1 ile imalat mevkilerinde
yapilar1 demir ve ahsap mamulatin ilmi usullerde yapilip, yapilmadigi
dayaniklilig1 ve kalitesi siirekli giindemde olmustur. Imalat mevkilerinde bulunan
memurlarin buna layikiyla dikkat etmedikleri yapilar1 kusurlu ve noksan mamulatin
hazineyi zarara ugrattifi gerekgesiyle acil bir ¢are olarak Fen Komisyonu adiyla bir
komisyonun teskiline karar verilmistir. Ayrica Avrupa ve Amerika'da bahriye sanayinin
gostermis oldugu fevkalade gelisme karsinda Tersane-i Amirenin imalat ve insaasini
gelistirme gayretleri de bunda etkili olmustur®. 1883 yilinda teskil edilen
komisyonun goérev ve sorumluluklar su sekildedir:

1. Yeni gelismelerin fabrika ve diger mevkilerde gorevli memurlara bildirilmesi,

2. Fabrika ve imalathanelerde yapilacak her tiirlii yeni demir ve ahsap esyanin imal

hesaplar1 incelenerek fen ve kaideye uygun olup olmadiginin kontroliiniin yapilmas,

3. Vazifesi, imalat ve insaatin taslak resimlere uygun yapilip yapilmadiginin

kontrolii yapan Muayene Komisyonu'nun ¢alismalarma nezaret edilmesi.’

1894 yilina gelindiginde Fen Komisyonu'nun kurulusundan bu tarihe degin ortaya
koydugu tahrir ve terciime; ceride, mecmu'a, salname, kitap ve risalelerden bir niishasinm

gemi kiitiiphanelerine koydurdugu anlasiimaktadir.®*
5.1.4. imalat Komisyonu

Tersane-i Amire'nin imalat islerinin takibi ile ilgili Ocak 1882 tarihinde bu isimle bir
komisyon teskiline gidilmistir. Yeni olusturulan bu komisyonun nizamnamesinde
kurulus gayesi, Tersane-i Amire imalat ve insaatinin giinden giline artmasi sebebiyle
imalatin talep edildigi sekliyle yapilip yapilmadigini, metanet ve dayanikliligin1 kontrol
etme oldugu ifade edilmistir®. Komisyona Reis olarak tersane memuru Halil Pasa,
aza olarak da Fabrikalar Nazir1 Hiisnii Pasa, Bas Mimar Miralay Hiisnii Bey, Carke1
Miralayr Osman Bey, insaiyye Kaymakami Tosun Bey, Topc¢u Miralay1r Ali Bey,

622 Oztuna; a.g.e., s.187.

623 Ism; a.g.e., s.251.

824 DMA, Mkt., Belge No:899/63.
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Resnehane'den Kaymakami Hulki Bey, Direkgibasi Yanko Bey, Elbise Miidiirii Binbasi

Ahmet Bey ve Yelkenci bas1 Binbas1 Ismail Efendi secilmislerdir.
5.1.5. Islah-1 Muamelat Komisyonu

Tersane-i Amire ve Donanmaya ait hususlarim Bahriye Nezareti'nde takibi ve layikiyla
temsili i¢in Kasim 1878 tarihinde Islah-1 Muamelat Komisyonu'nun kurulmasina karar
verilmistir™®. Bahriye kalemlerinde devam eden muamelelere itina olunmamasmdan dolay1
bazi kalemlerin ve hususiyle de Yoklama Odas1 nin kayit ve muameleleri bir miiddetten beri
intizamdan ¢iktig1 tespit edilmistir. Yoklama Odasi tarafindan tanzim edilen masalarda ve
Askeriye Sandigi muamelelerinde katipler tarafindan sahtekarlik yapildigi ortaya cikinca
buna karisanlar yakalanarak zaptiyeye teslim edilmislerdir. Bu isin diger kalemlere de
sicramamas1 ve muamelelerin layikiyla devam ettirilmesi amaciyla Islah-1 Muamelat
Komisyonunun kurulmasina karar verilmistir. Komisyona Reis vekili olarak sura-y1 Bahriye
azasindan izzet Bey tayin edilmis, diger liyeler ise: Mekteb-i Bahriye-i Rusdiye Miidiirii
Binbas1 Eyiip Efendi, Muayene Komisyonu {iyelerinden Binbag1 Siileyman Efendi, Kalyon
Katibi olarak Askeri Evrak Miidiirligii’nde bulunan Mustafa Efendi, Muhasebeden Baret
Efendi, Muhasebe'den Ismail Efendi, Yoklamadan Bahaeddin Bey, Yoklamadan
Kazim Bey, Muvazene'den Hafiz Mehmed Efendi, Jurnalden Nazif Efendi ve Korvet Katibi

siikrii Efendi'den olusmustur.*”’
5.1.6. Mithimmat-1 Harbiye Komisyonu

Miithimmat-i Harbiye Komisyonu donanmaya ait silahlarin muhafazasini saglamak
icin 1892 yilinda yeniden teskil edilmistir®®. Buna gére komisyonun genisletilen yetkileri
ve gorevleri ile ilgili nizamnamesinde, donanmanin ruhu sayilar silah ve cephanelerin
iyi muhafazasi ve topguluk hizmetinde bulunan zabitanin bu ilimde meleke ve
bilgisini gelistirmesi amaciyla bdyle bir komisyonun kurulmasina ihtiya¢ duyuldugu
ifade edilmistir. Avrupa da hasil olan gelismelerin tatbikine gayret edilerek bu amacla
daha 6nceden de hizmet veren Harbiye Komisyonu'nun vazifelerini i¢eren iki adet
talimat miisveddesi iizerinde calisarak yeni bir talimatname viicuda getirilmistir®™.
Bagkanligina liman kumandanlig1 vekili ve zirhli Donanma-yi Hiimayun Komodoru Ferik

Hasan Rami getirilmis ve diger liyeler ise Mehmed ve sura-y1 Bahriye'den Mirliva

(Tugamiral) Mehmed pasalarla zirhli Mesudiye ve Osmaniye Firkateyn-i

626 Bostan; a.g.e., s.47.

27 DMA, Sub., Belge No:140-2/A.
628 Uzungarsili;a.g.e., s.61.

629 Ism; a.g.e., 5.77.
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Hiimayunlar1 siivarileri miralay Hayri ve Faik ve ingaat miralaylarndan Omer

Bey'den olusmustur.**

Ancak Tersane-i Amire'de toplarin istlerinin ag¢ik ve her tiirlii korumadan uzak
bulunmas1 sebebiyle tenkide ugrayan komisyonda haftada bir giin toplandigini
gerekce gosterilerek islerin takibinde zorluk ¢ekildigi ifade edilmistir. Bunun {izerine
Von Hofe Pasa ve Selimiye Firkateyni Siivarisi Binbasi Ethem Efendi de komisyona

dahil edilmis, ayrica haftada bir giin yerine iki giin toplanmasma karar verilmistir.*'
5.1.7. Islahat ve Tetkik-i Muhasebat Komisyonu

Bahriye Nezareti biinyesinde Tersane-i Amire ve limanlarda biitiin muhasebe
iglerinin kontrol edilmesi, yolsuzluklarin takibi ve muamelelerin diizgiin bir sekilde

yiiriimesi amacyla teskil edilmistir.*

Bahriye Mektebi i¢in Bahriye matbaasindan ve ambarlardan ne kadar kagit
verilmesi gerektiginden, Nezaretteki kalem katiplerinin maaslarinin dagilimlarindaki

adaletsizligin diizeltilmesine kadar genis bir ¢alisma sahas1 bulunmaktadir.**

5.1.8. Torpido Komisyonu

Torpidonun XIX. asrin sonlarina dogru artan dnemine binaen II. Abdiilhamit
doneminde bu ilmin bahriye askeri ve talebelerine aktarilmasi amaciyla torpido
komisyonu adiyla bir komisyon teskiline gidildigini goérmekteyiz. Tophane ve
Tersane-i Amire'den gelecek miinasip miktar talebeye torpido ilminin biitiin
inceliklerinin 6gretilmesi diisiiniildiigiinde Tersane-i Amire i¢inde agilmasi planlanan
Torpido Okulu i¢in Erkan-i Harbiye-i Bahriye Reisi Faik Efendi'nin bagkanliginda bazi
{imera ve zabitandan olusan bir komisyon kurulmasma karar verilmistir.®**

Komisyon haftada ii¢ giin, okula devam edecek talebelerin miktariyla tahsil edilecek
derslerin tespiti ig¢in Tersane-i Amire insaat Dairesi'nde toplanacaktir. Torpido
Komisyonu Erkan-i Harbiye reis-i sanisi Miralay Faik Bey'in baskanhiginda Sura-y1
Bahriye iiyesi Miralay Mehmed Bey, Terciime Komisyonundan Kaymakam Mustafa

Bey, insaiyye zabitanindan Binbagi Latif Efendi, Carkg¢1 zabitanindan Siileyman Efendi,

839 Biiyiiktugrul; a.g.e., s.170.

1 DMA, Mkt., Bege No:739/39.
832 Woods; a.g.e.,s.255.

633 Batmaz;a.g.e., 5.33.

% Diimen; a.g.e., s.111.
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Erkan-i Harbiye zabitanindan Kolagas1 Remzi Efendi. Liizumu takdirinde ise Erkan-i
Harbiye'de ¢alisan askeri katiplerden Prota Hodaiki Efendilerin tiyeligi ile olusmustur.®*’
Irade-i seniyye ile teskil edilen Torpido Komisyonu ile ilgili Sura-y1 Bahriye'ye
sunulan mazbata {iizerinde yapilan caligma neticesinde mektebin liizum ve
ehemmiyetinden bahsedilerek Tersane-i Amire yerine uygun bir gemide agilmasina
karar verilmistir. Torpido Komisyonu'nun nezareti altinda olmak {izere mektep, bir ser-
muallim, li¢ nefer muallim, zabit ve icap ettigi kadar muallimlerin ve mektebe devam
edecek Bahriye ve Tophane-i Amire zabitanindan olusturulmustur. Ayrica komisyon,
torpido gemisinde dershane maksadi ile bolmelerde tadilat yaparak biiyiikk kamaralar
olusturmustur. Egitimde kullanilan esya muhafazasi igin camli tezgéhlar imal
ettirmigtir. Ogrenilen bilgileri fiilen tatbik etmek icin iki adet istimbot satin alimmis ve
uygulamalar yapilmistir. Torpidonun c¢aligmasi esnasinda kopan parcalarinin yerine
montesi i¢in lehim malzemesi tedarik edilmistir. Modelcilik ve imalat islerinden anlayan
liizumlu kadar is¢i, bu is¢ilerin kullanmas1 i¢in alet ve edevatlar ile torpido fenniyle ilgili
gazeteler tedarik etme gayreti icine girmistir®®. Bunlarla da smirh kalmayan caligmalar
neticesinde torpido mucidi Kaptan Mc. Wayes ve Mosyo Simin ve kardesleri ile irtibata
gegilmis, 5 adet Whitehead Torpidosu alinarak Donanmaya teslim edilmistir®™’. Bu
torpidolardan bir adedi 6-7 yil sonra Denizaltilardan atilacak sekilde modifiye™® edilerek
Osmanli denizaltilar1 Sultan II. Abdiilhamit ve Sultan Osman’dan Marmara Denizinde fiili
torpido atis1 yapilmistir. Boylece kisa sayilabilecek denizalti tarihinde Tiirkler

Denizaltidan ilk fiili torpido atisi icra eden millet olma hiiviyetini kazanmistir.®’

5.1.9. Bahriye Terciime Komisyonu

Avrupa bahri devletleri mekteplerinde okutulan bahriye kitap, kanunname ve
nizamnameleri ile imalat ve ingaata ait risalelerin parca parga terclime edilerek Bahriye
askerinin istifadesine sunulmasi Erkan-1 Harbiye-i Bahriye Dairesi'nin vazifeleri arasinda
bulundugu daha o6nceden de belirtildigi halde komisyon bunda bir ilerleme

kaydetmemistir. Bu arada da Avrupa'da biiylik zirhlilarin, silah ve torpido gibi harp

833 Woods, Henry F.; Tiirkiye Amlar1 (Osmanh Bahriyesinde Kirk Yil), Cev.Fahri Coker, Deniz
Kuvvetleri Yayinlari, Istanbul, 1976, s.173.

636Selman Soydemir; Osmanh Donanmasinda Yabana Miisavirlerin Etkileri, Istanbul
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi), Istanbul, 2007, 5.33.

87 {smail Hami Danismend; izahli Osmanh Tarihi Kronolojisi, Cilt-4, istanbul, 1972, s.112 .

8 Diimen; a.g.e.,s.131.

839 Otto Hersing; Canakkale Denizalt1 Savaslari, Ceviren; Biilent Erdemoglu, Tiirkiye Is Bankasi
Kiiltiir Yaymlari, 2007, s.16-17.
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alet ve edevatlar1 komisyonlar kurularak tecriibe edilmis ve bu tecriibe neticeleri kitap
ve dergilerle duyurulmustur. Bu tip nesriyatin bir an evvel terciime edilerek bahriye
talebe ve askerine nesir ve ilan1 amaciyla Ocak 1880 tarihinde Terciime Komisyonu

adiyla bir komisyonun teskiline gidildigini gérmekteyiz.**

5.1.10. Bahriye Kitap Komisyonu
1879 yilinda Daire-i Bahriye Kitap Komisyonu heyeti, Bab-i Seraskeri Kitap

Komisyonu Heyeti 6rnek aliarak yeniden teskil edilmistir.**!

5.1.11. Bahriye Sicil Komisyonu

Bahriye personeli ile ilgili olarak hazirlanan terciime-i hal varakalar ile her 3 ayda
bir tutuklular1 vukuat cetvellerinin, Sicil-i Ahval Komisyonu riyasetine intikalinde
yardimc1 olarak gorev yapmistir. Bu komisyonlardan baska Fabrikalar Komisyonu,
Tahsilat Komisyonu, Tevzi-i Muayyenat Komisyonu, Sevkiyyat Komisyonu, Nan-1 Aziz

Komisyonu II. Abdiilhamit doneminde Bahriye Nezareti'ne bagli olarak faaliyet

yiiriiten diger komisyonlar olma 6zelligini tagirlar®,

5.2. Gecici Komisyonlar

Bahriye Nezareti biinyesinde bu daimi komisyonlardan baska yapilar1 her isten énce o
iste bilgili zabit ve ilimeradan olusan bir komisyonun tertip edilerek caligmalarin
yliriitiilmesi adet haline gelmistir. Bu yeni komisyonlar sadece verilen gérevin yerine
getirilmesi siliresince faaliyet gostermisler, gorevleri bitince de lagv edilmislerdir.

Gegici komisyonlarin ve faaliyetleri su sekildedir:

5.2.1. Bahr-i Sefid ve Bahr-i Siyah Bogazlarina Tahte el-Bahir Torpido Vazi

Komisyonu

Bogazlara deniz altinda torpido yerlestirilerek, buralarin muhafazasi ile ilgili 1892
yilinda bir komisyon kurulmustur. Komisyonun kurulusuna kadar gelisen hadiseler su
sekilde cereyan etmistir. Karadeniz ve Akdeniz Bogazlari'min miidafaasi i¢in
denizaltina torpidolar ve sahillere yeterli miktar toplar yerlestirilmesi amaciyla
bahriye memuru, iimera ve zabitanindan miirekkep bir komisyonun teskili igin
Bahriye mirlivalarindan Alman Hofe Pasanin sundugu arz II. Abdiilhamit'e

sunulmus, padisahin bu konudaki olumlu goriislerini iceren iradesi de Mabeyin Basg

649 Soydemir; a.g.e., s.117.
41 DMA, Trs, Belge No:653/123.
642 Bostan; a.g.e., 5.73.
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Katibine iletilmistir.**’ Bunun iizerine harekete gegen Mabeyin-i Hiimayun Dairesi,
Daire-i Bahriyeden bu konuda bilgili ve tecriibeli subaylarinda bu komisyonda vazife
almas1 amaciyla Erkan-1 Harbiye-i Bahriye ve sura-yi Bahriye'ye Von Hofe Pasanin
arzmin bir suretini gondermistir®. Boylece Von Hofe Pasanin gayretleri ile kurulan
komisyon Tersane-i Amire'de imal top, torpido ve fenerlerle her iki bogazi da techiz

etme galismalarina baslamistir.**

5.2.2. Memalik-i Osmaniye’nin Limanlarina Duhul ve Humsa Eden Sefain-i
Harbiye Komisyonu

Osmanli limanlarma aborda/avara (yanasan/ayrilan) eden harp gemilerinin
durumundaki belirsizligi gidermek amaciyla yiiriitiilecek faaliyetler i¢in 1882 yilinda

teskil edilmistir®®

. Yabanci gemilerin Ege ve Karadeniz limanlar1 hari¢ diger
Osmanl limanlarma giris ¢ikislar: ile ilgili Daire-i Bahriye tarafindan ortaya konulan
herhangi bir devletleraras1 anlasma akdi ve bu konuyla ilgili bilgi
bulunamamistir. Bu gibi nizamnamelerin mevcut olsa dahi Hariciye Nezareti marifetiyle
tanzim edilmis olacagindan ve burada da hangi esaslar goz oniine alinarak diizenlendigi
acik olmadigindan yeniden giiniin sartlarina gore bir nizamnamenin hazirlanmasi uygun
goriilmiistiir. Bu amacla komisyon, Bahriye Nezaretinden ve diger bilgi ve tecriibesi olan
sahislardan olusturularak goéreve baglamig, tiim Osmanli limanlara giris ¢ikisi diizenleyen

nizamnameler hazirlanustir.*’

5.2.3. Daire-i Bahriye'nin Vezaif-i Umumiyetinin Tahdidi Komisyonu

Bahriye dairesinin vazifelerinin sinirlandirilmasi ile ilgili layihanin yazilmasi

amaciyla 1877 yilinda bdyle bir komisyonun teskiline karar verilmistir.
5.2.4. Umera ve Zabitan-i Bahriyenin Sefain ve Mevaki Tevzi Komisyonu

Bahriye askerinin gorev yerlerine dagitimi amaciyla hazirlanan iradeye gore 1908

tarihinde bu ad altinda bir komisyonun teskiline karar verilmistir.

643 Coker; a.g.e., s.82.
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5.2.5. Mehmed Selim Firkateyninin Dariit Tahsil Olmas1 Komisyonu

Mehmed Selim Firkateynin okul gemisi olarak tahsis edilmesiyle beraber
noksanlarinin giderilmesi ve yenilenmesi gayesiyle 1894 yilinda bu Komisyon
teskil edilmistir. Komisyona zirhli Mesudiye firkateyn-i Hiimayunlar1 siivarilerinden
Miralay Hayri ve Rasim beylerle, Mehmed Selim eski personelinden Binbag1 Halil
Efendi cagrilmistir.
5.2.6.Zabitamin Derece-i Liyakatlarina Gore Iktiza Eden Mahallere Tayini
Komisyonu

Donanmada vazife yapan zabitanin hakkaniyetli bir sekilde vazife yapacaklari
yerlere tayinlerinin yapilmasi, ehil olanlarin digerlerinden ayrilarak derecelerine gore

yerlere verilmesi amaciyla 1881 yilinda teskil edilmistir.**®

5.2.7. Tiiccar Kaptanlar Mektebi Komisyonu
Deniz ticaretinin gelistirilmesi ve bunun i¢in de kaptanlar yetistirilmesi amaciyla
acilmasi diisiiniilen okulun mevki, ders programi ve eksikliklerinin giderilmesi i¢in bu

komisyonun 1885 tarihinde teskiline karar verilmistir.**

5.2.8.Ticaret-i Bahriyenin Tevzi ve Sefain-i Osmaniyeden Alnmakta Olan
Rusmat Komisyonu

Osmanl limanlarina girip ¢ikan gemilerden alinan vergilerin yabanci gemilerden az,
Osmanli bayragi tasiyanlardan ise ¢ok alinmasinin sebebini arastirmak ve toplanan
paralari nereye aktarildigini 6grenmek amaciyla 1884 yilinda liman dairesinde bir

komisyon teskil edilmistir.®

5.3. Bahriye Nezareti Biinyesindeki Basim-Yayim Calismalari

Bu donemde Bahriye dairesince viicuda getirilen dénemli gelismelerden biri Bahriye
Matbaasi'nin tagimmasi ve gelistirilerek yeniden teskil edilmesidir. Bahriyede yayincilik
calismalar ilk defa XIX yiizyilin ilk yarisinin sonlarinda Bahriye Mektebi'nde kurulan
matbaada baslamistir. Sultan Abdiilmecit ve Abdiilaziz devrinde okutulan ders
kitaplari, senelik imtihan cetvelleri, haritalar asrin gelisimine uygun bir tarzda bu
matbaada basimlart yapimistir. XIX. ylzyilm ikinci yarisindan itibaren ise

Kasimpasa'da Divanhane'nin zemin katindaki bir oda matbaa ve miicellithane olarak

648 Bostan; a.g.e., s.66.
9 Giiray; a.g.e., 5.201.
659 Sancar; a.g.e.,s.55.
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kullanilmigtir. 1881 yilinda ise buradan Kasimpasa’nin Camialti mevkiinde miistakil
bir binaya tasinilmis ve ilk deniz basim evi Matbaa-i Bahriye adiyla bu binada
kurulmustur.

Bahriye Nezareti'ne biiyiik tasarruf da saglayan matbaanin kurulusuyla ilgili olarak
belgelerde su bilgiler verilmistir. " Ciimle edevat ve levazimatin miikemmel surette
ikmal edilerek hi¢bir noksant kalmamasini, donanma ve daire-i bahriyenin muhtag
oldugu ciimle edevat ve defterlerin tabiine tasarruf ve kiilli menfaatlere ihatasina muvaffak
olunmugstur."®'

Onceden Bahriye Matbaasi'min miistakil bir miidiirii yok iken, ilk defa 1884
yilinda Ali Fuat Bey buraya miidiir olarak atandirilmistir. Kisa siirede biiylik bir ilerleme
kaydedilmis, hatta tas baski eserler dahi basilmaya baslamistir. Burdurlu Hafiz Osman
ve Kayazade Hafiz Osman'in nefis hatlarini tasiyan el yazmalarindan basilan Kuran-1
Kerim, ciilus kutlamalar1 ger¢evesinde Dar'ul-Acezede dagitilmis hatta bir kismi da
Trablusgarp'a gonderilmistir. Bunun yaninda Eyiip Sabri Pasanin Mirat'ul Haremeyn
adli 5 ciltlik biliyiilk eseri Matbaa-i Ebu Ziya baskisindan farksiz bir sekilde
basilmustir.**Donemin bahriyesindeki kiiltiir ve bilgi seviyesini de yansitmasi agisindan
Oonem tasiyan Bahriye Matbaasi'nda basilan diger eserler yaninda haritacilik alaninda
gelismeler kaydedilmistir. Bunlardan 1896 yilinda grave usuliinde basilan Marmara

denizi haritas1 ve 1898 yilinda basilan izmir Liman haritas1 en 6nemlilerindendir.*”’

5.4. Bahriye Nezareti'nde Calisan Personel ve Calisma kosullar:

II. Abdiilhamit devrinde karsilasilan en biiyiik sorun, zamaninda 6denmeyen yahut
bir kismina ¢ifte maas verilirken, diger bir kismina ise hak ettiginden az o6l¢iide verilen
maaslar olmustur. Maaslarin dagilimdaki diizensizlik ve miinhal kadrolara uygun
personelin yerlestirilmesi Islah ve Tetkik-i Muhasebat komisyonu tarafindan
siirekli giindeme getirilmis, ancak bu konuda iltimas ve adam kayirmanin bir tirlii
Online gecilememistir. Sadrazam Kamil Pasa tarafindan Bahriye Nezareti'ne
gonderilen 1889 tarihli tahriratta devlet memurlarinin ne sekilde olursa olsun birden fazla
maas alamayacagi ifade edilmistir; " Bir memurun her ne suretle olur ise olsun iki ve daha

ziyade mahalden maas alamayacagi, Tensik-i Maasta Kararnamesinin 63. maddesinde

1 DMA, Mkt., Belge No:973/65.
%2 DMA, Mkt., Belge No: 1448/276.

3 DMA, MKkt., Belge No: 1027/93; 1166/14.
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belirtilmis ise de bir memurda iki vekdletin toplanmast ile ilgili olarak
nizamnamelerde ac¢ik bir hiikiim olmadigt i¢in bu gibi hallerde, vekdleten idare
takim miiskiilatlara sebebiyet vermekte oldugundan bir zatin uhdesinde memuriyetin
toplanmasindan ortaya ¢ikacak olan problemlere meydan vermemek igin vazifelendirilen

!

memurlarin birden fazla memuriyete tayin edilmemesi konusu sura-yi Devlet 'e
iletilmigtir."**

Kamil Pasanin ifade ettigi lizere kendisine intikalinden 14 giin sonra konuyu
degerlendiren Sura-yi Bahriye Heyeti, sura-y1 Bahriye Ceridesi vasitasiyla biitiin
bahriye kalemlerine Liman Riyasetine ve idare-i Mahsusa Nezareti Muavinligi'ne
ikazda bulunmustur. Bu meselenin halli 6zellikle komisyonlarda vazife yapan ve birden
cok maas alan memurlarin pek isine yaramamistir. Bahriye Nezareti katiplerinin
maaslarindaki esitsizlik ise bahsedildigi ilizere her donem sikdyet konusu olmustur.
Hatta kiiclik dereceli memurlarinin maaslarinin azhigi yaninda Maliye hazinesinin miisait
olamamas1 dolayisiyla uzun silire maas alamamalar1 neticesinde perisan duruma
diismiislerdir. Bahriye Nezareti personelinin i¢inde bulundugu bu durum, onlar1 diger
bahriye personelinde oldugu gibi ikinci bir is yapmaya sevk etmistir. Ozellikle yabanci
gazetelerde ve konsoloshanelerde calisan personelin bu durumu vehmiyle taninan
II. Abdiilhamit tarafindan bir fermanla siddetli bir sekilde yasaklanarak Bahriye Dairesi,
devlet sirlarmin ifsa olmamasi i¢cin gorevli biitiin memur ve katiplerin gayet ketum
olmalar1 ve bu hususu en mithim vazife bilerek hicbir sey mukabilinde degigsmemeleri
seklinde ikaz edilmistir®. Gergekten de bu donemde memurlardan bazilar1 yabanci gazete
muhabirlerinin ikametgahlarina ve Beyoglu'nda bulunan gazete-hanelere devam ettikleri,
para karsihigi miitercimlik yaptiklari tespit edilmistir. ® Bu gibi olaylarin sihhati
arastirildiktan sonra bu tiir islerle mesgul olarilar siki sikiya bir daha oralara gitmemeleri
yoniinde tembih edilmis, ajanlarla hal ve hareketleri takip altina alinmis ve ikazlara

aldiris etmeyenler ise cezalandirilmislardir.®’

4 DMA, Mkt., Belge No:551/47.

655 Sakir Batmaz; Abdulhamit Devri Osmanl Donanmast, Erciyes Universitesi (Basilmamis
Doktora Tezi), Kayseri, 2002, s.116.

6 DMA, Mkt., Belge No:551/46.

67 Sultan I1. Abdiilhamit'in devlet sirlarinin agiklanir korkusuyla Nezarette ¢alisan memurlarin
ek is yapmalarini yasaklamasinin yaninda iizerinde ciddiyetle durdugu bir baska konu ise
personelin cemaatle namaz kilmaya 6zen gostermesidir. Muhtemelen Nezaret biinyesinde
bulunan ajanlar1 vasitasiyla takip ettigi cemaatle namaz kilinmasimnin siirekli aksatildigi
yoniindeki duyumu iizerine Bahriye Nazirina bu durumu ileterek dikkat edilmesinin dnemi
bildirilmistir.
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II. Abdiilhamit devri Bahriye Nezareti, yerlesmis kurumlar1 yaninda sayilar
onlarla ifade edilebilecek komisyonlardan miitesekkil bir durumdadir. ©® Bu daire ve
komisyonlardan bir kismi Abdiilmecit ve Abdiilaziz devirlerinde yiiriirlikte idi.®”
Sultan II. Abdiilhamit devrinde ise bu komisyonlarin ya yetkileri genisletilmis veya
iiyeleri siirekli degistirilerek vazifelerine devam etmeleri saglanmistir.’® Bu
komisyonlarin biiyiilk bir ¢ogunlugu ise donemin sartlart1 goéz Oniine alinarak II.

Abdiilhamit'in emriyle kurulmuslardir.*'

5.5. Bahriye Askeri Teskilati

Bahriye Nezaretinin asker kadrosu, savasci olarak gemilerde vazife yapan ile barig
doéneminde Tersane-i Amire'de bulunanlar olmak iizere iki kisimdan olusmustur. °* Her
ikisinin de bas1 donanma komutamidir. II. Abdiilhamit devrinde Gedikli Siibyan
Sinifinin kurulmasi istisna edilmis ve seferi kadro yapisinda 6nemli bir degisim

goriilmemistir. *
5.6. Teskilatin Genel Yapisi

Donemin Bahriye nazirlarindan Hasan Rami Pasa, Hatiratinda 1895 tarihinde
Bahriye askerinin 1slah1 i¢in Padisaha sundugu rapor ve bunun sebepleri hakkinda
su sekilde bilgi vermektedir. "Zamanimizin harp gemileri ve bunlara mensup personeli
onemli ve nazik bir makinaya benzerler. Bu makinenin enerji kaynagi ancak
kabiliyetli ve sadik zabitler her tiirlii deniz sartlarina alismis, ¢agin bilgisine sahip,
talimatlara meleke kaydetmis personele ihtiyac gosterir. Ciinkii bir devlet liizum goriince
birkag donanmaya sahip olabilir. Fakat kendisine gerekli olan binlerce yetismis
1664

denizciyi bulamaz. Bunun i¢in harp gemisi personeli yetistirmeye caligilmalidir.

Hasan Rami Pasanin Bahriye askeri teskilati lizerindeki 1slahat diisiincesi bu donem tam

68 Batmaz; a.g.e., s.120.

659 Coker; a.g.e., s.72.

669 Tsm; a.g.e.,s.92.

5'Bunlardan Erkan-1 Harbiye-i Bahriye Dairesi genis yetkilerle donatildigindan dolayr bir kisim
vazifelerini ihmal etmis, Mithimmat-i Harbiye Komisyonu, harp silahlarinin muhafazasinda
fazla ihtimam go6sterememis, Torpido Komisyonu ise eski bir firkateynin Torpido Mektep
Gemisi olmast yolundaki sura-yi Bahriye karari siikinetle karsilanmistir. Ayrica 1897
Osmanli-Yunan Savasinda zabitan ve askerin gemilerde verilen torpido egitiminden
habersiz, sergiledikleri olumsuz tavir da yine bu komisyonun g¢aligsmalarin golgeler
mahiyettedir. Sura-yi Bahriye ise ozellikle Smeripa, Mison, Artin Efendi, gibi simsarlarmn
elinde adeta islerini yiiriittiikleri bir mekan haline gelmis olup, bunlardan ¢ogu denizcilikle
alakas1 olmayan kisilerdir. Daire ve komisyonlarda bu tiir olumsuzluklar, kemal-i ciddiyetle
islerin takip edilmedigi durumlar olmus hatta yolsuzluk ve suiistimallere rastlanilmigsa da
yinede 1slahat ad1 altinda birgok faydali seylerin yapildigi muhakkaktir.

%62 DMA, Mkt., Belge No:551/47.

663 Bostan; a.g.e., s.131.

66% Coker ; a.g.e., 5.33.
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anlamiyla gerceklesememis onun Gtesinde bu donemde Osmanli Bahriyesinde hizmet
yapan yabanci danigmanlarin da bu konuda herhangi bir tesebbiisii olmamistir. Bununla
birlikte sadece gedikli siibyan sinifinin tegkiliyle yeni bir diizenlemeye gidilmistir. Kismi
de olsa yapilar1 yeni diizenlemelerle olusturulan seferi kadro ile Tersane-i Amire imalat

ve ingaat islerinde vazifeli barig donemi kadrosu su sekildedir:

5.7. Sanay-i Bahriye Alay:

Ekserisini neferlerin olusturdugu kalafatci, burgucu, ates¢i gibi ustalarin da vazife
yaptig1 Sanayi-i Bahriye Alay1 kuruldugu 1867 yilinda sayilar1 1000-1500 civarinda
idi. 1887 yillarina kadar sayilar1 2000'i bulan sanayi Bahriye Alayimin 1888 ve 1889
yillarinda hizli bir diislis gostermis, 1890'a gelindiginde mevcut sayist 1000-1200
civarma inmistir. Bunun bir¢ok nedeni olmakla birlikte, en biiylik neden olarak 1889
yilinda patlak veren Girit isyam olmustur®”. Gemilerde yetismis denizci personelin
olmamas1 nedeniyle Sanayi-i Bahriye Alayi'ndan bir kisim personel muharip sinifina
kaydirilmistir®, Osmanli imparatorlugu'nun ¢okiis déneminde olmasi, siirekli savas
durumlari bu tiir kaydirmalar1 olagan hale getirmistir. Ayrica devletin iginde bulundugu
olaganiistii durum nedeniyle 1880-1881 yillarinda seferi kadroyu teskil eden iimera ve
zabitanin toplam sayist 100.000 nefer iken, 1888-1889 yillarinda bu say1 240.000'e
cikarilmistir. Boylece Tersane-i Amire'de faaliyet gdsteren imalat smiflarindan da Girit

Isyani'nin bastirilmasinda aktif rol oynamak iizere seferi kadroya dahil edilmistir.*’

Yine bu tarihlerde Osmanli Devleti'nin yasadigi en 6nemli sorunlardan biri de
Ermeni isyanlar1 olmustur. Ermeni sorunu Berlin Antlagmasmin Dogu Anadolu'da 1slahat

yapilmasimn 6ngéren 61. maddesi ilk defa ortaya ¢ikmistir®®

. Artan dig baskilar
neticesinde 11 Haziran 1880 tarihinde bdlgede 1slahat yapilmasi giindeme gelmistir. Bu
olaylar neticesinde 1890 tarihinde Erzurum' da ilk siyasi siirtiisme ¢ikmistir. 31 Ocak
1890'da Girit isyaninin bastirilmast hengamesinde ortaya ¢ikan bu durum Osmanli
Devleti'nin teyakkuz halinde bulunarak buralarda bulunan askeri kuvvetlerini
giiclendirilmesini zorunlu hale gelmistir. Bu olaylarin yatismasiyla birlikte 1892

tarihinden itibaren tekrar sanayi bahriye alay: sayisinda artis yasanmaya baslanmustir.®®

Bu durum 1897 senesine kadar devam etmis, hatta alaym toplam sayis1 2000'lere kadar

yiikselmistir. 1897 tarihinde ortaya ¢ikan Osmanli-Yunan savasinda ise bu sayinin tekrar

665 Karal, a.g.e., s 121-123.
666 Bostan; a.g.e., s.162.

57 Ism; a.g.e., 5.93.

668 Armaoglu; a.g.e., s.66.
669 Bityiiktugrul, a.g.e., s.70.
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1076'lara kadar diistiigiinii gdrmekteyiz. Cok ge¢meden 1899 tarihiyle birlikte yeniden
biliytik bir diisiis daha yasanmistir. 1900'lu yillarin basinda siyasi konjonktiir geregi
Avrupa devletlerinin sildh altinda fazla asker bulundurmalari, Osmanli Devleti'nin de
hudut ve stratejik bolgelere askeri yiginak yapmasmi zorunlu hale getirmistir. Bu
donemde ayrica Osmanli Imparatorlugu Selanik ayaklanmasi, Makedonya sorunu ve
Ermenilerin 1904 yilinda cikardiklar1 II. Sason isyani ile ugrasmakta idi. icte ve dista
yasanan siyasi gelismeler®” deniz askeri teskilatinin bir kanadini teskil eden Sanayi-i
Bahriye alay1 gibi imalat gruplarin1 dogrudan etkileyerek savaglarda vazife almalarina
sebep olmustur. Boylece siirekli olarak azalan mevcutlari ile tersane personeli imalat

ve ingaat faaliyetlerini siirdiirmeye ¢aligmislardir.

5.8. Tir-i Giiverte Simfi

Gemilerin arizalarini onarmak i¢in olusturulan bir sinif olup, ekserisini kii¢iik
zabit ve neferler teskil eder ve sayilar1 300-500 arasinda degismektedir. 1883 yilinda
bu sinifin toplam sayis1 745 iken gecen 21 sene ig¢inde artacagi yerde yari yariya
azalmistir. Bu azalis oOzellikle nefer sayisinda olup, digerleri ise sabit kalmigtir.
Ozellikle gemi yapim faaliyetlerinde istihdam edilen Tir-i Giiverte simifinin
sayisindaki bu diislis dogrudan gemi yapim faaliyetlerini etkilemistir. Bu azaligin sebebi
donemin i¢ hadiseleri geregi Tir-i Giiverte personeline aktif olarak donanmada vazife

verilmesidir.®”!

5.9. Imalat-1 siibyan Taburu

Tersane-i Amire'de imalat isleri i¢in ekserisini yetistirilen kiiclik siibyan ve
neferlerin teskil ettigi taburdur. Taburda 200 civarinda siibyan bulunmaktadir.®”
Imalat-i siibyan taburu ile Tersane-i Amire i¢inde her tiirlii imalat faaliyetlerinin
yiiriitiilmesinde siibyan efradinin yetistirilerek ileride bu noktada ¢ikabilecek personel
acigmin telafisi amaglanmis olmalidir. Baslangigta 346 olan personel sayisi zamanla
143'e kadar diismiistir. Hatta 1897 savasinda siibyan efradinin hemen hepsi harp
sinifina gecirilmistir. Boylece 1903 tarihine gelindiginde Osmanli tersanelerinde ve
ozellikle de Tersane-i Amire'de istihdam edilen ve sayilar1 zaten az olar1 siibyanlarin
zamanla bu dnemli azalis1 ileride imalat faaliyetlerinin yiirlimesinde dogan problemlerin

nedeni olmustur.®”

670 Ryfat, Ucarol; Siyasi Tarihi, Harp Akademisi Yaymlar1, Istanbul, 2000, s. 313-314.

671 Sakir, Batmaz; II. Abdiilhamit Devri Osmanh Donanmasi, Erciyes Universitesi basiimamis
Yiiksek Lisans Tezi, Kayseri, 2002, s.102.

%72 Taner; a.g.e., 5.266.

673 Solmaz; a.g.e., s.50.
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5.10. Sanayi-i siibyan Taburu

Tersane-i Amire'de sanayi igleri i¢in yetistirilen kii¢iik siibyan neferlerin olusturdugu

taburdur. Taburda siibyan sayis1 500-600 civarindadir.®’*

5.11. Bahriye Taburu

Ortalama 1000 civarinda bahriye neferinin teskil ettigi ve savaslarda aktif olarak vazife
yapan askeri birliktir. Ozellikle Tersane-i Amire'de®” istihdam edilen bahriye taburunun
imalat ve insaat islerinden ziyade giivenlik ve asayisin saglanmasi1 amaciyla gorev
yaptiklarindan dolayr zaman igerisinde sayilarinda fazla bir degisim

goriilmemistir.

5.12. Simf-1 Harp

Donanma komutanindan sonra sirayla miigir, ferik, mirliva, kaymakam, binbasi,
kolagasi, ylizbasi, miilazim-i evvel ve miilazim-i sani ile imam ve katiplerden
miitesekkildir.”’® Ferik pasa ve liva pasalar sadece gecici gorevle bazi zirhli ve

firkateynlerde vazife yapmaktadirlar.
5.13. Zabitan-i Sihhiye

Her bir gemide gorev yapan askeri tabiplere zabitan-1 sihhiye adi verilmekte idi.
Sayilar1 degismekle birlikte biliyiik zirhli ve firkateynlerde 4 adet daha kiigiik

torpidobot ve gambot tiirii gemilerde ise 1 adet olarak bulunmaktadirlar.®”’

5.14. Sanayi ve insaiyye

Gemilerin tamir gorevlerini yerine getirmekle gorevli limera, zabitan, kiigiik

zabitan ve neferattan olusan siniftir.

5.15. Carkgiyan

Atesci, komiircli ve makine aksamindan sorumlu ¢arkg¢ilardan olugsmaktadir.

67% Coker; a.g.e., 5.58.
675 Bostan; a.g.e., s.139.
676 Ism; a.g.e., s.125.

877 Giingen; a.g.e., s. 88.
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5.16. Gedikli siitbyan Simifi

Bozcaadali Hasan Hiisnii Pasa’nin Bahriye Nazirligi sirasinda 5 Subat 1890 tarihinde
donanmada 6nemli hizmetleri olan, Giiverte bransinda; isaret¢ilik, porsunluk, serdiimenlik
ve topguluk, Sanayi ve Makinede; kalafat¢i, marangoz, burgucu ve atesci dallarinda
sanatkar branslarmin kurulmasina karar verilmistir.*”

Giiverte sinifi i¢in donce 100 sonra 55 kisi, makine sinifi i¢in ise her yil Sanayi ve
Imalat-i Bahriye smiflarindan 20 kisi ayrilmistir. Bdylece gemilerde bu is igin basibozuk
is¢ci gorevlendirilmesinin de Oniine gegilmistir.

Istanbul ahalisinden bu sinifa girmek isteyenlerin az olmasi iizerine sonradan
tagra ahalisinden de arzu edenlerin gedikli sinifina miiracaatlarma miisaade
edilmistir. Ayrica siirekli degisen top, tiifek gibi harp techizatinin temizlenme usulii eski
silahlarla ayni olamayacagindan yeni silahlarin temizligini 6grenmek {izere siibyan
taburundan 40 nefer ayrilarak kundak¢i ve cakmakei olarak yetistirilmesine karar
verilmistir’. Biitiin bunlarm yamnda Tersane-i Amire'de Dalgic Boliigii teskil edilerek

Cidde'den 6 nefer getirtilip, burada egitilmis ve dalis islerinde istihdam edilmistir®.

6. Bahriye'de Gorev Yapanlar Arasinda Otoriteyi Temine Yonelik

Diizenlemeler

6.1. Keyfi Uygulamalarin Onlenmesine Yénelik Diizenlemeler

II. Abdiilhamit doneminde, Bahriye askeri disiplininden uzak giderek artan dlclide
basibos, Bahriye kanunnamelerinde belirlenmis gorev ciddiyeti ile bagdasmayan islerle
ugrasan Osmanli askerine yakigsmayacak hal ve tavirlar icinde olan bir goriiniime
sahiptir. Bunlarin takip ve tedbiri i¢in gayret gosterilmesine ragmen, umumi durumda
pek degisiklik olmamistir.

Bahriye zabitan1 arasinda en ¢ok goriilen suiistimal tayin olduklar1 mahalle ailelerini
de gotiirmeleridir. Gilinlimiiz sartlarinda son derece olagan sayillan bu durum o
donemlerde ¢ok ayip karsilamirdi. Gemiyle gittikleri bdlgelerde siirekli ailelerinin
isleriyle mesgul olduklarindan dolay1 askerlik miikellefiyetlerini tam anlamiyla yerine

getirmediklerinden sikdyet edilir olmustur. Ayrica bu donemde Ferikten Binbasiya

678 Solmaz; a.g.e., s.177.
7% Batmaz, a.g.e. s.112.
89 DMA, Trs, Belge No:681/55-57.
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kadar Bahriye mensuplarina verilen emir erlerinin bah¢e ve bostanda rengper olarak
kullanilmalar1 ve kumandanlarmin evlerinde gece de dahil olmak iizere siirekli hizmet
amaciyla kalmalar1 veya vazife dolayisiyla tasraya giden kumandanin evinde ndbet
tutmalari®', evlerini tamir etmeleri, esya ve ¢ocuklarini tasimalar1 oldukca sik
goriilmiigtiir. Bu tiir suiistimaller defalarca cezalandirilmasma ragmen netice elde
edilememisgtir.

II. Abdiilhamit doneminde, Donanmanin Hali¢'e ¢ekilmesiyle artik yapacaklar: fazla
bir sey kalmayan zabit ve neferlerin Kasimpasa'da bulunan kahvelerde vakitlerini
gecirdikleri, fal baktirdiklar1 hatta kahve onlerinde oturup istlerine karsi lakayt bir tavir
sergiledikleri goriilmiistiir®. Bunlarin Eyiip'te, Beyoglu'nda bulunan viran hanelerde
uygunsuz harekette bulunduklari haber alinmis, yakalananlar ise en agir cezalara
carptirilmis ve bir kismi da Fizan'a siirgiine gonderilmiglerdir.

Bahriye Meclisi, Mazbatada ifade edildigi tizere® bir tiirlii 5denemeyen maaslar nedeniyle
Maliye Nezaretinin tahsisatta bulunmasmi istemistir. Bu donemde Bahriye askerinin iginde
bulundugu maddi zaruretten dolayr ek is yapmalar1 da kesinlikle yasaklanmustir. Bahriye
askerinin sarraflara maaglarim kirdirmalar1 ve hatta garesiz kalanlarin Bahriye Nezareti'ne
miiracaat ederek avans talebinde bulunmalar1 ve bu saymnin da her gegen giin artmasi
iizerine liman kumandanligina gonderilen genelgede bu giinlerde baz1 zabitanin ellerinde
bir senetle Bahriye Nezaretine miiracaat ederek akce talebinde bulunduklar1 belirtilerek,
bunlarin bir miiddetten beri 6denemeyen maaslarindan dolay1 ¢ektikleri sikintilarin farkinda
olundugu, ancak bu gecikmenin sebebinin devletin i¢inde bulundugu zaruri ve fevkalade
masraflardan kaynaklandigi bildirilmistir. Devaminda da hazineden her ne vakit maas
gonderilir ise bunlarin o zaman hakkaniyetli bir sekilde kendilerine dagitilacagi ve hig
kimsenin bu sekilde akge talebinde bulunmamasi, cenazesi olanlarin yahut tayin edilenlerin

ise bundan istisna tutuldugu ifade edilmistir.
6.2. Kilik-Kiyafet Alanlarina Yonelik Diizenlemeler

Bu donemde disiplinsizligin en ¢ok goriildiigii noktalardan biri de askeri kiyafete
dikkat edilmemesi olmustur. Bunda kiyafetin sekli, rengi ve giyilecegi yer ve

zamanlarinin sik sik degismesinin de etkisi biiyliktiir. Bunlarin yam sira ekonomik

68! Batmaz, a.g.e. s.100.

%2 DMA, MKkt., Belge No:538/12.
68 BOA:1.BH.Dosya No:3, irade No: 1313-Ra-1.
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olarak ¢ok zor durumda olan Bahriye personeli kiyafet dahil bircok konuya kayitsiz

kalmasinin tesiri biiyiik olmustur.®®

II. Abdiilhamit déneminin ilk yillar1 olan 1877-1878 Osmanli- Rus Savas1 nedeniyle
askeri {iniformalarda fazla bir degisiklik yapilmamistir.** Yalniz setre kollarinda riitbe
isareti olarak yer alan sirma seritler iki y1l kadar kaldirilarak bunlarin yerine riitbe
isareti olarak setre yakalarinda sar1 ve beyaz yildiz seklinde isaretler yer almistir.
Erler i¢in 1878 tarihinde ¢ikarilan bir kararname ile setre ve pantolon giymelerine
karar verilmistir. Zabit tiniformalarinda da ayni1 kararname ile degisiklikler yapilarak
bazi riitbe isaretleri Sultan Abdiilaziz doneminde oldugu gibi setre kol kapagi
etrafina dikilen seritlerle gosterilmeye baslanmistir. Ancak serit genislikleri eskisine
nazaran hayli inceltilmistir. Ozel giinlerde bahriye zabitaninin giymesi gerekli elbise ile

ilgili yapilan son dilizenlemeler ¢ergevesinde 1905 tarihli elbise kararnamesi

olusturulmustur. S6z konusu kiyafet kararnamesinden érnekler asagida verilmistir®*:

Numara: 1 Bayram Elbise

- Bayramlik setre (Biiylik {iniforma)
Giyilecek Zamanlar Mevlide-i
- Apolet
o Nebi ile miibarek aylarda ve ciilus-i
- Sirma seritli pantolon
Hiimayun kutlamalarinda Zat-i Hazret-i
- Kiling ve kayis
) ) Padisah tarafindan verilen ziyafet ve
- Maskaratasiz siyah rugan potin
) resm-i kabullerde Yabanci hiikiimdarlar
- Beyaz eldiven
serefine gerek Osmanli memleketinde
- Ruz-i siyah boyunbagi, boyuna talik
gerekse disarida verilecek balo, ziyafet
olunan nigan
ve resmikabullerde, 6zel durumlarda
- Hamilleri fiyanzo, digerleri zabitan

gemici bagi
- Umum Osmanli nisan ve madalyalar1

ve nisan kordonlar1 .
Giyilecek Zamanlar Selamlik

- Numara: 2, Selamlik Elbise . )
resminde Sehzadeler ile Osmanli veya

yabanci hiikiimdarlardan birinin

- Bayramlik setre (Bilylk dniforma) huzurunda, Divan-i harblerde

- Apolet

- Sirma seridli pantolon

684 Bostan; a.g.e., s.154.
685 Batmaz; a.g.e., s.120.

146



- Kiling ve kayis
- Maskaritasiz siyah rugan potin
- Beyaz eldiven
- Ruz-i siyah boyunbagi boyuna talik
olunan nigan
- Biitlin Osmanli nisan ve madalyalar1 ve
nigan kordonlar1

Ozellikle feshanede iiretilen yesil ve kirmizi renkte fesler dururken askerin
puskiilleri kisa, siyah renkli fesleri giymesi biiyiik dikkat ¢ekmis ve bu durum IIL
Abdiilhamit'e intikal ettirilerek, konuyla ilgili bir fermanin yaymlanmasi talep
edilmistir®®. Bununla da kalinmayarak biitiin ikazlara ragmen bunlar1 giymeye devam
edenler olursa sadece onlar hakkinda degil, komutanlar1 hakkinda da sorusturma
acilacagi bildirilmistir. Ayrica Bahriye zabitlerinin ekserisi kiligsiz olarak dolagsmakta,
yakasi burusmus ceket giymekte, hatta sivil elbiseleriyle gezmekte olduklar: goriilmiis ve
bunlardan tespit edilenler hakkinda yasal islem baslatilmasi istenmistir.

Cidde'de gorevli Bahr-i Ahmer Filosu kumandaninin gilindiizleri dahi gecelik
entarisi ile dolastigi ve emrindekilere siddetli muamelede bulundugu istihbar
olunmustur. Bu konunun dogrulugu Bahriye idaresince teyit edildikten sonra sifat-1
askeriyeye uygun hareket etmesi konusunda kendisi uyarilmistir®’. Ayrica giimriik kolcu
kayiklar1t memurlarinin giydigi elbiselerin kolu sar1 seritli olan ve gémlegi Bahriye harp
sinifl liniformasina benzedigi gerekgesiyle bunun uygun olmadig: diisiiniilerek askeri
iiniformaya benzemeyen bir tarzda degistirilmesi icin emir verilmistir™. Bahriye
zabitine mahsus ceketin Bahriye Mektebi hademesi, idare-i Mahsusa vapurlarinda
calisan kahveci, emanetgi ve lostralar, sirket-i Hayriye ve Hali¢ vapurlarinda bulunan
basibozuk sahislar tarafindan giyilmesi yine uygun goriilmemis ve bunlardan ceketlerinin
yakalarma bir alamet-i farika takmalar1 istenmistir.

6.3. Asker Kazalarin Onlenmesine Yonelik Diizenlemeler,

Bahriye askerinin bir diger disiplin bozucu durumu ise askerden kalma ve Bahriye

izinlerindeki suiistimaller ile ciddiyetsizlik olmustur. Ozellikle bunlarin énlenmesi igin

su yollara basvurulmustur®®:

6% Batmaz, a.g.e. s.102.

%7 DMA, Mkt., Belge No:307/97.
%8 Biiyiiktugrul; a.g.e., 5.245.

%9 Ismn:a.g.e., 5.223.
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1. Gemilerde ve diger mevkilerde bulunan askerlerden aksam ve yats1 yoklamalarinda
bir kisi dahi mevcut olmazsa izinsiz gitmis olacagindan durumunun tahkik edilmesi,
2. Giindiiz ¢ars1 ve pazara gonderilecek askerin yalniz saliverilmeyip, yanlarina

zabit verilmesi,

3. Emir ¢avuglari haricinde izinle disar1 ¢ikan askerin kasatura tagimasina miisaade

edilmemesi,

4. Yatak ve esyalarin 24 saatte bir kontrol edilerek levazim-i askeriyeden bagka bir sey

olup olmadiginin tespiti,

5. Tertip haricindeki nizami dairesinde her kimin yaninda hizmetg¢i bulunursa filanca

zanl hizmetindedir! diye ellerinde bulundurulmak iizere bir ilmiihaber verilmesi;

6.  Zanh olan askere verilecek izin miizekkerelerinde gidilecek yerin yazilmasi,
gitmeye mezun olduklar1 mahalde izin tezkiresinin tasdiki ve gittikleri yerden

doniislerinde hakikaten belirtilen yere gidip gitmediklerinin arastirilmasi.
Ozellikle tasrada kalan ve Beyoglu'ndaki viranhanelerde gizlenerek uygunsuz

hareketler i¢cinde olanlarin artmasi1 nedeniyle yukarida siralanan Onlemlere
basvuruldugu goriilmektedir. Ayrica izinli olarak tasraya gonderilen zabitanin
buralarda saglar1 uzun, fesleri siyah ve elbiselerinin ise gayri muntazam olmasi

nedeniyle izinlerinin de siirekli kontrol altinda tutulmasina karar verilmistir®’.

7. OSMANLI DEVLETI’NDE YABANCI UZMANLARIN KATKILARININ
DEGERLENDIRILMESI

7.1. Ingiltere’nin katkilari

Giig gelistirme gabalar1 kapsaminda Ingiliz ve Almanlarin katkilarinm yogunlastig
dénem Osmanli Sultan1 II. Abdiilhamit dénemine rastlar.”’ II. Abdiilhamit donanmayi
Hali¢’e baglamis ve donanmanin kendisini tahtindan edecegi korkusunu her zaman
hissetmistir.®> Bu donemi ilging kilan bir hususta Ingiltere ile Almanya arasinda deniz
silahlanma yarigmin hayli siddetlendigi bir zamana rast gelmesidir. Bdyle bir zamanda
Sultan II. Abdiilhamit hem Ingiltere’den hem de Almanya’dan Osmanli Donanmasi’na

egitimci getirtmistir.®”

0 Batmaz, a.g.e. s.105.

o1 Biiyiliktugrul, ’Osmanli Deniz Harp Tarihi ve Cumhuriyet Donanmasi-cilt 3°°, (1983), s 242.
692 Biiyiliktugrul, ’Osmanli Deniz Harp Tarihi ve Cumhuriyet Donanmasi-cilt 3°°, (1983), s 252.
6% Kara muharebeleri dag, tepe, dere gibi siitrelerle dolu bir arazide yapildigi i¢in kullanilan silah
gizliliginin pek o kadar 6nemi yoktur.Bundan dolay1 Kara Kuvvetleri yaptig1 kara manevralarina
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Donanmaya ilk olarak atandirilan ingiliz Amiral Henry Feliks Woods’dur. Amiral
Wood, ilk olarak ylizbasi riitbesinde Heybeliada Deniz Subay Okulunda seyrisefain
Ogretmeni olarak vazifeye baslamis, 1874 yilinda da binbasi riitbesiyle Hiidavendigar okul
gemisinde 6grenci liderligine atanmis ve geminin Karadeniz hareketlerine katilmis; 6zellikle
Tuna Nehrini savunmaya hazirlanma faaliyetlerine katilmugstir. 1877-78 Osmanli-Rus
savaginda Osmanh filolarma yararli hizmetlerde bulunmustur. Bu goérevde albayliga
yiikseltildikten sonra 1883 yilinda tugamirallige terfi etmis ve bahriye okulundaki
Ogretmenligine devam etmistir, Osmanlt Deniz Kuvvetlerinde torpidoculugu kurmus

caligkan ve sicak kisiligi nedeniyle Tiirk deniz subaylarinin takdirini kazanmistir.

Osmanli Saraymda da biiylik itibar kazanan Wood, 1886 yilinda koramiral riitbesine terfi

ettirilerek padisah yaveri olarak saraya girmistir. Osmanli Sarayinda kazandig itibar kadar,
69 o

(%)

Ingiliz Deniz Kuvvetlerinin Splendid Isolation politikasin1 Osmanlt Deniz
Kuvvetlerine uyguladigi i¢in Kralige Victoria nezdinde de aym itibari elde etmistir. Ingiliz
Deniz Kuvvetleri politikasia gore bir Ingiliz subayma baska bir iilkede danigman olarak en

fazla iki y1l siire tanindig1 halde Henry Feliks Woods tam 42 y1l Tiirkiye’de kalmistir.

Osmanli Deniz Kuvvetlerine hizmet veren diger bir sahis ise, Amiral Hobart’tir.1864
yilinda ingiliz Deniz Kuvvetlerinden kendi istegiyle emekli olmus, Amerika i¢ savaslarinda

vazife aldiktan sonra, 1866 yilinda izinli olarak geldigi istanbul’da®”

Girit Ayaklanmasi ile
ugrasan Osmanli hiikiimetine ilgi cekici Onerilerde bulunmustur. Bu Oneriler Osmanh
Hiikiimeti tarafindan makbul sayildigindan kendisine Osmanli Deniz Kuvvetlerinde vazife
verilmistir. 1877-1878 Osmanli-Rus harbinde de Osmanli Donanmasinin Karadeniz’de

vazife alan Osmanl Filosuna komuta etmistir.

II. Mesrutiyet sonrasinda, Cemal Pasanin Bahriye Nazir1 oldugu bir donemde Amiral Sir
Arthur H.Limpus’un basinda bulundugu Ingiliz 1slah heyeti Donanmada yenilesme
faaliyetlerine baslamis®®ve yine 1909 yilinda Amiral Sir Douglas Gamble bagkanligindaki
bagka bir Ingiliz Bahriye misyonu da Istanbul’a gelerek Osmanli bahriyesindeki 1slahat
faaliyetlerinin kapsamim genisletmislerdir. Bilahare Gamble’in yerine Amiral H.P.Williams,
onun yerine de tekrar Tiimamiral Limpus getirilmistir. Limpus baskanhgindaki Ingiliz 1slah

heyeti 6 subay, 60 civarinda astsubaydan olusmakta idi. Limpus bir kisitm Osmanli bahriye

yabanci askerleri de birey ya da toplu olarak davet ederler ve onlara yaptigi manevralari
gosterirler.Deniz muharebeleri ise acik alanda yapildigi igin hem silah hazirligin1 hem de muharebe
usullerini baska devletlerden gizli olarak hazirlar.Bundan dolay1 yabancilar, yapilan deniz
manevralarma davet edilmezler.

694 Splendid isolation deniz politikasi: Bu politikanin anlami bir savunma sorunundan ¢ok diinyaya
ekonomi kanaliyla miidahale etmektir.

%% Bu donemde Osmanli Devleti Girit ayaklanmasini bastirmak ve Yunanistan’dan Girit Adasma
yonelik kagak silah, malzeme ve para nakliyatini durdurmaya caligmakltadir.

696 Hacipoglu, Osmanli imparatorlugu’nun Birinci Diinya Harbine Girisi, Akademi yaymlari,
2000, Istanbul, s 32.
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zabitlerini egitim almalar1 maksadiyla Ingiltere’ye géndermistir. Donanmayr Marmara’dan
cikartarak Beyrut’a kadar intikal ettirmistir. O zamanin kosullarma gére bu girisim biiyiik bir

basar1 olarak yorumlanmustir.

Ayrica Ingiliz Amiraller, Osmanl Deniz Subaylarina gemide yasam, Uniformali iken
davranis sekilleri, liman ve seyir nobet hizmetleri ve gemilerde toplu role egitimleri gibi
birgok konularda egitici bilgiler vermislerdir.*”” Donanma Hali¢’ten ¢ikarak Marmara
Denizi’'nde egitime baglayarak, biiyiikk devletlerin donanmalar1 ayarinda intizamli ve
disiplinli bir kuvvet halini almistir. Temizlik ve gemicilik isleri miikemmel olmus, filo
halinde Girit sularma kadar manevralar da yapmustir. Ancak intikaller esnasinda fiili top ve
torpido atig egitimleri yapilmamustir.”® Bunlarn disinda ingilizler bir plan dahilinde
Tiirklere Harp ceridesi tutmak, durum muhakemesi yapmak ve muharebe raporu yazmak gibi

modern Bahriye usullerini 6gretmiglerdir.

Nihayet Ingiliz amiralleri donanma gemilerine bol bol seyir egitimleri yaptirmig, ancak
yiizer unsurlar icin hayati Oneme haiz bakim ve onarim hususlar1 ile hig
ilgilenmemislerdir.””” Boylece donanma kisa sayilacak baris doneminden sonra girilen
savaglara teknik bakim-tutumdan yoksun olarak bir hurda yigim seklinde girmistir. Buna
savag harekdt planlamalarinin denizcilikle ilgisi olmayan karargdhlarda yapilmasi da

eklenince donanma icin hezimetler kaginilmaz olmustur.

O doénemlerde Ingiltere ile Almanya arasindaki silahlanma konusunda kiyasiya rekabet
yasanmakta idi. Iki iilke adeta birlerini diisman kesilmislerdi. Bu sert rekabet, Osmanli Kara
ve Deniz Kuvvetlerinin igbirligine hazirlanmasina olumsuz olarak etkilemistir. Zira Kara
kuvvetlerinde Alman Generaller, Deniz Kuvvetlerini ingiliz Amiraller bir hayli etkili
konumda bulunmakta idi. Buna Osmanli Kara ve Deniz Kuvvetleri arasinda herhangi bir
isbirligi planlamasi, harp oyunu veya miisterek egitim icra edilmemesi nedeniyle Osmanli—
Italya arasinda gegen Trablusgap Savasi, Balkan Savaslar1 ve I.Diinya Savasi’inda Kara —
Deniz igbirlig saglanamamis ve yikim biiyiik olmustur. Her ii¢ savasta kara subaylar1 deniz
kuvvetlerini, deniz subaylar1 da kara kuvvetlerini tammmamadigindan, isbirligi
saglanamamugtir. Her ii¢ savasta Kara ve Deniz Kuvvetleri sanki farkli devletlerin kuvvetleri
gibi davranmistir. Kuvvetler arasinda lisan birligi saglanamamasi nedeniyle maglubiyetler
kacinilmaz olmustur. Kara ve Deniz Kuvvetleri personelinin yetistirilmesi boyle olunca kara

ve deniz kuvvetlerinin igbirligini gerektiren ¢ikarma harekati, ¢ikarmaya karsi koyma,

67 Biiyliktugrul, ’Osmanh Deniz Harp Tarihi ve Cumhuriyet Donanmasi-cilt 3°°, (1983), s 345.

6% Yabanci heyet her ne kadar gemi personelinin bilgi eksikligi nedeniyle fiilf atis yaptirmadiklarini
belirtse de, asil nedenin donanmanin 6z giiven kazanarak bir anda oldugundan fazla gliclenmesini
istememeleri oldugu deg

%% Giiniimiizde bes yilda ortalama 15.000 saat fiilen seyir yapan savas gemisi 15.000 saat siirecek
bakim-tutum onarima alinirlar. Diinya modern Bahriyelerinde 1 saat fiilen pervanenin dénmesine
karsilik s6z konusu savag gemisi igin 2 saat onarimi esas alinmistir.
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kuvvet koruma, deniz askeri nakliyat ve ulasim giivenligi, kara cephelerinin denizden yan
destegi gibi konularda Osmanli Silahli Kuvvetleri hicbir plan yapmamis ve miisterek egitim
yapilmamustir. Bunun bedelini Balkan Savaginda Avnillah Korveti’i (Beyrut’ta), Fethibiilend
Firkateyni (Selanik’te) ve I. Diinya Savasmda Mesudiye Zirhlisim (Canakkale Bogazi
girisinde Ingiliz E-1ldenizaltis1 tarafindan batirilmasi) kaybedilirek agir bir sekilde

odenmistir’®.

1909 yilinda Osmanli Donanmasinda géreve baslayan Ingiliz Amirali Douglas Gamble
danigman olarak vazife almis ve donanma personelinin bilgi ve deneylerini artirmaya
calismistir. Nitekim kendisine verilen ilk yetkiler; Osmanli Deniz Kuvvetlerini tensik ve
1islah etmek, dogrudan dogruya Bahriye naziriyla muhabere edebilmek, islahat konusunda
yetki sahibi olmak, gemileri, kara tesislerini kontrol ve teftis hakkina sahip olmak
seklindedir. Fakat bu yetkiler ingiliz Amiralini Osmanl Bahriyesinde Donanma Komutanlig
makamina esit diizeye getirdi. Esasen Donanma Komutanligt makamm bir Tiirk subay1

(Albay Ramiz) tarafindan sevk ve idare edilmekte idi.””'

Bu yeni kurulug, baz1 degisiklikler ile Cumhuriyet donemi Bahriye Vekaletinin
kaldirilmasina kadar, yani 1927 yilna kadar uygulanmustir. Tiirk-italya (1911-1912)
savaginda, Balkan Savasinda (1912—-1913) Donanma Baskomutan vekéaletine bagh olarak, bir
deniz subayinin danigmanligi ile idare edilmis ve Canakkale Bogazinin korunmasi bir karaci
generalin emrine baglanmistt. I. Diinya savasinda (1914—1918) Alman Donanma Komutani
Harbiye ve Bahriye Nazirlarini dinlememis, genellikle Alman genel karargahindan aldig:

emirlere gore hareket etmeyi tercih etmisti.”*

7.2. Alman katkilar:

Osmanli Bahriyesi konusunda 6nceden Ingilizlerle ittifak kuran Sultan II. Abdiilhamit,
Ingilizlerin dénem iginde Osmanli Devleti'nin zayiflamis olmasinin etkisi ile Osmanl
devletini desteklemekten vazgegmesi, Carlik Rusya’sia kars1 Bulgaristan’t desteklemesi ve
yeni bir Ermenistan Devleti yaratma c¢abasi nedenlerinden dolayr Sultan II Abdiilhamit
Ingiltere yerine Almanya’ya ittifak etmeye karar vermistir. O sirada Istanbul’da bulunan
Alman subay Von Hoffe ve Starki’yi saray hizmetine almaya karar vermistir.””> Hatta 1897

Osmanli-Yunan savasinda Von Hoffe’ye Donanma Kurmay Baskanligi vazifesi vermistir.

"% Erdogan Oran; Canakkale Savaslarinda Denizalt: Denizalti Harekati, Hacettepe Universitesi,
Sosyal Bilimler Fakiiltesi, Tarih Boliimii, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi), Ankara, 2007, s.133.

o Albay Ramiz Balkan Savasinda Donanma Komutan1 Vekili sifatiyla Yunanllara karsi Imroz ve
Limni muharebelerini yapmisti.

702 Ulrich Trumpener; Germany And Otoman Empire, Princton University Pres, New Jersey, 1968,
s.261.

703 Biiyiliktugrul, ’Osmanli Deniz Harp Tarihi ve Cumhuriyet Donanmasi-cilt 3’°, (1983), s 256.

151



Fakat Osmanli hizmetinde bulunan Ingiliz ve Alman Amiralleri, bir araya gelerek <> Osmanl

Donanmasina nasil savas kifayeti verecegiz?’’ diye miisterek bir caligma yapmamiglardir.

Bu dénemde de Alman damigmanlardan onemli olgiide istifade edilmeye calisilmustir.
Tim olumlu gayretlere ragmen yabanci Alman damigmanlardan istifade edilmesi son derece
sinirli olmugtur. Alman egitimcilerinin Osmanli Donanmasinda karsilastiklar1 giicliikler; bir
Olgiide kendi yetersizlikleri, bir Ol¢iide de Osmanli Subaylarinin tutumlarindan ileri
gelmistir. Alman subaylar kisa bir ¢aligmanin ardindan donanmada goérev yapan alayl
subaylarin gelismenin oniindeki engel oldugu ilan etmis acilen tasfiye edilmesi istemistir.
Bu tavsiyeleri bir siire sonra yerine getirilmistir. 1898 Ekim ay1 igerisinde Alman Imparatoru
II. Wilhem Istanbul’a geldiginde kendisini karsilamak igin Marmara’ya agilan zirhlmin ve
refakat gemilerinin kazanlar1 patladigindan, olduklar1 yerde kalmuslardir™. Bu rezalet
Alman deniz albay1 ve ayn1 zamanda Osmanli Ferigi Starcke’nin 1891°den beri Bahriye

Nezareti’ndeki miisavirligine ragmen olmustur.’®

Ayrica bu donemlerde bir bagka Alman
subay1 olan Kalau von Hofe Bahriye Miisavir yardimeiligi gorevini iistlenmisti. Bahse konu
subay 1897 Tiirk-Yunan savasinda, donanmanin Ege’ye agilmasini emreden Hasan Pasayla
(o donemdeki Osmanli Bahriye Nazir1) savas gemilerinin birakin savagmayi higbirinin
hareket kabiliyetinin dahi olmadigini belirterek Bahriye Naziri’na karst ¢iknustir.”” Sultan
Abdiilaziz devrinde Ingiltere’den sonra gemi sayis1 bakimidan ikinci sirada bulunan
Osmanli Donanmasi, gemilerde gérev yapan subay, astsubay ve teknisyen sayisi bakimindan

"7 Diger bir konu da Osmanli imparatorlugunun elinde

cok yetersiz oldugu bilinmektedir.
bulunan Tersaneler gerekli teknolojik altyapiya sahip olamamasidir. Sultan II. Abdiilhamit
donanmanin agir mali yiikii yani sira Sultan Abdiilaziz’in tahtan indirilmesinde donanmanin
basrol oynamasi, Osmanli Donanmasinin kaderini belirlemis ve muhtesem gemiler Tersane-i

Amire’ de ciirimeye terk edilmistir.

Gemilerin farkli {ilkelerde insa edilmis olmasi, arizalarin onarilmasinda sorunlara neden
olmustur. Ulkeler arasinda yasanan sorunlar askeri malzemelerin tedarikini giiclestirmistir.

9-10 ayn iilkelerden temin edilen sistemlerin yedek malzemeleri tedarik edilememistir.

4 SQultan Abdiilhamid II; Devlet ve Memleket Goriislerim, Haz. Alaeddin Cetin, Ramazan Yildiz,
Cigir Yaymlari, Istanbul, 1979, 5.248.

%3 {Iber Ortayl ; Osmanh imparatorlugu’nda Alman Niifuzu, Timas Yaymlari, X.Baski, Istanbul,
2010, s.119.

7% Jeduha Wallach; Bir Askeri Yardimin Anatomisi (Tiirkiye’de Prusya-Alman Heyetleri 1835-
1919), T.C. Genelkurmay Harp Tarihi Baskanligi,, Cev. Fahri Celiker, Genelkurmay Basimevi,
Ankara, 1977, s.94.

7 Ortayl, a.,g.,e, s.120.
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Zaten ekonomik nedenlerden birakin yedek malzeme satin almayi, mevcut sistemlere dahi
para yetistirilememistir.**Donanmanin geri kalmasmm bir nedeni de tiim reform cabalara
ragmen bahriyede gerekli atilimlara devam edilememesi ve askeriyenin takviye biitgesinden

harbiye (Kara Kuvvetleri) lehine Bahriye biitgesinden 6nemli 6lgiide kisinti yapilmasidir.”

Alman uzmanlarin nezareti altinda denizcilik alanindaki egitimlerdeki yeniliklere ragmen,
1909 tarihine kadar dogru diirlist agik deniz seyri, manevra, fiili top atisi, uygulamali
egitimler icra edilmemis,*talimname, doktrin gibi yazi isleri ile ugrasmuslardir. Zira
kuvvetllenecek Osmanli Donanmas1 miittefikte olsa Almanlarin isine gelmemistir. Alman
Deniz subaylar1 Prusya gelenegine has sert ve kabaliklari, Tiirk subaylarmin Alman
meslektaglarina karsi soguk davranmalarina neden olmustur. Avrupa ordularinda bir sekilde
bulunmus bir kisim Osmanli subaylar1 Alman egitimine karsi ¢ikarak, kendilerinin daha
iyisini yapacaklarmi belirtmiglerdir. Diger bir etken de Almanlar dahil tiim yabanct
miisavirler Tiirkce'ye ilgi duymamalar, Tiirkiye’yi tammamalar1 ve tanimamakta israr
etmeleridir. Bu durum yabanci miisavirlerin Osmanli Bahriyesindeki basarisiz ve
sevilmemelerinin baslica kaynagimi olusturmustur. Ayrica yabanci subaylarin yiiksek maas
almalar1 ve siirekli olarak zam taleplerinde bulunmalari, aym1 ortamda dogru diirlist maas
almadan calisan Tiirk deniz subaylarmi dogal olarak ¢ileden ¢ikartmistir. O donemlerde
sadece Istanbul’da konuslu 1.Orduda gérev yapan (saraya yakin) subaylar diizenli maas
alabilmekte idi.”"' Baska bolgelerde gérev yapan subaylar ancak 3 ayda bir maaslarim zar
zor almakta idi. Zaten ¢ok diisiik olan maaslar kisa siirede harcanmakta, deniz subaylar1 ve
aileleri ge¢im sikintis1 ¢ekerek, borg harg icerisinde yasamaktaydi. Bayram, ramazan, ciilus

bahsisi gibi ilave 6demlerin yapilacag: glinler dort gézle beklenmekte idi.

Almanya’ya tamamuyla teslim olma politikas1 [.Diinya Savasi Oncesi donemde
Abdiilhamit devrindekini asan boyutlara ulasmustir.””? XX. Yiizyil basinda Osmanli Ordusu
bir dl¢iide, cagdas dlciilere yaklasmisti. Almanya’ya yaklasilarak tedarik edilen yeni silahlar
ve strateji bilgisi, gelisen demiryollar1 bir dl¢iide Osmanli Imparatorlugu’nun kara ordusuna
hareketlilik kazandirabilmistir. Bu gelismeler Prusya geleneklerine ve sistemine uyum

saglamakta idi. Ayrica aslen denizcilige 6nem vermesi gereken Osmanli devleti Almanya,

"% Giiniimiizde modern bahriyeler donanmalarimi ayn1 smif gemilerden olusturularak birinin yerine
digerinin kullanilmas: felsefesi ile yedek parca maliyetini diisiik tutma gayreti i¢indedirler.

% Bu aligkanligin giiniimiizde de devam ettigini soylemek miimkiindiir. Cok genis deniz cografyasina
ragmen Bahriyeye ayrilan tahsisatin birakin Kara Kuvvetleri’ni Hava Kuvvetleri’nin de gerisinde
kaldigini sdylemek miimkiindiir.

"% Mustafa Armagan; Kazim Karabekir Goziiyle Yakin Tarihimiz, istiklal Savasinin icyiizii,
Timas Yayinlar1, Istanbul, 2011, 5.54.

! {Ibey Ortayli; Defterimden Portreler, Tarihten ve giiniimiizden, Timas Yayinlar1, istanbul,
2011,5s.93

mOrtayh, a.g..e, s.121.
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Avusturya-Macaristan ittifakindan dolay1 kara devleti olma gelenegini tercih etmesinin

biiyiik etkisi olmustur.

Alman danigsman subaylar Bahriyenin 1slah1 diye yola ¢ikmalarma ragmen bir siire sonra
saraya sirin gorlinerek terfi etmeyi tercih ettiler. Binbagi riitbesinde Donanmanin islah
komisyonuna dahil olan bir Alman subay 3 ay gibi bir siirede Ferik riitbesine yiikselmistir.
Yillarin1 Osmanlt ordusuna vermis Edirne savunmasinin iinlii kahramam Siikrii Paga”min da
o siralarda Ferik riitbesinde oldugunu, protokolde saraya yakin olan ve 3 aydir miisavirlik
gorevinde bulunan Alman subay ile aymi statiide oldugu goz oOniine alindiginda Osmanli
ordusunu ne hale geldigi daha iyi anlagilmaktadir. Diger bir hususta Alman ordusu Binbagi-
Ferik arasindaki mesafeyi kapatmak i¢in Istanbul’a géndermeyi planladig1 danisman subayin
riitbesini ilk etapta Alman sisteminde albay riitbesine ¢ikarmasidir. Boylece yillarca savas
gemilerinde caligan ancak riitbe alamayan birgok Alman Subay1 Osmanli Imparatorlugu’nda
gorev almak icin olaganiistii ¢aba sarf etmeye baslamuslardir. Genellikle 2 yil siirelik
sozlesmeler ile gorev almis, Istanbul’a uyum saglamayanlar da geri dénmemek igin din
degistirme, evlilik, yeni kadro ihdas etme gibi her yola basvurduklar1 gériilmistiir. Gerek
Osmanli Ordusunda yiiksek riitbe ve maas, gerekse kendi ordularindaki riitbe terfilerinin
sagladig1 avantajlar bircok miisavir yabanci subaylar saray kapsinda yatip kalkmaya itmistir.
Sonugta Bahriyenin 1slahi i¢in getirilen subaylar tam tersine yiiksek maliyetlerle Bahriyenin

sirtina yiik olmaya baglamistir.

Sultan II. Abdiilhamit, Alman subaylarmin sekil disipline dayanan c¢aligmalarmin
verimsiz oldugunu bilmesine ragmen, Alman Imparatoru II. Wilhem ile iyi iliskilerini
siirdiirme adina yliksek maliyetlerine ses ¢ikartmamistir. Zaten Amcasi Sultan Abdiilaziz'e
vefasizlik yapan Bahriye cezalandirilmasi gereken ugursuz bir kurumdu. Bu politika sadece
Bahriyenin degil tiim Silahli Kuvvetlerin temeline dinamit koymaya yetmis, [. Diinya
savasinda da bu dinamitin fitili ateslenmistir. Zaten dogru diiriist maas alamayan Osmanli
Subaylar1 birde yiiksek maag alan yabancilarla miicadele etmek zorunda kalmistir. Yabanci
subaylarin Tiirk neferlerini dovmesi ve kotii muamelede bulunmasi olagan karsilanmustir.
Boylece ordunun savastaki zaferinin teminati1 olan emir-komuta birligi sekteye ugratilmstir.
Osmanli subaylar1 birakin yasamay1 hayatlarini idame etmek icin elde avugta ne varsa satma,
rehin birakma, asir1 borglanma hatta riigvet alma normal davranis haline getirmistir. Ayrica
bir deniz iilkesi olan Osmanli Imparatorlugu geri kalms bir denizcilige sahipti. Ciddi bir
modernlesme konusunda maalesef Ingiliz, Fransiz danmismanlar gibi reform igin
Almanya’dan getirilen subaylarda basarisiz olmuslardir. II. Mesrutiyetin 1908 yilindan ilani
ile birlikte Bahriyenin kontrolii Ingilizlerin eline gegmistir. Ingiltere'den ¢esitli konularda
uzmanlasnus Amiral ve Ust riitbeli miisavirler getirilerek Alman uzmanlarin yapamadiklari

yapilmaya calisilmistir.
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Balkan Harbinden sonra ise Canakkale Bogazi’nin yeni tahkim tasarisin1 yapmak {izere,
Alman Askeri Islah Kurulu’ndan istihkam miifettisi General Weber, topgu miifettisi Posselt
ve deniz uzmam Amiral Shack gorevlendirilmistir.”*Bunlar Enver Pasa’min emri ile
Canakkale Bogazi’ndaki bataryalar ile gemilerde gorevlendirilmistir. Daha sonra Osmanli
Donanma Komutanligi’n1 deruhte eden Amiral Souchon’un talebi {izerine diger Alman
Subaylar1 da donanmada gorevlendirilmislerdir. Amiral Souchon Karadeniz harekatiyla

Osmanli Devleti’nin I. Diinya Savasina girmesine sebep olmustur.
7.3. A.B.D katkilar1

Sultan II Abdiilhamit déneminde 1832 yilinda Amerikali miitehassislar, Istanbul
Tersanesinin yeniden teskilatlandirilmasinda ve harp gemileri insasinda vazifeler
gormiiglerdir. Navarin vakasinin bahriyemize verdigi kayiplar1 kapatmak igin Tiirk
Tersanelerinde esashi bir faaliyet baslamis, asrin en ileri insa tekniginin tersanelerimize
sokulmas1 istenmistir. Bu maksatla Amerikali miihendis Ross Osmanli hizmetine alinmistir.
Eski tersane alanina kurulan yeni kizaklarla, tezgdhlarda XIX. yiizyilin diinya dl¢iisiinde en

modern gemilerini insa etmeye baslamistir.”™*

Ross, Istanbul Tersanesinde verimli ¢aligmalarina, uzun seneler devam etmis, dzellikle

yeni gemilerin ingasina biiylik katkilar1 olmustur.

(1) Yabanci subaylar stratejik, operatif ve taktik alanda gii¢ gelistirme kapsaminda

Osmanli Deniz Kuvvetlerini gelistirmede etkin olamamiglardir.

(2)Osmanli Deniz Kuvvetlerini gelistirmede siirekli olarak kendi iilke ¢ikarlarin1 6n

planda tutmugslardir.
(3)Kara ve Deniz Kuvvetleri arasindaki igbirligini olumsuz yonde etkilemislerdir.

(4) Ozellikle teknik konularda fayda saglamaya ¢alistiklari, bunda da etkili olamadiklar1
tespit edilmistir.

Bunlar disinda, Sultan II Abdiilhamit doneminde Japonya’ya gonderilen, ancak doniis
yolunda batarak biiyiik tzinti uyandiran 2300 tonluk meshur Ertugrul Firkateyni bu

dGénemin eseridir.

7.4. Donanma yardim sandiklar:

1876—1909 Sultan II. Abdiilhamit doneminde iilke biiyiik ekonomik ¢okiintii i¢inde idi.
Bu nedenlerden dolay1 sultan devletin tiim ekonomik giiciinii biit¢e agiklarinin kapatilmasi

ve dis borglar 6denmesine ayirmustir.

713Hacipoglu, a.g.e., s 34.

"% Hacipoglu, a.g.e., s 25.
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1829 yilinda bagimsizhigin ilan eden Yunanlilar deniz kuvvetini siirekli gelistimis,
Italya’dan zamanma gére modern, gok gii¢lii ve yepyeni bir kruvazér satin almislardir.
10.000 tonluk olan AVEROF kruvazdriiniin hem yiiksek siirate, hem de merkezi sistemle
yonetilen atig kontrol sisteme yiiksek ates giiglii toplara sahipti. Boyle bir kruvazoriin 3—5
zirhliya bedel oldugu, hatta daha {istiin oldugu sdylenmistir.

Osmanli Devleti bu silahlanma yaris1 karsisinda hamle yapmak, 6zellikle Ege’de bozulan
dengeleri tekrar kurmak istemistir.””® Yunanhlarm Averof’u gibi modern ve giiglii gemiler

alinmaliydi. Ancak bu tip gemilerin maliyeti biitceden karsilanamayacak kadar yiiksekti.

Osmanli Donanmasinda danisman olan Ingiliz Amiral Sir Douglas Gamble’in yiiriittiigii
donanmanin reform programi gercevesinde, 1909 Mayis’inda Marmara’da faal gemilerle
kiiclik bir tatbikat yapilmis, tatbikat sonunda Sarayburnu agiklarinda saltanat yati Ertugrul
oniinden tdren gecisi icra edilmistir. Téren esnasinda Ingiliz Amiral ile birlikte Bahriye
Nazir1 bir grup devlet adamina, modern bir harp filosu teskil etmek i¢in gerekli kaynaklar
konusunda etkili bir konusma yapmustir. Ancak, hazinede donanmaya ayrilacak para
bulunmadig: igin istedigi etkiyi pek de uyandiramanustir.”'® Bu esnada Alman askeri atasesi
Binbag1 von Stremple devreye girerek, savas gemilerinin insas1 igin gerekli parasal kaynagi
toplamak tizere milli bir bagis seferberligine gidilmesi seklinde teklifte bulunmustur. Von
Stremple Ittihat ve Terakki ile yakin iliski icinde olmus ve hiikiimet tarafindan
Almanya’daki “Flottenverein” (Donanma Dernegi) benzeri bir organizasyonun kurulmasi

icin destek vermesini onermistir.”"’

Istanbul halkinin duydugu bu kaygilar Donanma-yi Osmani Muavenet-i Milliye

Cemiyeti (Donanma Cemiyeti) kurulmustur.”®

s Langensiepen, Bernd; Giileryiiz, Ahmet, “The Ottoman Steam Navy 1828-1923”, Cev. James
Cooper, Conway Maritime Press, Londra, 1995, s.14.

1% | angensiepen - Giileryiiz ; a.g.e., s.17.

"7 Ayni zamanda, diinyadaki gelismeleri takip eden Istanbul halki duydugu kaygilari, “biitgede para
yoksa biz veririz” teklifleri ile ifade ediyordu.”'” Fahri COKER dénemin toplumsal kaygilarini soyle

aktarmaktadir’!’

“... Sultan II. Abdiilhamit donanmay1 30 y1l Hali¢ te atalete mahkim etmesinden sonra ilk defa 4
Temmuz 1909 giinii (donanma) halkin 6niine ¢ikmig, Sarayburnu oOniinde biiyiik bir gegit toreni
yaptlmisti. Yillardir 6zlemini ¢ektigi donanmasina kavustugundan dolayr seving iginde bulunan ve
kizgin bir yaz gilinesine ragmen gecidi sonuna kadar izleyen halk, bir siirii eski gemiyi gordiikten
sonra, bu mu bizim donanmamiz diye elem duyarak, gézyaslari i¢inde toren yerinden ayrilmiglardi. O
giinlerde biitiin Istanbullularin kaygisi sadece buydu. Bir araya gelen 35 kisi yalniz bu konuyu ele
altyor, ne olur bizim de biiyiik bir donanmamiz olsayd: diye dert yaniyordu.”

8 10 Temmuz 1909 giinii, Belediye dairesinin saglik subesinde donanmanin eskiligi ve yetersizligi

konusu etrafinda dertlesen 4 arkadas Dr. Hafiz ibrahim, Dr. Ismail Hakki, Dr. Papadepulo ve Belediye
Bagmiihendisi Hagim; donanmanin yeniden kurulmasi i¢in biitiin memleketi kapsayan ulusal bir hamle
yapmak fikrinde birlesmiglerdir. Parola sudur: “Memleketin 30 milyon kisisinden her ay bir kurus
bagista bulunmalarmi istemek”. 4 arkadas bu disiincelerini 6nce (Terciimani Hakikat) gazetesi
bagyazar1 Hiiseyin Kazim’a agmislardir. Gazete, bu ulvi maksadin yayillmasma hakikaten terciiman
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Genel kurulda yapilan oylama sonunda; Tiiccardan Yagcizade Sefik, Mehmet Abut, Liva
Amiral Rasim, Dr. Fuat Siireyya Pasa, Avukat Kadri, Belediye Azasi Selahattin, Faiz
Terciimam Hakikat Gazetesi sahibi Niizhet, Basyazar1 Hiiseyin Kazim, Piyade Ustegmen
Ziya ve dort kurucu Dr. Hafiz ibrahim, Dr. Ismail Hakki, Dr. Petraki Papadepulo ve
Miihendis Hasim, ilk yonetim kuruluna secilmis ve Cemiyetin tliziiglinii hazirlamak iizere

gorevlendirilmislerdir.”"

Ingilizlerin “Navy League” ve Almanlarin “Flottenverein — Donanma Dernegi”
adlaridaki Donanma Cemiyetlerinin ana tiiziiklerini Tiirk¢eye ¢evirterek ise baslayan kurul,
caligmalar1 sonunda hazirladigir ana tliziik ve bagislarin alimis usuliine dair ydnetmelik
tasarilar1 genel kuruldan gegirilerek 22 Agustos 1909’da, onanmak {izere hiikiimete arz
edilmistir. Padisahin himayesine alman Cemiyet bagkanligima da Ayan Reisi Sait Pasa
getirilmistir. Ayrica cemiyeti himayesine alan Padisah Mehmet Resat bir aylik tahsisatini

vererek bagislarda onciiliik yapmustir.”

olmus, iki giin icinde gazete idaresine memleketin her tarafindan mektuplar telgraflar yagmuistir.
Bizzat gazeteye kadar gelen her siniftan halk “bir kurus degil, su kadar veririm, bu kadar veririm” diye
taahhiitlerde bulunmus, nitekim gazete tarafindan herhangi bir bagis kabul edilmedigi halde, adeta
zorla birakilan para iki giin iginde 32.340 kurusa ulasmustir.

Halkin bu igten gelen ilgisi karsisinda, ad1 gegenler, gazeteci Hiiseyin Kazim’m da katilmasiyla
isi organize etmege karar vermisler ve yapilacak isleri goriisiip kararlastirmak iizere Belediyeler,
kuliipler, muhtelif cemaatler ve ordu mensuplarindan, 45 kisiyi 19 Temmuz 1909’da bir toplantiya
cagirmislardir. Bunlardan toplantiya katilan 28 kisiye, once gazeteci Hiiseyin Kazim, donanmanm
ithyas: i¢in iki {i¢ giinden beri halktan gordiigii galeyani anlatmis, Dr. Papadepulo da toplantinin
amacmi agiklayarak, “kuvvetli bir donanmaya sahip olmadik¢a deviet ve milletce her ne kadar
kalkinmus olursa olsun siyasette daima mahgup ve maglup olmaktan kendimizi kurtaramayacagimiz,
hiikiimet her ne kadar donanmanin ihyasi icin biitceye yilda iki milyon lira 6denek odemisse de bunun
maksada kifayet etmeyecegini, bu itibarla milletin hamiyeti ve vatanperver hislerine bagvurma
diistiniildiigiinii, filhakika evvelce Enver ve Niyazi kruvazérleri insasi i¢in TANIN Gazetesinin
tesebbiisii olumlu bir sonug vermemisse de bugiin icin durumun daha ¢ok umut verici oldugu gozle
goriilecek kadar acik bulundugunu, otuz milyon Tiirk’iin ayda sadece birer kurus vermekle kisa
zamanda milyonlar birikecegini, Almanya’mn bu yoldan on yilda Ingiltere'yi endiseye diisiirecek bir
donanmaya sahip oldugunu” sdylemis ve boylece Donanma-y1 Osmani Muaveneti Milliye Cemiyeti
dogmustur.

% Hacipoglu, a.g.e., s.41.

720 Cemiyetin subeleri her vesile ile kahvelerde, halkin toplu oldugu yerlerde, miisamerelerde,
eglencelerde, konferanslarda siirekli para toplamis ve millet de hi¢ diisiinmeden bagista bulunmustur.
Artik biitlin memleket ayakta ve bagis yarisma girdigi anlasilmaktadir. Bir ayliklarmm tamamini
cemiyete birakan subay, memur ve 6gretmenlerin yaninda, sandiginin bir kdsesinde sakladigi altinini
getiren yagh kadinlar, miicevherlerini, besibiryerdelerini hediye eden yeni gelinler, hargliklarini feda
eden kiiciik 6grencilere rastlamak da miimkiindiir. Bir harp gemisi kartpostali, bir bardak su, bir fincan
kahve, bir portakal herhangi bir toplulukta Donanma Cemiyeti adina artirmaya ¢ikarilmakta ve birkag
bin kurusa satilarak parast hemen cemiyet merkezine gonderilmektedir. Bu sekilde, yapilmis olan
bagislar bir yilda 750.576 altin liraya ylikselmistir.

Bu yardimlarin gesitli yollara bagvurularak toplanmasina ve kampanya esnasinda toplumun her
kesiminde gelisen duyarliliga ait Amiral Afif BUY UKTUGRUL’un hatiralar1 soyledir:

“...Bu donemde ben ¢ocuktum. Sehzadebasi’nin biitiin tiyatrolarinda perde aralarinda sahneye bir
masa ¢ikartilir, lizerine de biiyiikge bir tas konurdu. Basta rahmetli Hamdullah Suphi (Tanridver)
oldugu halde “Yunanlilar Averof’u satin aldilar vatanimiz elden gidecek” gibi konusmalar yapinca
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Cemiyet, kurulusundan itibaren 4 ay i¢inde, donanmay1 kuvvetlendirmek yolunda ilk
adimi atmig ve Bahriye Nezaretinin plan ve projelerine uygun olarak 4 muhribin satin
alimmasit hususunda bir Alman firmasi ile anlasmaya varmistir. Cemiyetin bu ¢aligmalarina
paralel olarak Hiikiimet de, 10 yillik bir bahriye programi hazirlamistir. Programi
gerceklestirmek igin liizumlu 5 milyon liramin 10 yilda sarfi, Donanma Cemiyeti tarafindan
yapilacak, satin almalara kefalet edilmesi ve bu suretle yapilacak satin almalarm 10 yillik
o0denek yekiinundan indirilmesi i¢in bir kanun tasarisi 30 Ocak 1910 tarihinde Meclisi
Mebusan Reisligine gonderilmistir. Meclisin hemen ertesi gilinkii birlesiminde okunan

tasarimin miizakere agilmaksizin kabul edilmistir.”*'

Meclisi Mebusan tarafindan kabul edilen tasari, derhal Heyeti Ayan’a gonderilmis ve 1
Subat 1910 tarihinde oybirligiyle kabul edilerek kanunlagsmigtir. Cemiyet, bu suretle ilk taksit
197.475 liray1 yatirmig ve Alman firmasi ile s6zlesme 18 Mayis 1910 tarihinde imzalanarak
4 torpido muhribinin satin alinmasi siireci baglamistir. Her biri 616 ton olan mubhripler i¢in
480.000. lira ayrilmistir. Donanmaya 1910°da katilan bu muhripler:

- Yadigar-1 Millet™
- Muavenet-i Milliye'
- Numune-i Hamiyet*

- Gayret-i Vataniye’ isimlerini tagiyordu.

Bu suretle Hiikiimetin de biiylik destegini saglayan Donanma Cemiyeti, bagislar

yaninda gelir saglayacak diger bazi tesebbiislere de girmistir. Bir siire sonra kibrit ve sigara

halk cebinde ne varsa altin olarak bu tasa para atarlardi. Ayrica Hamdullah Suphi Tiirk Ocaklarinda
sik sik donanma konferanslar1 verirdi...”

“...Hatta Iskodra Donanma Cemiyeti Subesi bagkani bir jandarma yiizbasis1 bir kayig1 kalyon
bi¢iminde tadil ederek para karsilig1 halki bu kayikla golde dolastirmis ve 160 kadar altin toplayarak
cemiyet merkezine yollamisti. Bu yilizbasimin resmi ile yaptirdigi kalyonun resmini Donanma
Mecmuasi basmisti...”

Bagista bulunmak toplum iginde bir 6viing kaynagi idi. Bu motivasyonu saglamak maksadiyla,
Cemiyet énemli para yardiminda bulunanlara “Donanma lane Madalyas1” adi altinda madalya da
vermistir. Madalyanin bir yiiziinde kabartma bir zirhli resmi, diger yiliziinde padisahin tugrasi
bulunmakta idi. 5-10 Osmanli altm1 bagislayanlara tung, 10-25’e nikel, 25-100’e giimiis, 100-500’¢
altin madalya verilmistir.

! Hacipoglu, a.g.e., s.54

72 Yadigar-1 Millet, Istinye koyunda 10 Temmuz 1917°de ingiliz ugaklarmm bir hava taarruzu sonucu
batt1.

3 Muavenet-i Milliye Canakkale savaslari sirasinda sahile yaklasip karadaki askerlerine destek atisi
yapan 13.000 tonluk Ingiliz Goliath zirhlismni torpil hiicumuyla batirarak gérevini fevkalade bigimde
yapt1.

2% Numune-i Hamiyet ve Muavenet-i Milliye miitareke siiresince Hali¢’te bagli kaldilar ve 1923°de
fesh edildiler.

75 Gayret-1 Vataniye 1916°da Varna’da batt.
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kagidi imtiyazi alinmis, ikramiyeli piyango ve sergiler tertip edilmis, donanma gemilerinin

kartpostallar1 bastirilarak satilmistir.

Ayrica kurban derileri, fitre ve zekat paralarimin da cemiyete teslimi i¢in yapilan ¢agrilar
olumlu sonuglar vermis ve Cemiyet bir de 10.000 baskili bir dergi ¢ikarmistir. “Donanma
Mecmuast” adli verilen dergide cesitli konularda yazi yazilarak gelir elde edilmeye
baslanmis, dergi Mart 1910 - Subat 1914 arasinda 80 sayfa olarak tam 48 sayiy1 biiyiik bir
basar1 ile yayillmayarak iilkenin cesitli bolgelerinde dagitimi yapabilmistir. 1. Diinya
Savagmin baslamasi ile birlikte oncelikler degismis ve dergi 16 sayfa ve haftalik olarak
yaymlanmaya baslamistir. Zamanla kagit sikintisindan dolay1 kagit kalitesi diistiriilerek ince
pembe kagitlara basilmis ve 1917 yilina kadar 190 say1 yaymlamaya muvaffak

olunmustur.”

Bu arada Sultan II. Abdiilhamit’ten intikal eden ve Osmanli Bankasi emanetinde bulunan
Sultanin sahsina ait miicevherlerden kiymetli esyalar hiikiimetin gozetim ve sorumlulugu
altinda satilmak {izere cemiyete birakilmis ve 1.710.229 altin lira gelir elde edilmistir. Para
bulunmasi tizerine 4 torpido muhribinden sonra programa uygun olarak, zirhli satin alinmasi
icin Avrupa tersanelerinde inceleme yapmak iizere bir heyet olusturulmustur™’. Sonunda
Bahriye Nezareti kanaliyla Almanya’dan her biri 10.060 tonluk olan bedeli tamamen
cemiyet tarafindan 6denmek suretiyle Barbaros Hayrettin ve Turgutreis’® adlarinda 2 eski

zirthl satm alinmustir.””

1911 yili Nisan ayinda, Yunanlilarm, italyan tersanelerinde ingasi tamamlanan Averof
zirthlisimi teslim almalari, hiikiimeti, bahriye programimin bir an once gerceklestirilmesi
konusunda harekete gegirmistir. Ingiliz Vikers-Armstrong firmasi ile Mayis 1911 yilinda

[zmit Golciikte bilyiik bir tersane insas1 i¢in anlagma yapilmustir. Ayrica ayni firmaya 2 adet

726 Gilen, a.g.e. , s.44

27 Cemiyetin as1l amac1 Averof ayarinda bir dretnot satin almaktir. Ancak Averof drenotunun
ozelliklerin sahip bir gemi bulunamamugtir

72 Barbaros Hayrettin I nci Diinya Savas1 bagladiginda 8 Agustos 1915°de Bolayir énlerinde Ingiliz
denizaltis1 E-11 tarafindan torpido taarruzu sonucu batirtlmistir. Turgut Reis ise 1924°e kadar
kullanilmis, I nci Diinya Savaginda dzellikle toplarindan yararlanilmistir.

729 Cemiyetin ¢abalar1 ve halkin fedakarligi sayesinde alman bu gemilerin 21 Agustos 1910 giinii
Istanbul’a gelisindeki coskuyu Nejat GULEN sdyle aktarmaktadir:

“..Gemileri Almanya’dan Canakkale’ye kadar bir Alman Amirali getirdi. Canakkale’de
zirhlilarin komutasint Tiirk subaylart aldi ve gemiler Marmara’ya girdiler. Istanbul halki ayaga
kalkmisti. Sarayburnu’ndan Uskiidar swrtlarina, Semsipasa kiyilanna, Bogazin agzina, sahillere
dolmustu halk, kiyilar, damlar, balkonlar insan doluydu.

Padisah Dolmabahge saraymmin bahgesinde bir asagi bir yukar: yiiriiyor, heyecanla gemileri
bekliyordu.

Hallin  seving ¢ighklar, alkislart arasinda Barbaros ve Turgut Reis zirhlilar: gelerek
Dolmabahge Sarayinin éniine demirlediler.”

Ayrica askeri nakliyatta kullanilmak iizere Resit Paga, Mithat Pasa ve Giresun ticaret gemileri satin
alinmustir.
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modern dretnot (Resadiye ve Sultan Osman) 1smarlanmugtir. 1914 yili baginda Resadiye’nin
ingast tamamlanmig, Sultan Osman’in ise tekne ingasi tamamlanmig silah donatimina
baslanmustir™. Bir heyet gemileri teslim almak icin ingiltere'ye gonderilmis, 3 Agustos 1914
tarihinde Ingiltere resmi olarak gemileri teslim etmeyeceklerini ilan etmesi iizerine heyet eli
bos olarak yurda donmiistiir. Her iki gemi Ingiliz Kraliyet donanmasina katilmustir.”' Ne var
ki HMS Ageancourt ad1 verilen Sultan Osman daha ilk bombardiman atisinda kendi topunun
geri tepmesinden dolay1 giivertesi ¢okmiistiir. Uzun siire onarima tabi tutulmasina ragmen
teknenin genel yapisindaki zayifliklar nedeniyle etkin kullanilmamistir. Diger gemide de ¢ok

stk makine arizas1 nedeniyle savasta faydalanilamanustir.”

Cemiyet Donanmaya katkilarinin yani sira; 1911 yilinda Harbiye Nazir1 Mahmut Sevket
Pasa’nin ugak alimi igin baslattigi kampanyaya da destek verilmis,”’ biinyesinde kurulan
“Donanma Cemiyeti Heyet-i Temsiliyesi” vasitasiyla birgok sanatsal faaliyetler
desteklenerek bir¢ok tiyatrocunun yetismesine olanak saglamgstir. 1. Diinya Savasi
esnasinda Dariilbedayi sanatcilarina kucak ac¢mis, ugraslarinin devami igin ortam

saglangtir.”*

1914-1918 yillarinda savasa ragmen, kaynagim milletin hamiyet ve fedakarligindan alan
ve kutsal gorevine basari ile devam eden Cemiyet, 8 Subat 1919 tarihli karar ile Bahriye
Nezaretine baglanmig, 2 Nisan 1919 tarihinde kapatilmak suretiyle tarihi gorevi sona

ermistir.

Hem padisahin hem de Hiikiimetin destegini alan cemiyet, bu destek sayesinde bagis

kampanyasini biiylik bir rahathikla stirdiirmiistiir.

Donanma Cemiyeti piyango diizenlemekten dergi c¢ikartmaya, spor miisabakalari
diizenlemekten tiyatro grubu kurmaya kadar diizenledigi ¢esitli faaliyetlerle Osmanlinin son
donemindeki Sosyal ve kiiltiirel hayatina da 6nemli etkileri olmus, bu etkiler Cumhuriyet

dénemine de taginmistir.

Cumhuriyet déneminde 1965 yilinda, Amerikan Askeri Yardiminin Yunanistan lehine

isledigi ve Tiirk Deniz Kuvvetlerine yapilan yardimin azligi nedeniyle aradaki gii¢

7 jttihat ve Terakki’nin 6nde gelenlerinin telkini ile Mayis 1914 ayinda gemileri teslim almak iizere
Komodor Vasif (Temel), ile Hiiseyin Rauf Orbay (Sultan Osman Komutanligina atanmis) birlikte
gemilere tayin edilen bir kisim personel Ingiltere’ye génderilmistir. Fakat ingilizler, parasini son
santimine kadar 6demis, gemilere kendisinin ihtiyac1 oldugunu belirtilerek gemileri teslim etmemek
icin bin bir mazeret beyan etmislerdir.

32 Bu 6rnekte kendi gemisini insa etme yetenegine sahip olmanin ne derece 6nemli oldugunu
gostermektedir.

733 «Canakkale Savaslar1 Hava Harekat”, www.canakkale.gen.tr/havaorta.htm 26.11.2011
3% «j1k Modern Tiyatro - Dariilbedayi”, www.tiyatroskop.4mg.com/darulbedayi.htm
15.12.2011
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dengesinin bozuldugu hakkinda Cumhuriyet Gazetesinde bir dizi yaym yapilmis, bunu 1
Mayis 1965°de baslattig1 “Bagkalarimin Vermedigini Millet Yapar” kampanyasi izlemistir.

Bu girisim, yurdun her yanmda heyecanla karsilanarak biiylik bir ilgi gérmiis ve ilk
giinden itibaren gazeteye tutar1 milyonlar1 bulan bagislar yagmaya baslamistir. Bir komite
teskil edilmis ve tipki 1909°daki faaliyetlere benzer calismalar yapilmistir. Bu komitede yer
alan Fahri COKER Donanma Cemiyeti heyecam ve ruhu ile Tiirk Donanma Cemiyeti’ni
kurduklarim anlatmaktadir.””® Cemiyet bu kez “Kendi Gemini Kendin Yap” slogan ile yurt
capinda topladig1 bagislarla Kibris Barig Harekati i¢in gerekli olan amfibi gemilerin yapimini

kapsayan gemi inga programinin dortte birlik kismini karsilamistir.

1909 yilinda Osmanli donanmasimin gelistirilmesi i¢in fedakarca yardimda bulunan
halk, Kibris Barig Harekati oncesi aym fedakarliklar1 gostererek Tiirk Donanmasinin
gelistirilmesine katkida bulunmustur. Donanma Cemiyetleri bu bilingli katilimin aracisi

olmuglardir.

35 COKER, a.g.e, 5.25-26.

161



BESINCI BOLUM
II. MESRUTIYET DONEMINDE BAHRIYE NEZARETI

1. IL MESRUTIYET DONEMi BAHRIYE NAZIRLIGI

1908 yilinda II. Mesrutiyetin ilan edilmesi ile birlikte, Osmanli Bahriyesi yeni bir doneme
girmigtir. Devlet kademesinde alinan yeni politik kararlarim Osmanli Denizciligi tizerinde
derin etkisinin oldugunu sdylemek miimkiindiir. Tanzimat Fermam ile birlikte Osmanli
Ordusunun yabanci damigmanlardan istifade etme gelenegine devam etmistir.””® Osmanli
Ordusundaki Alman hegomonyast Osmanli Bahriyesi igin gegerliligini yitirerek Ingiliz
Bahriye Amirallerinden danigman olarak faydalanma yoluna gidilmistir. Bu koklii politika
degisikliginin taraftari oldugu gibi aleyhinde diisiinenler de bulunmaktadir.””’” Buhar giicii ile
cahisan gemileri kullanmaya baslayan Osmanli Bahriyesi Ingilizler’in teknolojik olarak
gelismis gemi ve atig kontrol silah sistemlerine sahip olmalari nedeniyle Ingiliz deniz
giiciinden azami oranda faydalanma yoluna gidilmistir.”*

Istanbul'un iki yakasinda yolcu tagimaciligi yapan Idare-i Mahsusa ilk buharli vapur
siparisini yine Ingiltere'ye vermistir. Zamanla buharli vapur sayis1 artmigtir. Osmanli Savas
gemilerinin énemli bir kismi da buhar kazanlar1 yine bu iilkeden satin almmugtir. Ingiltere'yi
tercih edilmesinin en biiylik nedeni kazanlar kiigiik birka¢ tadilat ile baska alanlarda
kolaylikla kullanilabilmesi ve buhar kazanlarmim emsallerine gore teknik dstiinliiklerinin
bulunmasidir. Kazan sistemlerini 6grenmek iizere birgcok Osmanl Deniz subay1 ve personeli
Ingiltere'ye gonderilmislerdir. Ogrenci génderme islemi siparis edilen yeni gemiler nedeniyle
10 y1l kadar daha devam etmistir.””

Tersane-i Amire'nin talepleri dogrultusunda birgok Ingiliz miihendis, teknik elaman ve
kalifiye Isciler Istanbul'a davet edilerek kisa siireli de olsa kendilerinden istifade edilmistir.

1908 II. Mesrutiyet' in ilan edilmesi ile kurulan hiikiimetler Bahriye Naziri'nin teklifi olan
Donanmada Islahat yapilmasmi kabul ederek, karara baglamustir.”* Bu kararlar gergevesinde

donanmada Ingiliz sistemine devam edilmistir™*'.

3¢ Ersal Yavi ; Bir Ulke Nasil Batirihr, Yazic Yayinevi, Ankara, 2001,s.57.
77 Aksin, Sina, “Siyasi Tarih (1789-1908) Tiirkiye Tarihi, Osmanli Devleti 1600-1908, c.II, istanbul,
1991,s.111.

38 Uzungarsili; a.g.e., s.88.

% Oztuna; a.g.e., s.91.

™% Deniz Miizesi Arsivi; MKT, 1640-2 , (14 zilhicce 1326/ 7 Ocak 1909).
™1 Bityiiktugrul; a.g.e., s.39.
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2. Ingiliz Amiral Gambel'in Gorevlendirilmesi ve teskilat yapisinda degisiklikler

II. Mesrutiyetin ilam ile birlikte iktidar1 ele gegiren ittihat Terakki Partisi Donanmanin
reforma tabi tutulmasi ihtiyacimi bir¢ok karaci kokenli kabine iiyelerinin itirazina ragmen
prensip olarak kabullenmistir. 7 Ocak 1909 tarihinde Bab-1 Ali'ye yazilan bir takrirde
donanmanin i¢inde bulundugu durumun {zinti verici oldugu, reform ihtiyaglarmin
geciktirmeksizin hayata gecirilmesini, sadece ylizer platformlarm degil aynm1 zamanda
Tersane-i Amire' nin yeniden diizenlenmesine ihtiyag oldugu belirtilmistir. "

Bu maksatla bagta Ingilizler olmak iizere yabanci amiral ve iist riitbeli subaylardan
faydalanma yoluna gidilmistir. Konu ilgili kurullarda (Sura-y1 Bahriye) enine boyuna
goriistilerek, o donemlerde ¢ok hizli gelismelerin yasandigi top, topculuk ve torpido silahlar
konusunda teknik bilgiye sahip uzmanlarin baskent Istanbul'a davet edilmesine karar
verilmistir. Bu maksatla Ingiltere ile temasa gegilmis, yapilan gériismeler neticesinde ingiliz
Amiral Gambel'in istenen niteliklere haiz oldugu anlasilmis ve s6z konusu sahisla 6000
Ingiliz liras1 karsihiginda 2 yillik sézlesme imzalanmistir. Osmanl Bahriye Teskilatinin 1918
yilina kadar devam eden siirecine Amiral Gambel'in getirdigi degisikliklerin etkisi biiyiik
olmustur.”®

I. Diinya savasina kadar gidecek siiregte Osmanli Bahriye Nezareti Ingiliz Kraliyet
Donanmasim 6rnek alarak varligmi bir sekilde devam ettirmistir.”*Amiral Gambel'in
getirdigi yeni bahriye teskilati sistemi Sultan II. Abdiilhamit doneminden kalma dairelere
numaralar verilerek yeniden yapilandirilmistir. Hazirlanan takrir ile Bahriye Nezareti ve
Bahriye teskilati Ingiliz Kraliyet Donanmasi, ingiliz Deniz Isleri Bakanhig ve Ingiliz
Amiral/Deniz Lordlari iist kurulu (British Admiralty Consul) 6rnek alinmistir.

Osmanli Bahriye Nezareti Kurmay Bagkanlig1 (gliniimiiz Deniz Kuvvetleri Komutaninin
karsit1), personel, materyal ve Levazim Departmanlari olarak (Giiniimiizde gemilerin harbe
hazirlik durumlar1 personel, egitim ve materyal basliklar1 altinda degerlendirilmeye tabi
tutulurlar) yeniden teskilatlandirilmustir.”” Bu degisiklik gesitli direnmeler nedeniyle hemen
uygulanamamustir.

Amiral Gamble Nezaretin isleyisinde yapilacak her tiirlii yenilesme, modernizasyon,

genis capl tadilat ve insa faaliyetlerini bir proje olarak ele alimmasini, belli asamalarda

2 Eda, Giilsen Gomleksiz; IL.Mesrutiyetten Kurtulus Savasina Osmanh Denizciligi, Deniz
Kuvvetleri Basimevi, Istanbul, 2009,s.177.

™3 Henry Woods, ; Tiirkiye Amlari(Osmanh Bahriyesinde Kirk Yil), Cev.Fahri Coker, Deniz
Kuvvetleri Yaylari, istanbul, 1976.

4 Diiniimiizde Deniz Kuvvetlerinin kurumsal yapisinimn diger kuvvetlere gore disa daha acik,
uluslararasi faaliyetlere daha kolay uyum saglamasi ve gorev odakli olarak teskilatlanmasinda Ingiliz
sisteminin etkisi oldugu degerlendirilmektedir.

3 Mecmua-y1 Seneviye-i Bahriye (MSB); Birinci Sene, istanbul Bahriye Matbaast, 10
Temmuz1331, s. 14-15. Tiirk Silahli Kuvvetler Tarihi (TSK), C. III, Kisim VI, 5.475-476.
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geriye doniilerek diizeltme yapilmasim1 ve proje sona erinceye kadar personelin
degistirilmemesini 1srarla vurgulamustir.”*

Gambel'in projeler sistemi denizci kalifiye personelin azhgi, kaynak sikintisi, teknolojik
gerilik ve altyapr eksikligi nedeniyle tam anlamu ile uygulanmasi miimkiin olmamistir.
Ozellikle iist riitbeli Osmanli Deniz Subaylar1 ve bir kissm Amiraller tarafindan bahriye
sistemini yerinden oynatan degisiklikleri tam olarak anlasilamamus, belki de bulunduklari
konumlar1 kaybedecekleri endisesi ile yeniliklere muhalif olmuslardir. Bu nedenlerden
dolay1 1912 ve 1916 yillarinda iki biiylik yeni diizenleme yapilmistir. Amiral Gamble'nin
hazirladig1 ve kendisinden sonra sdzlesme imzalanan diger bir Ingiliz Amiral Williams'in
danigmanlig: siiresince 1srarla uygulanan Osmanl Bahriye Nezareti Tegkilat yapisi su sekilde

olmustur.

Birinci Daire (Erkian-1 Harbiye-i Bahriye)

Denizcilige ait istihbarat, savas gemilerinin harekata hazirlik seviyesinin ylikseltilmesi ve
bu seviyenin idamesi, gemiler aras1 goriiniir muhabere ve igaret egitimlerinin yapilmasi ve bu
maksatla malzemenin temin edilmesi, basimevi ve kiitiiphane, harita ve Bahriye Mektebine
almilacaklar ile yurtici/yurtdisi egitimine tefrik edilecek personelin sinavlarmin
yapilmas1’*gibi hususlardan sorumlu tutulmuslardir.

Ikinci Daire (Muamelati-1 Zatiye/ personel)

Bahriye mektebinden Miilazim-i Evvel (Astegmen) riitbesinde mezun olan subaylarin
Donanma gemilerine atandirilmasi, terfilerin yapilmasi, diger deniz subayi taifesinin atama
dénemlerinde atamalarinin gergeklestirilmesi, ¢alisma siiresinin dolduranlarin emeklilige
sevk edilmesi, meslek i¢i kurslarin diizenlenmesi, kurslara personel tefrik edilmesi, ihtisas
gerektiren konularda (Torpido, maym, denizalt1) kurslar agilarak personel gorevlendirilmesi,
Osmanli Bahriyesinin ihtiya¢ duydugu diger alanlarda (eczacilik, din hizmetleri, veteriner...)
disaridan elaman alinmasi ve bu elamanlarin imtihanlarmin yapilmasi, denizci eratin
silahaltina alinmasi, acemi birliklerde belli bir siire (6 ay) egitime tabi tutulmasi, acemi
egitimlerini tamamlayan eratin savas gemilerine dagitimlarimin saglanmasi, séz konusu
eratin yolluk yevmiye tahsisat, iage ve ibate islemlerinin yerine getirilmesi gorevlerini ifa

etmesinden sorumlu tutulmuslardir.”*

¢ Necmettin Olgag,; Tiirk Denizciligine Umumi Bakis, Deniz Kuvvetleri Basimevi, Istanbul,
1954,5.273

™7 Giintimiiz Deniz Kuvvetlerinde s6z konusu islemler istihbarat, Harekat Baskanliklar1 ile Deniz
Egitim Ogretim Komutanliklar1 tarafindan yerine getirilir.

¥ Giiniimiizde s6z konusu faaliyetlerin taman personel Baskanligi tarafindan yerine getirilir.
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Uciincii Daire (Materyal)

Yeni insa edilecek gemilerin teknik sartnamelerinin hazirlanmasi, ihaleye c¢ikilmasi,
secilen firma ile mukavele imzalanmasi, gemi insa ve gemiye ait ¢esitli echizelerin imalatina
baglanmasi, imali ger¢eklesen malzemelerin teknik sartnameye uygunlugunun tespit
edilmesinden sorumlu tutulmustur.”” Bunlarm yamsira Bakim-tutum/onarim periyodunda
bulunan gemilerin onarim islemlerinin yapilmasi, tersane halkinin maas ozlilk hak gibi
hususlarm takip edilmesinden de sorumlu tutulmustur.”

O donemin revagta faaliyetlerinden olan topguluk ve torpido kismi yine bu dairenin
sorumluluguna verilmistir. ' Ayrica Tersane-i Amire'de yapilan her tiirli baymndirhik

faaliyetleri bu dairenin kontrolii altina verilmistir. "

Dordiincii Daire (Levazim):

Gemilerde tiiketilen yiyecek, igecek, gida malzemeleri ile komiir, yaglama yagi gibi
malzemelerin satin alma, sarflarinin yapilmasi ve bunlarmm muhasebelerinin tutulmasi,
silahaltina alinacaklarin yoklamalarmin yapilmasi ile bahriye askerinin askerlik siiresinin
uzatilip (seferberlik/savas durumu), kisaltilmasi (savasin bitmesi, seferberligin kaldirilmasi,
terhis edilmesi), sthhiye islemleri ile bahriyede karantina uygulamasi ayrica bahriyede gorev
yapan imamlar bu dairenin altinda faaliyet gostermistir.””

Bu dairenin yaninda cesitli hizmetlerin icrasinda danigmanlik hizmetlerini yiiriiten
miisavirlik, Bahriye Nazir1 ile daireler arasinda irtibati saglayan miistesarlik ve yapilan
islemlerin hukuk kaidelerine uygunlugunu degerlendiren, islemler hakkinda hukuki
miitalaalar hazirlayan hukuk miisavirligi dogrudan Bahriye Nazirmna bagli olarak faaliyet

gostermistir*,

9 Osmanli imparatorlugu'nu ¢okiis dénemini yasamasina ragmen Donanmasinda kullandig
gemilerin belli bir standardin iistiinde olmasimna 6zel 6nem gostermis ve bu hususta hi¢bir masraftan
kagmmamustir. imal edilen her tiirlii cihaz 6nceden belirlenen standartlara uygunlugu her zaman
kontrol edilmistir. Bugiinkii askeri tersanelerde gemilerin yeni insa/onarim periyotlar: sonunda yapilan
islemlerin is yontemlerine/teknik sartnamede belirtilen kriterlere uygunlugu konularinda uzman 30-40
kisiden olusan kalite ve tecriibe bas miihendisligi elamanlar1 tarafindan kontrol edilmektedir. Istenen
kalite elde edilinceye kadar yapilan imalat/ onarimlar teslim alinmaz. Islemlerin seviyesi ve sonuglart
iist makamlara diizenle raporlar ile iletilmektedir. Yiiklenici yapilan igleri istenilen kalitede
yapamadig1 ve zamaninda isi teslim etmedigi takdirde yapilan s6zlesme fesih edildigi gibi agir para
cezasina mahktm edilir.

7% Celalettin Yavuz; Osmanh Bahriyesi’nde Yabanc1 Misyonlar, Deniz Kuvvetleri Basimevi,
Ankara, 2005, s.143.

I Osmanl Devleti'nin Istanbul'daki bir takim bayindirlik faaliyetleri Tersane-i Amire sorumlu idi.
2 Ornegin Galata Kopriisii dubalarinin imalati, bakim tutum onarimi Tersane-i Amire tarafindan
yerine getirilmistir. Islemlerin takibi, kontrolii ve Nezaret kanali ile sadarete rapor edilmesi yine bu
daire tarafindan yerine getirilmistir.

753 Yavuz; a.g.e., s.154.

34 Woods; a.g.e., s.144.
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Her bir daire kendi iclerinde subelere ayrilmis, donem igerisinde yetkilerini genisleterek
kendi baslarma icraci makam olarak hareket ettikleri goriilmiistiir. Kisa siire sonra Bahriye
Nazirligi’na ait isleri tek elde toplanarak eskiye nazaran daha da merkezlestigini sdylemek
miimkiindiir.

Nitekim Sura-y1 Bahriye kaldirilarak her daire Bahriye Nazirina direk baglanarak faaliyet
gostermis, sivil bir makam olan miistesarlik her dort daire arasinda koordinasyon ve es
giidimii saglama gorevini tstlenmistir. Ancak daire baskanlarin denizci amiral olmasi
nedeniyle koordinasyon ve es glidimii miistesara ihtiya¢ kalmadan kendi aralarinda
hallettikleri goriilmiistiir. Genel uygulamalarda Birinci Dairenin baskani askeri riitbe olarak
en kidemli olmas1 nedeniyle koordine faaliyetini listlenmistir. Zira gegici olarak olusturulan
komisyonlarin faaliyetlerinin nerede ise tamam kidemli olan birinci daire tarafindan
koordine edilmistir.

Ingiliz Amiral Gamble'nin getirdigi sistem Sultan II. Abdiilhamit donemine ait tiim
bahriye teskilatini tamamen degistirdigi anlasilmaktadir. Ne var ki daireler arasinda yetki
dagiliminda her daire kendi lehine muhafazakdr davranmasi nedeniyle reform

faaliyetlerinden istenilen sonuglar elde edilememistir.”

Bunlar:

Birinci Daire: Erkian-1 Harbiye-i Bahriye Miidiiriyeti

Ikinci Daire : Tersane-i Amire Kumandanhg

Uciincii Daire: Tersane-i Amire Memuriyeti

Dordiincii Daire: Mesarifat Riyaseti

Amiral Gamble'in tegkilat projesinin i¢inde yer alan dairelerin sorumluluk alanlarmi
belirttikten sonra daireler altinda faaliyet gosteren subelere el atmis ve subelerin
paylasiminda biiyiik bir kargasa yasanmistir. Daireler arasmda biiyiik tartigmalar yasanmistir.
Ornegin imalat islemlerine her dort daire kendisine baglh faaliyet gdstermesini isteyerek
kendisine baglanmasini istemistir. Yine Birinci Daire: Erkan-1 Harbiye-1 Bahriye Miidiiriyeti,
Tersane-i Amire Memuriyetinin topguluk ve torpido subelerini idare etmesi garip
karsilanmustir°.  Erkdn-1  Harbiye-i Bahriye Dairesi, topguluk ve torpidoculuk
komisyonlarinin harbe hazirlik kapsamina girdiginden kendi biinyesinde faaliyet gostermesi
gerektigini ileri siirerek, bu subelerin kendisine baglanmasini 3 Subat 1910 tarihli bir muhtira

ile istemistir.

33 Uzungarsily; a.g.e., 246.
36 Woods; a.g.e., s.132.
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3. 1912 Yilinda Meydana gelen Degisiklikler/Yeniden Yapilandirma

1908 yilinda II. Mesrutiyetin ilanindan 4 yil sonra da Bahriye Nezareti teskilat
yapisindaki degisikliklere devam edilmistir. Nitekim bu y1l icerisinde bahriye salnamesinde "
Ilan-1 mesrutiyetten beri bahriyemizin teskilatinda bir hayli tadilat icra edilmistir. Maahaza
4 senelik tecriibe neticesi olarak ihtiyacimiza ufak tadilati havi yeni proje derdest tetkikidir.
Bu sene salnamesinde tetkikati hitam bulmamus, olan yeni proje bittabi yazilmayacak, hal-i

"7 S6z konusu salnameye gore bahriye teskilati. Ingiliz

hazirdaki teskilat gésterecektir.
Amiral Gamble'nin projesinden biraz farkli olarak nezaret, miistesarlik, askeri ve miilki
kistmdan olugsmustur. Buna gore teskilat daire ve alt subeleri ile birlikte su sekilde
teskilatlanmistir.”®

Makam-1 Celil-i Nezaret

Miistesarhklar: Sura-y1 Bahri, umur-i Bahriye Miistesarligi ve Donanma Kumandanligi,

Mesarif Bagkanligindan olusuyordu.

Birinci Daire (Erkin-1 Harbiye-i Bahriye Dairesi)

1. Sube (Istihbarat-1 Bahriye), 2. Sube (Istihzarat-1 Harbiye), 3. Sube (sevkiyat-i
Askeriye), 4. Sube (Isaret ve Tesrifat), 5. ve 6. Sube (seyr-i Sefain isleri, 7. Sube ( L.
Dairenin maag, muayene ve kirtasiye islemleri), 8. Sube (Ceride Kismi), bu subelerden
baska, Torpido Subesi (silahin kendisi), Seyyar Torpido Subesi (torpidobot, hiicumbot gibi
yiizer platformlarda bulunan kovanlarda atilan torpidolar.), Sabit Torpido Subesi (Us, bogaz,
i¢ sular gibi sabit olarak konuslandirilan kovanlardan atilan torpidolar), Tedrisat-1 Bahriye

759

Midiiriyeti, Telsiz-Telgraf ve Evrak Subeleri bulunuyordu.

Ikinci Daire (Personel)

1. Sube (Subaylarm atama ve tayin isleri),

2. Sube (Tamirat ve levazim raporlarim igleme koyma),

3. Sube (Deniz Erlerini Terfi islemleri),

4. Sube (Erlerin kiinye ve nakil islemleri),

5. Sube (Sitim botlar ve romorkorleri sevk ve idare), Bu subelerin yaninda Efradi Cedide
Mektebi (Deniz Lisesi), Neferat-1 Cedide Sevk Memurlugu, Inzibat-1 Harici Memurlugu,
Inzibati-1 Dahili Memurlugu, Merkez Sefinhanesi, Bahriye itfaiye ve Muhafaza Béliikleri

7 Salname-i Bahri (SB), 18.Tertib, Matbaa-i Bahriye, 1328.

8 1 event Diizcii, Osmanh Bahriye Teskilatinda Reform Cabalar1 (1876-1922), Gazi Universitesi
Akademik Bakis Yayinlari, Ankara, 2009, s.9.

% Giintimiiz Harekat ve Istihbarat Baskanliklarmm karsilig1 olan bu daire hakkinda bakiniz; Ali
Haydar Emir, Tarih-i Bahri Sahifeleri, Bahriye Matbaas1, 1. Tab, Istanbul 1332, 5.31-32.
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Memuriyeti, Dalgic BoOliigli, Bahriye Tevkifhane ve Hapishanesi gibi birimler

bulunmaktadir.

I"Jg:iincii Daire (Tersane-i Amire Memuriyeti)
Tersaneye ait biitiin islerden sorumlu olan bu dairede, tahrirat kalemi, muhasebe kalemi,
idare Miidiriyeti, Tetkik Levazim Komisyonu, Tersane Miifettisligi, Amele sandigi

Miidiiriyeti gibi birimler bulunmaktadir.

Dérdiincii Daire (Levazim)

1. Sube (Kalem isleri),

2. Sube (Satin Alma),

3. Sube (Giiverte, top-torpido, marangoz, levazim, makine ve elektrik isleri),
4. Sube (Maden, makine yag1, gaz ve su alimi),

5. Sube (Erzak, arpa, mese kdmiiri, firin isleri),

6. Sube (Subay, er ve malzemelerin tagraya sevki),

7. Sube (Resim, kesif hane, sartnamelerin diizeni ile iscilerin idaresi),

8. Sube (lagvedilmistir),

9. Sube (Kénun yapma ve demirbas komisyonu),

10. Sube (Muayene ve kontrol)

Besinci Daire
Amiral Gamble'in projesinde olmayan bu dairenin 2 subesi olup, giliverte subaylar ile
Makineci Subaylar (Carke1) bir subenin sorumlulugunda, insaiye ile katip subaylarin biitiin

islemlerinden sorumlu tutulmustur.”®

Altinci Daire

Yine Osmanli Donanmasina danismanlik yapan Ingiliz Amiral Gamble'n getirdigi
sistemde olmayan sonradan ortaya ¢ikan bu daire, dnceden var olan Mithimmat-1 Harbiye
Memuriyeti ile Topgu Komisyonunun gorevlerinin biraz genisletilmis sekli idi. 1. Sube
Harp Silahlar,

2. Sube tamir ve resim kismu,

3. Sube cephane iglerinden sorumlu olmustur.

Bahriye teskilatinin merkezine konuslu olmamasina ragmen biinyesinde bulundurdugu

subeler ile 6nemli bir konuma sahip olmustur. Bunlarin disinda bahriye biinyesinde oldugu

0 Uzungarsily; a.g.e., s.155.
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halde bagimsiz hareket eden Gnemli sayilabilecek sayida daire faaliyet gostermistir™®'.

Bunlar; Muhakemat Dairesi, Divan-1 Harp Dairesi, Heyet-i Tahkikiye, Miibayaat komisyonu,
Sihhiye Dairesi, Liman Dairesi, Mekteb-i Bahriye, Cark¢i, Ameliyat mektebi, Bahriye
Matbaasi, Bahriye Miize Kiitiiphanesi, tahsilat komisyonu, Merkez Daireler ve Askeriye
muhasebe Memurlugu, Muhallefat-1 Askeriye Miidiiriyeti, Daire Midiiriyeti, Siparis ve
Nafaka Memurlugu, telgraf ve telefon yine bahriye daire sistemine dahil olan bahriye miilki
kisimlar ise su birimlerden miitesekkildir’®®. Muhasebe Kalemi, Yoklama Kalemi, Hukuk

Misavirligi, kiittap komisyonu.

4. Cemal Pasa Donemi Bahriye Nezareti’nde Diizenlemeler

Cemal Pasa Bahriye nazir1 olarak atanmasindan sonra Bahriye subaylarmi ii¢ simifa
ayrilmistir;

1. Harp Donanmasinda ¢alisan Zabitler

2. Sahil Korumada (Sahil Giivenlik) ¢aligan Zabitler

3. Liman Reisliklerinde (Bagkanliklarinda) gérevlendirilen zabitler.

Sistem geregi her grup kendi icerisinde terfi ettirilmis ve deniz subaylar1 arasinda bir tiir
uzmanlagmaya gidilmistir. Gruplar aras1 gecis ise birinci gurup olan Donanma baglis1 savas
gemilerinde ¢alisip da kotii sicil, suiistimal, gorevini kotiiye kullanma, disiplinsizlik gibi
nedenlerle yetenegini ve enerjisini zaman igerisinde kaybedenler, ikinci grup olan Sahil
Muhafaza Birliklerine, Sahil Muhafazada basarisiz olanlar da tiglincii grup olan Liman
Basgkanliklarina atanmistir. Yine Liman bagkanliginda ise yaramayanlar ise vakit
kaybetmeksizin emeklilige ayrilmistir.”®

Cemal Pasa’nin nitelikli personel yetistirme cabasi kendi ifadesi ile Umumi Harbin
baslamasi ile uygulanma olanagi bulunmadan sona ermistir. Yine de vazifesinin ifasini

kasten tembellik gostererek yerine getiremeyen yada saghk durumu denizde caligmaya

"°1 B, sene 1328, 5.41-44.

72 8B, sene 1328,s,45—46.

763 Benzer uygulamalarin Cumhuriyet Donanmasinda meveut oldugunu sdylemek miimkiindiir. Deniz
Harp Okulu’ndan sonra ilave okullarda iki yildan fazla egitim alarak Denizaltic1 ve Pilot olarak gorev
yapan deniz subaylari disiplinsizlik, ilmi yetersizlik, saglik ve benzeri nedenlerden dolay:
denizalticiligin ya da pilotlugun gerektirdigi kriterlerinin disinda kaldiklar: takdirde dalis veya ugus
yeteneklerini kaybetmis olduklar: farz ve kabul edilerek donanmadaki faaliyet yiizdesi nispeten diisiik
gemilere ya da denizin kara birliklerine atandirilmaktadir. Nispeten pasif sayilan bu gorevlerde
basarili olanlar, diger suiistii gemilerinde mesleki gelisim paternlerine devam ederler. Ancak yapilan
incelemelerde bu tiir personelin genelde yeni atandirildiklar: birliklerde basarili olamayarak kisa
stirede meslekten ayrilmakta orta ve uzun vadede ise digaridaki egitimlerini de tamamlayarak, diger
emekli denizci personel gibi daha az askeri kurallarm hiikiim siirdiigii sivil ticaret gemilerinde ya da
sivil havaciliga ait ugaklarda ¢aligmayi tercih ettikleri gézlemlenmistir.
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elverisli olmayan personelin donanmayla iliskisini kesmistir.”* Denizci personel igin
emeklilik (tekaiit) nizamnamesini yeniden diizenlenmistir.

Eski Tekaiit Nizamnamesinin ikinci maddesi iktidar ve ehliyeti riitbesine ait gérevlerin
ifasina yeterli olmayan deniz subaylar1 yillar1 hesaplanarak emeklilige sevk ediliyorlardi.
Ancak yapilan diizenleme ile bu tiir subaylara emekli maagi, kidem tazminati gibi hicbir
ozlik hak verilmeksizin istifa etmis sayilmas1 saglanmistir. Bunun i¢in o dénemin Avrupa
Ordularinda bir kag yiizyildir faaliyet gosteren Haysiyet Divanlarmin kurulmasi saglanmustir.
Cemal Pasa’min girisimiyle olusturulan Haysiyet Divanlar1 giiniimiizdeki Askerl Disiplin
Mahkemelerinin temelini olusturmustur. Bu sayede goérevini yapmayan personel Bahriye
Nezareti, donanma, Sahil Muhafaza ve Liman Bagskanliklarindan ayiklanmig, bu tarz
uygulama, goérevini aksatma temayiiliinde bulunan denizci personel {izerinde caydirict etki
yaratrmstlr.765

Amiral Gamble'den sonra gelen Amiral Williams ve Amiral Limpus, Bahriye
Nezareti’nin ¢alisma metodunda eksiklikler oldugunu ileri siirmiislerdir. ingiliz Amirallere
gore daire reisleri, kendi daireleri ile ilgili konulardaki kararlar siirekli ertelemekte, keyfiyeti
Sura-y1 Bahriye'ye havale etmektedirler. Ancak biitiin sorunlarn sevk edildigi Sura-y1

Bahriye aylarca toplanamamakta ve konular karara baglanamamakta idi. Biriken onlarca

%% Fahri Parin, Cemal Pasa Amlarim (1913-1922), iskenderiye Yayinlari, istanbul, 2009, s. 99.
765 Cemal Pasa’nin anilarinda birkag anekdottan bahsetmekte ve o dénemin bahriyesini vazife anlayist
ve disiplin seviyesini gostermesi bakimindan son derece ilging oldugu
degerlendirilmektedir; “Nezarete atanmamin ilk haftasi idi. Daha Mahmut Pasa’nin nezareti zamaninda
Kizildeniz Kumandanligi mahiyetine verilmis olan bir gambotun, hareket giin ve saatini Erkan-i
Harbiye Reisligi’nin uygun gormesi lizerine belirlenen saatte seyire kalkmasi konusunda kesin emir
verdim. Harekat icin kararlastirilan sabahtan bir giin 6nceki aksamiizeri Amiral Limpus Pasayr da
yanima alarak Tophane agiklarinda bulunan gambota gittim. Amiralden gambotun uzun bir sefer
yapacak sekilde hazirlanmis olup olmadigmi bizzat teftis etmesini rica ettim. Amiral baz1 ufak tefek
noksani ile beraber, geminin hareket ic¢in hazirlanmis addedilecegini bildirdi. Kumanyalarin
(yiyeceklerin) yeterli olup olmadigi, efradin yazlik elbisesinin olup olmadigini ve ne kadar paralarinin
oldugunu Gemi Komutani’na (Siivarisine) sordum. Bir miktar giyecek ile biraz daha kumanyaya
ihtiyaglarinin oldugunu incelemelerim sonunda anladim. Subaylarmn sikinti gekmemesi i¢in ii¢ aylik
tahsisatlarmin da gemi kasasma verilmesini uygun gordiim. Hemen II. Komutan ile (ikinci Siivari)
katibi (Ikmal subayi/astsubay1) Bahriye Nezareti’ne génderilmesini ve bu gece esnasinda alacaklarint
alip, sabahleyin emir olunan saatte hareket etmelerini siivariye tembih ettim. Bizzat Bahriye
Nezareti'ne gelereck gece gec vakte kadar gayri mamul (pismeden yenmeyen bakliyat ve sebzeler)
erzak ve giyecek ambarlarini agtirdim. Gerekli malzemelerin verilmesini, Yoklamact Efendinin (Mal
Saymani) itirazlarina ragmen gemiye hesaplanarak para odenmesini konusunda emir verdim.
Sabahleyin Bahriye Nezareti’ne gelir germez gambotun hareket edip etmedigini sordum. Biiyiik bir
hayretle geminin heniiz hareket etmedigini 6grendim. Derhal Gemi Komutanini ¢agirarak neden
hareket etmedigini sordum.

Aldigim yanit;

— Efendim ikinci kaptan gemiye gelmediler. Bende onlar olmayinca hareket etmeyi uygun
gormedim, cevabini vermistir.

Bunun iizerine ¢ok sinirlenerek Gemi Komutanimi emekliye ayrilmasi konusunda islem baslattim.
Gemiye yeni bir Komutan atadim. II. Komutanin 6zliik haklarma el koyarak istifa etmesini saglamak
iizere hasiyet divanina sevk ettim ve orduyla iliskisini kestim. Asil amaci Kizildeniz’e gitmemek olan
katibin (ikmal subay1/astsubay1) basina geleceklerini anlatarak gemi ile gitmeye mecbur ettim.
Yaklasik {i¢ saat kadar sonrada gemi hareket etti.”
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evraktan gostermelik birkag tanesi hakkinda iglem yaparak toplant1 dagilmakta, ¢oziilmeyen
sorunlar Bahriye Nezareti’ni is goremez hale getirmektedir. "

Acil karar alinmasi gereken konular, gecikmekte ve ¢ogu zaman hadise olup bittiginden
dosya tetkik edilmesine ihtiya¢ kalmamakta idi. Kisacasi tiim iyi niyetlere cabalara ragmen
Bahriye Nezareti verimsiz c¢alisiyordu. Bahriye nazirn1 Cemal pasa mevcut durumun
vahametinin farkina vararak, yeni bir Bahriye Teskilati Nizamnamesi hazirlatmis ve Sura-y1
Bahriye'yi tamamen kaldirmistir.”’1914 yilinda Ciiriik sulu Mahmut Pasa’nin yerine atanan
Cemal Pasa Bahriye Nezaretine tayin sekli ve Nezaretin 1slah1 konusunda ilging
saptamalarda bulunmaktadir.”®®

Enver Pasa Harbiye Nazir1 olduktan sonra, Cemal ve Talat pasa ile birlikte Trablusgarp
ve [.Balkan Savagmin maglubiyetle neticelenmesini alayli subaylardan kaynaklandigini
konusundaki diisiinceye katilmistir.”Enver Pasa ve donemin en hareketli siyasi partisi olan
Ittihat ve Terakki ordunun islahinda tahsilin hayati éneme haiz oldugunu diisiinmiistiir.
Subaylara ¢agin ilim ve fenninin gereklerini 6gretilerek maglubiyetlerden kurtulabilinirdi.
Tahsili olmayan alayli subaylar sanayi devrimini yapmis milletlerin ordular1 karsisinda

basarili olma sans1 yok denecek kadar azadi.””

Boyle bir ortamda Harp Okulu mezunu bir
subay 1789 Fransiz ihtilalinin yarattig1 6zgiirliik¢ii diisiince ortaminda taht i¢in son derece
tehlikeli ve zararli goriilmekte, asilsiz ihbarlar da dikkat almarak, miimkiin oldugu kadar

merkezden uzak bolgelere tayin edilmekte,””"

mektepli bahriye subaylar Osmanli
Imparatorlugu’nun en iicra bir kdselerinde birka¢ ay maas almaksizin ¢alismakta, erlikten
gecme alayli bahriye subaylar1 ise padisaha biat etmesi ve sadakati oraninda Istanbul gibi
merkezl (mektepli subaya nazaran) yerlerde goérev yapmakta ve zamaninda maaslarni
alabilmekte idi.””

Bahriye personeline Ramazan Bayramindan birka¢ giin once ilave maas vermek adet
haline gelmistir. Bunun i¢in Bab-1 Ali’den Maliye Nezaretine talepte bulunulmus ve
Istanbul’daki alaylilar, Tersane-i Amire’deki gorevli subaylar ile Liman Baskanliklar1 gibi

kiyr birliklerinde gorevli deniz subaylara ikramiyeler hemen verilmistir. Ancak Sam,

Preveze, Trablusgarp ve Kizildeniz sahilleri gibi devletin uzak diyarlarinda goérev yapan

766 Osmanli imparatorlugu’nun uzun siire devam ettirdigi liyakat: esas alan terfi sistemi
bozuldugundan, Bahriye Meclisleri toplant1 yapilsa bile baz1 iiyeler alinacak kararlarin {ist kademeyi
kisiyi rahatsiz edecegini diisiinerek {irkek davranmakta,, kendi terfilerini etkileyecegini diisiinerek risk
almamaktadir.

7 Cemal Pasa; Hatirat, Arma yayinlari, Istanbul 1996, s.91.

758 Fahri Parin, Cemal Pasa Amlarim (1913-1922), iskenderiye Yaymlari, istanbul, 2009, s. 94.

769 Savaslarda gosterdikleri yararliliklara bagli olarak erat smifindan subayliga gecen alayli subaylar,
Osmanlt imparatorlugun son dénemlerindeki bozulmanin da etkisi ile liyakatten ziyade Padisaha biat
ve bagliliklar1 oranda makam ve mevki sahibi olarak iist kademeye terfi ettirilmislerdir. Ordunun
nerede ise yarisindan fazlasini olusturan alayli subaylari bir kismi okuma yazmasi dahi yoktu ve ordu
komutanliklarinda iist kademede gorev yapmakta idiler.

0 Sevket Siireyya Aydemir;Tek Adam Cilt I-II-II1, Evrim Yayinlari, Ankara, 1978,s.372.

" Sevket Siireyya Aydemir; ikinci Adam Cilt I-II-ITI, Evrim Yayinlari, Ankara, 1978,s.164.

2 BOA, DH. MKT, Belge No 66/3.
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subaylarin ikramiye alamadiklarin1 bayram sonras1 Bahriye Nezaretine yapilan sikayetlerin
coklugundan anlasilmaktadir. 1895 yilinda II. Abdiilhamit’e sunulan bir yazida Atina
sahillerinde bulunan Hayreddin ve Izmir’e konuslu Fazzullah gemilerinin miirettebat: ile
Bahr-i Ahmer’deki bahriye askerlerinin ikramiyeden istifade edememeleri neticesinde
durumu Bahriye Nezaretine sikayet ettikleri ifade edilmektedir’”

Ancak Maliye Nezareti aldig1 bir takim tedbirler sayesinde ikramiye alamayan personelin
bayramdaki magduriyetin giderilmesi i¢in yarim maas 6deme yapacagi vaat edilmistir. Ne
var ki yarim maas 6deme yapilmasi ongoriilen personel zaten {i¢ aydir maas almadiklari igin
bir faydasi olmamustir. Tagradaki personel sikdyet dilekcelerinde alayli subaylar1 suglamis,
ancak Maliye Nezareti ise yazigmalarinda hazinede para olmadigindan ikramiye verilemedigi
ancak devlet gelecek yil 6denme yapmak tizere ilgili sahislara bor¢landigini ilan etmistir.

Enver Pasa komuta heyetini bastan asagi genclestirme ile ise baslamistir. Biitiin askeri
meziyetleri riitbelerinin kroslarmi tagimaktan ibaret olan ne kadar amiral, zabitan ve {imera
(astsubay) varsa emeklilige sevk etmistir. Albay riitbesinde ve genellikle 4-5 gemiye ayni1
anda kumanda eden komodorlarin yerine Ragiplar (deniz Binbasi), Ragip olan gemi
kumandanliklarina nagipler (deniz yiizbasi), gemilerde II. Komutan olan nagip makamlarima,
miilazim-1 saniler(deniz tistegmen), miilazim-1 sani makami olan gemilerin bélim amirlikleri
ve brang subayliklarina miillazim (tegmen), miilazim-1 evvel (astegmen) riitbesindeki
personel atandirilmstir.

Bu uygulama kara ordusu bakimindan ¢ok olumlu olmak ile birlikte, mevcut uygulama
Bahriye Nezareti ve deniz kuvvetleri agisindan son derece zararli olmustur. (Kotii sohret,
kotii aliskanlik, bilgi yetersizligi ve suiistimal gibi nedenlerle ordudan ilisigi kesilen deniz
subaylar1 hari¢) Bahriye Nezareti karargdhinda gorev yapan kiigiik riitbeli subaylar dahi
gemilere tayin edilmek zorunda kalinmigtir. Ayrica gegici gorev uygulamalar: baglatilarak
seyirden donen savag gemisinin bir kisim personeli diger bir gemi ile tekrar seyre
gonderilerek sistem dondiiriilmeye ¢aligilmistir.

Ingiltere, Fransa, Ispanya, Italya, Portekiz gibi denizci devletler, personelin yaptiklar:
seyir saatini esas alan bir maas sistemi ile 6deme yaparak, daha fazla 6deme ile personelin
magduriyetini gidermistir. Osmanli Devleti ise normal maaslar1 bile 2-3 ay gecikmeli
O0demistir.

Gemilerde faaliyetlerin en ayrintili sekilde kaydedildigi gemi jurnallerinin incelenmesi
neticesinde uzun seyirlere gidilmesine ragmen, gemideki yetersiz iase ve maas alamamaktan

dolayi ailelerin ge¢im sikintisi, gemilerde disiplin ortami bozmus, gemi miirettebat1 birkag

73 Sakir Batmaz, Bilinmeyen Yénleri ile Osmanh Bahriyesi, Hazine Yayinlar1, Istanbul, 2010, s.54.
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ana sistem disinda cihaz ve eghizelerin bakimlarini diizenli olarak yapmamisglardir. Nitekim
yeni gemilerin dahi onlarca biiyiik arizalari ¢rkmasi bunun bir gostergesi olmustur.””*

Ordunun genglestirilmesi kapsaminda Bahriye Nezareti'ne bagli Dairelerin 1slahi
gindeme gelmistir. Cemal pasa Bahriye nazirhiga atandigi 1914 yilinda Osmanl
Donanmasinda damigman olarak calisan Ingiliz Islah Heyeti Bagkani Amiral Limpus ve
Amiral Gamble Bahriye Vekaleti'nin 1slah1 konusunda ¢esitli layihalar (tasarilar)
hazirlatmistir.”” Bahse konu layihalar yine Cemal Pasa baskanligindaki Bahriye surasinda
ele alimmistir. Layihalar yeni teskilat ve kadrolarin ihdas1 yam sira bazi Osmanli Pasalarini
da yenilik karsiti gibi gostererek gorevlerinden alinmasi konusunu igermistir. Soyle ki
Limpus Pasa hazirladigi layihada Mirliva (Tiimamiral) Riistem Pasa islahatin en inatci
muhalifi olarak ilan edilmistir.”’® Riistem Pasa bir gecede Cemal Pasa tarafindan gorevinden
almmugtir. Amiral Limpus Pasa ve Amiral Gamble’in tekliflerine istinaden Cemal Pasa yeni
bir teskilat nizamnamesi olusturulmas: konusunda emir vermis, nizamname kapsaminda
Cemal Pasa Verimsiz ¢alistigina inandig1 Bahriye Nezareti miistesarligt ve Bahriye Surasi
kaldirilmustir.””” Boylece yapilan yeni diizenleme ile Bahriye Nezareti 4 daire, 1 Sihhiye
Miistesarlig1 ve bir muhasebe Miidiirliigii seklinde teskilatlandirilmastir.

Her 4 daire bagkan1 kendi dairelerinin gorevlerini yerine getirmekten sorumlu olmustur.
Birinci daire baskan1 yeni diizenleme ile Erkdn-1 Harbiye-i Bahriye Reisi unvanina sahip
olmustur. Diger {i¢ daire bagkam kendi vazifelerini deruhte etmenin yami sira faaliyetleri
konusunda Birinci Daire Baskani’n1 bilgilendirme mecburiyeti getirilmistir. Boylece bir nevi
baskanliklar arasinda genel koordinatorliik gorevini tistlenmistir.

Donanmanin 1slahi, savas gemilerinin harbe hazirlik durumu i¢in gerekli egitimlerin
alinmasi, subay heyetinin talim ve terbiyesinin saglanmasi, her tiirlii mithimmat ve savas
malzemelerinin tedarikinden, levazim ve yiyecek igecek gibi iage malzemelerinin zamaninda
satin almarak ihtiyac¢ sahibi birimlere teslim edilmesinde, Erkan-1 Harbiye-i Bahriye Reisi
(Birinci Daire Reisligi) sorumlu tutulmustur. Buna mukabil Erkdn-1 Harbiye-i Bahriye Reisi
diger dairelerden yazili veya sozlIii bilgi talep etmeye yetkili kilinmistir. Donanmadaki subay
kiymmina ilave olarak Cemal Pasa kendisine gore aykiri fikirde oldugunu degerlendirdigi

Riistem Pasa'ya ilave olarak iki Mirliva (Tiimamiral), o zamanin Sihhiye Miifettisi Faik Pasa

7% Giiniimiizde tiim yiizer (her tiir savag gemisi), ucar (helikopter ve deniz karakol ugaklarr) ve dalar
(denizaltilar) unsurlar belli bir plan déhilinde tiim sistem ve cihazlar1 giinliik, haftalik, aylik, ti¢ aylik,
alt1 aylik ve yillik olmak tizere sistemli bir sekilde bakima tabi tutulurlar. Cihazlar arizalanmasa dahi
bu bakimlar uygulanir ve kayit altma alinir. Bdylece ¢ok az maliyetlerle biiyiik arizalarin 6niine
gecilmis olunur. Herhangi bir cihaz ariza yaptiginda dncelikle cihaz iizerinde yapilan bu bakim ve
islemlerin tarihgesi incelenir. Burada hedeflenen; arizali cihazin en kisa siirede en ekonomik bir
sekilde onarilmasidir.

> DMA, MKkt., Belge No:973/65.

7% Fahri Parin, Cemal Pasa Anilarim (1913-1922), iskenderiye Yaymlar, istanbul, 2009, s. 96.

7 Coker; a.g.e., 5.240.

173



ve sayilar1 20 civarinda Ust Subay: (Binbas1 ve iistii riitbedeki subaylar) emeklilige sevk
etmistir.

Bir kisim personelin emeklilige ayrilmis olmasi Amiral Limpus Pasa ve Amiral
Gamble’yi ziyadesi ile memnun ettikleri anlasilmaktadir. Karsilarinda herhangi bir
direnmenin olmamasi nedeniyle her iki amiralin her tiirlii karar1 kisa siirede uygulayarak
Bahriye Nezaretini ¢ok kisa siirede iyi yerlere getirecegi (olumlu sonuca ulastiracagi) kanaati
hasil olmustur. Yine yapilan Islahat Nizamnamesi kapsaminda o giine kadar istanbul Liman
Riyaseti’ne (Istanbul Liman Bakanligi’na) bagh bulunan Osmanli Limanlar1 alti bolgeye
ayrilmistir’”®. Istanbul, Samsun, izmit ve Beyrut Merkez Liman Baskanliklari yeniden
teskilatlandirilmistir. Bahriye Nezareti yeniden diizenlenen dort liman bagkanliklarin emrine
Sahil Muhafaza Gemileri (Sahil Giivenlik Botlar1) vererek Osmanli Deniz sinirlarinda
kagak¢iligi 6nlenmesi hedeflenmistir’”. Denetleme iktidarindan fiili iktidara uzanan ittihat
Terakki Partisinin deniz sinirlarinda etkin bir denetim yaptirarak Osmanli Devletinin en iicra
koselerinde devlet otoritesinin varliginin gosterilmesi istenmistir.

Gergekten de o donemde Fransa’dan satin alinmis yeni gambotlar ile elde mevcut diger
eski gambotlar yogun bir sekilde Karadeniz, Akdeniz ve Kizildeniz sahillerinde
gorevlendirildigi  Bolgelerin  Merkez ~ Komutanliklarma  gdonderilen  iradelerden
anlasiimaktadir.”® Cemal Pasa’nin degerlendirmesine gore; eger Bahriye Nezaretine
atanmasindan sadece 5 ay sonra Umumi Harp (I.Diinya Savasi) ¢ikmamis olsa idi, yeni
teskilatin hayata gecirilmesi ile Riisumat (Glimriik), Reji (Tiitiin Tekeli), Diiyun-u Umumiye
(Genel Borglar Kurumu) uygulamalardan fevkalade yararlanacak ve sahillerde kagakeilik
olaylarmin 6niine gecilerek Bahriye Nezareti sayesinde yurdun bir kisminda kamu diizeni
yeniden tesis edilebilecektir.”™

1912 yilinda Balkan bozgunundan sonra, Bahriye Nezareti’inde Alman Nufuzu ve yeniden
yapilandirma kapsaminda, orduda Alman askeri heyetlerinin etkisi ve uzman-subay sayisi
artmistir. General Otto Liman von Sanders’in baskanlhigindaki yeni Alman askeri heyeti 1913
tarihinde Istanbul’a gelmistir.”® Sadece Osmanli Donanmasinda degil, imparatorlugun her
kosesinde Alman niifuzu artmaya baslamstir’®. 1914 baslarinda 6070 iiyesi olan bu Alman

heyetinin varligina ragmen, Osmanh Donanmas1 Amiral Limpus baskanhginda Ingiliz bahriye

78 Ism; a.g.e., 5.255.

" Biiyiiktugrul; a.g.e., 5.227.

0 BOA, DH. MKT, Belge No 66/3,4,5.

"1 Osmanli imparatorlugunun klasik donanmasinin disinda gesitli nehir ve gegitlerde algak giiverteli
ozel gemi filolar1 bulunmaktaydi. Cesitli, Ihtiyaclara bagl olarak belirli bolgelerde olusturulan
gemilere genel olarak “Ince Donanma” ad1 verilmistir. Bu bolgeler; Tuna Kaptanhgi, Firat (Sat)
Kaptanhigi, Dicle (Sat-Basra) Kaptanligi, Hazar Kaptanligi, Kiir (Ardahan) Kaptanligi, Fasa (Fas-
Riyon) Kaptanligi, Nil kaptanligindan olugmustur.

2 Jeduha Wallach ; Bir Askeri Yardimm Anatomisi (Tiirkiye’de Prusya-Alman Heyetleri 1835-
1919), T.C. Genelkurmay Harp Tarihi Bagkanligi,, Cev. Fahri Celiker, Genelkurmay Basimevi,
Ankara, 1977

™3 Ortayls; a.g.e., s.140.
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heyeti tarafindan yonlendirilmesine devam edilmistir.”*Nezarete bagh liman baskanliklarmnin
teskilat yapilart yeniden diizenlenmis ve liyakat esasina dayanan bir atama sistemi
gelistirilmig, kotii sohret sahibi ve riigvet olaylarina karisanlarin goérevlerine hemen son

verilerek yerine yeni atamalar yapilmugtir.

Bahriye Nazir1 liman baskanliklarinda gérev yapan deniz subaylarmin bir siirede fiili
olarak donanmada calistirilmasi esas almis ve kara birliklerinde gorev yapan namuslu,
diiriist, sicili diizgiin ve higbir yolsuzluga karismamis subaylar gemilere atandirilmistir. 7
Boylece karada calisan personelin de gemideki seyir faaliyetlerine katilimi saglanmistir.

Riitbesi yiikselmis ve deniz hizmet siiresi biten personel kara birliklerine atandirilmigstir.”*

Bahriye Naziri’’nin uygulamalarinda Donanma veya Filo Komutanlarmi atlayarak gemi

komutanlar1 ile temasa gegmesi, savas gemilerinin harekdt emrine kadar karigmasi

8

donanmadaki, emir komuta birliginin bozuldugunun bir géstergesidir. "’ Bahriye Nezareti

kurumsallasma konusunda ilerlemler istenilen seviyede degldi.”®

8% Ulrich Trumpener; Germany and the Ottoman Empire, Princeton University Pres, New Jersey,
1968, 5.13-15.

83 Giintimiizde 80 yakin liman baskaliklarinda hayatinda hi¢ denizde calismamus yiizlerce personel
istihdam edilmektedir. Liyakatten ziyade hemsehrilik duygusu veya ayni siyasi goriise mensup olma
atamalarda etkili olmaktadir. Bir kisim liman baskanliklarinda Sosyal Bilgileri, Felsefe ve Tarih
ogretmenleri fiilen liman baskani olarak gorev yapmaktadir. Bahse konu sahislar deniz ve denizciligi
bilmemektedirler. Limana aborda olmaya (yanasama) galisan fiyati ve bir kag yiiz milyonla ifade
edilen gemiler denizcilige uygun islem yapilmadigindan hasarlar meydana gelmektedir. Boyle bir
durumda liman terk edilmekte ve miiteakip planlamalarda limaniniz tercih edilmemektedir. Sonugta
Tiirkiye kaybetmektedir. Halbuki 2—3 bin kisilik bir yolcu gemisi denizcilik tecriibesi olan bir liman
bagkaninin nezaretinde denizcilik kurallarina gore limana aborda edildiginde, gelen yolcu gemisinin
bakim-tutum yedek parca ve iage ihtiyaglarmin karsilanmasi milyonlarca avroluk dévizin o bdlgeye
akmas1 anlamma gelmektedir. Bu kaynaktan bolge halkinin yani sira iilkeye kazanmaktadir. Ulkeye
giren doviz, dogrudan yada dolayl vergilerle tiim Tiirkiye sathina yayilir. Bu nedenlerden dolay
denizciligin ehil eller ile idare edilmesi 6nemli bir problem sahasi olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

786 Cemal Pasa bu politikasinda son derecede haklidir. Zira denizi, seyri ve gemiyi bilmeyen deniz
subayinin gemilerin avara/aborda olmasi (limandan ayrilma/limana yanastirilma), liman hizmetleri ve
gemicilerin ihtiyaglarinin kargilanmasi, ariza onarimi gibi pek ¢ok konuda bilgili olmasi sarttir.

87 Fahri Parin, Cemal Pasa Anilarim (1913-1922), iskenderiye Yaymlari, istanbul, 2009, s. 100.

788 Diger bir ornekte;

“Umumi Harpten onceki miibarek giinlerden birinde idi. Donanma erleri ve subaylari ile
bayramlagmak {izere muayyen bir saatte, biitiin harp gemilerinin miirettebatinin Tersane meydaninda
toplanmasini emrettim.

Kararlastirilan giiniin sabah1 hava yagmurlu idi. Fakat belirli bir zamanda tdren {iniformasi ile
geldigim halde, miirettebati tdren alaninda géremedim. Ben otomobilimden indigim sirada Donanma
Komutant Tahir Bey subaylardan birkagi ile Halic Komodorunun dairesine ¢ikiyorlardi. Dogru
yanima geldiler. Miirettebatin neden toplanmadigini sordum Tahir Bey:

— Efendim hava yagmurlu oldugundan belki gelmezsiniz diisiincesi ile bos yere askeri
1slatmamak i¢in i¢tima ettirmedim cevabini vermisti. Yagmurdan korkan Tahir Beyin {i¢ giin hapsini
emrettim. Bir hafta sonra da emekliligini icra ettirdim.”**”

Yasanan hadisede Cemal Paganin ittihat ve Terakki Firkasindaki siyasi misyonunun askeri
vazifesinin 6niinde olmasi, bitmek tiikenmek bilmeyen uzun seremonilerin personel iizerinde yarattigi
olumsuz etki ve komuta kademesinin zaman konusundaki hassasiyetlerinin olmamasmin da etkisinin
oldugu degerlendirilmektedir.
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Donem itibari ile kurumlar arasi ¢ekismeler had safhaya ¢ikmig, askeri bir kurum
olmasma ragmen Donanma Komutanligi (baglis1 gemiler ile birlikte) politize olmustur.’™
Bahriye Nezareti ile diger bakanliklar arasinda g¢ekisme ve yetki kargasasim ortaya
¢ikarmustir. ™ Deniz Harp Okulu’ndan yeni mezun olmus geng tegmen daha mesleginin
basinda sikintilarla dolu bir bahriyeye adim atmig, Donanma gemilerinde ¢ok az bir maas ile
zor sartlarda calismanin yani sira, yetersiz iagse ve ibadesi ile miicadele etmek zorunda
kalmigtir. Personel alargada (acik denizde) demirli bulunan, gemisine gitmek i¢in bindigi

vasita motor11na791

verecek yol parasi bulamamigtir. Efrattan borg alarak ay sonunu getirme
¢abasi i¢inde olmustur.””’Bu giigliikleri astig1 oranda da gemisine faydali olmustur. Gemi
personelinin yagadigi ekonomik sartlar, Bahriye Nezaretinde ¢alisan personel icin de gegerli
olmustur. Tek farki nezarette g¢alisanlar bir vesile de olsa (6zellikle iase alimlarinda)
suiistimal yapabilmekte idi. Nezarette malzeme, yiyecek- icecek ve giyecek’” temini
maksadiyla kurulan komisyonlarda yolsuzluklar had sathaya ¢ikmustir. Burada en biiyilik
sorun suiistimal edilecek para miktarmin iiyeler arasinda boliistliriilmesidir. 19031916
yillar1 arasinda kurulan sorusturma komisyonlar1 tarafindan, ordudan ihra¢ veya agir hapis
cezalarina ragmen suiistimallerin Oniine gegilememistir. Ornegin 1916 yilinda Bahriye
subaylarindan birisinin devletin malini suiistimal yaptig1 kesinlesmistir. Bunun oniinti
almak i¢in ¢ok siddetli tedbirler alinarak 6rnek cezalar verilmesi gerektigine inanan Bahriye

Nazir1 Cemal Pasa s6z konusu deniz subayimni Divan-1 Harbe sevk etmistir. Harp Divam tiim

delillere ragmen subayin beratina karar vermistir. Halbuki sahisin yiyiciligi (irtikdb1) tiim

1867 yilindan itibaren Bahriye Nezareti unvanini alan kurum dini bayramlara ayr1 bir énem vermis
ve sefere gidis ve doniisiinde oldugu gibi mutlaka top atiglari ile bayramlar kutlanmigtir. Bahriye
Nezaretinin ayrilmaz bir kurumu olan Tersane-i Amire’de katilimin yiiksek oldugu dini toérenlerde
mutlaka top atis1 icra edilmigtir. Ramazan ve kurban bayramlarinin yani sira senede bir defa kutlanan
berat, mirag, regaip kandillerinde merasim mahalli divanhane binasmin oniidiir. (su anki Kuzey Deniz
Saha Komutanlik binasmin 6nii) personel burada toren iiniformasi ile tabura gegerek komuta kademesi
ile bayramlagma icra edilir.

Bayram siiresince Gemiler alay sancaklar1 ile donatilir, gece gadir tipi tenvirat yakilirdi. Camilerin
minarelerindeki kandiller yakilirdi. Benzer uygulamalar giiniimiizde de mevcuttur. Ulkenin yasadig1
ekonomik sorun o denli fazla idi ki ramazanda atilacak topun barutunun tedarikinde sorunlarla
karsilastig1 goriilmektedir. Zira Istanbul halk1 i¢in kullanilan ramazan topunun barutu Tersane-i Amire
kethtidasi tarafindan Cebehane-i Amire’ den tedarik edilmektedir.

8 Serif Mardin; Din ve ideoloji, letisim Yayinlar, Istanbul, 2003, s.88.

0 BOA, C.BH., Belge No:1926.

7! Motorla tahrik edilen veya kiirek yardimi hareket ettirilen kayiga verilen addr.
92 Bostan; a.g.e., 251.

93 Savag gemileri planli liman ziyareti dncesi bolgesinde bulunulan ikmal tesekkiilii ile (yurt disinda
ise o iilkede bulunan askeri atese ile) temasa gecerek ihtiya¢ duyulacagi malzemeler talep edilir.
Herhangi bir nedenden dolayr ziyaret edilecek limandan malzeme almmamadigi takdirde, gemi
kasasinda bulunan paradan istifade edilerek bulunulan bolgelerden ihtiya¢ duyulan malzemeler satin
almarak ihtiyaclar karsilanir. Ayni sekilde seyirde arizalanan ve gemi imkénlari ile onarilmayacak
durumdaki arizalar da bagli bulunulan komutanliklar ve onarim kademeleri ile temasa gegilerek
ziyaret edilen limanlarda onarilmasi saglanir. Onarim kurulusu arizanin nevine bagli olarak yeterli
siire Oncesinden arizanin onariminda muhtemel kullanilabilecek yedek malzemeler ve her biri
konusunda uzman olan personeli geminin ziyaret edecegi limanda hazir bulundurarak arizalarin
onarilmasi saglanir.
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amirleri tarafindan bilinmekteydi. Bunun {izerine Bahriye Nazirn1 Cemal Pasa kendi
yetkilerini kullanarak aralarinda ¢ikar bagi olduguna inandig1 bir kisim divan-1 harbi iiyeleri
ile bahse konu subaym ordu ile iliskisini kesmistir. (Harp Divan Reisi Ismail Bey ile
iiyelerden bazilarinin da menfaat bagindan dolay1 takdirsiz olduklar1 sabit olmasi nedeniyle
hepsini emeklilige sevk ettim) "**Yasanan érnek de anlasilacag: iizere bir anlamda paranin
oldugu her ortamda suiistimaller kagmilmaz hale gelmistir. Isin bir diger yonii de
komisyonlar tarafindan satin alinan her {iriiniin, yolsuzluk miktarma baglh olarak kalitesi de o
oranda diisiik olmustur. Ornegin alman sebze veya meyve daha gemiye ikmal edilmeden
bozularak evsafim kaybedebilmekteydi’”. Zaten ¢ok zor sartlarda ¢alisan gemi personeli

yiyecek bulamamakta adeta aghk sinirinda yasamaktaydi.”

4.1. Bahriye Teskilat Nizamnamesi: 1916 (1332)

Osmanli Bahriyesinde danigman olarak gorevlendirilen ingiliz Amiral Gamble'nin proje
bazinda kalan yeni Bahriye teskilat sistemi 1916’ya gelindiginde artik kesin seklini almas1
iizerine projeler uygulama sahasina sokulmustur. 1916 yilinda Bahriye Nazir1 Cemal
Pasa'min teklifi sonucu ve Padisah iradesi ile ¢ikartilan bir nizamname ile bahriye teskilati
yeniden diizenlenmistir.””’Bu nizamname Osmanh Imparatorlugu’nun Bahriye Nezareti
konusunda ¢ikardigi son nizamname olmustur. 1912 yilinda ortaya ¢ikan 6 dairelik bahriye
teskilati yeniden 4 daire, miidiiriyet ve miifettisliklere ayrilmistir. Bahriye Nezareti
Nizamnamesine gore genel olarak bahriye teskilati 1916 yilinda su sekilde
teskilatlandirilmustir™® :

Bahriye Nazin

Bahriye Nezareti

% Fahri Parin, Cemal Pasa Amlarim (1913-1922), iskenderiye Yayinlari, istanbul, 2009, s. 101.

3 Giintimiizde savas gemileri planli seyirlerine ¢ikmadan en az on bes giin oncesinde malzeme
talebinde bulunur. Bu malzeme talep listesi hazirlanirken gemilerde toplanti yapilir. Geminin II.
Komutani, fkmal subayi, ikmal astsubayi, Gemi Kidemli Astsubayi, Gemi Ascisi, gemi biife ve
kantininin igletmesinden sorumlu subay ve Astsubay bu toplantiya istirak eder. Gidilecek seyrin her
giinii i¢in yemek moniisii ve sosyal aktiviteleri (dogum giinii, evlilik yil doniimi, milli ve dini
bayramlar) en ince ayrintilar ile belirlenir. Thtiyag olan malzemelerin listeleri hazirlanir. Gemide
cikartilacak yemegin disinda personelin moral motivasyonu iizerinde 6nemli etkisi olan kantin
malzemeleri en ekonomik fiyatla satin almarak uygun fiyatla kantinde satilmasi saglanir. Ayrica
yeterli miktarda film ve miizik yogun disk (CD) ve kaseti temin edilerek belli bir program déhilinde
ve giinliik mesai faaliyet programlarini aksatmayacak sekilde personele seyir ettirilir.

% Denizin zor ve agir sartlar1 giinliik belirli oranda kalorinin viicuda alinmasmi dikte etmektedir.
Savag gemilerinde seyir siiresi uzadikga yemegin Kkalitesinin de ¢ok yiikseklerde olmasi
gerektirmektedir. Eger bu konularda zafiyet yaganirsa miirettebatin aidiyet duygusunu kaybederek
kolayca isyan noktasmna geldigi ¢ok sik karsilasilan bir olgu olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

771 Nisan 1916 yilinda Bahriye Nazirinin vermis oldugu tezkire ayn1 giin Meclis-i Mahsus-1
Viikela'da goriisiiliip onaylandiktan sonra Padisaha iradesi de 2 Nisan 1916 yilinda ¢ikmustir.
BOA,I.MMS, 183-1332. Ca. 65, lef 1,2,3,(1332.Ca.6/2 Nisan 1916).

78" Daire-i bahriyenin halihazir teskilatinca baz1 giine ilavet ve tadilatma liizum gériilmesine binaen
yeniden tertib ve tanzim kilinan teskilat nizamnamesi leffen arz ve takdim kilinmis olmaya mevki-i
tatbikat ve icraya vaz't zimminda irade-i seniyye-i hazreti padisahinin istihsali muvakkif."BOA, Irade-
Meclis-i Mahsusa (.MMS), 183-1332.Ca.65, (1332.Ca.6/2 Nisan 1916).
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1. Kalemi-i Mahsus Miidiiriyeti
Terclime Kalemi
Sifa Kalemi
2. Daireler
Birinci Daire
Ikinci Daire
Ugiincii Daire

Dordinci Daire

3. Muhasebe Miidiiriyeti

4. Divan-1 Harp-i Daimi

5. Hukuk Miisavirligi

6. Evrak-1 Umumiye Miidiiriyeti
Daireler

Birinci Daire (Erkian-1 Harbiye-i Bahriye)
Subeler

1. Sube: Harekat-1 Harbiye Istihzarati

2. Sube: Istihbarat

Sube: Kayudat (Manevralar) Kalyon Riitbesi ve Mafevklerinin Sicilati
Sube: Harita-i Bahriye

Sube: Hukuk-1 Beynelmilel

Sube: Limanlar ve Himaye-i Ticaret-i Bahriye
Sube: Sahil Muhafaza Filosu Muamelati
Sube: Kiittiibhane ve Miize

ikinci Daire (Miirettebat)

Subeler

3
4
5.
6.
7
8

1. Sube: Zabitanin (Subaylar) Talim ve Tedrisat

2. Sube: Efradin (Erlerin) Talim Terbiyesi

3. Sube: Zabitanin Nasb ve Tayini

4. Sube: Mezuniyet, Elbise, Merasim ve Tesrifat

Uciincii Daire (Teslimat, imalat-1 Bahriye, Ebniye ve Insaatr)
Subeler

1. Sube: Tersane, Havuzlar, Sefain (Gemiler) tamirati

2. Sube: Ebniye (Binalar) Insaati

3. Sube: Bahriye Sercarkcisi

4. Sube: Imalat-1 Bahriye

5. Sube: Mithimmat-1 Bahriye

6. Sube: Torpido ve Mayinlar, Taht el bahirler, Sefain-i havaiye, Elektrik ve Telgraf
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7. Sube: Tri-i Giiverte

8. Sube: Hesabat ve Amela sandig1

Dordiincii Daire (Levazim, Mukavelat ve Mahsusat)
1. Sube: Levazim

2. Sube: Erzak ve Melbusat

3. Sube: Maas ve Tahsisat

4. Sube: Sevkiyat

5. Sube:Mukavele ve Isticar (Kira)

Bahriye Teskilati, 1916 yilinda son seklini biiyiik oOlgide almistir. Bahriye
Nizamnamesi'nin ortaya koydugu teskilat ve 1917 yilindaki bazi tadilatla daireler ve alt

birimleri olan subelerin sorumlu oldugu gorev alanlari, Osmanli Bahriye Teskilati i¢inde

genel anlamda yeni bir sekil almistir.

Birinci Daire:
Amiral Gamble'in ortaya koydugu projenin Birinci Daireyi ilgilendiren subeleri ile 1917

yilindaki son sekli asagida belirtilmistir.

Subeler Projede (1909-1912) 1917
1. Istihbarat Harekat-1 Harbiye

2 Istihzarat Istihbarat

3 Sevkiyat Kuyudat

4 Isaret Seyr-i Sefain ve Harita

5. Kiitiiphane Hukuk-1 Beynelmilel

6 Harita Ticaret-i Bahriye ve Liman
7 Imtihan Sevahil Miidafaasi

8 Kuyudat Kiitiiphane

Tablodan da anlasilacagi lizere Birinci Dairenin sube sayisi degismemistir. Bununla
beraber subelerde yer degisikligine gidilmistir. Bazi subeler kaldirilmis, bazilar1 ise yeniden
tesis edilmistir.

1917 tarihinde subelerin vazifeleri soyledir:

Birinci Sube: Harp ve manevralara ait planlar ile harbe dair programlar1 hazirlamak,
askeri nakliyede kullanilmak iizere sefere hazir edilmis gemilerin hareketine dair biitiin plan
ve programlari tertip etmek ve bu noktada Harbiye Nezareti ile gerekli konularda koordineli
caligma, donanmanin ihtiyact olan gemilerin ingsas1 hususunda Bahriye Naziri’na bilgi

vermekle yiikiimlii tutulmustur. "

"9 MSB, sene 1333, 5.6-7
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Ikinci Sube: Yabanci Deniz Kuvvetleri hakkinda yapilan arastirmalari tetkik ederek, bu
konuda risaleler hazirlamak, savasta ve barista biitlin resmi ve gayri resmi istihbarat
vasitalarini idare etmek, atagenevallerle yapilacak haberlesmeleri diizenlemekten sorumlu
tutulmustur.*®

Ugiincii Sube: Deniz harekdt: ve manevralarin sonunda, gemilerde tutulan kayitlardan
yola ¢ikilarak planlama ile uygulamalar1 arasindaki farki tespit ederek egitimin analizini
yapmak ve egitimden elde edilen ders ve tecriibeleri ilgili birimlere yaymak, yillik
faaliyetlerin kayit altina aldig1 cerideleri hazirlamak, mecmua-i bahriye ile salname-i
bahriyeyi yayimlamak, Osmanli Deniz Harp Tarihini yazmak, biitiin sancak zabitan1 kalyon

kaptanlar1 ile Bahriye Nazirimin gemi ve mevki komutanliklarmda®”

bulundugunda gerekli
kayitlarin tutulmasindan sorumlu tutulmustur,*”

Doérdiincii Sube: Projedeki 4., 6., ve 7. subeler birlestirilmesi ile kurulmustur. Harita
deniz risaleleri, deniz fenerlerinin kurulmast, seyr-i sefain konulari ile ilgilenmistir.*”

Besinci Sube: Milletlerarast hukukla ilgili her tiirlii mesele ile yakindan ilgilenmistir.
Subaylara kurmay akademisinde anlatilan harbe dair kurslar diizenlemistir. Yeni bir bilim
dal1 olarak ortaya ¢ikan iktisat konusunda personeli bilgilendirici dersler vermistir. Ayrica
harbi dikkatle takip ederek diisman devletlerin tecaviizlerine karsi durumu hukuk agisindan
degerlendirerek rapor etmekten sorumlu tutulmustur. Bunlarin yanisira diger
devletlerarasinda meydana gelen genel ve 6zel hukuki durumlari, uluslararasi kararlar1 kayit
etme gorevini iistlenmistir. Bu ¢ercevede dis iilkelerde hukuk kurallar1 konusunda yazilan
kitap ve dokiimanlar terclime ederek basim ve dagitimini yapmislardir. Bunlara ilave olarak
ikinci Dairenin Doérdiincii subesi tarafindan tertip edilen kanun, lahika ve talimatlar tetkik
ederek, gerekli diizenlemeleri yaparak bu daireye iade etmistir.***

Altinc1 Sube: Osmanli Imparatorlugu’na ait limanlarin bilgilerini toplayarak liman
tiizliklerini hazirlamak, ¢esitli istatistik verileri isleyerek deniz ticaret faaliyetlerini koordine
etmis, limanlara gelen ve limandan ayrilan ticaret gemilerin yiiklerini yakindan takip ederek
bosaltma ve yiikleme faaliyetlerini Nezaret adina yerine getirmekle goérevlendirilmistir.

O donemlerde Osmanli Devleti ticaret limanlar1 biiylikliik, ticaret hacmi ve konumuna
gore 3 kisma ayrilmistir. Birinci simif limanlar; Istanbul basta olmak iizere Samsun, Izmir,

Beyrut, Hadida ve Basra Limanlar1 idi. ikinci sinif Liman sayis1 9, Ugiincii simif liman sayisi

800 MSB, sene 1333, s.6.

%! Bahriye Nazir1 seyir maksadi ile bulundugu gemide seyire bir tiir kendisini temsil eden sancak
subayini yanina alir. Iste kalyonun kapani, sancak subayi, komodor veya mevki komutani ile Bahriye
Nazirmin harekarm icrasina yonelik her tiirlii faaliyeti bu donemde 3. sube tarafindan kayit altina
alinmustir.

%> MSB, sene 1333, s.6.

*> MSB, sene 1333, 5.12-27.

** MSB, sene 1333, 5.27-28.
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41 idi. Bir baska ifade ile Osmanli Imparatorlugu deniz ticari faaliyetlerinin bulundugu 56
limana sahip olmustur.*”®

Yedinci Sube: Osmanhi Imparatorlugu’na ait sahillerin korunmasindan sorumlu
tutulmustur. Bu maksatla deniz karakol gemilerini seyire hazirlamak, gemilerin sevk ve
idaresini yerine getirmektedir. Osmanli Devletinin sahilleri Karadeniz, Ege, Dogu Akdeniz,

Garp Ocaklari, Basra, Misir ve Kizil Deniz nuntikalar1 olmak iizere 7 bolgeye ayrilmistir.**

Ikinci Daire: Dort subeden olusan ikinci Daire, personel islerinden sorumlu idi. fkinci

Dairenin yillar i¢indeki degisim tablosu soyledir.

Subeler | Projede(1909-1912) 1914°de 1917°de

1. Subaylarm egitimi Subaylarm egitimi Subay ve memurlarin tayini

2. Subaylarm tayini Erlerin egitimi Erlerin tayin ve egitimi

3. Erlerin egitimi Subaylarm tayini Egitim: Genel

4. Erlerin tayini Erlerin tayini Kanunlar, merasim, hukuk
ve ceza isleri

Birinci Sube: Ilk projedeki sekli ile subaylarin Deniz Harp Okulu’ndan mezun olduktan
sonra ihtisas ve gorev basi kurslari, talim, tedris ve seferberlik isleri ve diizenlemelerinden
sorumlu tutulmustur. 1917 yilina gelindiginde bu subenin islevi biraz daha degismistir.
Subay ve memur subesi adi1 verilecek olan sube firkateyn kaptanlar1 da dahil oldugu halde,
s0zil edilen riitbeye kadar her smiftan subay ve mensuplari ile sivil bahriye memurlarini ve
sthhiye sinifimin biitiin islemlerini yapmugtir.*”’

Ikinci Sube:  Projede, subaylarm tayininden sorumlu iken, 2 Nisan 1916 tarihli teskilat
nizamnamesi ile erlerin talim ve tedris subesi olmustur. Siviller miistesna olmak iizere, biitiin
erlerin bahriyeye giris, talim ve tedris, terfi ve taltiflerini, gemi mevki ruznamgelerini, erlerin
kiinyelerini kayit ve vukuatim tescil etmistir. Yillik olarak bahriyeye lazim olacak erlerin
miktarmi, tayin ve celbeleri, bahriyeden ihrag olacaklarin terhisleri, vefat edenlerin
miraslarina ait iglemleri icra etmistir. Ayrica izinli olarak memleketlerine gidenler ile firar

edenlerin yakalanmasi i¢in mahalli komutanliklar ile temasa gecgerek, tekrar silahaltina

** MSB, sene 1333, s. 28-29.

%06 Sahillerden gelen ihbarlara gore bolgelere karakol gemileri sevk edilmistir. Gemiler daima ist
seviye hazirhk durumunda bulundurulmustur. Telgrafin yayginlasmasi ile birlikte bagkent Istanbul’a
bilgi akisinda artig olmustur.

Gilinlimiizde Sahil Giivenlik Komutanlig1 sahillerin muhafazasindan sorumlu tutulmustur.
Karadeniz, Marmara, Ege ve Akdeniz olmak iizere 4 bolgeye ayrilmistir. Kiigiik siiratli manevra
kabiliyeti yiiksek gemilere sahiptir. Kiy1 hattindan karasularimiz olan 12 millik acik denize kadar
sorumlu tutulmuslardir. Ayrica gerek Istanbul ve Canakkale Bogazlari, gerekse tiim sahillerimiz sahil
gozetleme radarlari ile etkin bir gekilde gozetlenmektedir.

7 MSB, sene 1333, s. 31,34,
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alinmalari, cezay1 kovusturmalarimin yapilmasim saglamistir. Askerler sildhaltina alinmadan
once gerekli muayene ve tahkikatlarmin yaptirilmasi, goniilli er kaydedilmesi, bakaya
kalmis erler hakkinda mahkemeden gelen celp varakalarini mahalli makamlara génderilerek
teblig isleminin yapilmasi, erlere ait saglik islemlerinin tetkik ve ifa edilmesi ile
ilgilenmistir. Efrad-1 Cedide ve Makineci Ciraklar Mektebi de bu subeye baglanmistir. 1917
yilindaki hali ile yine erlere ait islerle ugrasmakla birlikte, mekteplerle ilgili vazife, bu
subeden almarak Ugiincii Subeye devredilmistir.**®

Uciincii Sube: Erlerin talim ve tedrisi ile ugrasirken, 2 Nisan 1916 tarihli diizenleme ile
subay ve memurlarin tayin isi ile mesgul olmustur. Firkateyn kaptanlar1 da dahil olmak iizere
bu riitbeye kadar biitiin subaylar ile miilkiye memurlarmin kayitlar1 ve atanmalar ile ilgili
tiim iglerden sorumlu tutulmustur.*® 1917 tarihindeki mevcut haliyle Tedrisat-1 Bahriye ad1
ile Bahriyenin egitim islerini islenmistir. Bahriye’deki mektep talebeleri (Deniz Harp Okulu,
Deniz Lisesi, Astsubay Meslek Lisesi) ile kisa bir egitim doneminden sonra gemilere
atanacak Giiverte ve Makine Ciraklarmin (Astsubay Meslek Yiiksek Okulu) bitirme, talim,
tedrisat ve tesciline ait islemleri bu sube yapmustir. Egitimin teftis edilmesi, ders
programlarinin diizenlenmesi, donanma tahsillerini tamamlayan miihendisler (glinlimiiziin
Makine subaylar ile Tersanelerde gorevlendirecek miithendisler), gemici ve makine ¢iraklari
ile subay kurslari, Avrupa’ya 6grenci gonderilmesi yine ligiincli subenin gorevleri arasinda
yer almigtir. Boylece bir onceki ikinci subenin gorevleri iiglincli subenin gorevleri arasina
dahil edilmistir.

Dérdiincii Sube: Hazirlanan proje ve 1916 yilindaki nizamnameye gore erlerin tayin
isleri ile subay ve erlerin mezuniyeti ait islemlerle beraber, merasim ve tefrisata ait islerden
sorumlu tutulmustur. Ayrica divanhane ile miistemilatinin ve i¢inde bulunan esya ve
levazimin muhafazasi da gorevleri arasinda idi. 1917 yilindaki degisiklikten sonra ise, subay
ve erlerin iiniformalarini diizenleme; bunlardan degistirilecek olanlar1 ayirma dikimevlerine
siparis verme gorevini yerine getirmistir. Biitlin kanunlar, nizamnameler ve talimati tertip
edip, yine merasim, hukuk isleri ile ceza islemlerini yerine getirmistir.*"°
Uciincii Daire: Projede 10 subeye ayrilmisti. Ancak 1916 tarihindeki nizamnamede yer alan

sekli ile 8 subeden olugmakta idi.

Subeler Projede (1909-1912) 1916 ve 1917°de

1. Yeni gemilerin tekne tarifname ve | Tersane, havuzlar ve gemi

mukavelenamesi ile gemi ingsaatina bakma | tamirati

*** MSB, sene 1333, 31, 34.

%9 Giiniimiizde ayn1 islemleri personel baskanhig1 biinyesi altinda ifa edilmektedir. Burada miilkiye
memurlarindan kastedilen istisnayi memurlardir. Subay aifesi ile ayn1 6zliik haklara sahip 6zellik arz
eden alanlarda uzmanlasnis personeldir. Ornegin Anlasmalar hukuku uzmani, mali miisavir gibi.

*1” MSB, sene 1333, 5.32, 35.
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2. Yeni insa olmus gemilerin tamirati, | Bina insaati

gemilerin havuza alimmasi ve tecriibesi

3. Yeni gemilerin makine tarifnamesi (Teknik | Bahriye Bascarkcilig
Sartname) hazirlanmasmdan makinelerin
imalati, kullanilmis makinelerin bakim-
tutum onarimlar1 ve test tecriibelerinin

yapilmasi

4. Yeni insa edilen gemilerin her tiirlii | Imalat-1 Bahriye

sistemlerini test ve tecriibesinin yapilmasi

5. Tersane memur ve amelesi (Is¢i) Miihimmat-1 harbiye
6. Topguluk Torpido
7. Torpido Tri Giiverte (Gemilerin techiz

edildigi rihtima verilen ad)

8. Hesap Isleri Hesabat ve Amele Tekaiit sandig1
9. Imalat -
10. Kopriiler -

Bu alt subelerin 1917 tarihindeki vazifeleri sunlardir:®"

Birinci Sube: Tersane, havuz miiesseseleri, poligonlar ile cephaneliklerin teskilati,
buralarda gorev yapan subay, er ve amelenin faaliyetleri ile ilgili tiim islere bakmistir. Ayrica
gemilerin tamiri, havuzlanmasi ve tecriibelerine mahsus olan programlari hazirlardi.

ikinci Sube: Bina ve rthtim insaati, mevcut olanlarin ise tadilat-tamirat islemlerini
yerine getirmek, boya badana islemleri ile getirmekten sorumlu tutulmustur.®'

Uciincii Sube: Sube miidiirliigii gorevini deruhte eden subay aym zamanda Bahriye
Bascarkcisi unvanina sahipti. Tim gemilerde bulunan Bascarkci ve teknik sinifin amiri
konumunda idi. Filo ve Filotillalar1 olusturan gemilerin makinelerinden sorumlu tutulmustur.

Dérdiincii Sube: Tersanelerde yapilan her tiirli imalat faaliyetleri bu subenin
sorumlulugu altindadir. Ayrica imalatt yapilan malzemelerin gemiye/tekneye monte
edilmesi, teknelerin onarimi ile disaridan satin alinan malzemelerin tetkik ve muayenesinden
sorumlu tutulmustur. Imal edilecek parcalarin teknik resimlerinin ¢izildigi Esliha
Resimhanesi ile gemi insasinda kullanilan resimlerin ¢izildigi Insaiye Resimhanesi bu

subenin altinda faaliyet gdstermistir.

*'' MSB, sene 1333,5.40-42.
812 Giiniimiizde insaat faaliyetleri Istihkam Daire Baskanlig1 altinda faaliyet gésteren Insaat Tabur
Komutanligi ile Rihtim Iskele Tabur Komutanlig: tarafindan yerine getirilir.
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Besinci Sube: Toplar ve kundaklari, muhtelif ¢aplardaki top mithimmatlari, personele
topguluk egitimi verilmesinden sorumlu tutulmustu. Bu sube Silahlar, Talim ve Tedrisat,
Muayene ve Tecriibe, Cephane olmak iizere 4 kisim olarak teskilatlandirilmistir.

Altinc1 Sube: Torpido silahi, torpido kovanlari, mayinlar ile bu silahlarin atiginda
kullanilan basingl havanin kompresérler marifeti ile elde edilmesinden sorumlu tutulmustur.
83 Muhabere sistemler (Telsiz, telgraf ve elektrikli echizeler) konusunda Bahriye Bas
carkgist ile koordineli ¢aligmistir. Ayrica torpido ve mayin egitimi konusunda Egitimlerden
sorumlu Ikinci Daire Reis’ni desteklemistir.

Yedinci Sube: Uciincii Daireden cikartilarak Hali¢c Komodorluguna baglanmisti. Ancak
baglis1 herhangi bir sube bulunmamaktadir. Sekizinci sube de nizamname geregi ilga

edilmistir.

Dérdiincii Daire: Levazim ve Mukaveleler dairesidir. 1916 yilindaki sekli ile varligini
korumustur. Ug¢ subeden meydana gelmistir. 1. Levazim Subesi, 2. Erzak ve melbusat
(elbiseler) subesi, 3. Mukaveleler subesi. Onceleri bu daireye bagl olan maaslar ve tahsisat
subesi 7 Nisan 1914 tarihli Nezaret emri geregi dordiincli daireden ayrilmistir. Ayrica bu
dairenin sevkiyat ile ugrasan eski dordiincii subesi 28 Aralik 1914 tarihli ferman ile Hali¢
Komodorluguna katilmistir. Subelerin vazifeleri 1917 yilinda su sekilde organize
edilmistir;*"*

Birinci Sube: gemi ve kiy1 birliklerinin komiir, yag, top ve sihhiye levazim ile
kirtasiyenin tedariki ve bahriye matbaasi isleri ile ugrasirdi. Yiyecek ve elbiseler dahil
degildi. Matbaa ve kirtasiye ikinci subenin igleri iken bilahare bu subeye ge¢cmistir.

Ikinci Sube: gemi ve kiy1 birliklerinin elbise ve erzaklarmi hazirlar ve tedarik ederdi.
Tevzi ambari, elbise dikimhanesi, yelkenci ve mefrusat, erzak ambari, sebze ambari,
kasaphane ve firin bu subenin sorumluluguna verilmistir.

Uciincii Sube: Insaat islerine sartnamelerin hazirlanmasi ve mukavele imzalanmas,

filo ve kiy1 birliklerine ait arama kurtarma faaliyetleri, diizenler, yeni alinacak gemilerin ayn1

813 Klasik torpidolarmn ilkel modeli olan torpidolar bu dénemde kullanilmakta idi. Torpido igerisinde
bulunan gliserin yanma odasina puskiirtiiliir, atesleyici (ignayter) ile tutusturulan gliserin torpido
biinyesinde bulunan basingli hava ile yanmas1 saglanir. Isinan cehennemlige boru kangallarinda
dolastirilan arik su kaynatilarak sitim elde edilir. Elde edilen basingli stim torpido pervanesine bagli
stim tlirbininde dénme enerjisine dondiiriilerk torpido pervanesi dondiiriilerek torpidonun hedefine
gitmesini saglar. Buna ilave olarak basingli hava torpido ve mayin silahiimn gemi kovanlaridan
atilmasini saglar. Kovana siiriilen torpido atistan kisa siire 6nce komutan emri ile torpidoyu kovanda
tutan kili mekanizmalari agilir. Atig emri ile torpido kovanina basingh hava gonderilerek torpidonun i¢
yanmasini saglayan tehdit yatirilarak torpido igerisinde yanma faaliyeti basladig1 gibi torpido
kovanlara degmeden denize diiser ve ¢alisarak hedefine yonlenir. Ayni sekilde de mayinlarda basmgh
hava sayesinde kovana siirtinmeden denize birakilir. Her iki atista da basingli havanin digar1
kagmasini 6nlemek i¢in 6zel mekanizma ile atis havast bu maksatla dizayin edilmis 6zel sarnica
(popet sarnic1) veya gemi dahiline kagirilir. Bu atislardan 6nce denizaltilar sizdirmazlik tecriibesine
ilave olarak gemiyi bir miktar vakuma alarak dalinir.

*'* MSB. Sene 1333, 5.43-45.
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sekilde teknik sartnamesinin hazirlanmasi ve mukavelelerin imzalanmasi gorevlerini
istlenmistir. Bir sartname hazirlayan birim olarak levazim, silah, tekne, makine nakliye
sozlesmeleri de hazirlamaktan sorumlu tutulmustur. Sivil ticaret gemisini kiralama
faaliyetlerine rastlanmakla birlikte, gemilerin bagli bulundugu kumpanyalar genelde iicret
talep etmezlerdi. Ayrica Bahriye Nazirmi temsilen cesitli miizayedelere istirak etmek,
pazarlik yaparak yetkisi oraminda fiyat1 diistirmek bu subenin en dnemli gorevleri arasinda
yer almaktadir. 1917 yil1 itibar1 ile bu dairenin disinda kalan miistakil miidiiriyet ve birimler
ise yine bu nizamnamedeki yerini korumustur.

5. Bahriye Riitbeleri ve Bahriye Askeri Teskilati

Osmanli Bahriyesi'nde gérev yapan askeri personel ii¢ smifa ayrilmistir;

1. Erkan (Amiral): Miisir, Birinci Ferik, Ferik ve Mirliva **°

2. Umera (Ust Subay) : Miralay, Kaymakam ve Binbag1®'"®

3. Zabitan (Subay) : Kolagas1 (Kidemli Yiizbasi), Yiizbasi, Yiizbas1 Vekili (Siivari Sinifi
icin), Miilazim-1 evvel ve miilazim-1 sani.*"’

Bu riitbeler 1885 tarihinden itibaren kullanilmigtir. 1911 tarihinde hazirlanan kénun
kapsaminda; Biiylik Amiral, Amiral, Visamiral, Liva Amiral, Kalyon Kaptani, Firkateyn
Kaptani, Korvet Kaptani, Yiizbasi, Miilazim, Miilazim-1 sani olarak degistirilmistir. Yine
ayn1 y1l yapilan diizenleme ile 6 yil olan yiizbasilik siiresinin 4 yilim tamamlayanlara birinci
sinif yiizbas1 denilmistir.**Bu riitbeler®®, Cumhuriyet donemi Bahriye Nezareti’nin
kaldirilmasina kadar bazi degisikliklerle kullanilmustir.(16 Ocak 1928)*°

Bu riitbelere sahip bahriye personelinin Osmanli Deniz Kuvvetleri i¢inde mensup
olduklar1 asker? siiflar ise su sekilde siralanmigtir:

Simf-1 Harp (Deniz Harp Okulu mezunu, fiillen gemide/denizde c¢aligan subaylar),

Sihhiye (Saglik smifin1 olusturan doktor subaylar ile sithhiye teknisyen simifin1 olusturan
Astsubaylardan miitesekkildir.),

Carkge1 (Makine sinifini olusturan teknik agirlikli subay/astsubaylardan olugsmaktadir.),

Insaiye (Deniz Harp Okulu'nda Gemi insa béliimiinden mezun olarak tersanelerde gemi
inga faaliyetlerinin fiilen iistlenen gemi inga miithendislerinden olusmaktadir.), Sanayi
(elektrik ve mekanik aksamlarla ugrasan elektrik subayi/teknik astsubaylardan

olugsmaktadir.),

815 Oramiral, Koramiral, Tiimamiral ve Tugamiral

816 Albay,Yarbay, Binbas1.

817 Tegmen, Ustegmen, TSK, C 111, Kisim IV, Genelkurmay Basimevi, Ankara 1971, 5.366.

$1% Giiniimiizde Kidemli yiizbasiligin karsitidur.

819 Bu yeni iinvanlar Amiral Gamble'in Osmanli Bahriyesi'ne hediyesidir. Riitbelere bagli olarak
iiniformalarda da yeni diizenlemelere gidilmistir. Isaret, serit, rozet ve riitbe sekilleri yeniden
tamimlanmustir. BOA.I.BH, 8-1327.C-2, (4.C.1327/23 Haziran 1909.

820 TSK., C.III, a.g.e., 5.26.
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imam, (Cenaze, Dini Bayramlar, Ramazan, Hac ziyareti gibi dini konularda goérevli,
personelin dini vecibelerini yerine getirmelerinden sorumlu Medrese mezunu s6zlesmeli
subaylardir.)

kiittab (hesap islerine bakan ikmal subay ve astsubaylarindan olugsmaktadir.), Giiverte
(gemilerin seyirde fiilen sevk ve idaresinden sorumlu II. Komutan, Seyir ve Harekét Subay,
Silah Subayi, muhabere subayi, seyir, isaret, porsun, telsiz astsubaylarindan olugmaktadir.
Bu smiflara dahil olan Bahriye amiral ve subaylarmin 1890-1908 yillar1 arasindaki sayilari
ve dagilimlari tabloda belirtilmistir.**' Amiral sayis1 29-50 arasi, subay sayis1 2378-4961

arasinda degismis ve yillara sarih olmak iizere personel sayisinda artis oldugu goriilmektedir.

Yillar®? | Amiral Sayilar1  (Miisir, | Subay sayilar(Miralay, Binbasi,

Ferik, Mirliva) Kolagasi, Miilazim
1890 35 2418
1891 32 2378
1892 29 2383
1893 29 2622
1894 34 2662
1896 40 2879
1897 39 2999
1898 37 3037
1899 39 3143
1900 37 3289
1901 39 3632
1902 41 3357
1903 41 4087
1904 49 4217
1905 50 4180
1906 47 4302
1908 45 4961

Tablodan da anlasilacag lizere yillara sarih olmak iizere subay sayisinda 6nemli dlgiide
artis meydana gelmistir. Bu durum Sultan Abdiilaziz zamaninda alinan gemilerin kadrosunu
tamamlamak i¢in Bahriye Mektebine daha fazla 6grenci alarak subay sayisinin arttirildigini
gostermektedir. Ayrica bu artig, bahriyede ortaya g¢ikan yeni is alanlarinin varhigini da

gostermektedir. Bu donemde diinya deniz teknolojisinde hizla gelismeler yasanmakta ve

82! Salname-i Bahri, sene 1307-1323, 1326.
822 1890-1908 yillar1 arasindaki salnamelerin orjinalinde verilen yillar hicri esaslidir.
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Osmanli Bahriye Vekaletinde bu gelismelere reaksiyon gostererek deniz subay1 ve Amiral
sayisini arttirmaktadir. Denizcilik konularinda bdliim ve branglari kesin olarak birbirlerinden
ayrimasi ile birlikte belli konularda uzmanlagsmanin 6n plana ¢iktigini, subay sayisindaki
artis1 agiklayan diger bir husustur. Biitiin olumsuz kosullara ragmen Bahriye Nezareti giiglii

bir Deniz Kuvvetlerine sahip olma konusunda ¢aligmalarina devam etmistir.

[.Diinya savasmin baslamas1 ile birlikte Bahriye Vekaleti teskilat yapisinda yeni
degisikliklere gidilmistir.**® Bunlar; Miisir Amiral Pasa, Birinci Ferik Amiral Pasa, Ferik
Amiral Pasa, Liva Amiral Pasa, Kalyon Kapudane Bey, Firkateyn Kapudane Bey, Korvet
Kapudane, Efendi Kamudan (II. Komutan), Kidemli Yiizbasi Efendi, Yiizbasi Efendi,
Miilazim-1 Evvel Efendi, Miilazim-1 Sani Efendi.*** Bu unvanlardan yola ¢ikarak 1912-1918
yillar1 arasinda bahriyeye mensup erkdn, timera, subay ve memur sayisi tabloda

verilmistir.*

Yillar®* Bahriye, erkin, Bahriye memurlari Toplam
iimera ve subaylar
1912-1913 2244 237 2481
1914 3130 112 3242
1915-1916 2144 192 2336
1917 1947 172 2119
1918 1084 175 1259

Tablodan anlasilacag: lizere 1914 yili sonundan itibaren deniz subayi sayisinda 6nemli
Olgiide diislis goriilmektedir. Bunu I[.Diinya Savasi esnasinda batan Osmanli savas
gemilerinin fazlah@ ile agiklamak miimkiindiir. Ozellikle Canakkale deniz savaslari
esnasinda kaybedilen gemi sayis1 bir hayli fazla olmustur. 1914 yilindan itibaren bahriyeli

subay sayisinda %50'ye yakin kayip vermistir.

823 Levet Diizcii, Osmanh Bahriye Teskilatinda Reform Cabalari, Gazi Uni., Akademik Bakis,
Cilt3, Say1 5, 2009, Ankara, s.19.

%24 8B, sene, 1330, 5.43.

*2 B, sene 1328,1330,1331-1332,1334.

826 1912-1918 yillar1 arasindaki salnamelerin orjinalinde verilen yillar rumi esashdur.
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ALTINCI BOLUM
MILLI MUCADELE VE CUMHURIYET DONEMi BAHRIYE NEZARETI

1. MiLLi MUCADELE DONEMIi BAHRIYE NAZIRILIGI
1.1. Milli Miicadele’nin i1k Dénemleri

Kurtulus Savasinin baslamasiyla birlikte Itilaf Devletleri’ne ait Dononma ile Yunan
Donanmasi Karadeniz kiyilarinda abluka uygulanmis, Anadolu sahillerinde bulunan her tiirlii
tekneye el koymus/ batirmustir.*”’” Tiirk Denizcileri ise bolgede ele gegirdikleri gemiler ile
Istanbul'dan kagarak Milli Hiikiimete katilan teknelerle Cumhuriyet Donanmas1’nin temelleri

828

atilmigtir Kurtulus Savasinda ihtiyag duyulan mithimmat ve cephane Rusya ve

Romanya'dan bu kii¢iik donanma ile saglanmustir.*”.

Ankara’da Biiylik Millet Meclisi’nin Kurulmasi ile Milli Miidafa Vekaleti (Milli
Savunma Bakanlig1) kurulmus Erkan-1 Harbiye (Genelkurmay Baskanligi) bir Vekalet haline
getirilmisti. Ancak denizdeki olaylar ile ilgilenmek gerektigi anlasilinca bakanlik biinyesinde
“Umur-u Bahriye Miidiirliigi” 10 Temmuz 1920 tarihinde kuruldu. Kurulus kadrosu olarak 5
kiigiik riitbeli deniz subay1 ile baglarina Kidemli Yiizbasi Trabzonlu Sevket (Doruker)
atandirildi.® Umur-u Deniz Miidiirliigiiniin ilk teskilat yapist su sekildedir: Karadeniz Rus
smirindan inebolu’ya olan kiy1 kesimi Samsun Liman Reisligi (Yarbay Halis) , Inebolu’dan
o donemde Milli Hiikiimetin elinde olan Zonguldak Vilayeti’ne kadar olan bdlge Karadeniz
Eregli’de konuslu Merkez Liman Reisligi (Binbasi Ali) ve Antalya’nin bir kismi Fransiz
isgalinde oldugundan Dogu Antalya’dan Mersin’e kadar olan kiy1 seridi Antalya Merkez

Liman Reisligi sorumluluguna verilmistir.*”'

Denizciler bir kismi gizlice Anadolu’ya gecerek kara savaglarina fiili olarak katilmistir.
Diger bir kismi ise Karadeniz ve Marmara’da iilkenin harbe devam azim ve iradesini
giiglendirecek lojistik nakliyati pahasma saglamislardir. Istanbul’da kalan denizciler,
Muavenet-i Bahriye Cemiyeti’ni kurmus, Milli Hiikiimete istihbarat saglamig ve deniz

giiciinii personel ve materyal olarak desteklemislerdir.**

Mondros Miitarekesi hiikiimleri geregince, Turgutreis, Hamidiye ve Mecidiye

Kruvazoérleri, Isgal Kuvvetleri tarafindan durus ve vurus giicleri zayiflatilarak Hali¢’te

827Erol Miitercimler ; Kurtulus Savasi’na Denizden Gelen Destek. Sovyetler Birligi’nden Alinan
Yardimlar. Kuva-y1 Milliye Donanmasi, Yaprak Yaymlari, istanbul, 1992, s.42.

828 Hikmet Ozdemir; Fahri S. Korutiirk, Deniz Kuvvetleri Basimevi, Ankara, 2006, s.45.

829 7eki Arikan, Liitfi Sancar, a.g.e.,s. 11.

39 Miitercimler; a.g.e.,s. 85.

831 Miitercimler; a.g.e.,s. 87.

%32 Rasit Metel; Atatiirk ve Donanma, Deniz Basimevi, istanbul, 1966, s.163.
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bekletilmis, Hali¢ trafigini aksatabilecegi diisiincesiyle, Kontrol Komisyonunun talebiyle
[zmit’e gdénderilen Yavuz Muharebe Kruvazorii, Istiklal Harbi sirasinda Ingilizler tarafindan
[zmit’ten Tuzla’ya ¢ekilmistir.** Bu dénemde sadece, Marmara’da sahil giivenlik hizmetleri
igin kullanilan Akhisar ve Drag Torpidobotlar: ile aym gérev igin Izmir’e gonderilen
Hizirreis Gambotu ve Saros Korfezi'nde mayin temizleme faaliyeti ile gorevlendirilen

Nusrat ve Tir-i Miijgan maym gemileri gérev yapmustir.***

Istiklal Harbi baglamadan kisa bir siire énce Subat 1919 tarihinde Bahriye Nezareti
karakol gorevi maksadiyla Preveze'yi Sinop’a, Aydinreis'i Trabzon’a gondermistir.** Her iki
Gambot 1919 yili sonlarmna kadar komiir saglanamadigi igin limanda atil kalmustir. Istiklal
Harbi basladiginda ise bu iki gambot, Osmanli Sedareti'nin biitiin zorlama ve baskilarina
ragmen Istanbul’a geri dénmeyerek, Milli Hiikiimetin emrine girmis ve Istiklal Harbi

Nakliye Filosu'nun ¢ekirdegini olusturmustur.**

Istiklal Harbi 1920 yilinda ana gizgileriyle ortaya ¢ikmis ve kazanilan basarilardan sonra
kesin zafere ulagsmak i¢cin Bati Cephesi’nin 6nem ve onceligi daha da artmis ve bunun
neticesinde Karadeniz {izerinden silah, cephane ve her tiirlii malzemeyi ihtiva eden lojistik
nakliyati idame yasamsal bir boyut kazanmistir. Bu maksatla, Karadeniz’de kacak olarak bir
deniz nakliyat teskilatinin meydana getirilmesi hayati bir harekat ihtiyaci olarak ortaya
cikmustir.®” Meveut deniz teskilleri de Umur-u Bahriye Midiirliigi’ne baglanmistir. Bu
Kurulus, mahalli tekneler ve goniilliileri son derece basarili bir sekilde orgiitlemis; diisman
gemilerinin hareketlerini izlemek {izere giivenilir bir istihbarat ag1 tesis etmis ve bu nedenle

lojistik nakliyat, en uygun zaman ve mekan koordinesi ile basariyla stirdiiriilmistiir.

Ankara’da kurulan Tiirkiye Biiylik Millet Meclisi Hiikiimeti, Rusya ile askeri malzeme
yardimi konusunda anlasma saglanustir.**® Bu maksatla, 21 Eyliil 1920 tarihinde kurulan
Trabzon Kacake¢1 Miifrezesi, Milli Miidafaa Vekaleti’'nin 26 Ekim 1920 tarihli talimati ile
Trabzon Nakliyat-1 Bahriye Miifreze Kumandanlig1 adin1 almigtir.

1.2. Ankara Hiikiimeti’nin Bahriyedeki Teskilatlanmasi

Istiklal Harbi’nin miiteakip safhalarinda deniz nakliyatina olan ihtiyacin artmasi ve

kullanilan deniz vasitalarinin nitelik ve niceliginin biiyiimesi sebebiyle “Umur-u Bahriye

833 Ozkan, Turgut, Vahidedin, M. Kemal ve Milli Miicadele Yalanlar, Yanlislar, Yuturmacalar, Bilgi
Yayinlari, Ankara, 1997.

834 Mahzar Miifit Kansu ; Erzurum’dan Oliimiine Kadar Atatiirkle Beraber Cilt I-I1, Tirk Tarih
Kurumu Yayini, Ankara, 1989, s.128.

835 Afif Biiyiiktugrul; Memleket Miidaafasi ve Donanma, Donanma Mecmuasi, Istanbul, Temmuz
1841,5.196

536 Metel; a.g.e., 5.142.

%7 Biiyiiktugrul; a.g.e., s.173.

3% A. Suat Bilge; Tiirkiye-Sovyetler Birligi iliskileri, Giic Komsuluk, Tiirkiye Is Bankas: kiiltiir
Yayini, Ankara, 1992, 5.216.

189



Miidiirliigii” teskilati genisletilmis, 01 Mart 1921 tarihinde Milli Miidafaa Vekaletine bagh
olarak, “Bahriye Dairesi Reisligi” admi almis; Izmit, Samsun, Amasra Bahriye
Kumandanliklar ile Trabzon Nakliyat-1 Bahriye Miifreze Kumandanligi, Karadeniz Eregli
Nakliyat-1 Bahriye Kumandanhigi, Egirdir Golii Bahriye Miifrezesi ve Fethiye Bahriye

ihtiyat Grubu, yeni teskilatin emrine verilmistir.*’

Umur-u Bahriye

Midiirligu
| |
Samsun Liman Merkez Liman Akdeniz Merkez
Baskanligi Baskanligl/ Liman
Karadeniz Eregli Baskanligi/Antalya

Marmara Denizi’'nde nakliyat faaliyetlerinin énem kazanmasi ve izmit Korfezi’nin
savunulmas1 maksadiyla 28 Haziran 1921 giinii Izmit Bahriye Kumandanlig kurulmustur.
[zmit Bahriye Kumandanlig1 bélgedeki deniz nakliyatim idame faaliyetlerinin yani sira, I.
Diinya Harbi’nde tahrip edilmis olan demiryolu kopriilerini onararak, kara nakliyatina da

onemli katkilar saglanugtir.**

Deniz Subaylar1 tarafindan 01 Ocak 1921 tarihinde kurulmus olan Samsun Bahriye

Kumandanligi, deniz birliklerinin egitimli er ihtiyacim karsilayacak calismalar yapmustir.

Amasra Bahriye Kumandanhg: Karadeniz’in Bati kisminda ve Bogaz bolgesinde
diisman unsurlarma yonelik olarak oOncelikle kesif gozetleme faaliyetleri icra etmis;

firsatlardan istifade ile zaman zaman taarruzu roller tistlenmistir.**'

Karadeniz Eregli Nakliyat-1 Bahriye Kumandanhgi; Istanbul-Akgakoca ve Trabzon-
Akgakoca arasinda yapilan deniz nakliyatin1 sevk ve idare etmek; ayn1 zamanda bolgesindeki
nakliye gemi ve araclarna lojistik destek ve iis kolayliklar1 saglamak tizere, 17 Nisan 1921

tarihinde Eregli’de kurulmustur. Bu Komutanlk, Bati Karadeniz’de nakledilen askeri

%39 Osman Kaynak; Amiral Vehbi Ziya Diimerin Amlari, istanbul Deniz ikmal Grup Komutanlig
Matbaa Miidiirliigii, Istanbul, 2003, 5.273

9 Bityiiktugrul; a.g.e, s.47.

1 Miitercimler; a.g.e, 5.227.
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malzemeye iliskin kayitlar1 da tutmus ve Bahriye Dairesi Reisligine bu konuda giinliik

raporlar vermistir.**

Ege ve Dogu Akdeniz Bolgelerinde; 16 Mart 1921 tarihinde kurulmus olan Fethiye
Bahriye Ihtiyat Grubu ile Liman Reislikleri, kiy1 kontrolii, istihbarat toplama, nakliye ve
sahil glivenlik gorevleri icra etmislerdir. Diger taraftan, Egridir Golii Bahriye Miifrezesi ise
Antalya’ya gelen askeri malzemenin Bat1 Cephesine Egridir Golii izerinden nakledilmesinde

gorev almustir.*”

Milli Miicadele siiresince Karadeniz’deki lojistik nakliyat faaliyetleri kapsaminda, irili
ufakli 26 tekne ile toplam 300 bin ton malzeme® Sovyetler Birligi’nin Karadeniz
limanlarindan Tiirk limanlarina tasmmis ve bu suretle Anadolu’daki cepheler
desteklenmistir. Ayrica, diismamn agir baski ve engellemelerine ragmen, denizyolu ile
Istanbul’dan Inebolu, Samsun, Yalova, Karamiirsel ve Izmit’e gizli ve kagak yollarla
cephane ve malzeme sevk edilmis, bu girisimler Milli Kuvvetlerin hem direncini artirmis;

. . . 5
hem de moral ve motivasyonunu en iist diizeye cikarmigtir.®

Alemdar, Istanbul’dan isgal kuvvetlerinin kontroliinden gemi kurtarma bahanesi ile
Karadeniz Eregli’ye kacirilmig; Fransizlar daha sonra gemiyi yeniden kontrole alarak
Istanbul’a geri gotiirme planlar1 yaparlarken personel kahramanca gemiye el koyarak, 09
Subat 1921 giinii Alemdar’1 Eregli’de bastankara etmistir. Daha sonra Alemdar, Trabzon’a

intikal etmis ve ¢ok degerli hizmetlerde bulunmustur.®*

2. CUMHURIYET DONEMi BAHRIYE:

Tiirk Deniz Kuvvetleri, Osmanli Devleti’nden miras olarak harekat imkan ve kabiliyeti

son derece sinirli olan ¢ok az sayida gemi devralmistir. Bu gemilerin 6nemli bir kismi

¥2S0ner Polat,; Denizin Koruyucular: Deniz Kuvvetleri Tarihi, Deniz Kuvvetleri Basimevi, 2008,
s.55.

83 Unlii, Rasim, Atatiirk Déneminde Cumhuriyet Bahriyesinin olusumu, Istanbul Universitesi,
Atatiirk ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii, Istanbul, 1996,s.113

¥4 Aralov, Semyon Ivanovi¢; Bir Sovyet Diplomatimin Tiirkie Amilari 1922-1923, Tirkiye Is
Bankas: Kiiltiir Yayinlari, istanbul, 2010, s.165

%3 [stiklal Harbi baslangicinda Gazi Mustafa Kemal Atatiirk bu donemdeki Deniz Kuvvetleri’nin
faaliyetini s0yle agiklamustir: “Diisman ablukasina ve sahip oldugu kisith deniz araglarina ragmen,
Bahriyemizin mensuplar: Karadeniz de bir kag¢ gemi ile harikalar gostererek, hi¢chir sey
kaybetmeksizin deniz nakliyatini saglamak suretiyle tesekkiire deger hizmetler yapmislardir.”Savas
kosullarmnm belirledigi sartlar altinda denizcilik giiciine ait imkanlarin kullanilmasi savagin kaderinde
dogrudan etkili olmustur. Bu déonemde yaganan tecriibeler Cumhuriyet Dénemi denizcilik giiciine
denizcilige yeni bir rota ve ilham vermistir.

846 Armagan Mustafa; Kazim Karabekir Goziiyle Yakin Tarihimiz, Istiklal Savaginin igyiizii, Timas
Yayinlari, Istanbul, 2011, s.158.
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Kurtulus Savasi siiresince Hali¢’te enterne edilmis, harekattan sakit gemilerdir. Osmanli
Devleti'nden Geng Tiirkiye Cumhuriyeti'ne intikal eden gemiler sunlardir®’:

Yavuz, Turgut Reis, Hamidiye, Mecidiye (Kruvazor)

Berk-i Satvet, Peyk-i Sevket (Torpido Kruvazorii)

Muavenet-i Milliye, Numune-i Hamiyet (Destroyer)

Tasoz, Basra, Samsun, Sultanhisar, Sivrihisar, Yunus, Akhisar, Dra¢, Berk-i Efsan, Musul (
Torpidobot)

Burak Reis, Hizir Reis, Kemal Reis, Isa Reis, Aydin Reis, Preveze, Sakiz (Gambot)

Zuhaf ( Korvet )

Intibah, Nusret, Tir-i Miijgan ( Mayin Dékiicii)

9 Mayin toplayic1 motor

Muin-i Zafer, Iclaliye, Necm-i Sevket (Kurs Gemisi)

Ertugrul, Sogiitlii (Yat)

Mudanya Miitarekesi’nin 11 Ekim 1922 tarihinde imzalanmas ile birlikte 14 Kasim 1922
tarihinde Kasimpasa’daki Bahriye Nezareti binas1 “Istanbul Bahriye Kumandanlig:”
karargahi haline getirilmis®* ve kiigiik tonajl harp gemilerinin (Burakreis, Sakiz, isa reis ve
Kemal reis gambotlar1 ile “Tasoz” Sinifl {i¢ muhrip) bakim ve onarimmlarinin yaptirilarak
“harekata hazir” hale getirilmesi i¢in ¢alismalar baslatilmustir.**

Ayrica, bu caligmalar paralelinde okul gemisi olarak kullanilmasi planlanan Hamidiye
Kruvazorii onarima ahnmustir.®°

Lozan Antlasmasi geregi®', Bogazlar bolgesinin 6zel bir komisyon tarafindan idare
edilecek tarafsiz bir statiide olmasi nedeniyle*™ Marmara Denizi iginde Donanmaya ait iis
teskil edecek bir liman yapilmasina karar verilmis ve bu maksatla en elverisli bolge olan
izmit Korfezi’nde uygun yerlerin fizibilite calismalart yapilmistir.®* 1923 yilinda “Marmara
Ussii Bahri ve Kocaeli Miistahkem Mevki Kumandanhgr” adi altinda yeni bir komutanlik

Izmit’te teskil edilmis ve aslinda Kilise olan Fransiz okul binasi satin alinarak, Komutanlik

7 Afif Bityiiktugrul; Biiyiik Atatiirk ve Tiirk Denizciligi, Deniz Kuvvetleri Basimevi, Istanbul,
1969, s.81.

848 Serafettin Erdem; Amlarda Gélciik, Deniz Kuvvetleri Dergisi, Deniz Kuvvetleri Basimevi,
Kasim 1991, Istanbul, Say1 551, .28

$9 Soner Polat; Denizin Koruyucular: Deniz Kuvvetleri Tarihi, Deniz Kuvvetleri Basimevi, 2008,
s.132.

%59 {dris Bostan; Tersane-i Amire’de Gemi Insa Faaliyetleri, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara,
1996.

851 Ali Naci Karacan ; Lozan, Nokta Kitap, stanbul, 2007, 5.222. )

%92 Mahmut Belik; Tiirk Bogazlarimn Hukuki Statiisii, Yiiksel Yaymlari, istanbul, 1962, s.231.

853 Erdem, Serafettin; Anilarda Gélciik, Deniz Kuvvetleri Dergisi, Ankara, Kasim 1991, sayi:
551,s.29.
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Karargdhi bu binaya nakledilmistir. Izmit Bahriye Kumandanlhig ise bu Komutanliga
baglanmigtir.**

[zmir Bahriye Kumandanhig Karargahi, Istiklal Harbi’ni takiben Kordon Boyu’nda
kiralanan bir bina i¢inde kurulmustur. Bu Komutanlik deniz emniyet ve miidafaa islerini
yiiriitmiistiir. Emrine; Mayin Grubu, Miistahkem Mevki Bahriye Miifrezesi, Uzunada Isaret
istasyonu, izmir Atolyeleri ve Tayyare Boliigii verilmistir.®

Donanma Komutanligi, Istanbul Bahriye Komutanlhigi binasinda kiigiik bir boliimde
faaliyet gostermistir. *** Gemilerin hemen hepsi hurda durumda oldugundan bu Komutanlik
oncelikle caligmalarini gemilerin bakim ve onarimi {izerinde yogunlastirmistir.

Cumhuriyetin ilanindan bir yil gibi kisa bir siire sonra Mustafa Kemal Atatiirk, 11-21
Eyliil 1924 tarihleri arasindaki Karadeniz seyahatini Cumhuriyet Donanmasinin denize ¢ikan
ilk gemisi olan Hamidiye Kruvazorii ile yapmus®’ ve 20 Eyliil 1924 giinii, geminin seref

defterine Deniz Kuvvetlerimiz agisindan tarihi belge niteliginde olan sozler kaydetmistir. ***:

% Erdem;a.g.e., 5.35.

%53 Ergiin Demirel; Tiirk Deniz Tarihi 6zeti Cumhuriyet'in 60. yihnda Tiirk Deniz Kuvvetleri,
Deniz Kuvvetleri, Dergisi Deniz Kuvvetleri Basimevi, 1983, Say1 523, Istanbul ,s.4.

%36 Nejat Saner; Atatiirk Dénemi, 19 yihin Altin 6yKkiisii, istanbul, 1975, 5.82-95.

%7 Saner; a.g.e., 5.30.

838 Gazi Mustafa Kemal Atatiirk tarafindan "En giizel cografi vaziyette ve ii¢ tarafi denizlerle cevrili
olan Tiirkiye; endiistrisi, ticareti ve sporu ile en ileri denizci millet yetistirmek kabiliyetindedir. Bu
kabiliyetten istifade etmeyi bilmeliyiz. Denizciligi; Tiirk'in milli iilkiisii olarak diisiinmeli ve onu az
zamanda basarmaliyiz." ve "Swmirlarmmin énemli ve biiyiik boliimleri deniz olan Tiirk Devleti'nin
Donanmasi'min da miihim ve biiyiik olmasi gerektir. O zaman Tiirkiye Cumhuriyeti daha emin ve
miisterih olacaktir. Miikemmel ve kadir bir Tiirk Donanmasina malik olmak gayedir.” seklinde
acgiklanan bu hedef c¢agdas Tiirkiye’nin miistakbel kaderinin de temellerini ¢izmistir. “Hamidiye
Kruvazorii, maziden kalan Donanma aksamu i¢inde, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin denizlerinde faaliyete
gecen ilk gemisi oldu. Bes seneden beri miitehassisi oldugum deniz hayatini bana yasatan bu gemi
oldu. Tirk Donanmas1 kumanda ve zabitan heyetini bu gemide ve buna refakat eden Peyk-i Sevket
Torpido Kruvazorii’'nde tanidim.

Temas ettigim, ruhu geng, mefkiresi geng, bu istikbal kumandan ve zabitleri bende Bahriyemiz
icin kuvvetli iimitler hasil etti. Bu kiymetli, sedit arzulu heyeti yadigar1 mazi olan bu gemi i¢inde
birakmakla iktifa olunamaz. Onlari, miisait ve miistahak olduklar1 kadar inkisafa mahzar edebilmek
i¢in bugiiniin icabina bagvurmak lazimdir. Milkemmel ve kadir bir Tiirk Donanmasina malik olmak
gayedir. Bunun ilk azimet noktasi, sefain-i harbiye tedarikinden evvel onlart muvaffakiyetle sevk ve
idareye muktedir kumandanlara, zabitlere, miitehassislara malikiyettir.

Hamidiye’de ve Peyk-i Sevket’te tanidigim arkadaslar, gayeye yiiriiyebilecegimizin canli ve
kiymetli delilidirler.

Bugiin i¢in bu giizide heyet biiyiik alaka ile muhafaza olunacaktir. Mevcut biiyiik, kiigiik
gemilerimizden yalniz kabili istifade olanlar tefrik ve ihya edilebilir. Donanmamiz Heyet-i
Umumiyesi’nde, faal ve nafi unsurlardan miitevazi bir bahri ciiz’li tam viicuda getirmek imkana kani
oldum. Bunun i¢in Hiikiimet-i Cumhuriyetin, tedbir ve tesebbiisleri ile sahsen alakadar olacagim.
Esasli ve kiymetli bir nokta-i azimeti bulduktan sonra ondan muazzam gayeye yiiriimek ve ona vasil
olmak elbette miiyesser olacaktir.”
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Karadeniz gezisinin ardindan Atatiirk, Deniz Kuvvetlerine verdigi énem ve onceligi, 01
.. 859

Kasim 1924 gitinii™” Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisinin yeni donem agilis toplantisinda sdyle

ifade etmistir:
“Efendiler!

Bahriyeyi esashi ve ciddi bir bicimde gelistirip, diizenlemek diisliniilmelidir. Bu konuda
baslangic noktasi, Ozellikle segkin elemanlar1 hak ettikleri gibi yetistirip, onlardan
memleketin ivedi gereksinimlerinde yararlanmak ve herhalde memleketin giiciiniin lizerinde

hayallerden de uzak durmak olmalidir.”*®

Gazi Mustafa Kemal Atatlirk, Deniz Kuvvetleri gibi ¢ok pahali yatirim ve zaman
gerektiren bir giliciin bir anda olusturulamayacagini ¢ok iyi bilmekteydi. Bu nedenle, Deniz
Kuvvetlerinin mevecut durumunu gelistirecek ve gelecegini planlayacak 6zerk bir Vekaletin
kurulmasi gerekliligine igtenlikle inanmustir. Atatiirk’lin bu agik ve kesin desteginden sonra,
Umuru-u Bahriye Reisligi Deniz Kuvvetleri Komutanligi’na doniistiiriilmiis, Milli Miidafaa
Vekaletinden ayr1 Erkan-1 Harbiye’ye bagh diger komutanliklar gibi (Kara ve Hava) gorev
yapmaya baglamig, Cumhuriyet’in ilk yillarmda Bogazlarin statiisii geregi Deniz
Kuvvetlerine bagh 3 baskanlik®" Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Reisligi'ne direk
(Genelkurmay Baskanligr) baglanmustir, *2

Deniz Kuvvetleri’nin 6ncelik verdigi konu, tilkedeki ekonomik kosullar1 da goz ardi
etmeden, mevcut imkanlar dahilinde Donanmanin ¢ekirdegini meydana getirmek olmustur.
Bu ¢alismalarinda kararli adimlar atilmig ve Deniz Kuvvetlerinin gelisimini uzun vadeli bir
programa dayandirmistir. Baslangicta yurtdisindan gemi almaktan ziyade, mevcut gemilerin
onarilarak, Donanmaya kazandirilmasi hedeﬂenmistir.863 Ik olarak, Yavuz Muharebe
Kruvazoriiniin onarimi igin bir Fransiz sirketi ile anlasma yapilmistir™. Ancak Istanbul’da
Yavuz’u havuzlayacak kapasitede biiylik bir havuzun bulunmamasi nedeniyle, 6ncelikle bir
Alman sirketinin Golciik Bolgesinde Yavuz i¢in uygun bir ylizer havuz yapmasina, daha
sonra geminin bir Fransiz sirketi tarafindan onarilmasina karar verilmistir®®. Yavuz’un
havuzlanma ihtiyaclari, bir anlamda Golciik’ti Deniz Kuvvetleri ile 6zdeslestirecek olan

yolun baglangic1 olmustur. Golciik’te havuzu yapan Alman Flender Sirketi ile miistereken

559 www.dzkk.tsk.mil.tr.

860 Necmettin, Olgag; Tiirk Deniz Tarihi Ozeti, Deniz Kuvvetleri Basimevi, 1952, Istanbul, 5.92.
%1 Gemilerin personelinin egitimlerinden sorumlu Personel Baskanligi, gemilerin
tatbikat/egitimlerinden sorumlu Harekat Baskanlig1 ile gemilerin harbe hazirlik seviyesini kontrol
eden Denetleme Bagkanlig1

862 Rasit, Metel; Atatiirk ve Donanma, Deniz Basimevi, 1966, Istanbul, s.37-38.

%3 Polat; a.g.e., s.160

%4 Erdem; a.g.e., s.187

%3 Biiyiiktugrul; a.g.e., s.258
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cesitli onarim atolyeleri, barinma barakalar1 ile mayin, akiimiilator ve torpido fabrikalar1

kurularak, faaliyete gegirilmistir.*®

Bu tesisler Deniz Kuvvetlerinin Golciik’teki ilk onarim teskilleri olarak tarihi bir misyon
iistlenmis; daha sonraki yillarda ardi ardina yapilan yeni tesisler ve modernizasyon projeleri
ile o donemlerde biiyiik bir bataklik, kiiciik bir gol ve findik tarlalar1 ile kaph olan bugiinkii
Poyraz Rihtim1 ve Golciik Tersanesinin bulundugu alan, Tiirk Deniz Kuvvetlerinin agirlik
merkezini olusturan gorkemli bir yapiya kavusturulmustur. Diger taraftan, Lozan
Antlasmas’nin Bogazlar bdlgesini askerden armdirmasi nedeniyle Halig’te ve Istinye’de
bulunan Deniz Kuvvetlerine ait alt yap1 tesisleri ilerleyen yillar iginde Golciik’e transfer

edilmistir. Golciik, bu dsnemde ana iis olarak belirlenmistir. **’

Yavuz Muharebe Kruvazorii, 1927 yilinda Golciik’te havuzlanarak overhol edilmistir.
Halihazirda diinya ¢apinda firkateynler ve denizaltilar insa eden Golciik Tersanesinin ilk
filizleri de bu donemde atilmuistir®®®. Bu ¢alismalara paralel olarak, Donanma personelinin
egitim ve Ogretimine 6zel bir énem verilmis; cesitli konularda talimnameler hazirlanarak,
kurumsallagma yoniinde ilk adimlar atilmigtir. Ayrica, o doneme goére modern sayilabilecek
yabanci iilke Deniz Kuvvetleri ile irtibat kurularak, yenilikler takip edilmeye c¢aligilmis ve

Hollanda ile iki adet denizalt: insas1 yoniinde sézlesme imzalanmustir. %

Bu donemde, envanterinde Yavuz, Turgutreis, Hamidiye, Mecidiye Kruvazorleri, Peyk-i
Sevket ve Berk-i Satvet Torpido Kruvazérleri ile Samsun, Basra ve Tasoz Muhriplerini
bulunduran Donanmamiz, ana unsurlar1 ile Golciik’te faaliyet gostermistir. Hollanda’ya
siparis verilen ve Kurtulus Savasi’nin coskusunu yansitan I. Inénii-I ve II. Indnii

Denizaltilar1 da 1928 yilinda Deniz Kuvvetlerimize katilmustir.

Gemilerdeki genel tamirat 1924 ile 1927 yillar1 arasmmda da siirecek, donanma ancak
1928'de toplu hareket yapabilecektir. Yalniz Yavuz kruvazoriiniin onarimi 1930'a kadar
devam etmistir Lozan Antlasmasi geregince Imroz ve Bozcaada'ya tayin olunan
Kaymakamlar1 gétiirmekle gorevlendirilen Hizir Reis ve Isa Reis ile Samsun'a gonderilen

Kemal Reis gambotlar1 Cumhuriyetten sonra gorevli olarak ilk defa seyre ¢ikan savas

%66 Eyiceoglu Celal; Gegmiste ve Simdi Gélciik Deniz Fabrikalari, Donanma Dergisi, Istanbul, Ekim,
1962, .12

%67 zmit agiklarinda demirli ve yarali bulunan Yavuz Muharebe Kruvazorii’nii ziyarete giden Atatiirk,
1925 yilin Eyliil ayinda Donanma Komutan1 Yarbay Necati’ye sunlar1 sdylemistir:

“Yavuz Gemisine ilk defa geliyorum. Yarali da olsa bugiinkii sekli o zamandan daha pek ¢ok
degerlidir. Bu gemiyi Tiirk Milleti’nin ihtiyact olan saglam ve kudretli bir zirhl1 sekline sokacagiz. Bu
kudret, silah bakimindan sizlere, dig politika bakimindan da bizlere biiyiik hizmetler gérecek, gurur
saglayacaktir.”

%% Erdem; a.g.e., 5.79.

%69 Afif, Biiyiiktugrul; Cumhuriyet Donanmasi (1923-1960), Deniz Basimevi, 1967, Istanbul , S.8.
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gemilerimiz olmustur.®”

5 Mayis 1924 tarihinde Donanma Komutanit Ayasofyali Ahmet
Albay'm emrinde Turgut Reis zirhlisi*”' Cumhuriyet tarihinin ilk topgu atislarmi Erdek
aciklarinda yapmus ve tarihe gegmistir.*”

Cumhuriyet ilanindan sonra gemilerin onarim ve bakima alinmasi veya onarimi miimkiin
olmayan hurda yi1gim gemilerin hizmet disina ayrilmasi, nedeniyle Donanma da personel
fazlas1 meydana gelmistir. Bu durumu incelemek maksadiyla Mecliste inceleme komisyonu
kurulmustur. Komisyon donanmada arastirmalar yapmis ve bir rapor hazirlamistir. Konu
uzunca miizakere edilmistir. Neticede ordudan ayrilacak subaylar igin Istiklal Savasina
girenler/girmeyenler gibi kriterler olusturmustur. Bu inceleme neticesinde riitbe ve
tecriibelerine bakilmaksizin 749 subay Istiklal Savagmna katilmadigi gerekce gosterilerek
emekli edilmistir.*”

Zira 1924 yilinda Bahriye Vekaleti dncesinde Bahriye'nin en kidemli subaylar1 sirlamasi
su sekilde gorevlendirilmistir;

A- Liva Amiral: 1- Uskiidarli Vasif, Bogazlar Komisyonu Uyesi
B- Kalyon Kapudanlar1 (Albaylar)

1- Uskiidarli Ahmet, istanbul Mebusu ve Donanma Komutant
2- Kiigiikmustafapasahh Muzaffer, Istanbul Bahriye Kumandani
3- Galatali1 Ali Riza, Kastamonu Mebusu

4- Cibalili Mehmet Nazmi, Divan1 Harp Daimi Reisi

5- Trabzonlu Abdiirrahim, Bahriye Dairesi Reisi

Kurtulus savasmin karaci generallerine karsilik, Deniz Kuvvetlerinde sadece 1 amiral ve
5 denizci albay bulunmakta idi. Basit bir kara tiimeni de bu mevcuttan ¢ok daha fazla general
ve subay oldugu goz Oniine alindiginda denizci personelin sayisal olarak mevcudunun ne

derece yetersiz oldugu ortaya ¢cikmaktadir.

3. Bahriye Vekéleti-Kurulmasi

Osmanli Imparatorlugu 1. Diinya savasma denizci subay kadrolarmi tamamlamadan
girmistir. Savas esnasinda bir kisim denizci subayin yaralanan/batan gemilerde sehit olmasi,
Enver Pasa'min orduyu genglestirme projesi ve Kurtulus Savasmna katilmadigi gerekge
gosterilerek denizci 729 iist riitbeli denizei personelin emekli edilmesi, subay hiyerarsisini
bozmus ve Cumhuriyet donemine yetismis denizci personel adma bir sey kalmamustir.

Cumbhuriyetin ilk dénemlerinde en iist deniz subay1 yarbay riitbesindedir. Ustelik sayilar1 da

70 polat; a.g.e., S.12.

7! Biiyiiktugrul; a.g.e., S.12.

¥72 Diger bir konuda o donemde denizciler arasinda emekliye ayirma islemindeki artisti. Bu durum
atislardan donen bir geminin topgu subayinin gemide intiharia neden olmustur.

%73 0 donem igin yerinde bir karar olarak gériilse de ilerleyen dénemlerdeki yetismis denizci personel
sikintis1 goz Oniine alindiginda Deniz Kuvvetlerinden bir plan dahilinde kademeli ayrilma islemini
tercih etmelerinin en uygun hal tarzi olacagi kiymetlendirilmektedir.
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cok azdir. Dogal olarak bu kadar geng riitbedeki denizci subaylar generalleri karsisinda etkili
olamamus, sozlerini dinletememislerdir. Geng denizcilerin Denizcilik konularinda (tabiye,
taktik, nizamlar, top atig usulleri, manevralar, muhabere esaslar, Deniz Kuvvetlerinin
operasyonel ve stratejik olarak kullanilmalari...) diisiinceleri 6nemsenmemis ¢ogu zaman da
ciddiye alinmamuglardir.

Bunlarin sonucu olarak; Komuta kademesi, donanmamn kara ordusu kurallarma gore
savasa hazirlanmasi gerektigi diisiincesi hayata gecirmislerdir."™ Bu gecis donemi diye
adlandiracagimiz periyotta Deniz Kuvvetleri,*” Kara Kuvvetleri'nin®"® kurallarmna gére sevk
ve idare etmislerdir.*”’

Bahriye Dairesi Reisi Abdiilrahim Bey 2 Subat 1924 tarihinde yeni kadro yapist
konusunda bir genelge yaymlamistir. Genelgede "Bahriyenin yeniden canlanmasi” igin
personelin "Yeni bir ruh" ile ise baslamasi istenmis, bOylece personele gorev bilinci
asilanmasi hedeflenmis, yeniden birlik, beraberlik ve giiven ile umutlar tazelenmis, ihtiyaglar
da ortaya konmaya calisilmistir. Yeni kadro durumu ile terfiler belirlenmis, deniz-hava giicii
ile denizalt: ihtiyac1 bu asamada giindeme gelmistir.*”

Bahriye Dairesi Reisi'nin genelgesini miiteakiben 1924 Mali Y1l Biit¢e ¢aligmalar1 Mart-
Nisan aylarinda baglanmig ve bir Bahriye Biit¢esi Komisyonu teskil edilmistir. Komisyonda
caligmalarmi tamamlandiktan sonra Bahriye Vekéleti konusunda ayrintili bir rapor
hazirlanarak kurula sunulmustur. 24 Subat 1924 tarihinde Maliye Bakani Abdiilhaluk
(Renda) Bey konusmasiyla baslayan Tiirkiye Biiylik Millet Meclisi biitge goriismeleri, diger
kamu kurumlarinin biitge miizakerelerinin tamamlanmasi {izerine, 24 Mart 1924 tarihinde
Babhriye biitcesi giindeme alinmistir. Gorlismeler sirasinda Denizei kokenli Ordu milletvekili
Recai Bey so6z almig, denizciligimizin gecmisi ve faaliyetleri ile ilgili konusma
yapmustir;" Arkadaslar memleketin melbusatini ambarlara doldurup, servet yolunda engin

denizlere dogru ac¢ilan ticaret-i bahriye gemilerimiz donanmamizin gélgesini sath-1 bahirde

¥7% Biiyiiktugrul; a.g.e., 5.210.

75 Kuray; a.g.e., s.112.

¥76 Milli Savunma Bakany, Genelkurmay Baskani, Ordu Komutanlari, Kara Kuvvetleri Komutani ayni
okuldan mezun olma, ayn1 ortamin disiplin kurallarina gére yetismeleri nedeniyle Deniz Kuvvetleri'ni
de bir kara ordusu gibi diisiiniilerek sevk ve idare edilmistir. Bu diisiincenin izlerini bugiinde gérmek
miimkiindiir. Gliniimiizde de savas gemileri gemilerin biyiikliiklerine gore boliik ve tabur,
komodorluklar alay, filolar tugay/tiimen, donanma kolordu emsali gibi gosterilerek Denizci Personelin
maas, tazminat ve dzliik haklar1 hesaplanmaktadir. Oysa ABD, Ingiltere, Fransa, Almanya, Italya ve
Ispanya gibi bizimde NATO semsiyesi altinda miitteffiki oldugumuz modern bahriyelerde sahislarin
nitelik, nicelikleri , gemide istirak ettikleri seyirler ve seyir siireleri, limandan ayr1 kalma zamani,
gorev sartlari, teknik konular, uluslararasi sivil bahriyedeki maas diizeyleri, is riski gibi kriterlere gore
denizci personelin maaslar1 hesaplanmaktadir.

¥77 Ayrica bu komutanlar, Kurtulus Savasi'ni kazanan kadrolar idi. Amiral Biiyiiktugrul, Atatiirk'iin
Bahriye Vekaleti'ni olusturma nedenleri arasinda "ufak riitbeli deniz subaylarm Istiklal Savagi'nin
kahraman generalleri muvacehesinde soz sahibi edilmek olmustu. "der. Hatta Ismet Pasa da Bahriye
Vekaletine her tiirlii tavir ile karsi olug ve bu goriisii savunmusg "Bahriye Vekaletini kurduk ya"
demistir.

878 7Zeki Arikan, Liitfi Sancar, a.g.e.,s. 131.

197



bir vakit gérmedik¢ce emniyetle seyr-ii sefer icra edemez. Maatteessiif arkadagslar, tarihi,
cografi, iktisadi, askeri biitiin kuvvetlerin cebriyle Tiirkiye'nin bir hiikiimet-i bahir olmasi
lazim gelirken hichir zaman lazim gelen, iktiza eden mevki ve salahiyet verilmemigtir."*”
Bundan sonra da uzun uzun bilgiler vermistir. O gilinkii durum, kadro sorunlari, nihayet
denizcilerin bagimsiz olarak Orgiitlenmeleri ile ilgili konularda ayrmtili konulara
deginilmistir.

Tiirkiye Biiylik Millet Meclisi Bahriye biitgesi ile ilgili ikinci konugsmay1 Bahriye kokenli
Kastamonu milletvekili Ali Riza Bey yapmus,™ konusmasmmn bir kisminda bahriyede yakin
geemisteki meydana gelen bazi olaylar1 anlatmistir. Ekonomik kaygilar yiiziinden alinmast
gereken gemilerin almamadigi, Balkan Savaslar1 sirasinda Averof Zirhlisini Italya'dan
Yunanistan'm satin almasi nedeniyle, Balkan Savaslarmin seyrinin degistigi, Osmanli
Donanmasi'nin eski ve teknolojisinin geri olmasi Ege Adalarinin elden ¢ikmasina neden
oldugunu, Geng Cumhuriyet yeni gemi alarak donanma olusturmasi gerektigini belirtmistir.
Bu arada bazi olumlu gelismelerden de bahsederek, durum tespitine ge¢mistir.®' Gergekte
Ali Riza Bey'in talepleri o giinkii sartlar agisindan fazla bulunmustur. Bu konusmadan sonra
baskan ertesi giin i¢in gizli bir oturum istemistir. 25 Mart 1924 tarihindeki birlesimde ¢esitli
tartigmalar neticesinde 1924 yili Bahriye Biitcesi 6.582.631 TL olarak kabul edilmistir.
Bahriye Biitcesinin ifasina dair Kanunu 20 Nisan 1924 tarihinde TBMM'de kabul
edilmis ve 24 Mayis 1924 giin ve 71 Nolu sayili resmi gazete ile yiiriirliige girmistir.

Sonug olarak Biitce Plan Komisyonu, Gemi Onarim Is Plamin1 gz oniine alarak, Bahriye
Komisyonun 6nerdigi 6deneklerin bir kismi oldugu gibi kabul edilmis ve savas gemilerinin
onarilmasi: konusunun hayati 6neme haiz olduguna dair komisyon iiyeleri arasinda goriis
birligi olugsmustur. Bu durum bir 6l¢iide, {ilkenin o giinkii ekonomik sartlarinin gereginden
kaynaklandig1 ileri siiriilmiis, bu durum TBMM’de yaygin olan diislinceyi yansitmasi
bakimindan 6nemlidir. Aym kanunun eklerinde hizmet dis1 birakilmasi istenen gemiler
belirlenerek bir anlamda Donanma yeniden teskilatlandirilmistir.**

Gazi Mustafa Kemal Atatiirk 18 Ekim 1924 tarihinde Ankara'ya donmiis ve yaklasik 1 ay
once Hamidiye ile yaptigi Karadeniz gezisinden edindigi izlenimleri TBMM’de

milletvekillerine anlatmistir®™

. Gazi Mustafa Kemal Atatiirk yaptig1 degerlendirmeler
sonucunda Deniz Kuvvetlerinin bir bakanlik blinyesinde orgilitlenmesinin dogru olacagini

vurgulamig, Bahriye Vekaletinin teskil etmesi durumunda siyasi ve askeri alanda oldugu

%7 Bityiiktugrul, a.g.e., s.35.

580 Unli, a.g.e., s.34.

! Biiyiiktugrul, a.g.e., s 21.

%2 Bityiiktugrul, a.g.e., s.32.

%3 Falih Rifki Atay; Cankaya, Pozetif Yaynlari, stanbul, 2003, 5.248
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kadar ticari alanda da ihtiya¢ duyulan deniz giiclinii daha hizli ve etkin bir gelisme siireci
icine sokacak yol ve yontemleri daha kolay bulunacagmi vurgulamustir.***

Dénemin Bagbakam Ismet Pasa ile Genelkurmay Baskani Fevzi Pasa, denizcilerin
bagimsiz bir birimde orgiitlenmelerinin yeni sekillenmekte olan Tiirk Silahli Kuvvetleri'nin
birlik ve biitiinliigiine zarar verir endisesi ile ilk etapta karsi ¢ikmustir.*® Denizcilik
alanindaki reform ihtiyact ve Gazi Mustafa Kemal Atatiirk'lin bir nevi yonlendirmesiyle
Bahriye Vekaleti'nin kurulma siireci baslamistir®™’. Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi'nde
zamanin erken oldugunu ileri slirerek Bahriye Vekaleti'nin teskiline muhalefet yapanlarin
sayisi arttigl anlasilmaktadir. Gazi Mustafa Kemal Atatiirk 1 Kasim 1924 tarihinde yeni
Meclis binasinda TBMM'nin II. Doénem, II. agilis konusmasimi tamamen bahriyeye
ayrrmustir. Konugmasinda o yil meydana gelen Erzurum depreminden kisaca bahsettikten
sonra Hamidiye gemisindeki izlenimleri, Bahriye ile ilgili goriislerini ortaya koymustur. "
Efendiler! Bahriyemizi esasli ve ciddi bir surette 1slah etmek diisiiniilmelidir. Bu bapta
nokta-i hizmet bilhassa giizide anaswr-1 bihakkin yetistirip ondan memleketin miistacel
ihtiyacinda istifade temin etmek ve herhalde memleketin takat-i fevkinde hayaletten

miinezzeh kalmak olmalidir."®®’

Burada kisa bir boliimii verilen iste bu konusma bir nevi
Bahriye Vekaleti'nin olusum siirecini hizlandirmugtir.

Gazi Mustafa Kemal Atatiirk'in sozlerinden sonra Mecliste denizci kokenli
milletvekilleri, oncii sayilabilecek caligmalar yapmislardir. Giiverte Binbasiliindan emekli
olan Ordu Milletvekili Mehmet Recai Bey, Istanbul milletvekili Ahmet Hamdi Bey,
Kastamonu milletvekili Ali Riza Bey ve Bolu milletvekili Yusuf Ziya Bey Bahriye
Vekileti'nin kurulmasinda etkili olmuslardir. Bilhassa Ali Riza Bey'in ¢aligmalar1 ¢ok
onemlidir. TBMM hiikiimetin istifasinin etkisi ile ¢alkantili bir siirecten gegmektedir. Gazi
Mustafa Kemal Atatiirk gorevde olan diger komutanlara genelge gondererek ordunun
siyasetten armdirmasi kapsaminda askerlik veya milletvekili gorevlerinden birisini se¢gmeleri
istemistir.***

Bunun iizerine 16 Ekim 1924 giinii Kazim Karabekir, Genelkurmay Bagskanligi'na I. Ordu
Miifettigligi'nden istifa ettigi konusunda dilek¢e yazmis ve milletvekilligini tercih etmis, ayni
sekilde 30 Ekim 1924 tarihinde Ali Fuat Cebesoy Pasa II. Ordu Miifettisligi'nden istifa
ederek milletvekilligini tercih ettigini bildirmistir. Bunun tizerine 31 Ekim 1924 tarihinde
Fahrettin Altay, Siikrii Naili, Ali Hikmet ve Izzettin Pasalar askerligi tercih ettiklerini
bildirerek, milletvekilligi gorevlerinden istifa ettiklerini bildirmislerdir. Cevat Pasa III. Ordu
Miifettigligi'nden, Cafer Tayyar Pasa da 7. Kolordu Komutanligi'ndan ayrilmis ve yeni

%4 Falih Rifk1 Atay; Atatiirk’iin bana anlattiklari, Sel Yaymcilik,istanbul, 1988, .42

883 Aydemir, Sevket, Siireyya; ikinci Adam Cilt I-IT, Remzi Kitapevi, Istanbul, 1966, s.311.
%6 Atay; a.g.e., 5.67.

%7 istiklal Harbinde Bahriyemiz, Deniz Kuvvetleri Komutanligi Basimevi, s.201.

888 Unli, a.g.e., s.17.
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donemde milletvekilligini tercih etmistir. Ali Fethi Bey 1 Kasim'da yapilan secimde Meclis
Bagkan1 olmustur. 8 Kasim 1924 giinii Ismet Pasa hiikiimeti gensoruya muhatap olmus ve
giivenoyu almistir. 9 Kasim'da Rauf (Orbay), Refet (Bele) ve Adnan (Adivar) Halk
Firkasindan istifa etmis, 17 Kasim 1924 tarihinde Ankara'da Terakkiperver Cumhuriyet
Firkasimi kurmuslardir.®® Kazim Karabekir Pasa Terakkiperver Cumhuriyet Firkasi Gene
Baskan1, Rauf Orbay ve Adnan Bey Yardimeilar: olmustur.* Tiim bu kargasalarm yasandig
Meclisde Bahriye Vekaleti'nin kurulmasima yonelik kanun tasarisi hazirlanmistir. Bu esnada
6 Mart 1924 tarihinden beri iktidarda bulunan Ismet Pasa'nin ikinci Hiikiimeti istifa etmis ve
Ismet Pasa'mn Basbakanliktan ayrilmistir. Bunun {izerine Cumhurbaskan1 Meclis Baskani
Ali Fethi Bey'e hiikiimeti kurma gorev vermis,*" bir haftalik ¢alisma neticesinde Ali Fethi
Bey 22 Kasim 1924 giinii hiikiimeti kurmus, 27 Kasim 1924 giinii hiikiimet programini
TBMM'de okunmus®” ve Yeni Hiikiimet'in bakanlhk listesinde Bahriye Vekaleti'nin adi
gegmemistir. TBMM'de aymi giin yapilan miizakereler neticesinde esasen daha Once
kurulmas1 konusunda kanun tasarisi hazirlanan Bahriye vekaletinin kurulmasi konusundaki
Onerge giindeme alinmistir. Boylece 22 Kasim 1924 tarihinde Ali Fethi (Okyar) tarafindan
kurulan hiikiimete yeni bir bakanlik daha katilarak, Kanun tasaris1 asagidaki sekilde

hazirlanmustir;

1. Bahriye Umur-u Miidafaa-i Milliye Vekéletinden ayrilarak, bu umurla mesgul

olmak iizere, Bahriye vekaleti teskil edilmistir.

2. Bahriye Erkan-1 Harbiye’si, bir Bahriye Erkan-1 Harp Reisinin emrinde olarak,

Erkan-1 Harbiye Umumiye' ye raptedilmistir.

3. Is bu kanun nesri tarihinden mer'idir.

4. is bu kanunun icrasina icra Vekilleri memurdur. **Maddeleri ile kabul edilmistir.
Bahriye islerinin Milli Miidafaa Vekaleti’'nden ayrilarak bu islerle mesgul olmak iizere bir

Bahriye Vekaleti teskil edilmis, Bahriye Erkan-1 Harbiye'sinin, Bahriye Erkan-1 Harp

Reisi'nin emrinde olarak Erkan-1 Harbiye Umumiye Reisligi'ne baglandig belirtilmistir.
Bahriye Vekileti 6 daireden olusturulmus, bunlar; personel, donanma, techizat,

levazim, imalat ve sihhiye daireleridir.** Deniz okullar1 da yeni teskil edilen Deniz

Okullar1 ve Kurslar Miidiirliigiine baglanmistir. Gemilerin faaliyetlerinden sorumlu

%9 Samet Agaoglu; Babamun Arkadaslar, imge Yaymlari, istanbul, 1969,s.151.

%0 Armagan Mustafa; Kazim Karabekir Goziiyle Yakin Tarihimiz, istiklal Savasmmn Igyiizii, Timas
Yayinlari, Istanbul, 2011.

91 Falih, Rufk, Atay; Cankaya, Pozetif Yaymlari, Istanbul, 2003, s.412.

%2 Kutay, a.g.e., 5.419.

%3 Osman Kaynak; Amiral Vehbi Ziya Diimerin Amlari, istanbul Deniz ikmal Grup Komutanhg
Matbaa Miidiirliigii, Istanbul, 2003,s.70.

%94 Giintimiizde de 6 daire mevcuttur. Bunlar; Harekat, istihbarat, Plan Prensipler, Lojistik, Teknik,
Personel Baskanliklaridir. Ayrica ihtiyaca bagli olarak bagimsiz daireler de teskilat yapisinda
bulunmaktadir.
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konumda bulunan Deniz Kurmay Baskanlhigi Genelkurmay Baskanlhgina dogrudan
baglanmustir. Boylece savas gemilerinin her tiirlii egitimleri, sevk idaresi ve istihbarat
faaliyetleri Genelkurmay Bagkanligina baglanmistir.

Bahriye Vekili Deniz Kuvvetleri’nin politika ve biitce islemlerini, miistesar ve subeler
arasindaki i birligi yapmak ve karargahinda disiplini tesis etmekten sorumlu tutulmustur.
Vekaletin egitim, harekat ve strateji yoniinden hi¢cbir mesuliyeti olmamis, yalnizca idari
islerle ilgilenmesi esas alinmistir. Genelkurmay Baskanliginin hazirladigi programa gore
bahriyenin savasa hazir olmasim saglamstir. Béylece Denizciler, egitim, harekat ve strateji
yoniinden Genelkurmaya, Idari ve Mali yénden Bahriye Vekaleti'ne baglanmislardi. 14
Ocak 1925 giinkii Resmi Gazetede Bahriye Vekiletinin kurulus kanunu
yaymmlanmstir.*® Yeni kurulan Bahriye Vekaleti, Denizciler i¢in yeni bir yapilanma
merkezi oldugu oranda, Milli Savunma Bakanlig1 ise Kara Kuvvetleri'nin yapilandigi bir

merkez haline gelmistir.*

TBMM'de miizakereler sonucunda 27 Kasim 1924 tarihinde Ordu Milletvekili Mehmet
Recai Bey, Istanbul milletvekili Ahmet Hamdi Bey, Kastamonu milletvekili Ali Riza Bey ve
Bolu milletvekili Yusuf Ziya Bey'in teklifi oybirligi ile kabul edilerek Bahriye Vekéleti
kurulmus ve yeni hiikiimetin bakanlk listesine eklenmistir. ' Bahriye Vekilligi'ni de
ihtiva eden yeni hiikiimet TBMM'den giivenoyu almistir. Bahriye Vekaletinin kurulmasinin
amaci, ilk etapta memleketin mali imkanlar1 6l¢iisiinde bir donanma olusturmak ve kara
tesislerini donanmanin ihtiyaglarina cevap verecek bir sekilde diizenlemek gibi smirh
kalmas teklife karsi giiclii bir muhalefetin varligmi gostermektedir.®”

Bahriye Vekaletinin kurulmasi ile II. Mesrutiyetten beri sliren Kara-Deniz rekabetinin

¥ Bahriye Vekaletinin teskili hakkinda iki esas fikir

sona ermesi arzulanmistir.
carpismustir.””® O esnada TBMM'de mebus olan ordu komutanlari Deniz Kurmay
Bagkanligi'nin Genelkurmay Bagkanligina baglanmasi tezini savunmus, buna mukabil mebus

olan denizciler’ de o zaman ki Ingiltere Bahriye Nezareti kurulusu gibi, Deniz Kurmay

%95 Coker; a.g.e., s.249.

%96 Miitercimler; a.g.e., s.177.

¥7Coskun Giingen,; Bahriye Vekaleti, Deniz Kuvvetleri Dergisi, Deniz Basimevi, Ankara, Ekim
1985, say1:531, 23-26.

%% Balkan Harbi'nde hicbir direnmeyle karsilasilmadan kaybedilen Ege Adalarindan ders almayp,
bahriye mi, demiryolu mu tartigmasini siirdiiren eski ittihat¢ilar prensip olarak bagimsiz bir bahriye
vekaletinin teskiline karsi ¢ikmislardir. Konuya Cumhurbaskani'nin miidahil olmas1 Vekaletin
teskilini kolaylastirmistir.

%99 Miitercimler; a.g.e., S.169.

%0 Unlii; a.g.e., s.27.

%! Bahriye Vekaleti kanunu hazirlayan grupta bulunan denizci kokenli milletvekili Ali Riza Bey,
Genelkurmay Bagkanligi'ndan ayr1 bir Deniz Kurmay Baskanlig1 iizerinde 1srar etmistir. Bagbakan Ali
Fethi Bey boyle bir yapinin yanlis oldugu yoniinde diistincelerini belirtmis ve Ali Riza Bey'in teklifini
kabul etmemistir.
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Baskanligi'nin da Bahriye Nezaretine tabi olmasinda 1srar etmislerdir. °* Sonucta Mebus
generallerin tezi kabul edilerek Bahriye Vekaletinden bagimsiz ancak Genelkurmay
Baskanligi'na bagli Deniz Kurmay Bagkanhig1 teskil edilmistir.””

Bagkanlig1; Personel, Teknik, Idari, Lojistik, Ikmal ve Hukuk isleri Daire Baskanliklari

Deniz Kuvvetleri Kurmay

seklinde teskilatlandirilmis, esasen kendisine bagli olmas1 gereken Harekat, Istihbarat ve
Egitim Daire Bagkanliklar1 dogrudan Genelkurmay Baskanligi altinda faaliyete

baslamistir.”*

Ismet Pasa'min basbakanliktan gekilerek, yerine Ali Fethi (Okyar) Bey'in hiikmetti
kurmas1 Bahriye Vekéleti’nin olusmasim olumlu katki saglanustir. °* Ismet Pasa Bahriye
Vekaleti’nin ayri ve bagimsiz bir kuvvet olmasimi tasvip etmemistir.”” Ismet Pasa iilkesini
kalkindirmaya calisan devlet adami olarak Bahriye Vekaleti'nin teskil edilmesine tamamen
karst da olmamistir. Ancak zamanlamasi konusunda farkli goriislere sahiptir. Ona gore
Kurtulus Savasi sonrasi Geng Cumhuriyetin daha 6ncelikli sorunlar1 vardi ve bunlardan ilki
Cumhuriyet'in bekasi ve giivenliginin saglanmasidir®’. Ciinkii denizcilik demek savas
gemilerinin ¢evre denizlerinde bayrak géstermesi demektir.”® Dengeli bir dis politikay
tercih eden Ismet Inénii Bahriye Bakanhigi'mn kurulmasi yeni savas gemisi satin alinmasi
veya ingast yoniindeki politikalar Lozan Anlasmasi'nin heniiz miirekkebi kurumadan ve

masadan memnun ayrilmayarak ona gore firsat kollayan ingiltere, Fransa ve italya'y: tahrik

%% Afif, Biiyiiktugrul; Cumhuriyet Donanmasi (1923-1960), Deniz Basimevi, 1967, 5.23.

%3 Ankara-Cankaya inonii Bulvarinda bulunan bugiinkii Deniz Kuvvetleri Binasinda 'da Deniz
Kuvvetleri Kurmay Baskanligi tesis edilmistir.

9% istiklal Savas1 kara savaslar1 seklinde ceriyan etmesi nedeniyle Deniz Kuvvetleri cepheye
mithimmat tedarik eden ve tasiyan bir yardimei kuvvet gozii ile bakilmistir. Bu aliskanliga
Cumbhuriyet'in ilk yillarinda da devam. edilmistir. Bu davranis tarzinin benimsenmesinin Tezimizin
ilgili boliimlerinde bahsedildigi lizere birgok nedeni vardir. 1876 Sultan Abdiilaziz'in tahtan ¢ekilmesi
ve Sultan Abdiilhamit'in Padisah olmasi ile baglayan ¢okiis doneminde izlenen yanlis denizcilik
politikasi, denizci personel yetistirilememesi, o donemin diinya konjoktoriindeki degismeler,
denizcilik teknolojisindeki hizli gelismeler ve bu gelismelere Osmanli Bahriyesi'nin ayak
uyduramamasi, Osmanl Devleti'ndeki bahriye'yi destekleyen sanayi altyapismin yetersiz olmasi,
Yabancilara verilen kapitiilasyonlar, Cumhuriyet donemine Dononma'nin enkaz seklinde devir
edilmesi, Enver Pasa'nin orduyu genglestirmesi projesi kapsaminda detayli inceleme yapilmadan iist
riitbeli birgok denizci subayin emekli edilmesi, Cumhuriyet'in ilk yillarinda deniz subaymnin
riitbelerinin kiiciik olmasi, iilkede denizcilik bilincinin gelismemis olmasi gibi bir¢ok neden siralamak
miimkiindiir.

%5 Samet, Agaoglu; Babamin Arkadaslari, imge Yayinlari, istanbul, 1969, 5.22.

%6 Nitekim Afif Biiyiiktugrul su degerlendirmeyi yapar."Acaba Sayin inonii Bagbakan olsaydi boyle
bir kanunun ¢ikmasma tarafli olur muydu? Sonra bizzat kendisinin verdigi bir kanun tasarisi ile
Bakanlik kaldirildigina gére Ismet Inonii bu kanunu ¢ikartmamak igin ne miimkiinse onu yapmustir.
Samet Agaoglu da Ismet Pasa’nin tiim menfi kanaatine ragmen Vekalet bir sekilde kurulsa da ihsan
Bey Bahriye Vekili olabilir mi? Tabif ki kesinlikle cevap hayir olmustur. Arastirmaci Cemal Kutay ise
Ismet Pasa Bahriye Vekaleti yerine Deniz Miistesarliini tercih etigini aktarmaktadir.

%7 Bityiiktugrul, a.g.e., s.54.

%% Cemal, Kutay; Reis-i Cumhur Gazi Mustafa Kemal’in Kitaplara girmemis bir hasretinin
metni, Tari Sohbetleri 1, Istanbul, 1966, 116-121.
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edebilirdi. *”Gen¢ Cumhuriyet'in zamana ve barisa ihtiyaci vardi. Tiirkiye'ye Bogazlar
komisyonu, Bogazonii Adalarinin silahlandirilmasi, Italya'nin isgalinde bulunan 12 adanin
durumu, i¢ isyanlar, Musul ve Kerkiik sorunu, Irak petrollerinin ve Hatay sorunu nedeniyle

uluslararasi arenada zor durumda idi.*"°

Cok iimit verici gelismelere ragmen Tiirk ekonomisi
diinyadaki ekonomik buhrandan etkilenmekte, koylii niifusun yetistirdigi {riinlerinin i¢
pazarlara dagitilmasi, niifusun beslenmesi daha 6ncelikli bir konu idi. Bu {iriinii tagimak i¢in
stiphesiz deniz yolundan ¢ok kara yolu ve demiryoluna ihtiya¢ vardi. Kiy1 ve limanlarimiz
tamamen yabancilarin kontroliinde oldugu, 1926 yilinda kabotaj kanunu c¢ikartilmasina
ragmen Lozan Antlasmasi gegici hiikiimlerine gore’''; Giimriik tarifeleri 1929 yilna kadar
1916 yilinda ilan edilen fiyatlar diizeyinde kalmas1 esas alinmis, bir baska ifadeyle Tiirkiye
Cumhuriyeti 1929 yilindan sonra giimriik tarifelerini diizenleme yetkisine sahip olabilmistir.
Limanlarin kullanimi konusunda kabotaj kanununun cikartilmasi1 ve Tiirkiye kiyilarinda
deniz ticaretinin tamamen Tiirklere ait olmasi i¢in 1934 yilim1 beklemek durumunda
kalmustir. Bu sartlar altinda Ismet inonii Pasa Bahriye Vekaleti'nin tesis edilmesi ihtiyacinin
¢cok iyi incelenmesini, zamansiz atilacak adimlarin {ilkenin bagimsizligim tehlikeye
diisiireme ihtimali oldugu seklinde degerlendirmeler yapmustir.”'> Sadece ismet Pasa degil
yakin caliyma arkadaslar1 da Bahriye Vekaleti'nin teskil ettigi donemde genel kanilari bu
yonde idi.’” Cumhurbaskam Gazi Mustafa Kemal Atatiirk denizcilik konularmdaki
diistinceleri ise kismende olsa bagimsiz bir yap1 olusturularak bahriyenin inkisaf ettirilmesi
yoniinde olmustur.

Cumhurbagkan1 hemen her firsatta Donanma gemileri ile seyirlere katilmis, gemi
personeli ile denizcilik konularinda uzun uzun sohbet etmistir. Tiim olumsuz kosullara
ragmen bir avug bahriye zabitaninin kendilerine yetistirmelerini hayranlikla izlemistir. 1861
yilinda Sultan Abdiilaziz'in padisah olmasi ile birlikte Osmanli Donanmasinda biiyilik
atilmlar gerceklesterildigini tezimizin ii¢lincii ve dordiincii boliimlerinde tartisilmigtir. Bu
tarihten itibaren Osmanli Donanmasi'nda kesintisiz olarak gorev yapan ingiliz Subaylar’*
(Walker, Adolphs Slade, Hobart, Woods Pasalar) sayesinde Osmanli Donanmas: Ingiliz

Kraliyet Donanmasi esas alinarak teskilatlandirilmistir. 1867 yilinda Bahriye Nezareti'nin

999 Karacan ; a.g.e, s.216.

1% Agaoglu, a.g.e., s.51.

9 Karacan ; a.g.e, 5.269.

%12 Balkan Savasi sirasinda gelistirilen Donanma karsitligi politikasi, pek ¢cok subayr yogun bir
bigimde etkilemis, Ismet Pasa'da donanma m1, demiryolu mu? tartigmasinda genellikle ikinci grupta
yer almistir. Balkan Savaslar1 geride kalmasina ragmen ismet Pasa'nin bagbakanlik dénemlerinde
demiryollar1 ve karayollarma denizcilikten ¢ok daha fazla 6nem verdigi, 10. Y1l Marsimin sozleri
arasinda bulunan "Demir aglarla 6rdiik anayurdu dort bastan" kismu belki de Cumhuriyet'in ilk
kadrolarmin diinyaya bakisini agisin1 gostermistir.

"B ATATURK ile ilgili arsiv belgeleri kiilliyati (1911-1928), Basbakanlik Osmanh Arsiv Dairesi

Baskanlig1 (Yayini), Ankara 1982, 5.122 .
*1* Sarman Kansu; Hobart Pasamn Anilari, is Bankasi Kiiltiir Yaymlari, Istanbul, 2010, s.79.
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teskil edilmesi ile birlikte gikartilan kanunname, yonetmenlik, tiiziik ve salnameler ingiliz
sisteminin yerlestirilmesine yonelik olmustur. Her ne kadar 1. Diinya savasi'nda (1914—-1918)
Osmanli Donanmasi'nda Alman hakimiyeti artmigsa da, Miitareke donemi (1918-1920) ve
Cumhuriyet'in ilk yillarinda o giine kadar yaymlanmis 22 bahriye salnamesine ilave olarak
23. ve 24. Bahriye salnameleri nesir edilmistir.”"> Son iki salnamelerin hazirlanma sekli
dikkate alindiginda Ingilizler tarafindan hazirlanarak yayimlanan eski salnamelerden farkli
olmadig1 goriilmektedir. Bu durum Ingiliz sisteminin Bahriyede yerlestigini gostermektedir.
Buna mukabil kara ordusu Alman Prusya sisteminin kati disiplinli askerlik sistemini
benimsemis bir yapida idi. Iste Cumhurbaskam Gazi Mustafa Kemal Atatiirk bir bakima
Ingiliz sistemine gore kendisini yetistirmis bir avug bahriye subayma hayran kalmis ve
bahriyenin inkisafina yonelik diisiincelerini nazar-1 dikkate almigtir. Cumhurbaskan Gazi
Mustafa Kemal Atatlirk Bahriyeli subaylarin sayisinin ¢ok az, riitbelerinin diisiikk olmas1
nedeniyle bagimsiz bir yapida teskilatlandirildigi takdirde bahriyemin gelisebilecegine

- 916
inanmakta,

aksi takdire kurtulug savasinin iinlii generalleri karsisinda bahriye subaylarmin
kendilerini ifade etme sansmin hemen hemen hi¢ olmadiginin farkina varmustir.”"’

Cumhurbagkan1 Gazi Mustafa Kemal Atatiirk ileri goriislii olmasi®® ve bahriyenin
bagimsiz sekilde teskilatlandirilmasinin TBMM'nin mevcut aritmetigi iginde ¢ok uzun
soluklu olamayacagmi’"’, gegecek siire igerisinde bahriyenin inkisaf edecegini, en azindan
bir miktar gelismelerin yasanacagini timit etmistir.

Deniz Kuvvetleri diplomatik arenada kullanilmaya c¢ok miisaitti. Cumhurbagkam Gazi
Mustafa Kemal Atatiirk Deniz Kuvvet'ni stratejik bir silah olarak tipki Ingilizler gibi
diplomatik alanda da kullanmak istemistir’”. Klasik anlamda bir yeri isgal ederek gozdag
vermektense o bolgeye deniz kuvveti gonderilerek daha caydirict olunabilirdi. Balkan
Atlanti'm1 imzalamayan Romanya’y:1 ikna etmek icin Yavuz bolgeye gonderilerek egitim
maksath da olsa fiill atiglar icra ettirmis, gliniin sonunda Romanya Balkan Atlanti'ni
imzalamistir. O donemdeki TBMM'nde hakim grubun karaci subay kdkenli milletvekilleri
olmasi, ismet Pasa 14 Subat 1925 tarihinde Malatya nutkunda “Demiryolu, memleketin

sy 921

toptan, tiifekten daha miithim bir emniyet silahidir sozleri bahriyenin demiryollarimin

°!% Salname-i Bahri (SB), senel1334.

1% Atay; a.g.e., 5.266.

7 Atatiirk’iin Dogumunun 100. yihnda Tiirk Silahh Kuvvetleri, Harita Genel Miidiirliigii Yayini,
Ankara, 1982,s.182.

°% 1907 yilinda Selanik'te Kolagast Mustafa Kemal Atatiirk yiizbas1 Fuad'dan kagit istemis ve
bugiinkii Tiirkiye haritasin1 ¢izmis "iste vatanimiz burasi "der, Yiizbas1 Fuad hayretle "Imparatorluk
bu kadar kiiglilecek mi?" Sorusuna "hi¢ kuskun olmasm..."cevabini verir. Ayrintilt bilgi igin bakiniz;
Giilnihal Bozkurt; Sevr'den Lozan'a, Silahli Kuvvetler Dergisi, 382 say1 , Ekim 2004, s.9-15

% Bu nedenden dolay1 1927 yilinda Bahriye Vekili'ne yonelik suglamalara tepkisiz kalmistir.

2% Fatma Acun; Atatiirk ve Tiirk inkilap Tarihi, Hacettepe Universitesi, Atatiirk ilkeleri ve Inkilap
Tarihi Enstitiisii, Siyasal Basimevi, Ankara, 2009, s.145

21 Sevket, Siireyya Aydemir; ikinci Adam Cilt II, Remzi Kitapevi, Istanbul, 1966, s.356
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Oniine gegerek bagimsiz bir yapida daha fazla faaliyet gosteremeyeceginin ipuglarini
vermistir.

Atatiirk, Ege Deniz'inde 1500 adaya sahip Yunanistan'in yaratig1 adaletsiz yapinin ancak
gii¢lii bir Deniz Kuvvetleri ile dengelenebilecegini diisiinmektedir.”?1930 yilinda 12 Adanin
durumunu bilen Igisleri Bakani Siikrii Kaya, Ismet Paga'nin hiikiimetten ayrilmasm firsat
bilerek Ege Denizi haritasini almig ve Cankaya kdskiine ¢ikarak 12 adanin mevcut statiilerini
Cumhurbaskanr'na anlatmistir.”® Bu gelismeden sonra Siikrii Kaya bu sorunu kendi
yontemiyle ¢6zmeye calismustir.”**Ancak problem o dénemde ¢oziilme kavusmadigindan
giiniimiizde Yunanistan ile yasanan Ege Adalar1 sorununun kaynag: olusmustur.’®

Fevzi Pasa, 22 Ekim 1922 tarih ve 307 sayili Meclis karariyla Tiirk Silahli Kuvvetler
iizerinde tam yetki sahibi olmustur.

Cumhurbaskan1 Gazi Mustafa Kemal Atatiirk'ten sonra dénemin en kudretli iki lideri
Ismet Pasa ve Fevzi Pasa deniz stratejisi konusunda paralel goriislere sahipti. 12 Adamn
Tiirk hakimiyeti yoniinde politika izlenmesi gibi bir diislincesi olmadig: gibi, "Maresal Fevzi
Cakmak donanmanin miicbir bir sebep olmaksizin Marmara Denizi digina ¢ikarmalarina
prensip olarak karsi ¢ikmustir.””®" Fevzi Pasa'nin bu kapal tutumu Genelkurmay Baskanligi
miiddetince devam etmistir. Maresal Fevzi Cakmak Deniz Kuvvetleri'ni Stratejik olarak
Donanmay1 Bursa'ya konuslu Bogazlar ve Marmara Bolgesini savunmaktan sorumlu
kolorduya baglanmistir. Maresale gore biiylik savas gemilerine ihtiya¢ yoktu, donanma
denizalti, hiicumbot, karakol gemileri gibi kiiciik ve hareketli gemilerden olusturulmalidir.
Montré Antlasmas: heniiz imzalanmadigindan Bogazlarin giivenligini gerekce gostererek’’
biitiin Donanma'yr Marmara Denizi'ne toplamistir. Bu anlayis sebebiyle, Donanma, izmit

Korfezine sikismig ve korfezden ¢ikis icin Maresal'den izni alinarak yapilmistir. Maresal'in,

922 Ali Kurumahmut; Deniz Subaylari i¢in Temel Deniz Hukuku, Deniz Basimevi Miidiirliiga,
Istanbul, 2011, s.21

%23 "Eger en kisa zamanda bu adalar iizerinde miilkiyet hakkimizi belirtmezsek, Yunanlilar veya
Italyanlar hangisine ayak basarlarsa bayraklarini gekiveririler. Bize de apisip kalmak diiser. Onun igin
derhal adalar1 iggal etmeliyiz." seklinde agiklamasi lizerine Mustafa Kemal bir an diisiin{ir.

"Haklisin... Der. Biiyiik bir ihmalde bulunmusuz. Su haritalarla hemen Maresal'e git. Durumu anlat."
Iste Maresal ile Siikrii Kaya'nin arasi o giin bozulmustur. Dahiliye Vekilini giiler yiizle karsilayan
Fevzi Pasa, oniine haritalar serilip durum izah edilince dnce sasarmis, sonra da birden kaslarini
catarak: "Olan olmus demektir. Artik yapilacak is yok. Elden ne gelir?" Maresal o giinden sonra taskin
bir Siikrii Kaya diismani oldugunu hareketleri ile gostermistir.

%24 Kutay; a.g.e., s.210

%23 Sayilar1 15 civarinda olan oniki ada Tiirkiye’ye ait olsa idi. Adalardaki zorunlu yasamdan dolay1
Tiirkler denizcilikle mecburen biraz daha fazla ilgilenilecekti ve en azindan Kardak Krizi
yasanmayacagi degerlendirilmektedir.

726 Bityiiktugrul; a.g.e., s.51.

27 Lozan Antlagmasinin Bogazlar alt bagligma gore; Karadeniz (Istanbul) Bogazi, bogaziginin her iki
tarafinda 15 KM'lik alanlar ile Canakkale Bogaz bolgesi sahilden 20 KM dahilindeki bdlgeler gayr-i
askerf hale getirilecektir. Buna ilave olarak Marmara Denizi'nde bulunan adalar ile Gokgeada
(Tenedos) ve Bozcaada (imroz) gayri akeri statiide bulunacaktir.
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Bahriye Vekaleti'nin olusumu konusunda Ismet Pasa gibi pasif davranmis almus, aciktan

aciga elestiri yapmamustir.”

4. Bahriye Vekaileti’nin Yetki Sahasi ve Giicii

Yeni olusumla Bahriye Erkan-1 Harp Reisligi, Genelkurmay Baskanligina bagl olarak
calismaya baslamus, yetkisi Kolordu Komutanlhigi'na esit sayilmistir.”” Yine Donanma
Kumandanlig1 da bir birim olarak varligini siirdiirmeye devam etmis ve Donanma Komutan1
kolordu komutanina esit statii ve yetkisine sahip oldugu kabul edilmistir’’. Fakat boyle bir
makami dolduracak Koramiral riitbesinden Denizci Subay olmadigindan Donanma
Komutanlig: faaliyetlerini etkinlikle yerine getirdigini sdylemek miimkiin degildir. Donanma
Komutant makamini Yarbay Ali Dalay atandirilmis, bir¢ok iist subay kadrosu riitbeli denizci
bulunamadigindan bos kalmistir. Denizci yarbaydan kidemli birgok kara subayinin olmasi
Donanmanin emirlerinin dogal olarak etkinligi azalmistir. Bu nedenden dolayi, Donanma
Komutanlig1 bir bakima personel yetistirmeye ¢alisan egitim donanmas1 olmustur. Bugiinkii
Kuzey Deniz Saha Komutanhg: Kasimpasa/istanbul Divanhane binasinda istanbul Bahriye
Kumandanhig (Komutan Yarbay Celal),”'Giiney Deniz Saha Komutanligi'nin niivesini
olusturacak izmir Bahriye Kumandanligi, ismi Akdeniz Bahriye Kumandanhg: (Komutan

Binbasi Necip) olarak degistirerek, izmir kordonda teskil edilmistir’?

. Yine glinimiiz
Karadeniz Bolge Komutanliginin temelini teskil eden Amasra Bahriye Kumandanligi'nin ad1
Karadeniz Bahriye Kumandanligi (Komutan Yarbay sevket Ahmet) seklinde degistirilmis,
Komutanlik Amasra'dan Samsun'a intikal ettirilmistir.”*> Marmara Ussii Bahri, Golciik Us
Komutanligi ve Donanma Komutanligi’nin temelini olusturacak Kocaeli Miistahkem Mevki
Komutanlig: bu dénemlerde yapilan yatirimlarla gelismeye baslamistir.”** (Komutan Yarbay
Halim Babacan)

10 Eyliil 1925 tarihinde eski gemilerin hizmet dig1 birakilmasi neticesinde Donanma gemi

mevcudu bélgelere dagitilarak yeni teskilat yapisi su sekilde olusturulmustur’’:

2% Bityiiktugrul; a.g.e., s.55

%29 Kutay; a.g.e., s.147

930 Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Sessiz ve Derinden, Deniz Kuvvetleri Basimevi, Istanbul, 2007,
s.23

%! Deniz Kuvvetleri Komutanhg:, iki Mavi, Tiirk Deniz Havacihk Tarihi, Deniz Kuvvetleri
Basimevi, Istanbul, 2007, s.33.

32 Deniz Kuvvetleri Komutanlig1, Deniz Harp Tarihi, Cilt I-V, Deniz Kuvvetleri Basimevi, Istanbul,
1991,s.41

%33 Giiniimiiz Karadeniz Bélge Komutanlig Karadeniz Eregli’de konuslandiriimis, Samsun eski
Karadeniz Bolge Komutanlig1 binasinda Sahil Giivenlik Bolge Komutanlig1 bulunmaktadir. Ayrica
Sahil Giivenlik Bot/gemilerinin bakim-tutum ve kapsamli havuz onarimlar1 (overhol) bu komutanlik
biinyesinde bulunan komutanlikta yapilmaktadir.

%% Diimer; a.g.e., s.118.

3 Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Denizlerin Koruyuculari, Deniz Kuvvetleri Basimevi, istanbul,
2003,s.111
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4.1. Golciik Kocaeli Bolgesi: Yavuz muharebe gemisi, Turgut Reis zirhlisi, Peyk-i Sevk
torpido kruvazorii, Tasoz, Yunus ve Akhisar torpido botlari, Nusrat mayin gemisi.

4.2. istanbul ve Bogazlar Bolgesi: Hamidiye ve Mecidiye kruvazorleri, Berk-i Satvet
torpido kruvazorii, Basra ve Samsun torpido botlari, Hizir Reis, Isa Reis, Kemal Reis, Aydin
Reis, Burak Reis, Preveze ve Sakiz gambotlart.

4.3. lizmir Bolgesi: intibah maym gemisi

4.5. Ali ihsan Bey'in (ERYAVUZ) Bahriye Vekili Olmasi®*

Bahriye Vekaleti kurulduktan sonra Vekil olarak ilk etapta Denizci kokenli
Milletvekillerinden birisini atandirilmasi diisliniilmiis, ancak Giiverte Binbasiligindan emekli
olan Ordu Milletvekili Mehmet Recai Bey, Istanbul milletvekili Ahmet Hamdi Bey,
Kastamonu milletvekili Ali Riza Bey ve Bolu milletvekili Yusuf Ziya Bey Vekalet'in
kurulmas1 teklifinin altinda imzalarmmin olmas1 nedeniyle kendilerine yapilan Bahriye Vekili
olma teklifini etik olmadigi gerekgesiyle ret etmislerdir. *’ Bunun iizerine esasen
Cumbhurbaskani'nin tanidig1 Cebelibereket (Osmaniye) milletvekili (Emekli Topgu Binbasi)
ihsan Bey”® 30 Aralik 1924 tarihinde yaymlanan kanun hiikmiinde kararname ile bagbakan
tarafindan Bahriye Vekil olarak segilmistir.”*

Denizcilik ile ilgili boyle bir makama emekli bir karaci subaym tercih edilmesi, denizcilik
bakimindan biraz geligkili bir durum yaratmistir. Geng Cumhuriyet daha yeni kurulmustur.
Bir¢ok alanda kurumsallagsma tam anlamu ile yerlesmemistir. Kurum ve kuruluglar basinda

bulunan kisilerin riitbesine gore sekillenmistir.”*

5. Ihsan Bey'in Bahriye Vekili Olarak Davramslari ve Vekalet Donemi:

Bahriye Vekili Ali Ihsan Bey (Eryavuz), Vekalette yapilmasi gereken bir siirii dncelikli

ise ragmen, o donemin modas1 geregi Bahriye Vekaleti lizerinde otorite kurma, sekil disiplini

»%Bahriye Vekili ALI ihsan Eryavuz (Topgu) Vekil tayin edilmesine dair “Bagbakanlik Teskeresi”
hakkindaki Meclis Genel Goriismesi ve meclis zabit ve tutanaklari, Dosya No:43 Sayi: 1221/1924.

%7 Nimet Arslan; Séylev ve Demegler I-II-III, Toplayan: Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisi Yaymlari,
TTK Basimevi, Ankara 1959-1961, s.68.

98 fhsan Bey yakin tarihte garpici izler birakmistir. Topgu smifinda yetismis ve binbasi riitbesinden
emekli olmustur. Ittihatcilarm fedaileri igerisinde yer almig ve Milletvekilligi ve Istiklal Mahkemesi
Baskanlig1 yapmustir.

%% TBMM Zabit Ceridesi, Dénem IX, ¢.24. Ali Thsan Bey'in Bahriye Vekili olmasinda Gazi Mustafa
Kemal Atatiirk'tin katkisinin olup olmadig1 konusunda iki ayr1 goriis vardir. Birinci gorils Atatiirk'iin
Bahriye Vekili'nin segilmesinden haberinin olmadig1 yéniindedir. ikincisi ise Ali ihsan Eryavuz’un
Bahriye Vekili olmasini bilakis Cumhurbagkani istemistir. Konu hakkinda TBMM zabitlar1 goz oniine
alindiginda, Atatiirk'iin Topgu Ihsan Bey'in Bahriye Vekili olarak segimi hususunda bilgisi oldugu
anlagilmaktadir. Zira Istiklal Mahkemesi Bagkanligi yapmis Ali Thsan Eryavuz’un Bahriye Vekili
olmasinda Bagbakan Ali Fethi Bey'in desteginin ve Gazi Mustafa Kemal Paga'nin Tiirkiye Biiyiik
Millet Meclisteki segim siirecini yakindan izlemesinin katkisi olmustur.

0 yusuf Hikmet, Bayur, Atatiirk, Hayati ve Eserleri, TTK., Ankara, 1971, 5.170
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saglama gayreti igerisine girmistir. Genelkurmay Baskanligmin yetkisi ve sorumlulugunda
bulunan Birlikleri Teftis etmekle ise baslamustir. **'

Savas gemilerinin savasma kabiliyetinin 0l¢iildiigii Donanma Harekdta Hazirhik
Denetlemesi yapnustir.”* Bahriye Vekili'nin denizcilik tecriibesine dayanan denetlemeleri
icra etmesi ve denizci personeli denetlemesi, dogal olarak daha isin basinda Bahriye
Vekaletinden biiyiik beklentileri olan Donanma personeli lizerinde olumsuz etki yaratmis
olsa gerekir.”®

O donemlerde, Deniz Kuvvetleri unsurlarmin biiytik bir kismi Bursa’da konuslu Kolordu
garnizonuna dahil edilmis, Bogazlarin korunmasi Kolorduya bagl Denizalt1 Filosu ve Mayin

Filosu'na dayandirimugtir.”*

Kolordunun komutani Siikrii  Nail(Gokberk) Pasa'nin
Kasimpasa’da bulundugu bir donemde Bahriye Vekili Ali Thsan Bey (Eryavuz) gemileri
teftise tabi tutmus, savas gemilerinin egitim ve idaresi dogrudan Genelkurmay Baskanligi
yetkisinde olmas1 (Gergekte denetleme yapma yetkisi Genelkurmay Baskanlhigi baglis1 Kara
Kuvvetleri'nin altinda faaliyet gosteren Kolordu Komutani'na aitti.**’) nedeniyle Kolordu

Komutan ile aralarinda gerginlik yasamustir.”*

Bahriye Vekili ilk icraat olarak Deniz Kuvvetleri'nin {iniforma standardinin disinda
kendisine Biiyilk Amiral Uniformasi diktirerek ise baslamis’”6zel bir sapka tasarlayarak,
boy boy resimler cektirmistir.”*® Bahriye'de yapilmasi gereken acil reformlar bir kenara
birakarak sekli kisimla ilgilenmesi Ankara’da biiylikk yankiya sebebiyet vermis, Milli
Miidafaa Vekili kendisinin {iniformast olmadigini ileri siiriilerek Bahriye Vekili'nin bu
tutumunu  siddetle elestirilmistir.”*’ Bilahare Bahriye Vekili 31 Mart Vakasi, Balkan

Savaglar1 ve I.Diinya Savasi'ndaki basarilarimi gerekce gostererek kendisini Biiylik Amiral

*! Biiyiiktugrul; a.g.e., S.133.

%2 Deniz Kuvvetlerine ait tiim ugar (Deniz Karakol Ugaklar1, Denizalt: Savunma Harbi Helikopterleri,
Taarruz Helikopterleri), Dalar (Denizaltilar, Dalgig, Kurbaga ve Balikadamlar, Sualt1 Savunma ve
sualt1 Taarruz Komandolari, Yiizer (Muhrip, Firkateyin, Hiicumbot, Avcibot, Karakol Gemileri,
Akaryakit Gemileri vs.) unsurlar yillik bir plan dahilinde tamamen konularinda uzman personelin
olusturdugu timler marifeti ile harekata hazirlik denetlemesine tabi tutularak, harbe hazirlik seviyeleri
tespit edilir. Harbe hazirlik seviyesi yetersiz oldugu tespit edilen Ugar, Dalar ve Yiizer unsurlar
gerekirse kadro degisikliklerine de gidilerek egitim siirecine alinirlar. Belli bir egitim doneminden
sonra tekrar denetlemeye tabi tutulurlar. Basari elde edilinceye kadar siire¢ devam ettirilir.

3 Amiral Afif Biiyiiktugrul; Cumhuriyet Donanmasi (1923-1960), Deniz Basimevi, 1967, istanbul,
S.24.

% Nejat Saner; Atatiirk Donemi, 19 yilin Altin dykiisii, istanbul, 1975, S.49.

%43 Rasim Unlii; Atatiirk Déneminde (1923-1938) Cumhuriyet Bahriyesinin Olusumu ve Gelisim
Siireci), istanbul Universitesi Atatiirk ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii, 1996, Istanbul, s.27.

%4¢ Bahriye Vekili Ali ihsan Bey (Eryavuz) sekilsel disiplin uygulamalari ile eski Bahriye Naziri
Ahmet Cemal Pasa'yr 6rnek aldigini gostermistir.

%7 Biiyiiktugrul;a.g.e., S.109.

% Cemal, Kutay; Cumhuriyet Devinde Suiistimaller, Meclis Tahkikati Divam Aliler, Yiikselen
Matbaasi, 1968, Istanbul, s.118.

9 Bahriye Vekili elestirileri vekil tiniformasi diktirdim bunda ne var diye gegistirmistir.
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statiisiinde oldugunu giinliik gazeteler’ beyan etmesi iizerine, Bahriye Vekaleti'nin

kurulmasma bir sekilde karsi olan ancak Cumhurbagkani'nin talebine karsi ¢ikmayan

951

Maresal Fevzi Cakmak Pasa'min biiyiikk tepkisine neden olmustur.” Kendisinin binbasi

riitbesinden emekli olmas1 nedeniyle (o sirada en yiiksek denizci albay riitbesine gelmistir.)
Deniz Albaylar iizerinde baski yapmak veya kendisini kabul ettirmek i¢in boyle bir yontem
izledigi anlagiliyor. °** Sebep ne olursa olsun biiyiik beklentilerle kurulan Bahriye Vekaleti
¢ozmesi gereken devasa sorunlar var iken daha isin baginda bu tiir tali islerle ugragmasi

Vekaletin konumunu zayiflatmstir.
6. Bahriye Riitbeleri
1924-1927 yillar1 arasinda Deniz Kuvvetlerinde kullanilan riitbeler asagidaki sekildedir:
Miihendis :Tegmen

Milazim  :Ustegmen

Yiizbast :Yiizbast

Kidemli Yiizbasi: Ay bir riitbe idi
Korvet Kaptani:  Binbasi

Fikateyn Kaptani: Yarbay

% Bahriye Vekaleti'nin kurulusuna kars1 olanlarin acaba bir komplo mu kurdu sorusu akla geltirebilir.
Bahriye Vekili Ali Thsan Bey (Eryavuz), yiice divan mahkiimiyeti sonras1 hapiste yattig1 donemlerde
ailesine gonderdigi mektuplarin birinde gazetelerin yazdiklarini dogrulamis ve benim sicilime sahip
olmayan kimseler Marasel olmus, (o donemlerde Cumhurbagkani'ni elestirmesi diistiniilemediginden
olsa olsa Marasel Fezvi Cakmagi kastettigi degerlendirilmektedir.) ben neden biiyiik amiral
olmayayim demistir.

! Bahriye Vekili Ali thsan Bey (Eryavuz), 1293 (1877) tarihinde Uskiidar- Istanbul’da diinyaya
geldi, Babasi Divitgiler olarak bilinen Ishak Agadir. {lkégrenimini Uskiidar’da tamamlamasini
miiteakip, askeri idadiye (Askeri Lise) girmistir. 1897 tarihinde topgu smifina ayrilarak, 26 Ocak 1901
tarihinde listegmen riitbesi ile mezun olmustur. Temmuz 1908 yilinda yiizbast oluncaya kadar
Edirne’de konuslu 2. Ordu birliklerinde gorev yapmistir. Bu arada politikaya girerek Ittihat ve Terakki
Cemiyeti’nin Edirne subesini kurmustur. 31 Mart Vakas1 olunca Hareket Ordusu ile Istanbul’a
gelmi., hukuk egitimi almis olmasi nedeniyle kurulan Sikiyonetim Askeri Mahkemesine iiye olarak
katilmistir. Balkan Savaslari esnasinda Catalca hattindaki Kartaltepe Muharebesi'nde gosterdigi
cesaret ve fedakarlik tizerine 2 y1l kidem alarak 21 Ocak 1914 tarihinde binbasiliga terfi etmistir.
[.Diinya Savasi'nda Bat1 ve Dogu cephelerinde Topgu Kumandani olarak basar1 géstermis ve Savas
madalyast almistir. 21 Ocak 1919 tarihinde binbasi riitbesinden emekliye ayrilmis ve ticaretle
ugrasmasinin yani sira Edirne’ye gegerek Trakya bolgesindeki direnis orgiitlerinin kurulmasima 6n
ayak olmustur. Istiklal Harbine fiilen katilmis, Mart 1920 tarihinde Anadolu’ya gegerek Cebelibereket
(Osmaniye) milletvekili olmusgtur. Mecliste Milli Miidafaa Komisyonunda ¢alismis, 1920 Eyliil
tarihinde Istiklal Mahkemelerinin kurulmasi iizere, Ankara Istiklal Mahkemesinde Baskanlik yapmus,
bu gorevini 22 Temmuz 1922 tarihine kadar devam ettirmistir. 1924 yilinda Tiirkiye Is Bankasinin
kurulmasma Kurucu Yénetim Kurulu Uyesi olarak yer almustir.

932 Siireyya, Agaoglu; Bir Omiir Boyle Gegti, Deniz basimevi, Istanbul, 1984. s.44-45.
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Kalyon Kaptam :  Albay

Liva Amiral :  Timamiral
Ferik Amiral :  Koramiral
Birinci Ferik Amiral : Oramiral
Miisir Amiral :  Biiylik Amiral

Meslek isaretleri, koldaki siralamanin arasina konan renklere gore diizenlenmistir.
Buna gore:
Gliverte Subaylari: Kol seritleri iizerinde kros tagirdi

Makine Subaylar1: Kirmizi

Ingaiye : Mavi
Katip (Ikmalci) : Beyaz
Doktor : Mor
Eczaci : Yesil™

7. Yavuz'un Onarimi, Yavuz Havuz Davasi ve Bahriye Vekéleti’nin Kaldirilmasi

Bahriye Vekilligine segilmeden énce de Yavuz zirhlisinin onarinu isiyle ilgilenen Thsan
Bey, Enver Pasa'nin enistesi Omer Nazim Bey ve Bilecik Milletvekili Dr. Fikret Bey
(Onuralp) ile sirket kurmus ve hiikiimete Yavuz'un onarilmasi konusunda teklifte
bulunmuslardir. Lozan Antlasmasmin hiikiimlerinde Bogazlarin hukuki statiisii geregi,
Istanbul ve Canakkale Bogazlar1 gayri askeri hale getirilmis ve yonetim Bogazlar

* Bu nedenden dolay: istanbul ve Canakkale Bogazi civarinda

Komisyonuna birakilmistir.
Yavuz’un onarmuina yénelik herhangi bir sey yapmak miimkiin olmamistir®”. Bunu iizerine
Istanbul Bogazlar bolgesinde yer alan Osmanli Imparatorlugu’nun 600 yillik denizcilik
altyapisindan (Tersane-i Amire- Istanbul Bogazi) da istifade etmek iizere Istanbul'dan 130
kilometre uzakliktaki Golciik-Kocaeli bolgesinde bir havuzun yapilmasi giindeme

gelmistir.”*

3 Bityiiktugrul;a.g.e., S.13.

%% Mahmut, Belik; Tiirk Bogazlarimin Hukuki Statiisii, Yiiksel Yaymlar1, istanbul, 1962, s.121.
%5 Samet, Agaoglu; Babamin Arkadaslari, Deniz Basimevi, Istanbul, 1969, s.57.

93¢ Serafettin Erdem,; Amilarda Gélciik, Deniz Kuvvetleri Dergisi, Ankara, Kasim 1991, sayi:
551,5.28-40.

210



Bahriye Vekaleti’nin Donanma Komutanlig1 ile koordineli olarak yiiriittiigii ¢alismalar
neticesinde Alman Sirketi Flender havuzun insasi1 i¢in yeterli altyapiya sahip oldugu tespit
edilmis ve s6zlesme imzalanmustir.””’ 9 Mayis 1925 tarihinde Alman Flender sirketi ile
Bahriye Vekaleti havuz yapilmasi konusunda anlagsma imzalamustir. Havuzu insa eden
Alman Flender Sirketi Golciik’te ¢esitli onarim atolyeleri, barmmma mahalleri, barakalar,
mayin atolyesi, akiimiilator fabrikasi ve torpido test ve bakim istasyonlar: kurmustur.”® O
dénemlerde biiyiik bir bataklik ve fundalik alan olan bu bdlge tesislerin insasi ile birlikte
biiyiik doniisiim yasamistir. Boylece Deniz Kuvvetleri'nin ilk onarim teskillerini bu bolgede
olusturmustur. Daha sonraki yillarda ardi ardina yapilan yeni onarim ve bakim tesisleri ile
Poyraz Rihtimi ve Golciik Tersanesinin ilk niivelerini ortaya ¢ikarmistir.”’Diger taraftan,
Lozan Antlagsmasi’nin Bogazlar bdlgesini askerden arindirmasi hitkkmii nedeniyle bir plan
dahilinde Golciik Ana Us olarak belirlenmis, Hali¢’te ve Istinye’de bulunan Osmanli
imparatorlugu'ndan kalma Tersane-i Amire'nin altyapisi Golciik'e transfer edilmistir.”®
Sirket Golciik Bolgesinde 4-5 aylik bir ¢aligma sonunda 6 parcadan, olusa ¢ok maksath

yiizer havuzun ingasin1 tamamlamustir.”®"

Havuzun teslim alimmasini miiteakip, Yavuz’'u havuzlama hazirliklarina baslanmustir.
Donanma Komutanlig: tarafindan havuzlama isleminin Tiirk mithendis subay1 yapilabilecegi
Bahriye Vekaleti’ne bildirilmis’®*, Bahriye Vekaleti Donanma Komutanligmin teklifini kabul
etmemistir.””Havuzlama islemi i¢in yurtdigindan miihendisine getirilmesine karar
verilmistir. Miiler adinda bir Alman miihendis ile 10000 TL karsiliginda anlagsma saglanarak
Tiirkiye’ye getirilmistir.”**Alman Miihendis gerekli incelemeleri yaparak, Yavuz'un

havuzlama islemlerine baslamistir.”®® Yavuz'un havuza alindiktan sonra havuz sarniglariin

%7 Celal Eyiceoglu; Ge¢miste ve Simdi Golciik Deniz Fabrikalari, Donanma Dergisi, istanbul, Ekim,
1962, s.1-17.

8 Eyiceoglu; a.g.e., S.137.

%% Poyraz Rihtim1 giiniimiizde Tiirk Deniz Kuvvetlerinin agirlik merkezini olusturmaya devam
etmektedir.

%0 Erdem; a.g.e., S.140.

! Biiyiiktugrul; a.g.e., S.221.

%2 {slemin hasas hesap gerektirmesi nedeniyle Tiirk Mithendislerine kars1 giivensizlik vardi. Ozellikle
havuz sarniglar1 arasinda denge saglanmasi konusunda sikinti olabilecegini diisiiniilmekte idi .

%63 {1k kuruldugu yillarda Cumhuriyet Bahriyesi’nin en biiyiik stkintist derdini anlatamamasidir. Deniz
subaylarinin en kidemlisi Binbasi veya yarbay riitbesinde olmasi nedeniyle Istiklal harbinin
generalleri tarafindan kiigiimsenerek dikkate alinmamakta, sdzlerine itibar edilmemekte idi. Zaten
onlara gore Deniz Kuvvetleri demiryollarindan sonra gelirdi. Sadece Gazi Mustafa Kemal Pasa
durumun ciddiyetini kavrayarak denizciligin inkisafi konusunda girisimlerde bulunur. iste Bahriye
Vekaletini teskili bu sekilde ger¢eklesmistir.

%4 Afif, Biiyiiktugrul; Biiyiik Atatiirk’iin Deniz Politikasi, Deniz Kuvveleri Dergisi, Ankara,
Temmuz 1981, say1: 514, s.9-10.

%3 Giiniimiizde havuzlama islemi soyle yapilir; Havuza alinacak geminin zellikleri ve sualt1 karinasi
gosteren teknik resimler havuzlama miihendisi tarafindan teknik olarak incelenir. Geminin havuzda
oturacagi aga¢ dayanaklar (esek diye tabir edilir) havuz platformuna yapilan hesaplamalara gore
yerlestirilir. Seyyar havuz kiyidan ¢ekiciler marifeti ile agik denize ¢ekilir. Havuzun biinyesinde
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tahliyesinde denge saglanamamus, biiyiikk bir kazaya sebebiyet verilerek Yavuz zirhlisi
havuza diisiirilmiistir. Donanma Komutanhgmin endiseleri hakli ¢ikmustir.”®® Havuz
platformu yani sira Yavuz'un 6zellikle ki¢ tarafi hasar almistir. Yavuz havuzdan ¢ikartilarak
sahile ¢ekilmis ve bir siire su kesiminin {ist kismu onarilmustir. Havuz ise Alman Flander
sirketi tarafindan imzalanan kontrat geregi, firma tarafindan onarima almmis ve 3 aylhk
onarim neticesinde eski haline getirilmistir.”” Donanma Komutanlig: kendi personelinin
havuzlamay1 yapmasi konusunda israr etmis, caresiz kalan Vekalet Deniz subay1 Binbasi
Cevat Bey’in Yavuz'u havuzlamasina miisaade etmistir. Yavuz zirhlis1 bu kez sorunsuz
olarak havuza alinmug ve geminin kig tarafindaki hasarm kesfi yapilarak, karina®® onarimi
faaliyetlerine baslanmustir.””® O donemde Gen¢ Cumhuriyet'in sancak gemisi olarak
kullanilmas1 diigiiniilen Yavuz zirhlisinin havuzda onarilmasi konusunda ilging bir hadise
yasanir. Yavuz'un onarim isleri havuzu insa eden Alman firmasma degil,””°Fransiz Penoit
Sirketine verilmistir. Fransiz firmas1 Golclik bolgesinde ¢aligmalara baslar, Yavuz'un ¢ok
bliyiik bir karinaya sahip olmasi nedeniyle yeni atdlyeler kurulur bu cercevede (silah
sistemleri fabrikasi, tekne atolyesi, Porsun/boya ambarlari, yara savunma ambari, lastik ve
kalip islemleri atdlyesi, makine aksamlar1 montaj fabrikasi, dokiim atolyesi, boru atdlyesi

gibi) ve otuza yakin yeni birim faaliyete ge¢irmistir.

Onarim faaliyetlerinin uzamasi paralelinde acgilan atdlye sayis1 daha da artarak ¢cok genis
alanlara yayilmistir. Bu alanlar su anki Golciik Askeri Tersanesi bolgesini kapsamustir.
Fransiz firmasi onarmmn tespit edilenden fazla oldugunu ileri siirerek, zarar ettigini

aciklamistir. Yavuz’un onarmm isi 5 yilda tamamlamistir. 25 Subat 1930 tarihinde Yavuz

bulunan sarniglara kontrollii bir sekilde su almarak havuzun daldirilmasi saglanir. Havuzlanacak gemi
acik denizde havuza alinacagi pozisyona gore havuz oniine alinir. Gemiden havuza halat verilir ve
havuz iist giivertesinde bulunan irgatlar yardimi ile gemi havuza ¢ekilir. Havuz sarniglarina alinan
tulumba ile havuzun iskele/sancak, (sol/sag) ve Bag/kig ile yaptig1 meyil kontrol edilerek ideal deger
olan sifir veya 1 derecelik ag1y1 yakalayacak sekilde sarniglar tahliye edilir. Geminin havuz
platformundaki dayanaklara oturmaya yakin gerekli hassas tashihler yapilarak su tamamen tahliye
edilir. Miiteakiben havuz sahile taginarak, havuzlanan geminin karina onarim islerine baglanir.
Havuzlama islem zor ve hassas islemi gerektiren bir ameliye olmasi nedeniyle belli bir bahriye kiiltiiri
ve teknolojik gelismisligi gerektirmektedir. Her tersanede yapilamadigi gibi, denizci olarak tabir
edilen iilkelerde dahi yapilamayabilir.

%% Biiyiiktugrul; a.g.e., s.132.

%7 Coker; a.g.e.,s.311.

968 Karina; Geminin sualtinda kalan kisimina denir. Geminin denizde iken onarimi sualtinda
kaldigindan onarilmasi i¢in kuru havuza ¢ikarilmasi beklenilir. Temizlik raspasmni miiteakip 6-7 kat
zehirli boya ile boyanir. Mekanik aksamlar galistirilir kapsamli bir sekilde temizlenerek yaglanmasi
saglanir.

99 Serafettin, Erdem; Amilarda Gélciik, Deniz Kuvvetleri Dergisi, Ankara, Kasim 1991, sayi:
551,5.28-40

970 Celal, Eyiceoglu,; Ge¢miste ve Simdi Golciik Deniz Fabrikalari, Donanma Dergisi, Istanbul,
Ekim, 1962, s.1-17.
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zirhlis1 onarimlari tamamlanarak havuzdan indirilebilmistir. Bir slire daha makine ve kazan

onarmmini tabi tutulan Yavuz Donanmadaki yerini almistir.””

“Yavuz-Havuz” davasi olarak tarihe gegen hadise de Bahriye Vekili Ali ihsan Eryavuz
onarim ihalesinde yolsuzluk yaptig1 iddiasi ile Yiice Divan’a sevk edilmistir. Boylece Geng
Cumbhuriyet'in kisa tarihinde Yiice Divan'da yargilanan ilk Vekil, Bahriye Vekili Ali ihsan
Eryavuz olmustur. Thsan Eryavuz, Bahriye Vekilligi gérevini, Fethi Okyar hiikiimetinin
istifas1 (3 Mart 1925) iizerine, Ismet In6nii'niin kurdugu hiikiimette (4.Hiikiimet 03.03.1925—
01.11.1927) silirdiirmiistiir. Yavuz’un havuzda disiiriilmesi Bahriye Vekaletinin
kaldirilmasma gidecek yolun bahanesi olmustur’”. Yeni Kabinede Bahriye Vekaleti
mevcudiyetine ragmen, kabinede revizyona gidilmis ve Eski Milli Miidafaa Vekili Cankir1
Milletvekili Abdiilhaluk (Renda) Bey Bahriye Vekili olarak atanmis, Ali Thsan Eryavuz
kabineye girememistir.””” Bu karari almasinda ismet inonii’niin Ali ihsan Eryavuz’a karsi

olan kisisel husumetinin rolii ifade edilmektedir.”™

7! Bityiiktugrul; a.g.e., 5.92; Bu donemde biz Ustegmen riitbesinde Mecidiye kruvazériinde
bulunuyorduk. Yunanllarm Averof (Elli) zithli Kruvazérii de Istanbul’a Yunan Basbakani
Venizelos’u getirmisti. Venizelos buradan Ankara’ya hareket etmis, bizim komutanimizda da
Mecidiye Kruvazériinde Yunan Donanma Komutani ve Subaylaria resmi yemek vermekte idi. Bu
yemek sirasinda geminin lumbuzlarindan, bakim onarimi tamamlanan Yavuz goriilmiistiir. Stirat
tecriibeleri yapan yavuz Mecidiye Kruvazoriiniin yakinindan gegmistir. Yunanlilar resmi yemegi
unutarak Yavuzu seyir etmek iizere diirbiinlere saldirmislardir. Yavuz ufukta kayboluncaya kadar
izleyen Yunanlilar biitiin gece Yavuz hakkinda konustular. Takip eden giinlerde Yunan Gazeteleri
Biz Tiirklerle Sadece Dost Olabiliriz” seklinde manset atmiglardir. Yine Balkan Paktini ¢esitli
bahanelerle imzalamayan Bulgaristan Gazi Mustafa Kemal Pasanin direktifi ile Bulgaristan kara
sularinin ag1ginda fiii top atig1 yapan Yavuzu goriince o aksam imza atmak zorunda kalmiglardir.

%72 Zeynel Liile; Ali Cavus, Dogan Yaymcilik, istanbul, 2008.

7 Demiral;a.g.e., 5.69.

%% Bahriye Vekili Ali ihsan Eryavuz’un Ankara istiklal Mahkemesi Baskan1 oldugu dénemlerde yolu
3 kez Ismet Inénii ile kesismistir. I1k olay Atatiirk’iin smif arkadast olan Thsan Pasa'nin Ismet
Inénii’niin Kurtulus Savasinda Yunan Karsisinda ¢ekilerek Cephe karargahini Sivrihisar’a
konuslandirmasma olan itirazdir. Bu itiraz Atatiirk tarafindan incelenmis ve sonug olarak Thsan
Paga'nin teklifi esas alinarak Cephe Karargaht Boyvodin-Afyon’a taginmasi uygun goriilmiistiir. Bu
duruma ¢ok sinirlenen Ismet Pasa, Thsan Pasa'y1 hi¢ hazmetmemistir. Ancak tepkide gdsterememistir.
Ciinkii Ihsan Pasa kendisinden riitbe olarak daha kidemlidir (Gazi Mustafa Kemal Atatiirk'iin simf
arkadas). Bir siire sonra bagka bir nedenden dolay1 yolu Ankara Istiklal Mahkemesine diisen ihsan
Pasa, Istiklal Mahkemesi Baskan1 Topgu Binbas1 Ali Thsan Eryavuz tarafindan yargilanir. Ismet Pasa
biiyiik bir ceza bekler iken Thsan Pasanin berat etmesi, Ismet Pasanin ¢ok biiyiik tepkisine neden
olmustur. Ikinci hadise ise gazetecilerin yargilanmasidir. Halifeligin kaldirilmasi arifesinde Aga Han
tarafindan yazilan mektubun Tanin gazetesinde yayinlanmasi iizerine gazetecilere ¢ok bilyiik tepki
gosteren Ismet Pasa gazetecilerin Istiklal mahkemesi'nde yargilanmasimi ister, gazeteciler
yargilanmasina yargilanir, ama onlar da berat eder. Aktérler yine aynidir. Ali Thsan Eryavuz bir kez
daha vermis oldugu karar nedeniyle Ismet Pasa'y1 karsisina almistir. Uciincii Hadise de Hintli casus
Mustafa Sagir olayidir. Bu kez Ismet Pasa olayin arka planimni arastirmak igin casusun asilmasini en
azindan ilk etapta istemez, ancak yine Ali Thsan'in (Eryavuz) verdigi karar ile asilmistir. indnii’niin
deyimi ile artik kiliglar ¢ekilmistir. Sonug olarak Ismet Pasa'nin Bahriye Vekaletini tasfiye ederek
Milli Miidafaa Vekaletine baglanmanin yolu agabilecek her firsat1 degerlendirmistir. Gazi Mustafa
Kemal Pasa olaylara sessiz kalmasi, Ali Thsan Bey’in Vekilligi esnasinda abartili davranislarindan
kaynaklandigini soylemek miimkiindiir.
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Bahriye Vekilligi, 1927 segimlerinden sonra Ismet Innii tarafindan kurulan 5. Hiikiimet
déneminde tamamen kaldirilmigtir. 1 Kasim 1927 tarihinde Cumhurbagkani Hiikiimet
listesini onaylamus,””, 5 Kasim giinii hiikiimet program: TBMM'ye sunulmustur ve ayn1 giin
yapilan oylamada 271 iiyeden 270 iiyenin olumlu reyi ile yeni kabine Bahriye Vekilligi
olmadan giivenoyu almustir.””® Basbakan fsmet inonii’niin, 18 Arahk 1927°de Malatya
Milletvekili sifatiyla verdigi soru onergesiyle Ali Thsan Eryavuz'un Vekaleti déneminde
hiikiimete bilgi vermeksizin Penoit Sirketi’ne, ayricaliklar tamidigini iddia ederek Meclis
sorusturmast’’ ‘acilmasi konusunda teklifte bulunmus, teklif ilk oturumda kabul edilerek, bir
meclis sorusturma komisyonu olusturulmustur. Sorusturma Komisyonu c¢aligmalara
baglamis, 13 Subat 1928 tarihinde Ihsan Eryavuz ve Dr. Fikret Onuralp'in
dokunulmazliklarmin kaldirilmasina ve Divan-1 Ali'de (Yiice Divan) yargilanmalarina karar
vermistir.””® iki ay1 askin siiren yargilamada gesitli konular iizerinde durulmus ve Yiice
Divan yargilamayr 16 Nisan 1928 tarihinde sonuglandirmustir.”” Yiice Divan kararinda,
Ihsan Eryavuz'u gérevi kotiiye kullanmaktan ve riisvet alma girisiminde bulunmak, kamu
giiciinii kullanarak kendisine avantaj saglamak, ihaleye fesat karistirma suglarindan 2 yil agir
hapis ve 2 y1l memuriyetten men cezasma carptirmistir. Davada yargilanan diger sanik Dr.
Fikret Onuralp ise dolandiriciliktan 4 ay hapis, 100 lira agwr para cezas1 ile
cezalandirlmustir.”™ Bu karar Yiice Divanin Cumhuriyet déneminde verdigi ilk mahkamiyet

981
karari olacaktir.

Boylece gelisen olaylar neticesinde T.B.M.M’nin 16 Ocak 1928 tarih ve 1198 sayili
kanunla Bahriye Vekaleti’'nin Milli Miidafaa Vekéletine bagh bir miistesarlik olmasi kabul
edilmistir.**210cak 1928 tarihinde Bahriye Vekalet tamamen ortadan kaldirilmugtir.”®

°73 Cafer, Demiral; Tiirkiye’nin 42. Hiikiimeti, Basbug yayinlari, Ankara, 1973, 5.12.

%7 T B.M.M, Tutanak Dergisi, Donem III. Cilt 1, 5.28.

7" Meclis'in Sevk Karar1; Sabik Bahriye Vekili Cebelibereket Mebusu Thsan Beyin Masuniyeti
Tesriiyesinin Refile Divan1 Aliye Sevki Hakkinda (Resmi Gazete ile nesir ve ilan1 30 Kanunusani
1928 - Say1 801)No: 394 Sabik Bahriye Vekili ve Cebelibereket Mebusu Ihsan Beyin, vekaleti
esnasindaki efal ve harekat1 kendisinin mali ve cezai mesuliyetini mucip oldugu goriildiigiinden,
mumaileyhin masuniyeti tesriiyesinin refile Ankara’da teskil edilecek Divan1 Aliye sevki ve Tahkikat
Enclimeni maz-batasile zabitnamelerinin ve bilciimle evraki tahkikiyenin dahi Divani Aliye tevdi ve
teslimi, enciimen mazbatasinda alakadarliklar1 zahire ¢i1-karilanlardan mevkuf ve gayri mevkuf olanlar
hakkinda da Divani1 Alice muamelei kanuniye ifasi, Heyeti Umumiyenin 26 Kanunusani 1928 tarihli
otuz altinci inikadinin birinci celsesinde takarriir etmistir.

°7% Nadir, Latif Islam; Tiirkiye’de Gensoru ve Mecis Tahkikati, Saygin Yaymlari, Ankara, 1966,
s.51

°7 Cemal Kutay; Cumhuriyet Devinde Suiistimaller, Meclis Tahkikat: Divan-1 Ali'ler, Yiikselen
Matbaasi, 1968, s.133.

%80 Ersal Yavi; Bir Ulke Nasil Batirihr, Yazic Yayinevi, Ankara, 2001,s.53 .

981 Ferudun, Kandemir; Yavuz- Havuz Davasi, Resmi Tarih Mecmuasi, sayi: 58, Istanbul, Ekim1954,
s.34.

%82 Fahri, Coker; Bahriyemizin Yakin Tarihinden Kesitler, Deniz Kuvvetleri Dergisi,Deniz
Basimevi, Ankara, Temmuz 1994, say1: 560, s. 39-50.
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Bu arada Bahriye Vekili ile birlikte Yiiksek Mahkemeye Bahriye Vekaleti Miistesar
yardimcist Yarbay Hiisamettin Unsel, Donanma Dairesi Reisi Yarbay Ethem, Teghizat
Dairesi Reisi Yarbay Mehmet Ali Ulgen, Imalat Dairesi Reisi Yarbay Mustafa Ziya,
Donanma Komutani Yarbay Fahri Aczi de sevk edilmistir. Teghizat Dairesi Reis’i Yarbay

Mehmet Ali Ulgen disinda tiim subaylar berat etmistir.”™

8. Bahriye Vekaleti doneminde yapilan faaliyetler

Darica Miistahkem Mevki Komutanlig, Yeni kurulan Marmara Ussii Bahri
Komutanligia baglannustir. Boylece Montrd sdzlesmesine kadar olan dénemde, Istanbul,
Canakkale Bogazlar1 ile Marmara Denizi’nin kontrolu tek bir komutanliga baglanmustir.
Istiklal Savas1 esnasinda ¢ok dnemli gorevler icra eden, kiigiik deniz araclarindan Isa Reis
dahil olmak iizere ayni siniftan toplam 5 gemi yeni olusturulmaya baslanan glimriik idaresine
devredilmistir. Boylece sahillerde etkin kontrol saglanarak kacak¢iligin oniine gegilmistir.
Uzun siire Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin Sancak Gemisi’*hiiviyetini iistlenecek olan Yavuz’un
onarimi i¢in ¢ok maksatli havuz ingasi tamamlanmis ve Yavuz’un onarimina baglanmustir.
Mevcut hiikiimet tarafindan bogazlarin savunulmasini, maym silahi yanisira Denizalt1
harbine dayandiran bir strateji izlendiginden Hollanda tersanelerine 2 adet denizalt1 ingas1
konusunda sozlesme imzalanmig, bir miiddet sonra da ingasi tamlanan denizaltilar
Donanmaya katilmiglardir. Boylece Cumhuriyet Donemi Denizalt1 Filosu Komutanligi’nin
temelleri atilmigtir. Sivil Bahriyenin ihtiyaglarmi karsilamasi i¢in Kasimpasa tersanesi ve
onarim havuzlar1 Seyri Sefain Idaresine devredilmis, Sivil gemilerin yeni insas1 ve bakim
tutumlart  yapilmistir.  Yerli gemi insa sanayinin temelleri atimistir. Osmanli
Imparatorlugu'ndan Geng Cumhuriyet'e miras olarak kalan Turgut Reis, Hamidiye,
Mecidiye, Peyk-i Sevket, Berk-i Satvet, Samsun, Basra ve Tasoz savas gemileri teknik
imkansizliklara ragmen biiylik bir basar1 Ornegi gosterilerek faal hale getirilmistir.
Donanma'ya damsmanlik yapmasi i¢gin  Alman Heyeti Tiirkiye’ye davet edilmis ve
denizcilikle ilgili konularda talimnameler ve daimi emirler olusturulmus, boylece
kurumsallagmanin temeli atilmistir. Denizci personelin yetismesine yonelik olarak Cesitli
konularda yetistirilmek iizere yurtdisina Denizci Personel gonderilmesine baglanmustir.

Donanma gemileri toplu nizam halinde ilk kez manevralara baslanmus, fiili silah egitimleri

%83 Coskun, Giingen; Bahriye Vekaleti, Deniz Kuvvetleri Dergisi, Deniz Basimevi, Ankara, Ekim
1985, say1:531, 23-26.

%4 Konuyu izzeti nefis meselesi haline getiren subaylar berat etmelerine ragmen toplu olarak istifa
etmis ve bahriyeden ayrilmustir.

%3 Ulkenin prestijini gosteren en iyi komuta kontrol gemisi
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yayginlastiriimis,***bu kapsamda Hamidiye Savas gemisi Devlet olmanin bir nisanesi olarak
*urtdist ziyaret kapsaminda Odessa’y1 ziyaret etmistir. ilk sapka Bahriye Vekili ve

Bahriye Subaylar1 tarafindan giyilerek, yeniliklerin nciisii olmustur.”®®

Diinyadaki modern
Silahli Kuvvetler uygulamalar1 yine ilk kez bahriye tarafindan hayata gegirilerek, bu
gelenege devam etmektedir. 1 Temmuz 1926 yilinda kabotaj kanunu ¢ikartilmistir.”®
Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulmasindan sonra yapilan en Onemli yenilik Kabotaj
Kanununun kabul edilmesidir. TBMM’de 19 Nisan 1926 yilinda kabul edilen 815 sayil
Kabotaj Yasas1 29 Nisan 1926’da Resmi Gazetede yayimlanmigs ve 1 Temmuz 1926’da
yiirlirliige girmistir. 815 sayil1 Kabotaj Yasasi’nin resmi adi “Tiirkiye sahillerinde nakliyati

bahriye (kabotaj) ve limanlarla karasular1 dihilinde icrayr sanat ve ticaret hakkinda

kanun”dur.””

9. Bahriye Vekaleti'nin Kaldirilmasi Sonras1 Gelismeler

Bahriye Vekaletinin kapatilmasindan sonra gerek sivil gerekse askeri anlamda

denizcilikle ilgili konularda diizenlemeler yapilmstir. Oncelikle Milli Miidafaa Vekaletine

baght olarak 1928 yili Ocak aymda Deniz Miistesarligi kurulmustur.””' Denizcilik
miistesarlig1 altinda;
Denizcilik Miistesarligi
| |
Tersaneler Genel Deniz Ulastirmasi
Liman Bagskanliklar Midiirligi Umum Midirligi

%6 Afif, Biiyiiktugrul; Memleket Miidaafas1 ve Donanma, Donanma Mecmuasi, Istanbul, Temmuz
1841, say1: 361, s.115-125.

%7 Cumhuriyetin ilanindan sonra Hamidiye Dis Isleri Bakan ile birlikte S.S.C.B. nin Disisleri
Bakaninin daveti iizerine Odessa’ya gitmistir. Karsilikli protokol yemeklerini miiteakiben resmi
ziyaretler teati edilmistir.

"% Gazi Mustafa Kemal Atatiirk 27 Agustos 1925 tarihinde Kastamonu- Inebolu’da ilk kez sapka
inkilabr ile ilgili girisimlerde bulunmustur. Ancak bundan yaklasik 3-3,5 ay 6nce 14 Mayis 1925
tarihinde Bahriye Tamim ile Denizciler Sapka giymeye baslamislardir.

%89 Necmettin Olgag; Tiirk Denizciligine Umumi Bakis, Deniz Basimevi, Istanbul, 1952, .29

%" Emin Sancar; Tiirk Denizcilik Tarihi, Deniz Kuvvetleri Basimevi, Istanbul, 2006, 5.266.

%! Demirel Ergiin; Tiirk Deniz Tarihi 6zeti Cumhuriyet'in 60. yilinda Tiirk Deniz Kuvvetleri,
Deniz Kuvvetleri Dergisi Deniz Kuvvetleri Basimevi, 1983, Say1 523, Istanbul, s.109
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Liman Baskanliklari, Tersaneler Genel Miidiirliigli, Deniz Ulastirmasi Umum Miidiirligii
Sivil Bahriyenin inkisafi i¢in ¢aligmalara baslamig ve ticaret gemilerinin ingast ve bakimi
icin askeri tersanelerin imkinlarindan istifade etmislerdir.””Bu konuda ileri gidilerek
Osmanli Bahriyesinden Cumhuriyet'e intikal etmis ve Tiirk Denizciligi agisindan ¢ok dnem

arz eden Tersane-i Amire’”

(Istanbul Tersanesi) Sivil bahriye'ye devredilmesi giindeme
gelmistir.” Askeri anlamda Deniz Kuvvetlerinin ana vurucu unsurlarmm biinyesinde
barindiran Donanma Komutanhg: sadece Idari ve Lojistik bakimindan degil ayn1 zamanda
Harekat, Egitim, Ordonat, Ikmal, Teknik, Istihkam ve Adli Miisavirlik olarak Genelkurmay
Basgkanligi’na baglanmistir. Bu donemde, Donanma Komutanhigi Golciik’te faaliyet
gOstermis ve envanterinde;Yavuz, Turgutreis, Hamidiye, Mecidiye Kruvazorleri, Peyk-i
Sevket ve Berk-i Satvet Torpido Kruvazérleri ile Samsun, Basra ve Tasoz Muhriplerini
bulundurmustur. Kurmay subay yetistirmek {izere, 02 Kasim 1930 tarihinde Deniz Harp
Akademisi Yildiz Sarayi’ndaki binasinda egitim/6gretim faaliyetine baslamustir.”” italya’da
inga edilmis olan Adatepe, Kocatepe, Tmaztepe ve Zafer Muhripleri, Dumlupinar ve Sakarya
Denizaltilar1 ile Mart1, Denizkusu ve Dogan Hiicumbotlar1 1931 yilinda Deniz Kuvvetlerine

katilmustir.”

Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisinin onay1 ile 1933 yilinda Donanma 'nin ana
iissiiniin Golciik olmasma karar verilmistir.””” Ayni yil Golciik Tersanesinde insa edilen ilk
gemi Golciik Tankeri kizaga konmus ve bir yil icerisinde denize indirilmistir. Bu dénemde
Yavuz Muharebe Kruvazorii, 1930 yilinda onariminin tamamlanmasindan sonra Deniz
Kuvvetlerinin Sancak Gemisi olarak, 1950 yilina kadar hizmet vermis, Tiirkiye
Cumhuriyeti’nin denizlerdeki giicliniin bir simgesi olmus; birgok devlet biiyiigii ve yabanci

konuklar bu kruvazérde agirlanmistir.”®

%2 Biiyiiktugrul; a.g.e., s.215.

993 Askeri Tersaneler Tarihi; Deniz Kuvvetleri Basimevi, Ankara, 2007, 5.226.

994 Coker; a.g.e.,s.213.

995 Demirel; a.g.e., s.115.

¢ Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Denizlerin Koruyuculari, Deniz Kuvvetleri Basievi, istanbul,
2003, s.41.

97 Serafettin Erdem; Anilarda Gélciik, Deniz Kuvvetleri Dergisi, Ankara, Kasim 1991, say1: 551,
$.28-40.

98 Coker; a.g.e.,s. 231.
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Atatiirk-Inonii-Celal Bayar

Bu kapsamda, Yavuz Muharebe Kruvazorii, Zafer ve Tmaztepe mubhripleri ile birlikte
1933 yilinda Basbakan Ismet Indnii’ niin Bulgaristan’1 ziyareti miinasebetiyle Varna’ya,
1936 yilinda ise 5 muhrip, 4 denizalti ve bir denizalt1 ana gemisi ile egitimler yapmak ve
Akdeniz’de varlik gostermek maksadiyla Malta ve Yunanistan’a ziyaretlerde bulunmustur.””
Yavuz Muharebe Kruvazori, tarihindeki belki de en aci gorevini 19 Kasim 1938 tarihinde
ATATURK’ {in nasini Istanbul’dan izmit’e nakletmekle yapmustir.'

Montré Bogazlar Sozlesmesi’nin 1936 yilinda imzalanmasi ile birlikte Bogazlar
iizerindeki Tiirk egemenligi uluslararasi topluma kabul ettirilmis ve bu sézlesmeyi takip eden
giinlerde Istanbul ve Canakkale Bogazlari’'nda birer Miistahkem Mevki Komutanlig1 ve bu
komutanliklara bagli Deniz Komutanliklar1 kurulmustur. II. Diinya Harbi 6ncesi, 1939
yilinda Ingiltere’ye 4 muhrip, 4 denizalti, 2 maymn gemisi siparis edilmistir. Aymi yil,

1001

Almanya’da insa edilmis olan Saldiray Denizaltisi Donanmaya katilmistir ™. Ayrica,

Taskizak Tersanesinde insa edilen ve isimleri bizzat Mustafa Kemal Atatiirk tarafindan

%% Saim Besbelli; iki Dost Bahriye, Donanma Dergisi, Istanbul, Nisan 1957, say1: 417, s.12-16.

1999 Falih Rifk1 Atay; Cankaya, Pozetif Yayinlari, istanbul, 2003. _
199" Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Sessiz ve Derinden, Deniz Kuvvetleri Basimevi, Istanbul, 200,
s.227
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verilen Atilay ve Yildiray Denizaltilar1 denize indirilmistir.'”” Batiray Denizaltisia 1939

yil1 Eyliil ayinda Alman Deniz Kuvvetleri tarafindan el konulmustur.

II. Diinya Harbi yillarinda Deniz Okullar1 emniyet agisindan Istanbul’dan Mersin’e
nakledilerek, egitim ve 6gretim bu bolgede siirdiiriilmiistiir.'®” 23 Haziran 1941 giinii, Refah
Silebi, 4 denizalt1 gemisini teslim alacak personel ve staj yapmak iizere Ingiltere’ye
gonderilen 20 Pilot aday1 ile Mersin’den Iskenderiye’ye intikalde iken bir denizalt: gemisinin

attig1 torpido ile batirilmis ve 167 kisi sehit olmustur.'®

Canakkale Bogazi ¢ikisinda sualti
savunma sistemleri ile ilgili denemeler yapan Atilay Denizaltisi, 14 Temmuz 1942 tarihinde
I. Diinya Harbi’nden kalma maymlara c¢arparak batmis ve 39 denizalticimiz sehit
olmustur.'” Tirk Deniz Kuvvetlerini gelistirme ve modernizasyon gabalari, II. Diinya
Harbi’nin sona ermesi ile birlikte hiz kazanmig, Amerika Birlesik Devletleri’nden temin
edilen suiistii gemisi ve denizalt1 sayisinda artis saglanacak, bunun yam sira, egitim, personel

ve lojistik konularinda reform niteligindeki projeler hayata gegirilecektir.'**

10. Deniz Kuvvetleri Komutanhg Donemi:

Genelkurmay Bagkanligi Karargahinda 1928 yilindan 1949 yilina kadar Deniz
Miistesarlig1 olarak temsil edilen Deniz Kuvvetleri, Yiiksek Askeri Suranin 15 Agustos 1949
giinii almig oldugu tarihi bir kararla Deniz Kuvvetleri Komutanligi olarak teskil
edilmistir.'™” Tiirkiye Cumhuriyeti’nin 18 Subat 1952 tarihinde Kuzey Atlantik Savunma
Pakti (NATO)’na iiye olmasi ile birlikte, Tiirk Deniz Kuvvetleri de NATO’ya iiye olan
iilkelerle iliskilerini artiracak; kuvvet yapisini, egitim doktrinini, imkén ve kabiliyetlerini
gelistirecek ve NATO standartlarinda harekat icra edebilen bir hiiviyet kazanacaktir. Bu
dénemde, 04 Nisan 1953 tarihinde Dumlupmar Denizaltisi’min Canakkale Bogazi’nda Isveg
Silebi Naboland ile ¢arpismasi sonucu 81 denizalticimiz Sehit olmustur.'*®
Deniz Kuvvetlerinin biiyliyen ve gelisen ihtiyaclarmi karsilamak maksadiyla 1961

yilinda;

Deniz Kuvvetleri Komutanligi:

*  Donanma Komutanlig1

1002 Sessiz ve Derinden, s.219.

199 Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Deniz Harp Okulu ve Deniz Lisesi Tarihi, Deniz Kuvvetleri
Basimevi, Istanbul, 2007, s.222.

194 Deniz Kuvvetleri Komutanhig, iki Mavi, Tiirk Deniz Havacihk Tarihi, Deniz Kuvvetleri
Basimevi, Istanbul, 2007, s.119.

1005 Sessiz ve Derinden, s.248.

199 Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Denizlerin Koruyuculari, Deniz Kuvvetleri Basievi, Istanbul,
2003, s.175.

1977 B.M.M, Tutanak Dergisi, Dénem XXXVIIL. Cilt 13, s.41.

1008 Alacal; a.g.e., s.122.
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*  Kuzey Deniz Saha Komutanlig
* Giliney Deniz Saha Komutanligi

«  Deniz Egitim ve Ogretim Komutanhg: seklinde yeniden teskilatlandirilmustir.'”

Deniz Egitim Komutanligmin ismi 1995 yilinda “Deniz Egitim ve Ogretim Komutanlig1”
1010

olarak degistirilmistir.

Kibris Sorunu 1960°l1 yillarda iilke glindemini isgal etmeye basladiginda Cikarma
Filosunun olusturulmasi bir zorunluluk olarak ortaya ¢ikmistir. Bu gelismeler paralelinde,
yurt iginde amfibi gemi ve araglarmin ingsasina oncelik verilmis, yurt disindan da tank
¢ikarma gemisi tedariki yoniinde ¢aligmalar yapilmistir. Tiirk Deniz Kuvvetleri, 1974 yilinda
Kibris Barig Harekati'nda kilit rol oynamis ve askeri agidan en zor harekat olarak kabul
edilen amfibi harekati basar1 ile gergeklestirerek, kara birliklerinin Kibris’a g¢ikmasini
saglanstir'®".

1980’1i yillar Tiirk Deniz Kuvvetlerinin Cumhuriyet donemindeki ivime kazandig yillar
olmustur. Bu yillarda, muhtelif modernizasyon projeleri ger¢eklestirilmis; Deniz
Kuvvetlerinin harp silah ve araglarinda tek kaynaga bagh kalmamak hedefine yonelik dnemli
adimlar atilmistir. Golciik Tersanesinde 1980 yilinda inga edilen 1000 tonluk Yildiray
denizalti, Tirk denizalticihiginin gelisim siirecinde 6nemli doniim noktalarindan birisini
teskil etmis; 1988 yilinda inga edilen ilk modern firkateyin Fatih, Golciik Tersanesinin
uluslararasi alandaki prestijini daha da artirmustir.'®" Tiirk Deniz Kuvvetleri, 1990’11 yillarin
sonunda harbe hazirlik seviyesi ve harekat kabiliyetini 6nemli Olgiide gelistirmistir. Bu
donemde, Kara ve Hava Kuvvetleri ile yapilan miisterek harekata yonelik biiyiik ilerlemeler
kaydedilmis; Hava Kuvvetleri ugaklar ile Orta ve Dogu Akdeniz de dahil olmak {izere, agik
denizlerde miisterek harekat icra edebilme yetenegi artirilmustir.'”” 1987 yilinda Aksaz
Deniz Ussii’niin Ege ile Akdeniz’i bulusturan stratejik bir mevkide tesis edilmistir. 1995
yilindan itibaren 1400 tonluk Giir simfi Denizaltilar, 2005 yilindan itibaren Tiirk tipi Milli
Savas Gemilerinin (MILGEM) devreye girmesi ile Tiirkiye diinya devletleri arasinda kendi

gemisini tasarlayarak iireten ilk on iilke arasina girmistir.'""*

10991 B M.M, Tutanak Dergisi, Donem XXXVIIL Cilt 13, 5.48.

1019 Alacali; a.g.e., 5.88.

1911 Ali Kemal; Omriim, Yayima Hazirlayan: Zeki Kuneralp, Isis Yaymecilik, Istanbul, 1992,5.77.

%12 Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Denizlerin Koruyuculari, Deniz Kuvvetleri Basievi, Istanbul,
2003, 5.126.

%53 Deniz Kuvvetleri Komutanhgi, ki Mavi, Tiirk Deniz Havacihk Tarihi, Deniz Kuvvetleri
Basimevi, Istanbul, 2007, 5.299.

1914 Denizlerin Koruyuculari, s.311, Tiirk Deniz Kuvvetleri, Somali’den Japonya’ya, Cebelitarik’tan
Panama’ya, Kuzey Atlantik’ten Hint Okyanusu’na kadar, tiim denizlerde Tiirk Sancagi’ni
dalgalandirmis, diger tiim unsurlar ile denizlerdeki varligini gostermistir.
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11. Bahriye Vekéletinin A¢tig1 Davalar

I. Diinya savasindan evvel Ingiltere’ye 1smarlanan iki adet harp gemisi, yam sira gesitli
askeri malzemeleri tedariki icin Ingiliz askeri firmalar1 ile mukavele imzalannustir.
Ismarlanan harp gemileri ve askeri malzemeler i¢in altin olarak 6denen paralar Lozan
Anlagmasi hiikiimlerine gére Osmanl harp borg¢larina karsilik sayilmistir. Lozan anlagmasi
hiikiimleri igine girmeyen Ingiliz sirketleri, taahhiit ettikleri savas gemiler ve askeri
malzemeleri vermedikleri gibi, almis olduklar1 paralar1 iade etmemislerdir. Bahriye Nezareti
kaldirildig1 igin yerine kurulan Bahriye Vekalet 22 Ekim 1926 yihinda Tiirk- Ingiliz
mahkemelerinde toplam 7 ayr1 dava agilmigtir. Davalarin konular1 sunlardir:

1. Ismarlanan Tiirk zirhlilarna kémiir vermek iizere ddenmis, 3.000 ingiliz Lirasmin
O0denmesi,

2. Mesudiye gemisine cephanelik imalati i¢in 6denmis 2.000 Tiirk Lirasmimn iade edilmesi,

3. Sultan Osman zirhlisina torpido {iretimi icin &denmis 20.000 ingiliz Liranin geri
verilmesi,

4. Resadiye zirhlisina 1smarlanan cephane bedeli olarak 6denmis 500.000 Tiirk Lirasmin
1adesi,

5. Mesudiye zirhlisina 1smarlanan cephane bedeli olarak 6denmis 100.000 Tiirk Lirasmin
geri verilmesi,

6. Mecidiye kruvazdriine 1smarlanan topcu atis malzemeler i¢in 6denmis 7.200.000 Tiirk

Lirasinin iade edilmesi,
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Yeni Adana Gazetesi

7. Deniz Kuvvetlerinin diger gemilerine 1smarlanan cephane bedeli olarak 6denmis 10.000

Tiirk Lirasmin iade edilmesi,
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Davalar bir hayli uzun siirmiis ancak Ingiliz adaletine uygun olarak tamamu Ingiltere’nin

lehine sonuglanmustir.'""

12. Kasimpasa Havuz ve Fabrikalarimin Seyri sefain Idaresine verilmesi

Ticaret Vekaleti emrindeki Seyri sefain Idaresinin ilk Miidiirii olarak tayin edilen emekli
kara Emekli kurmay Albay1 Sadullah, Mondros Miitarekesi goriismelerine askeri miisavir
olarak katilanlardandir. Istiklal savasinda Genelkurmay Baskanligi'nmin Nakliyat Dairesi
Baskanligi gorevini deruhte etmistir.'”'°Geng Cumhuriyeti’nin ilk kurulus donemlerinde yeni
bir ticaret filosu olusturulmasi konusunda ¢esitli girisimlerde bulunmus, bir¢ok ticaret gemisi
satin almis ve idareye biiyiik hizmetlerde bulunmustur. Yeni satin alinan ticaret gemilerinin
bakim-tutum ve tamir isleri Istinye Tersanesi'nde yapilmustir.'"”"” Gemi sayisiin artmasina
paralel olarak Istinye Tersanesi yetersiz kalmasi iizerine Deniz Kuvvetleri igin tarihsel bir
oneme sahip Tarihi Istanbul Tersanesime (Tersane-i Amire) gdz dikilmistir. Ticaret
Gemilerin bedeli karsiligi Bahriye Vekaleti tersanesinde karsiliginda onarilmasi igin 1
Temmuz 1927 tarihinde Vekiller Heyeti Kararnamesi ¢ikartilmstir.

Bir siire sonra iilkenin ekonomik sorunlarindan istifade eden Seyri sefain Idaresinin
Midiirii Emekli Albay Sadullah Bey sivil gemilerin ekonomik katkilarini gerekce gostererek
Tarihi Istanbul Tersanesi'ne (Tersane-i Amire) Seyri sefain idaresinin Miidiirliigiine devir
edilmesi konusunda devletin ¢esitli kademelerinde girisimlerde bulunmustur. Daha da ileri
giderek Deniz Kuvvetleri i¢in yeni insa edilecek tersanenin insa maliyetlerinin Seyri sefain
idaresinin Miidiirii biitgesinden karsilayacagini vaat etmistir. '°'"®

Bir siire sonra Seyri sefain Idaresinin Miidiirii Istanbul Tersane'sine ait fabrika ve
havuzlar1 Bahriye kurulusundan ¢ikartilarak kendi idaresine verilmesi hususunda hiikiimet

erkanmi ikna etmeyi basarmustir. '*"

Ekonomik zorluklar nedeniyle memleketin biiylik
ticaret filosuna ihtiya¢ vardi. Hiikiimet Kasimpasa’daki asirlik tersane, bakim-onarim tamir
fabrikalari, (Tersane-i Amire)) ve ii¢ adet kuru havuzu seyri sefain idaresine tahsis etmistir.
1020

Bu baglanma karar1 deniz subaylarim ziyadesi ile iizmis, ciddi itirazlarla kararin

karsisina dikilmiglerse de, riitbelerinin kiigiik olmas1 (en kidemlisi yarbay) nedeniyle olumlu

"% Biiyiiktugrul; a.g.e.,36,37.

1016 Ealih Rifke Atay ; Kurtulus, Bates A.S.Pozatif Yaynlari, Istanbul, 1981, S.29.

17 Tiilay Duran; Tiirk Denizciligi ve Deniz Ticareti Kaynaklari, Vapur Donaltilari, Vapur Acenteleri
Dernegi, Istanbul, 2002, S.183.

1018 Alj [hsan Gencer; Tiirk Denizcilik Tarihi Arastirmalari, Tiirkiye Denizcilik Sendikast
Basimevi, Ankara, 1999. S.211.

1% {dris Bostan; Osmanl Bahriye Teskilati, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara, 1992,5.201.

1020 Gencer; a.g.e., s.139.
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1021

bir netice elde edememislerdir'™'. Istanbul Tersanesi (Tersane-i Amire) ananevi ozelligi

nedeniyle Tiirk Askeri Denizciliginin agisindan son derece Gnemlidir.'*

Kasimpasa Tersane-i Amire’ye ait fabrika ve havuzlar Devir-teslim protokolii alelacele
bir giinde hazirlanarak ve 27 Aralik 1927 tarihinde imzalaya agilmistir. Protokolii Seyri
sefain idaresi adma emekli Albay Sadullah, Deniz Kuvvetleri adina Yarbay Mehmet Ali
Ulgen imzalanmuistir. Genelkurmay ikinci Baskam Orgeneral Kazim Orbay hakem olarak
protokole imza atmustir.

Protokole gore;

1. Istanbul Tersanesinde bulunan Fabrika ve Havuzlar Deniz Kuvvetlerinin idaresinden
Seyri sefain idaresine verilmistir.

2. Valide kizag1 fabrikalar1 Deniz Kuvvetlerinde kalmaya devam etmistir.

3. Yavuz’un tamiri tamamlandiginda Golciik tersanesinin kademeli bir sekilde teskil
edilmesi konusunda plan hazirlannus, Istanbul Tersanesinde bulunan askeri malzemelerin
Golciik'e transferi konusunda tedbirler alinmustir.

4. Seyri sefain Idaresi, Gélciik’te askeri bir tersane meydana getirilmesi igin Deniz
Kuvvetlerine 3 milyon liralik bir yardim yapilmas1 esasa baglanmistir.

5. Seyri sefain Idaresi, harp gemilerinin havuzlanmasi hususuna ticaret gemilerine nazaran

oncelik verilmistir.

Bu suretle Cumhuriyet Donanmasi tarihi tersaneden mahrum birakilmistir. Oncelikle

Golciik’te Bahriye Ciftligi'® adi verilen meyve bahgesi 1924 yilinda istimlak edilmis ve

Mecidiye Kruvazorii buraya kigtan kara edilerek bakim-tutum onarim yapilmistir.'*

1026

S6z konusu sirket sonradan'® Golciik’e maym, akiimiilator'® ve torpido atdlyeleri

kazandirmustir. Bir subay oteli yaprak Deniz Kuvvetlerine hediye etmistir.'””’ Uzun siire

1021 Askeri Tersaneler Tarihi, 5.270 .

1922 Donemin Genelkurmay Baskan1 Maresal Fevzi Cakmak ve II. Baskan Kazim Orbay tersanenin
denizcilerden ziyade, Seyri sefain Idaresinde kalmasini tercih etmislerdir. Bundan sonra Deniz
Kuvvetleri, kendisine yeni bir tersane yapmak gibi ¢ok biiyiik bir mesele ile kars1 karstya kalmistir.
Sadece deniz subaylarinin gonliinii almak i¢in Golciik’te daha biiyiik bir tersane yapacak seklinde
vaatte bulunmuslardir. Bahriye Vekaletinin lagvedilmesi Seyri sefain Idaresine daha rahat hareket
etmesini saglamistir.

1923 1 ozan antlagmast hitkiimleri geregi Bogazlar Komisyonu kurulmus ve Bogazlar gayri askeri hale
getirilmisti, bir siire sonra denizcilerin ananevi tersanesi olan Istanbul Tersanesi (eski Tersane-i
Amire) seyrisefain idaresince ele gegirilme niyeti bas gosterince Yavuz’un onarim goérdiigii mahallin
etrafindaki ciftlik satin alinarak 1924 yilinda Bahriye’ye devir edilecektir. Iste bu ¢iftligin ad1 bu
tarihten itibaren “Bahriye Ciftligi” olarak anilacaktir.

1924 Erdem; a.g.e., 5.175.

1925 Yavuz’un onarmminin tamamlanmasi, Hollanda’ya siparis edilen 2 adet denizaltinm altyap1 ve
silah ihtiyaglar1 goz oniine alinarak Alman firmasi insa konusunda bir bakima tesvik edilecektir.
Denizci personelin egitimi konusunda Almanya’dan heyetin getirilecek olmasmimn planlanmasinin
Alman firmasi tarafindan bilinmesi, taleplere olumlu yaklagmasmi saglamustir.

1926 Denizaltilara dalista seyir yapmasi icin ihtiyag duydugu biiyiik lgekli bataryalari/pillerdir.

1927 Denizlerin Koruyuculari; s.143.
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subay orduevi olarak kullanilan bina bilahare Donanma Komutanhg: karargdhi olarak
faaliyet gdstermistir.

Deniz Kuvvetleri fabrika ve depo tesisleri iginde Istanbul’dan Izmit’e ilk nakledilen
torpido fabrikasi ve deposu olmustur. Fabrika tezgahlari, torpidolar, takimlar ve edevat
Mahmut Sevket Pasa ve Samsun Ticaret gemisi ile gonderilmistir'®®. Eski Muini zafer
korveti ile alelacele depo malzemeleri ile 100 adet torpidoyu (Krom, g¢elik malzemeden
yapilmis sitim giicii ile sevk edilen sicak havali torpidolar) 1924 yili igerisinde izmit’e
gonderilmistir. Torpido deposu olarak diisiiniilen Culhanenin'®’ hazir olmamasi1 nedeniyle
torpidolar 8 ay gemide muhafaza edilmistir. Bu durum Seyri sefain Idaresinin belli bir plan
program ve takvime baglh kalmadan hareket etmesinden kaynaklanmistir.'®*

Daha sonra Istanbul Tersanesinden (Tersane-i Amire) diger fabrika aksamlari
nakledilmeye baslanmistir. Istanbul tersanesinin Golciik’e tagmmasi isleminin tersanenin

biiyiikliigii ve azameti nedeniyle 4 yillik bir siireyi kapsamustir.'®’

13. Alman Heyetin Faaliyetler

Kurumsallagmaya calisan Bahriye Vekaleti’nin Oniindeki diger bir sorun da denizci
personelin egitim seviyelerinin yiikseltme c¢abasidir. Bu maksatla yabanci bir heyetten
istifade edinilmesi diigiiniilmiistiir. I. Diinya savasinda Osmanli Deniz Kuvvetlerini sira ile
iki Alman Amiral tarafindan idare edilmesinin mahzurlar1 goz oniine almarak gelecek
heyetin komuta kademesine higbir sekilde karigsmamasi ve sadece egitimle ilgilenmesi esas
alimmistir. Bu maksatla 1 amiral, 3 yarbay, 2 yiizbas1 ve 4 astsubaydan olusan 10 kisilik bir
Alman heyeti Tiirkiye’ye davet edilmistir'™*. Heyet Mart 1926 tarihinde istanbul’a gelmis,
Tasoz muhribi ile Izmit’e gegerek, Donanma Komutam sancak gemisi Yavuz Zirhlisina
katilmiglardir. Alman Amiralin, herhangi bir program hazirlanmadan evvel Alman heyeti,

Tiirk Donanmasmin i¢inde bulundugu durumu 6grenme arzusu ile gemilere tetkik gezileri

1928 Biiyiiktugrul; a.g.e., S.365.

19291 Diinya savasi 6ncesinde izmit bolgesinde Sultan Abdiilhamit tarafindan asker kumasi tiretmesi
maksadiyla Culhane ad1 verilen fabrika bulunmaktaydi. Kendisine ait kiigiik bir elektrik santrali
bulunan fabrika kendi kullanacagi elektrigi kendisi iiretmekteydi. S6z konusu fabrika istiklal Harbi
esnasinda Ingilizler tarafindan top atisina tutularak hasar verilmisti. Fabrikanin denize 3 -4 km uzak
olmasina ragmen fabrika hafif rayli demiryolu ile iskeleye baglantisi oldugundan torpido atdlyeleri bu
bolgeye kurulmustur. Giiniimiizde fabrikanin bulundugu semt Culhane ismi ile anildig1 gibi s6z
konusu hidroelektrik santrali bagli Deniz Kuvvetleri tarafindan aslina uygun muhafaza edilmektedir.
1030 Askeri Tersaneler Tarihf; s.229.

1931 Biiyiiktugrul; a.g.e.,37,38.

132 Selim Albatros; Birinci ve ikinci Diinya Harbinde Alman Deniz Stratejisi, Deniz Mecmuasi
Sayi: 374, Deniz Kuvvetleri Basimevi, Ankara, 1969, s.188.
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193 ve Tiirk deniz subaylarmi tanimaya calismuslardir. inceleme ve tetkik

diizenlemisler

gezileri neticesinde su sonuglara ulasilmistir.

1. Miihendislerin (Tegmenler) bilgi seviyeleri yetersiz bulunarak kursa tabi tutulmasina

ihtiya¢ oldugu tespit edilmistir. Yeni mezun subaylarin tamami goérev Oncesi kurslara

almmugtir.

2. Donanma gemilerinde silah ve muhabere konusunda eksiklikler oldugu tespit edilmis, bu

zafiyetin giderilmesi i¢in top, telsiz ve torpido subay kursu acilmasi kararlastirilmigtir.
Gemilerde icra edilen egitimlerde karigikliklar tespit edilmis, boliim ve bransg

istasyonlarmi belirleyen role'**

egitimlerinin yeniden diizenlenmesine karar verilmistir.
3. Gemilerde birbirini tamamlayan ve kademeli bir egitim sistemi uygulamalarmna
baslanmustir.
4. Donanmada anlik ihtiyaglardan ziyade senelik bir ana programa gore ¢alisma yapilmasi
esas alimmustir.
5. Tek gemi egitimleri yani sira miisterek Muharebe ve Muhabere Talimnamelerine agirlik
verilmesi kararlastiriimustir. '

Miiteakiben ¢esitli kurslar planlayarak Donanmada egitimlere baslanmistir. Alman usulii
egitimleri vermek iizere ¢ekirdek bir egitici kadro olusturulmustur.'®® Birgok konuda
terciimeler yapilarak cesitli talimnameler hazirlanmistir. Kiy1 birliklerden almman teorik

egitimlerden sonra gemilerde fiili uygulamalar (top ve torpido atislari) icra edilmistir.'®’

15. Osmanl’’dan Cumhuriyet’e Denizaltilar
Kazamlan yetenek ve tecriilbeler Cumhuriyetin ilk yillarindan itibaren gemi insa

sektoriine aktarilmig ve her gemi insast ile daha da gelistirilerek bugiinkii teknolojik seviyeye

ulagilmustir.'”® Osmanli imparatorlugu 1800°li yillarin ikinci yarisindan itibaren yasadigi

1933 Osman Kaynak; Amiral Vehbi Ziya Diimerin Anilari, istanbul Deniz Ikmal Grup Komutanhg
Matbaa Miidiirliigii, Istanbul, 2003, 5.236.

1034 Role yerleri; Gemilerin yangin yara savunma, atis kontrol, seyir, hava savunma, denizalt1 savunma
harbi, gibi manevra yerinde yapilacak faaliyetleri ihtiva eder.

1933 Biiyiiktugrul; a.g.e.,28.

193 Biiyiiktugrul; a.g.e.,29.

1037 Egitim ve fiili atislarin bir kismina Bahriye Vekili Ali Thsan Eryavuz katilmistir. Bu atiglarin
birinde hedef gemisine ¢arpan torpidonun cayrosu arizalanmis torpido bir miktar mesafe agtiktan
sonra tekrar hedef gemisine ¢arpinca, Bahriye Vekili heyecanlanarak torpidonun ikinci kez hiicum
ettigini diisinmis “iste boyle basari istiyorum diye bagirmis ve ayaga firlanmistir.” Halbuki o
donemde sitim giicii ile itilen mekanik torpidolar sadece diiz bir rotada seyrederler ve hedefine sadece
bir kez hiicum edebilmekte idiler. Bir bagka ifadeyle torpido cayro arizasi nedeniyle hedefine 2 kez
carpmistir. Vekilin meslekten uzak olmasi nedeniyle boyle davranmistir. Durum kendisine agiklayan
personele de agir ceza vermekten geri kalmamaistir.

193 Sadece su iistii gemisi degil ayn1 zamanda denizaltilarin ingas1 askeri tersanelerde
gerceklestirilmistir. Denizaltilarin harp maksatl olarak kullanilmaya bagladig: tarihin ilk
donemlerinden itibaren denizaltilarin beklenmeyen yerde ve zamanda ortaya ¢ikarak, siirpriz etkisi
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tim olumsuz ekonomik sorunlara ragmen, diinyanin bilinen denizaltilarina sahip olmay1
basarmustir. 1886 yilinda Sultan II. Abdiilhamit (bir kisim iicretini kendi 6zel biit¢esinden
karsilayarak) ingiliz tersanelerine 2 adet denizalt1 siparisi vermistir.'”*” Sultan II. Abdiilhamit
ve Sultan Abdiilmecit adi verilen denizaltilarin ana parcalar1 Ingiliz Vickers Armstrong

tersanesinde'*

imal edilmis ve tren yolu ile Istanbul’a génderilmistir. S6z konusu ana
parcalar Istanbul Tersanesinde birlestirilmis ve denizaltilar Mart 1888 tarihinde denize
indirilerek, tecriibelerine baslanmustir'®'. Her iki denizalti Marmara Denizi'nde fiili harp
torpidosu atis1 icra edilmistir. Boylece Tiirkler Diinya denizalticilik tarihinde ilk defa harp
torpidosu atis1 icra eden Bahriye olma unvanmmni kazanmustir.'™” Denizaltilarm Osmanli
Devleti tarafindan alindigin1 6grenen yeni bagimsizligini kazanan Yunan Krallig1 denizaltilar
konusunda ayrmtil1 bilgi toplamak iizere bir casus gorevlendirmislerdir.'®” Yunanh casus
gizlice denizaltilarin resimlerini ¢ekmis, Sultan Abdiilhamit hafiyelerinin mahareti sayesinde

casusu tutuklatmustir.'**

Aramalarda denizaltilarin ¢esitli agilarda cekilmis resimleri ele
gecirilmistir. Casus idam edilmis, isin ilging tarafi tarihi divanhane yangini nedeniyle
denizalttya ait resmi evraklarin tamamma yakini Divanhane binasinda kiil oldugundan,
Yildiz Sarayinda muhafaza altina ahnms Osmanli Imparatorluguna ait denizaltilarin

resimleri Cumhuriyete intikal eden tek arsiv malzemesi olmustur.'*

Canakkale Deniz Savasi baglamadan oOnce bogazin savunulmasi i¢in bir heyet
gorevlendirilmistir. Askeri heyetin Canakkale bélgesinde yaptigi incelemelerde bir adet
Taht-el Bahir’in (Denizalt1) alinmasi konusunda donemin Harbiye Naziri Nazim Pasaya

siddetli tavsiyelerde bulunulmustur.'®* Harbiye nezareti bu talebi ciddiye almamustir.'™’

Denizaltilarin savas maksath olarak kullanilmaya baglanmasi ile birlikte, deniz harbinin
felsefesinde onemli degisiklikler meydana gelmistir.'®®*Bu savas canavarlarmin tasarim ve

ingas1, normal savas gemilerinden farkli olarak, ¢ok 6zel teknolojiye, tecriibe ve bilgi

yaratmasi, bu yoniiyle harbin kaderi lizerinde kati tesir saglamasi nedeniyle biiyiik denizci tilkeler bu
oliimciil silaha sahip olmayi birincil hedef olarak ele almislardir.

1939 The Turkish Submarine Fleet, at deep in silence, Turkish Naval Printing House, Istanbul,
2009. s.17.

1099 The Turkish Submarine Fleet, at deep, in silence, a.g.e., s.42.

1041 The Turkish Submarine Fleet, at deep in silence, s.142.

1942 Erdogan Oran; Canakkale Deniz Savaslarinda Denizalti Hareketi, Hacettepe Universitesi Tarih
Boliimi Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, 2007.

1043 Oran; a.g.e., s.188.

1044 Oran; a.g.e., s.190.

1045 Oran; a.g.e., s.192.

1046Turgut Ozkan; Vahidedin, M. Kemal ve Milli Miicadele Yalanlar, Yanhslar, Yuturmacalar, Bilgi
Yayinlari, Ankara, 1997, s.122 .

""Cengiz Odes; Hiiseyin Rami Pasanmn Amilar, Tiirk Deniz Harp Tarihi, Deniz kuvvetleri
Basimevi, Istanbul, 2009, s.201.

104 Coskun Giingen; Denizcilik Giicii, Deniz Harp Okulu Komutanlig, Istanbul, 2000, s.261.
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birikimine sahip olmay1 gerektirmektedir.'®” Tiirkiye Osmanhi imparatorlugu’ndan devir
aldig1 denizalt1 inga yetenegini, Cumhuriyet doneminde daha da gelistirmis, Tiirkiye kendi

miihendis ve is giicii ile denizaltisim tasarlayan iilkelerden biri olmustur.'®

1924 yilinda Hollanda’dan 2 denizalti, 1926 Almanya’dan 1 denizalt1 satin alinmistir.
1938 yilina gelindiginde 4 denizalt: daha satin alinmak istemis,'”'17 Ocak 1938 tarihinde 4
adet denizalt1 ingast konusunda Almanya ile anlasma imzalanmis, Denizaltilarm ismini
bizzat Cumhurbagkan1 Gazi Mustafa Kemal Atatiirk vermistir. Bu gemilerin isimleri

hakkinda Atatiirk Bagbakan Celal Bayar’a gonderdigi talimatta denizaltilarin isimlerinin:
"Saldiray, Batiray, Atilay ve Yildiray olmasini istemis, ayrica

Bunlarin manalarmi izah1 bile hacet olmadig1 kanaatindeyim. Manalar1 som Tiirk¢e olan

bu kelimelerin kendisindedir. Yani saldiran, Batiran, Atilan Y11d1ran,"1052demistir.

Denizaltilardan Atilay ve Yildiray Tiirkiye’de Saldiray ve Batiray Almanya’da insa
edilmistir. Saldiray denizaltis1 5 Haziran 1939 tarihinde, Atilay denizaltis1 23 Nisan 1940
tarihinde hizmete girmeyi miiteakip Denizalt1 Filotillas1 Komodorlugu kurulusuna
almmustir.'” Yildiray denizaltisinin, ikinci Diinya savasmimn baslamasi nedeniyle, Alman
Miihendisleri Tiirkiye’den ayrilmak zorunda kalmis yarim kalan insa faaliyetleri Tiirk
Miihendis ve iscileri tarafindan tamamlanmis ve Yildiray 1946 yilinda Tagkizak denize
indirilmistir. Batiray denizaltis1 ise Almanya’da insa edilmis, ayn1 nedenle el konularak
“UA” ismi ile Alman Hiikiimeti tarafindan II. Diinya Savasinda kullanilmistir. Savasin
Almanya'nin maglubiyeti ile sonuglanmasi nedeniyle denizaltt Krupp Tersanesi-Kiel

onlerinde kendisini batirmustir. '°**

1970 yillarm sonuna dogru Golciik Tersanesinde yeni denizaltilarin ingasina karar
verilmis ve ayni isimler yeni insa edilen denizaltilara verilmistir. Yildiray Denizaltis1 ile
baslayan Ay Smifi denizalt1 insa faaliyetleri Batiray, Doganay, Dolunay ile devam etmistir.
1992 yilindan itibaren konvansiyonel denizaltilar icerisinde gelismis teknolojiye sahip
Preveze simfi denizaltilarin yine aymi tersanede insasi tamamlanarak, Denizalti Filosuna

katilmiglardir.

194 Deniz Stratejisinin Uygulama Yéntem ve Araclary, Harp Akademileri Yaynlari, istanbul, 1994,
s.23.

1930 K onu hakkinda ayrmtil1 bilgiler igin bakiniz ; Sessiz ve Derinden Tiirk Denizalticthk Tarihi,
Deniz Kuvvetleri Basimevi, Ankara, 2005.

1051 Sessiz ve Derinden, s.254.

1052 Sessiz ve Derinden, s.29.

1053 Sessiz ve Derinden, s.33.

1954 Nuri Alacali, Tiirk Deniz Kuvvetleri Bin Yilinin Giivencesinden Se¢meler, Deniz Basimevi
Miidiirliigii, Istanbul, 2009, s.50-51.
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2000 yillara gelindiginde, diinya klasik denizalti sinifinin en modern denizaltilar1 olan
Giir smifi denizaltilarin ingas1 Golciik Tersanesinde tamamlanmis sualtindan atilan glidiimlii
mermerler Deniz Kuvvetleri silah envanterine dahil olmustur. Yakin zamanda Havadan
Bagimsiz Sistemlere (Air Independent System-AIP) sahip denizaltilarm Golciik
Tersanesinde insas1 konusunda Milli Savunma Bakanligi ile ilgili birimler arasinda

sozlesmeler hazirlanmustir.'*>

16. OSMANLI/ CUMHURIYET DONEMI BAHRIYE NAZIRLARI/ VEKILI

Hakk1 ismail Pasa 1867

Mahmud Nedim Pasa 1868

Ferid Abdiilhamid Pasa 1871
Fosfor Mustafa Pasa 1871

Semih Paga 1872

Morali Ibrahim Pasa 1872

Ahmed Esat Paga 1872

Fosfor Mustafa Pasa (2. defa) 1872
Namik Pasa 1872

Hiiseyin Avni Pasa 1873

Hasan Riza Paga 1873

Kayserili Esat Paga 1875

Rauf Pasa 1875

Hasan Riza Pasa (2. defa) 1875
Namik Paga (2. defa) 1875

Hasan Riza Pasa (3. defa) 1875
Lof¢ali Dervis Pasa 1876
Abdiilkerim Nadir Pasa 1876
Kayserili Ahmed Pasa (2. defa) 1876
Rauf Pasa(2.defa) 1877

Sait Paga 1877

Morali Ibrahim Pasa (2. defa) 1877
Vesim Pasa (3. defa) 1878

Rasim Pasa 1879

Bozcaadali Hasan Hiisnii Pasa 1881
Ahmed Ratip Pasa 1882
Bozcaadali Hasan Hiisnii Pasa (2. defa)1882

1935 Milliyet Gazetesi,10 Eyliil 2012.
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Celal Bey 1903

Hasan Rami Paga 1906

Arif Hikmet Pasa 1908

Hiiseyin Hiisnii Pasa 1909

A.Riza Pasa 1909

Emin Paga 1909

Arif Hikmet Pasa (2. defa) 1909
Halil Paga 1910

Hakk1 Pasa (Vekil) 1910
Mahmud Muhtar Bey (Pasa) 1910
Salih Paga 1911

Mahmud Muhtar Pasa (2. defa) 1912
Hursit Pasa 1912

Ciirtiksulu Mahmud Paga 1913
Cemal Pasa 1914

(Suriye'de bulundugu sirada vekil Enver Paga)
Rauf Bey(Orbay) 1918

Ali Riza Pasa (2. defa) 1918

Sakir Pasa 1919

Avni Pasa 1919

Salih Pasa (2. defa) 1919

Esat Pasa 1920

Kara Sait Pasa 1920

Hamdi Pasa 1920

Salih Pasa (3. defa) 1920

Ziya Pasa (Vekil) 1921

Salih Pasa (4. defa) 1921

Ali Thsan ERYAVUZ 1924-1928
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SONUC

Bir devletin tarihsel siire¢c icerisinde kurulma, yiikselme, duraklama ve gerileme
donemlerini kesin ¢izgi ile birbirlerinden ayirmak miimkiin degildir. Osmanli imparatorlugu
kuruldugu tarihten itibaren diinya siyasetine yon verdigi yilikselme doneminde ihtisamini
stirdiirecek birtakim tedbirler almistir. Yine duraklama ve gerileme donemlerinde devletin
varligin siirdiirmesi igin ¢esitli ¢arelere bagvurmustur. Cografyanin ve iklim kosullarmin
sundugu olanaklar1 zaman iginde etkinlikle degerlendirilmediginden Osmanli Imparatorlugu
alt1 asir sonra yok olma asamasma gelmis ve nihayetinde Osmanli Imparatorlugu’nun
Anadolu cografyasinda yeni bir cumhuriyet kurulmustur.'®® Anadolu halki denizlerin bir giig
ve goneng kaynagi oldugunu bir yiizyil kadar kisa bir siire de farkina varabilmis ve
denizlerden kismen de olsa faydalanabilmistir. Yasadigimiz Anadolu bir deniz {ilkesi
olmasina ragmen, iizerinde yasayan Tiirk halki denizci olamamus, dolayisi ile denizci devlet
idealine erisilememistir. Cumhuriyet devrimleri ve yonlendirmesi ile 400 yil ihmal edilen
denizcilik giiciinii toparlanma ve biiyiik bir ivme ile gelecege tasimaya yeterli olmamustir.'’
Bu ivme sadece giivenlik boyutunda yeterli olmus ve kurumsallagmig bir deniz kuvveti tesis
edilebilmistir. Deniz kuvveti, deniz ve denizcilik giicii i¢inde yalniz kalmistir. Bir nevi,

vagonlar1 olmayan lokomotif durumuna déniismiistiir.'**®

Bunlarin en Onemlisi biirokrasi alaninda kendisini gostermektedir. Osmanli Bahriye
Vekaleti kuruldugu 1867 yilinda Osmanli Imparatorlugu'nun yikilisina kadar teskilat yapisi
ihtiyaglara bagl olarak siirekli degismistir. Denizcilik faaliyetleri genel olarak; Meclis, Daire
Baskanliklari, Sube Miidiirliikleri, Daimi Komisyonlar ve Gegici Komisyonlar olmak tizere

besli bir biirokratik yap1 seklinde gorevlerini yerine getirilmistir.

Bahriye Meclisleri gliniimiizdeki iist diizey faaliyetlerin goriistildiigii bir nevi Amiraller
Kurulunun muaddeli olarak faaliyette bulunmuslardir. Bahriye Meclisi yillik faaliyet

takviminde belirtilen tarihlerde'®’

toplanarak deniz meselelerinin goriisiildiigli en iist
kuruldur. Osmanli Bahriye Nezareti ilk kuruldugu donemlerde ¢ok basit konularin
goriistildiigii Meclisler ilerleyen donemlerde daha stratejik konularin goriistildiigi bir yapiya
biirtinmistiir. Meclis aym sekilde her tiirlii icraati denetleme yetkisine de sahip olmustur.
Osmanli Donanmasinin ana unsuru olan ylizer birliklerden silsile yolu ile gelen talepler

en st kurul olan Bahriye Meclisinde goriisiiliir va alinan kararlar, Sadrazam makamina arz

edilmis, Sadrazam konunun basitligine goére kararlara istirak/red ederek olaylari

1956 Bernard Lewis; Modern Tiirkiye’nin Dogusu, Ceviren: Metin Kiratli, 2. Baski, Ankara,
1984,s.71.

1957 L ewis; a.g.e., 5.25.

195 Kennedy; a.g.e., 5.43.

193 Bahriye Nazir'nin talimat1 dogrultusunda Bahriye Meclislerinin planl tarihlerin disinda toplanmis,
seferberlik ve savas durumunda en kisa siirede toplanarak bahriye meselelerini goriismiislerdir.
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sonuglandirmistir. Ancak konularin stratejik diizeyde olmasi, yliksek kaynak gerektirmesi,
yeni gemi ingasi veya eski geminin hizmet disina ¢ikarilmasi gibi durumlarda farkli bir
yontem takip edilmistir. Bahriye Meclisinde enine boyuna goriisiilen mesele, Sadrazam'a
iletilir. Sadrazam tiim karar ve belgeleri en ince ayrmtisi ile tetkik eder, (bazen eksik
hususlar1 tamamlamasi i¢in konuyu Meclise geri iade ettigi de olmustur.) farkli goriis ve
katkilarin1 ekleyerek faaliyetlerin hukuksal boyutunu ayrintili bir sekilde incelenmesi
maksadiyla Meclis-i Vala Ahkdm-1 Adliye'ye sevk ederdi. Belli bir siire sonra incelenen
konular, sakinca ve mahzurlar ile birlikte Meclis-i Vala Ahkdm-1 Adliye tarafindan tekrar
Sadrazam'a arz edilmistir. Sadrazam da Meclis-i Vala Ahkam-1 Adliye diislincelerini ihtiva
eden denizcilik konusunu son merci olarak Padisah'a arz edilir, Padisah iradesinin alinmasini
miiteakip konu emir telaki edilerek ilgili birimler tarafindan en kisa siirede yerine
getirilmistir. Bdylece Ylizer unsur/Kiy1 Birlik Komutani-Komodorluk- Filo-Kaptan-1
Derya/Bahriye Naziri- Bahriye Meclisi- Sadrazam- Meclis-i Vala Ahkam-1 Adliye-
Sadrazam- Padisah-Padisah Iradesi- Sadrazam-Kaptan-1 Derya/Bahriye Naziri-Daire
Baskanliklari-Sube Midiirliikleri ¢evirimi tamamlanarak /denizcilik sorunu ¢oziime
kavusturularak faaliyet yerine getirilmistir.

Amirallerin bagkanligindaki Daire Baskanliklar1 gorevi icra etmek {izere ilgili subeyi
harekete gecirmistir. Konular birka¢ dairenin veya subenin sorumluluk alanina girmesi
durumunda ya koordinatdr makam tayin edilir yAda otomatik olarak en kidemli daire bagkani
(genellikle 1. Daire Bagskani) daire ve subeler arasindaki anlagmazliklarda ¢6ziimiinde
koordinatér makami olarak gérev yapmustir.

Daireler bahriyenin temel islerini bir dahili is boliimii igersinde yerine getirmektedir.
Gecen zaman icgerisinde Dairelere bagli subeler kendi konularinda uzmanlasmaya
basladiklari, deniz teknolojisindeki gelismelere bagli kalarak yeniden teskilatlandirmiglardir.
Bazen de bir sube degisen konular1 nedeniyle baska bir dairenin altinda faaliyet gdsterdigi de
olmustur.

Bahriye Nezareti'nin son donemlerinde Meclis/Komisyon iiyeleri hayati 6neme haiz
konular1 Kaptan-1 Derya/Bahriye Nazir/Sadrazam/Padisah'in tepkisinden cekinerek kararlari
erteledikleri de olmustur. Bahriye Meclisinin sorunlari karara baglama siirecinin ¢ok uzun
zaman almasi nedeniyle asil isin yerine getirilmesine ihtiya¢ kalmadigi durumlar olmustur.
Ormnegin yagmur mevsimi dncesi gemi toplarmin musamba kapelalarmin yenilenmesi teklifi
3—4 ay siire i¢inde neticelenmediginden ve yaz mevsimi de geldiginden talep dosyasi islem
yapilmadan gemiye iade edilmistir. Yada Sakiz Liman girisinin taranmasi talebi Yiizer
unsur-Komodorluk- Filo-Kaptan-1 Derya-Bahriye Meclisi- Sadrazam- Meclis-i Vala Ahkam-
1 Adliye-Sadrazam- Padisah-Padisah Iradesi- Sadrazam-Kaptan-1 Derya-Daire Baskanliklari-

Sube Miidiirliikleri ¢evirimi 2 yilda tamamlanamadigindan gecen siire igerisinde Sakiz
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Adasinin Yunanistan'a baglanmasi nedeniyle dosyaya islem yapilmadan talep makamina geri
gonderilmistir.

Gerek Daimi, gerekse Gegici Komisyonlar iistlendikleri gorevlere gore; diinya
denizciliginin fen ve teknolojisini alanindaki gelismeleri takip ederek, inceleme, tespit
onerileri ile Tiirk denizciliginin gelismesine biiyiik katki saglamugstir. Muhtelif yenilikler
Tersane-i Amire'de incelenerek ylizer unsurlara tadilatlar yapilmis ve gemilerin savas giicleri
onemli Olciide arttirilmastir.

Yiizer unsurlarm imk&n ve kabiliyetlerinin arttirilmasi paralelinde Bahriye Nezareti
teskilat yapisinda 6nemli degisiklikler yapilmistir. Sultan II. Abdiilhamit'in son zamanlarinda
Bahriye Nezaret'inde damigman olarak ¢alisan ingiliz Amiral Gamble'in diizenlemeleri ile
bahriye yeni bir teskilat yapisina kavusmustur. Yeni teskilat yapisina dair c¢ikartilan
salnameler Osmanli Devleti tarih sahnesinden cekilinceye kadar birkag kiiclik degisiklikle
yiirlirlikte kalmistir. Amiral Gamble, 1909 tarihinden itibaren Bahriye Nezareti'ni 4 biiyiik
daire seklinde taksimatlandirmistir. Gegici komisyonlar kaldirilmis islevini yitiren daimi
komisyonlari da, dairelerin birer alt subesi doniistiirmiistiir.

Ingiliz Amiral Gamle'in getirdigi bu yeni teskilat sistemi tam olarak oturmamis ve bu
sebeple uzun siire proje ismi ile anilmigtir. 1909 yilindan 1916 yilina kadar belirli bir sistem
oturtulamadig1 icin bir gecis evresi yasayan bahriye teskilati, Trablusgarp, Balkan ve L.
Diinya Savasi donemlerinde kapsamli bir diisiince ve tartigma siireci gecirmistir. 1912
yilinda 6 daireye ayrilan Bahriye Nezareti teskilat yapisi 1916 yilinda cikartilan Bahriye
Teskilat Nizamnamesi ile kesin olarak sekil verilmis ve son seklini almistir.'® Bu yapi,
miitareke doneminde mevcut yapisini siirdiiren teskilat yapisi hi¢ sliphesiz yeni kurulan

Tiirkiye Cumhuriyet'ine miras kalmistir.

14 Ocak 1925 tarihinde kurulan ve 16 Ocak 1928 tarihinde lagvedilen Tiirkiye
Cumhuriyeti Bahriye Vekaleti'nin (Deniz Bakanliginin) Milli Savunma Bakanligi'ndan ayr1
bir tegkilat olarak gorev yapmasina ragmen biiyiik dlclide askeri gorevleri yerine getirmekle
smirlt kalmistir. Bahriye Vekaleti, Ticaret-i bahriye Midirligiinii (Giiniimiiz Denizcilik
Isletmeleri) biinyesine alarak Bahriye islerini iki basliliktan kurtarnus olsa da, iilkenin iginde
bulundugu yokluklar nedeniyle ticaret bahriyesi ile ilgili faaliyetlerde 6nemli bir gelisme
kaydetmemistir. Konuyu bugiiniin kosullar1 altinda yeniden bakildiginda, yeni kurulacak
“Denizcilik Bakanhgi”nin {ilkenin denizcilik alaninda ihtiya¢ duydugu hamlelerin kisa
siirede tek elden gerceklestirerek, Tiirk ekonomisine biiyiik katki saglamasinda itici ve

yonlendirici gii¢ olacaktir.

19901916 yilinda ¢ikan nizamnamede bahriye teskilati, ingiliz Amiral Gamble'in 1909 yilinda
olusturdugu teskilat yapisina bir anlamada geri doniilmistiir.
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Cumbhuriyet doneminin baginda Cumhurbaskan1  Gazi Mustafa Kemal Atatiirk’{in
yonlendirmeleri ile 6nemli adimlar atilmasina ragmen miiteakip dénemlerde bu adimlarin
devam getirilememistir. Kokli bir denizcilik politikas1 ele alinmadigi gibi bu sektorde
yapilmast gerekenler hiikiimet programlarinda temenniden Oteye gecememis, denizcilik
sektorii bir biitiin halinde ele alimmamigtir. Cumhuriyet doneminin baslangicinda “denizciligi
Tiirkiin milli iilkiisii olarak ele alma” hedefi hi¢ bir hiikiimet programinda belirtilmemis,
alinan tedbirler sadece ekonomik nedenlerle smirli olmustur. Bu tedbirler de gilinii kurtaran
diizenlemelerle kisa vadeli ve kolay ¢oziimler iiretilmistir. Bazen de bunlar sadece hiikiimet

hedefi olarak belirlenmis, ancak somut hicbir faaliyet yapilmamustir.

Yine Gazi Mustafa Kemal Atatiirk’iin yonlendirmelerinin etkisiyle Cumbhuriyet'in ilk
yillarmda baz1 6nemli adimlar atilmis ancak devamu getirilememistir. 1928 sonrasi gelen
hiikiimetler saglam temellere dayanan bir denicilik politikasi olusturamadigindan denizcilik
sektorii ile ilgili hususlar sadece temenni diizeyinde kalmistir. Cumhuriyet doneminin
baslangicindaki yokluklarin da etkisiyle sadece kisa vadeli ve kolay coziimleri igeren
ekonomik boyutlu bazi tedbirler alinmistir. 1925-1928 periyodundaki ¢ok kisa siireli ve
askerl konular iizerinde ¢alisan Bahriye Vekaleti'nden sonra denizcilikle ilgili birimler bir
Bakanlik altinda toplanamamustir.

1061 gy
”? soziinden

Tarik Zafer Tunaya’nin “II. Mesrutiyet Cumbhuriyetin laboratuaridir
hareketle Osmanlimin son déneminden Tiirkiye Cumhuriyeti’ne intikal eden denizcilige ait
tim kurum ve miiesseselerin, ana hatlarinin bu dénemlerde sekillenmistir. Hepsinden de
onemlisi, Osmanli Devleti denizciligi gelistirilmek gibi tarihi sorumlulugu yiiksek bir alanda
ya askeri gemiler insa ederek, ya da bahriye mektep, egitim kuruluslar1 acarak yasadigi beka
endisesini gidermek seklinde doldurmaya calismistir. Seyri Sefain Kurumu gibi Tiirk
denizciligi i¢in ¢ok yeni olan kurumlarin temelleri bu donemde olusturmaya caligilmustir.
Bunlar; Sirket-i Hayriye, Idare-i Mahsusa, Tersaneler, Deniz Haritaciligi, Deniz Ticaret
Mektebi, Deniz Miizesi, Liman Baskanliklar1 ve Teskilati, Kilavuzluk ve Rémork, Gemi
Kurtarma, Hidrografi ve Osinografi Hizmetleri, Deniz Telsizciligi, Deniz Spor Kuliipleri,
Deniz Izciligi gibi kurumlardir. Ayrica Tiirk Denizciliginin gelismesinde ve denizcilik
giiciinii dogrudan veya dolayli olarak ilgilendiren konularda, devletin askeri ihtiyaclar1

belirleyici unsur olmustur.

Cumbhuriyet Tiirkiye’si Deniz Kuvveti olarak Osmanli Imparatorlugu’ndan ¢ok hazin bir
tablo devralmigtir. Osmanli imparatorlugu I.Diinya savasina girdiginde dénemde 120.000
tonluk 120 parca askeri gemi ile kiiciik bir ticaret filosu seklindedir. Fakat bu filonun 50.000

tonluk dokiintii halde bulunan kismi1 Cumhuriyet donemine intikal etmistir.

196! Tarik Zafer Tunaya ; ittihat ve Terakki, Kastas Yaymlari , Ankara, 1996, 5.194.
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Lozan Antlagmas1 geregi Tiirk limanlar1 arasinda yiik ve yolcu tasima hakki da birden
bire Tiirklere gegmemistir. Kiyilar arasinda yiik tasimak i¢in Geng Cumhuriyet 01 Temmuz
1926 yilinda ¢ikartilan Kabotaj kanununa kadar beklemek durumunda kalmistir. 1930 yilina
gelindiginde Tiirk Ticaret Filosu, buharli ve motorlu olmak iizere 90.000 tona ulagmustr. '
Bu gelismede 1924-1928 yillar1 arasinda faaliyet gosteren Bahriye Vekaleti’nin biiylik

katkis1 vardir.

Deniz tarihgisi Ali Haydar Emir Alpagut’un Balkan savaginin hemen sonrasinda 1913
yilinda deniz mecmuasina yazmis oldugu “Donanma Istemeziik “ baslkli yazismin son
paragrafinda sunlar1 sdylemektedir: “Denizler tiikenmez bir servet ve kuvvet membasidir.
Osmanli Milletinin tabiatinda ise denizci olmayabilir. Tirkler oyle bir memlekette
oturmaktadirlar ki o memleket stratejik politik ve ekonomik durumu itibariyle denizlere
hakim bir millet olmak zorundadir. Osmanli Asya’si kendisine boyle bir sahip buluncaya
kadar kesmekesten kurtulamayacaktir. Insanlar tabiatn  kanunlarina uymazlarsa
yasayamazlar. Osmanl Tiirkleri ya denizci olmaya veya eski vatanlarmin kizgin ¢ollerinde
¢obanlik etmeye mahkimdur. “'®* Alpagut’un deniz kuvvetine yonelik olarak yaptigi bu
degerlendirmenin 6nemi miiteakip yillarda anlasilmistir. Bu 6nem 6zellikle giiniimiizde daha
da kendini hissettirmeye baslamistir. Kamimizca dagimik olarak faaliyet gosteren sivil
denizcilik faaliyetlerinin bagimsiz Denizcilik Bakanlig1 bayrag: altinda toplanmasia ihtiyag

vardir.

Ik kez 1937 yilinda Celal Bayar Hiikiimeti programinda giindeme alinmistir. Denizcilikle
ilgili tim gayretlerin sadece devletten beklenmemesi gerektigi gerceginden hareketle sivil
ticaret bahriyesi 1993 yilinda 491 sayili Kanun Hiikmiinde Kararname ile Bagkanligina bagh
olarak Denizcilik Miistesarligi seklinde yeniden teskilatlandirilmis ve 2002 yilinda Ulagtirma
Bakanligina baglanmustir.

Denizcilik Miistesarligi hakkindaki kanun hiikkmiinde kararnameye ilave olarak denizcilik
sistemi ve hizmetlerinin; tlkenin menfaatleri ve ihtiyaclarma uygun olarak tesisi,
gelistirmesi, kiyilarin amaca uygun korunup, kullanilmasi, deniz kirliliginin 6nlenmesi, deniz
kaynaklarindan (deniz iiriinleri disinda) azami 6l¢iide yararlanmak iizere gerekli tedbirlerin
alinmast konusunda ilgili Bakanliklarla koordineli calismalar yapmak, ilgili kurulusuna
kendi kurulus kanunlar ile verilmis is ve hizmetleri uyumlu bir bigimde yiiriitiilmesini temin
etmek maksadiyla Denizcilik Bakanliginin kurulmasi i¢in bir kdnun tasarisi hazirlanmustir.

Ancak bu ¢alisma, tasar1 olarak kalmis ve rafa kaldirilmastir.

1962 gevket Siireyya Aydemir ; ikinci Adam ismet inénii Cilt-1,Yiiksel Yaymlari, Ankara, 1993,

s.341.
199 Nejat Tarake1 ;Somiirgecilikten 21’inci Yiizyila Deniz Giicii Miicadelesi, Deniz Basimevi,
Ankara, 2005 s.76.
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Tiirkiye Istatistik Kurumunun 2010 verilerine gore diinyada 360 milyar $ dolarlik deniz

ticaret hasilas: mevcuttur.'®* Tiirkiye’nin de bu sektérden onemli lgiide pay alabilmesi i¢in
denizcilik sektdriinde son zamanlarda 6nemli atilimlar yapmistir. 2011 yilinda Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi'min kurulmasindan sonra Denizcilik Miistesarligt
kaldirilmistir. Bir bagka ifade ile Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi i¢in 74 yil
beklenmistir. Kara iilkesinin yaris1 kadar bir mavi vatana sahip Tiirkiye bugiin bile tek basina
bagimsiz bir Denizcilik Bakanligi'na sahip degildir.
Denizcilik durdugu yerde gerilememistir. Arkasinda bircok tarihsel neden saymak
miimkiindiir. Ticaretin 6n plana ¢iktig1 giiniimiizde zamana karsi bir yarig baslamustir.
Organizasyon bozuklugu nedeniyle yasanan en ufak gecikmeler gemilerin navlun iicretini
kabartmakta, maliyetleri arttirmaktadir. Bunun icin sivil bahriye olarak ilgili makamlarm
etkin ve verimli bir c¢aliymasi kadar, yetkilerin tek elden toplandigi, tek kanaldan
yonlendirildigi Denizcilik Bakanligi’min kurulmasi zorunlu hale gelmistir.

Tiirkiye’de son donemde yasanan Ozellestirme ve liberal ekonomiye gecis ¢aligmalari
kapsaminda askeri gemi insa projelerinin bir kismi yillara sarih olmak iizere sivil tersanelere
kaydirilmistir. Sivil tersanelere aktarilan yetenek ve kaynaklar daha da gelistirilmis ve
Istanbul/Tuzla olmak {izere yurdun muhtelif bolgelerinde sivil miitesebiisler tarafindan
tersane insasina baglanmustir. Halen sayilar1 7075 arasi olan Sivil Tersanelerinde yogun
gemi insa faaliyetlerine devam edilmektedir. Avrupa’dan Cin’e kadar olan bu genis
cografyada tezgahlar1 birkac yil sonrasi kapsayacak sekilde dolu ve is giicii kapasitesinin
tamamima yakinin1 kullanan Akdeniz ¢anagindaki yegane {ilkenin Tiirkiye oldugunu

soylemek miimkiindiir.'*®

Her seye ragmen denizcilik konusunda yapilan ¢aligmalar neticesinde;
Bu ¢aligmalar kapsaminda;

1. Deniz ulastirmasinda yiizer unsurlardan akaryakit ve yaglama yagindan vergi

alinmamasi,

2. Balik iiretim ¢iftligi ingas1 maksadiyla ucuz finansman kredisi saglanmas1 ve baliklarin
iiretildikleri ¢iftliklerden satin almarak yurtdisina ihrag garantisi verilmesi, baligin cinsine

bagl olarak deniz alanlar1 saglanmasi, ¢alisanlarin iicretlerini vergi disi birakilmasi,

3. Limanlarimiza gelen yabanci bayrakli gemilerin Tiirk bandirasmi tercih ettikleri

takdirde vergi muafiyeti saglanmasi ve liman hizmetlerinden daha az {icret alinmasi,

1064 ¥ onu hakkinda bakiniz www.tuik.gov.tr./denizcilik istatistikleri.
1995 Ayrintili bilgi icin bakiniz www.denizeilik.gov.tr. 22.03.2011.
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4. Tersane insas1 i¢in licretsiz arsa tahsisi, marina yat isletmeciliginde biirokrasinin

azaltilmasi,

5. Kiyilarm turizm kapsamina alinarak yatirimeilara ucuz arsa tahsis edilmesi, turizme
yonelik yapilan yatirimlarda sit alan ve ¢evre koruma konusunda kolayliklar saglanmasi, inga

edilecek tesislere finansman kredisi/tesvik kredisi verilmesi gibi tedbirler alinmustir.

Tiirkiye son donemlerde yaptigi yatiim ve atilimlarla Askeri Tersanelerinde ve
Fabrikalarinda son teknolojiye sahip Savas Gemisi, Denizalti, Ugak/Helikopter, Insansiz
Hava Araci, Roket, Fiize ve hassas mithimmat iiretme/insa etme yetenegini kazanmistir.
Askeri Tersanelerindeki gemi insa faaliyetleri disinda, deniz kuvvetleri baglisi yiizer, ucar ve
dalar birliklerinde 20-30 yil goérev siiresini tamamlayan personel, emekli/istifa sonrasi
Marmara Tuzla Tersaneler Bolgesi ve Karadeniz Eregli’de bulunan &zel tersanelerde,
(Remak, Hatko, Dearsan, Ustaoglu...) Marinalar1 (halen Tiirkiye sahillerine yayillmis 34
marina mevcuttur'®), Liman Baskanliklar1 ve Savunma Sanayi Sirketlerinde (ASELSAN,
ROKETSAN, TAI, MILSOFT) gorev almaya baslamuglardir. Kisa sayilabilecek bir siire
sonra Askeri Tersane/Fabrikalardaki mevcut yetenekler 6zel sektore aktarilmis ve Savunma

Sanayii sektorlerinde 6nemli canlanma yasanmustir.

Bu kapsamda MILGEM diye adlandirilan Milli Gemi Projesinde son teknoloji iiriinii
gemilerin Askerl Tersanelerde insasma baslanmis ve serisinin ilk gemisi Heybeliada
korvetinin denizde indirilmis,'® ikinci Milli Gemimiz Biiyiikada denizde donatilmasi
islemine baglanmistir. Boylelikle Tiirk Deniz Kuvvetlerinin 20 yi1l 6nce baslattig1 aragtirma
ve gelistirme faaliyetleri ilk semerelerini vermis, Tiirkiye Deniz Kuvvetleri sayesinde
Tiirkiye diinyada Kendi Savas gemisini tasarlayarak iireten ilk 10 {ilke arasina girmistir. Bu
projeler Deniz Harp Okulu mezunu ve bir siirede Savas Gemilerinde gorev yapmuis, (bir
anlamda teorigin yam: sira uygulamayr da bilen) deniz subaylar tarafindan
gerceklestirilmistir. Yurt i¢inde ve disinda sayisiz kurumdan egitimler alan Deniz Subaylar1
radara yakalanmayan stealth teknolojisine sahip Tiirk tipi korvetleri Deniz Kuvvetleri
envanterine dahil etmistir. Tirk tipi karakol gemileri sivil tersane Dearsanda ingasina
baslanmus, halihazirda sinifinin ilk iki karakol gemisi denize indirilmistir'®®. Sahil Giivenlik
Komutanligimin ihtiyact olan Siiratli Bot ve Ana kurtarma Gemileri de o6zel sektor
marifetiyle inga edilmesine baglanmis ve gemi insa alaninda riistiinii ispat eden Yonca

Tersanesi bir¢ok iilkeden siparis alarak gelecek 15-20 yillik {iretim bandinin doldurdugu ve

199 K onu hakkinda bakiniz www.tuik.gov.tr./denizcilik istatistikleri. 22.07.2011.
196717 kasim 2010 tarihli Milliyet gazetesi.

19 S5z konusu tersanenin gemi insa miihendisleri agirlikli olarak Tiirk Deniz Kuvvetlerinden
emekli olmus personelden olustugu tespit edilmistir.
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yeni siparisleri geri cevirmeye basladigin1 giinlilk gazetelerde Ogrenmekteyiz. Yakin
gelecekte denizcilik sektoriiniin mevcut potansiyelinin ¢ok daha yliksek noktalara tasmacagi

kiymetlendirilmektedir.

Teknolojinin ¢ok hizla gelismesi paralelinde askeri maksatli kullanilan sistem ve
cihazlarin fonksiyonlar1 artmis, bir tek cihaz ile bir¢ok faaliyeti gergeklestirme imkanina
kavusulmustur. Oyle ki askeri gemilerin tek bir iilke tarafindan insasi imkansiz hale

gelmistir.

Tarihin belli donemlerinde diinyanin en giiclii donanmasina sahip olan Osmanli Devleti,
bu giiciinii ve ihtisamini siirekli hale getirememistir. Bu ihtisamli diinya imparatorlugu
yikilirken geride deniz ve denizcilik adina sadece bir harabe birakmugstir. Cumhuriyet
doneminde devralinan enkaz iizerine, gliniimiiz 6l¢iilerinde gii¢lii bir deniz kuvveti kurmay1
basmug, Tiirkiye Cumhuriyeti aym etkinligi denizciligin = diger sektorlerinde
gerceklestirememistir. Devletlerin denizle olan iligkilerinin temelini, ekonomik ¢ikarlar ve
giivenlik ihtiyaclar1 olusturmaktadir. Baslangigta sirf deniz ticaretine dayanan ekonomik
cikarlar, giderek deniz ve deniz dibi canli ve cansiz kaynaklar1 da igerecek sekilde
geniglemis ve bu durum devletlerarasindaki iliskilerde ve uluslararasi1 hukukta radikal

degisiklikler meydana getirmistir.

Tirkiye’nin denizcilik sektoriinden yeterli pay aldigini sOylemek miimkiin degildir.
Tiirkiye Cumhuriyeti denizcilik faaliyetlerinden 2011 verilerine gore yilda 3,5 milyar $ bir
pay almaktadir. Bu rakama deniz ulastirmasi, balik¢ilik, marina hizmetleri ve gemi insasi
dahildir. Komsumuz Yunanistan ise yilda 60—65 Milyar $ civarinda para kazanmakta,
aradaki farkin kisa siirede kapatilmasi olas1t degildir. Kaldi ki Dogu Akdeniz {ilkeleri
arasinda bir siralama yapildiginda Tiirkiye Kibris Rum Yo6netimi, Rusya ve hatta giineydogu

komsumuz olan iran’m dahi gerisinde kaldigini gormekteyiz'*®.

Genis ekonomik potansiyeli ve iyi yetismis insan giicine ragmen Tiirkiye deniz
ticaretinden yeterli diizeyde istifade edememektedir. Bunun nedenlerini; Diinyadaki
denizcilik faaliyetlerin belli kartellerin elinde olmasi, iilkelerin deniz tagimaciligi konusunda
milliyetci davranmasi, petrol fiyatindaki artiglar, yetismis denizci insan gilicii noksanligi,
daha gen¢ rekabet¢i deniz ticaret filolarinin artmasi ve navlun {icretlerindeki fiyat
istikrarsizligl seklinde swralamak miimkiindiir. Ancak Tiirkiye’nin kendi i¢ dinamigi ve
biirokrasisinden kaynaklanan sorunlar disaridan kaynaklanan sorunlardan daha da fazla

oldugu goriilmektedir.

1999 Ayrintili bilgi icin bakiniz www.denizeilik.gov.tr./dtm. 20.03.2011.
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Ulkemiz limanlarim ziyaret eden gemiler, mevzuat geregi, birgok biirokratik isleme tabi
tutulurlar. Bir 6rnek verecek olursak; Limanimmiza giren bir ticaret gemisinin ¢Opiiniin
alinmas1 Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi baglis1 liman hizmetlerinin
sorumlulugundadir. Copiin denize diismesi durumunda sorumluluk Cevre ve Orman
Bakanligina gegmekte, ¢Op tibbi atiksa Saglik Bakanhigi, ¢op i¢inde katma degeri yiiksek bir
malzeme bulunmasi durumunda Giimriik ve Maliye Bakanlig1, ¢opte niikleer veya radyoaktif
madde olmasi durumunda Basbakanlik Atom Enerjisi Kurumu devreye girmektedir. Iste
limana giren bir gemi kaptan1 sadece ¢Op gibi bir basit bir konuda muhatap olacagi

makamlarin sayis1 bir hayli fazladir.

Denizcilik egitimine gereken dnem ve agirhigin verilmesiyle, oncelikle ¢ok giiclii bir
akademisyen Kkitlesi yaratarak, bu akademisyenler ve onlarin yetistirecegi gengler sayesinde
toplumun bilinglendirilmesi daha kolay saglanabilecektir. “Denizlere Hakim Olan, Diinyaya
Hakim Olur” 6zdeyisinin gliniimiizdeki ger¢cek anlaminim askeri giicten ¢ok ekonomik gii¢
oldugu gergegi kavranarak, denizciligin “Devlet Politikas1” olarak benimsenmesi, tiim
sektorleriyle bir biitiin olarak kabul edilmesi ve devletle bireyi “denizcilik” ortak riiyasinda
birlestirilmesi halinde denizci bir ulus yaratma konusunda ilk adimlar atilmis olunacaktir.

Ulkemiz, cagdas bir diinya devleti olabilmek icin “Denizciligi Tiirk’iin milli {ilkiisii”
haline getirmek zorundadir. Bunun yolu da denizciligi sadece giivenlik boyutuyla degil ayni
zamanda ekonomik yoniiyle de ele almak ve devlet politikalarin1 bu yénde belirlemekten
gecmektedir. Tiirkiye, cagdas bir diinya devleti olmak, artan gilivenlik ve ekonomik
ihtiyaclarin1 karsilamak iizere denizlere ve denizcilige uygun bir devlet stratejisi
benimsemek, denizcilik bilinci olusturarak, denizlerden azami faydayi saglayacak bir milli

deniz politikasini belirlemek zorundadir.

Denizciligin milli karakter haline getirilmesi hedefine ulasmak icin devletin tim
kurumlar1 kendi organik imkanlar1 dahilinde miimkiin olan tedbirleri almalidir. Bu milli bir
iilkiintin gerektirdigi 6nemli bir adimdir. Bu adim toplumun her kesimi tarafindan

benimsendigi ve halkla biitiinlestigi zaman etkisini gosterecektir.

Tirkiye’nin denizci devlet olmast halkin ve idarenin kiiltiiriinliin degismesine baglhdir.
Denizciligin benimsenmesinde hedef kitle, Tiirkiye’nin gen¢ niifusudur. Ulkemizin
denizcilik vizyonu esasim1 "Tiirk Milletinin denizcili§in 6nemini benimsemis ve onu bir
yasam tarzi olarak kabul etmesine dayanir." Tiirkiye Cumhuriyeti’nin diinyanin en giiclii
iilkelerinden biri olmasinin yolu diger stratejik sektdrlerin yani sira Askeri veya Sivil Tiirk
Denizcilik  sektoriiniin+ es  giidiim  igerisinde biliylimesi ile mimkiin olacagi

degerlendirilmektedir.

Bu bilgilerin 1s18inda;
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1. Tek basina ve bagimsiz bir Denizcilik Bakanlig1 kurulmasi esas almacak diizenleme

yapilmalidir,

2. Denizcilik Bakanhigimin Karadeniz, Bogazlar ve Marmara, Ege Deniz, Akdeniz, Su

Uriinleri ve Balikgilik olmak iizere 5 ayr1 miistesarlik altinda teskilatlanmasi saglanmalidir.

3. Kiy1 hattindan itibaren 100 kilometre kara tarafi derinliginde bulunan alanlar
Denizcilik Bakanligi'nin sorumluluguna birakilmali, Diger bakanliklarin (Turizm, Glimriik,
Tarim ve hayvancilik, Saglik, I¢ isleri Bakanliklar1) mevcut sorumluluklari plan dahilinde

tedricen azaltilmasi bir saglanmalidir.

4. Liman Bagskanliklar1 miistesarliklar altinda bolge esasina gore teskilatlanmasi
saglanmali ve Liman Baskanlig1 yapacaklarmm mutlaka Denizcilik tahsili (Denizcilik Meslek
Yiiksek Okulu/ Deniz Harp Okulu mezunu olmasi) ve en az 5 yil fiill gemi kaptanligi
yapmasini esas alan diizenleme yapilmalidir. Atamalarda deniz tecriibesini esas alacak bir
yontem hayata gegirilmelidir. Kisa ve orta vade Deniz Kuvvetlerinden (Albay/Amiral
riitbesinde emekli olmus) meslek hayatinin bir boliimiinde fiilen gemi, filotilla, filo

komutanlig1 yapmus personelin, liman baskanliklarinda istihdam edilmesi saglanmalidir.'*

5. Eylem plam hazirlayarak Gemilerin yanasabilecegi iskele/limanlar yeniden
smiflandirilmali ( yat, tasimalik, kuru yiik, akaryakit, sivilastirilmis dogalgaz, kimyasal
madde limanlar1 ), yeni ihtiyaca goére liman/iskeleler insa yatirim programlarma dahil

edilmelidir.

6. Universiteler ile is birligi yaparak kiyilarimizdan 50 mil agiga kadar olan alanlardaki
su {rlinlerinin envanteri ¢ikartilarak, avlanma sezonu ve kriterleri yeniden diizenlenmeli,
acik deniz balik¢ilig1 6zendirilmeli, balik¢ilarimiz egitilerek, egitimli balik¢ilik esas alinmali
ve ayrica kiy1 bolgelerinde deniz meslek liseleri ve su iriinleri yiiksek okullarinin sayisini

artirilmalidir.

7. Yat marinacilifi 6zendirilmeli agik denizlerde seyreden her tiirlii ylizer unsurun
tehlike aninda kurtaracak sekilde sahil glivenlik birimlerinin yetkileri artirilmali ve sahil
giivenlik birimlerinin yeteneklerini arttiracak (Helikopterler, biiylik arama kurtarma gemileri,

gece gorlis sistemleri, teknolojisi yliksek muhabere sistemleri...) yatirimlar yapilmalidir.

1970 Denicilik diger mesleklere gore tecriibeyi daha fazla 6n plana ¢ikartan bir sektordiir. Bir deniz
iilkesi olan tilkemizde yillarca denizde ¢aligmis, gemi komutanlig1 yapmis denizci personelden
istifade edilmemekte, gecen 80 yil igerisinde liman baskanliklarinin kadrolar siyasi arpalik, hemsgerilik
iligkisi ile denizcilikle hig ilgisi olmayan kimselerce doldurulmaktadir. Yilarca denizde galistiktan
sonra emekli asamasina gelmis denizci personelin liman baskanliklarinda gérevlendirilmesi
konusunda tedbirler alinmali, 6zendirilmelidir. Tiim iyi niyetli ¢abalar ragmen denizcilikten elde
edilen hasilanin diisiik kalmasinin altinda liman bagkanlarinin denizci kokenli olmamasinin rolii
biiytiktiir. Karadan denize bakarak degil, denizden karaya bakarak denizcilik ihtiyaglar1 belirlenir.
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8. Tiirkiye’nin sebze meyve deposu olan giiney bolgesinden, tiiketici konumda bulunan
kuzey sahillerine her tiirli malzemenin deniz yolu ile tagmmasi konusunda yasal
diizenlemeler yapilmalidir.'”" Ozellikle ilkbahar ve yaz donemlerinde sebze ve meyvenin
kuru yiik gemileri ile tagmmas1 yoniinde yasal diizenleme yapilmalidir (Trafige ¢ikacak
kamyon sayis1 onemli 6l¢iide azaltilacagindan trafik terérii engellenecek ve can ve mal kayb1

azalacaktir. )

9. Deniz tarihi oldugu kadar deniz hukuku konusunda uzman yetistirilerek, komsu
iilkeler ile aramizdaki problem sahalar1 Tiirkiye’nin lehine yorumlanacak tarzda uluslararasi

arenada proaktif politikalar olusturulmalidir.

10.Halen Marmara Bolgesine toplanmis bulunan tersanelerimiz stratejik olarak ele
alinarak bir plan dahilinde diger kiy1 bolgelere kaydirilmalari1 saglanmali yeni kurulacak

tersanelere bedava arsa, ucuz kredi, vergi muafiyeti gibi ¢esitli tesvikler verilmelidir.

11.Deniz bilimleri, osinografi, meteoroloji ve akustik konusunda bilim adami

yetistirilmeli ve aragtirmalar1 igin kaynak ayrilmalidir.

12.Su sporlar1 federasyonlarmm imkéanlar1 arttirilarak, halka yayilmali, c¢esitli

miisabakalar diizenleyerek denizcilik duygusu canli tutulmalidir.

13.Denizcilik sektoriinde caligsanlarin 6zliikk haklar1 diizenlenerek, diinya bahriyelerinde

caligsanlar ile esit seviyeye getirilmelidir.

Sonu¢ olarak organizasyon, egitim, savunma ihtiyaglar1 ve ekonomik getirisi ile
denizcilik bir biitlin halinde ele alimmali ve bir devlet politikas1 haline getirilmelidir.
Kurumlar arasinda sinerji yaratilarak denizden elde edilen hasila 20-30 milyar $ seviyesine

cikartilmali ve milli ekonomiyi dogrudan katki saglanmalidir. Bunun i¢in Ulastirma

1971 Adana veya Antalya bolgesinde yetisen sebze meyve basta Istanbul olmak iizere kuzey
sahillerinden kuru yiik gemisi ile tasnmasi saglanmalidir. Iskenderun, Mersin, Antalya, [zmir,
Canakkale, Istanbul, Karadeniz Eregli, Samsun ve Trabzon’da toplanma birimleri/ Lojistik Merkezler
olusturulmali, s6z konusu merkezler arasinda diizenli seferler olugturulmalidir. Béyle bir durumda
binlerce kamyon trafikten ali konmasi saglanacak ve {irtinlerin tiiketici birimlerine daha ucuza
ulagmas1 saglanacaktir. Ancak bu durum ancak biiyiik bir devlet politikasi ile hayata gegirilebilir.
Mevcut yapida hiikiimetler karayollarini desdeklemekte, 1 km karayolu milyon lira ile ifade
edilmekte, altinda en az 20 sektorii beslenmektedir. Portakali tagiyacak kamyon fabrika ¢ikigindan
devlet tarafindan %18-36 pesin vergi alinmakta, ayni sekilde kamyonu ilk alan sahis alim satim
vergisi 6demektedir. Kamyonun kullanacag: akaryakitin yarist vergi olarak devlete aktarilmakta,
kamyonun gegecegi giizergahta mola yeme igme gibi ihtiyaclar nedeniyle istihdam yaratmakta ve her
ilimizde bulunan biiyiik sanayi siteleri s6z konusu kamyonlarin bakimindan gecimlerini
saglamaktadirlar. Kamyonlardan yilda 2 kez alman tasit vergisi, kasko ve trafik sigortasi gibi hususlar
diger kalemlerde oldugu gibi kamyonda tasman iiriiniin maliyetine eklenmektedir. Boylece tarladan
alinan iiriin ortalama 4-5 kat1 bir maliyet eklenerek tiiketiciye sunulmaktadir. Iste hiikiimetler cok ucuz
maliyete sahip deniz tagimaciligina yonelecek bir politikaya yoneldiginde bir y1gin hazir vergiden vaz
geemesi gerektigi gibi bu kaynaktan beslenen yiizlerce aileye yeni bir is alani/istihdam yaratmak
zorunda kalacaktir.
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Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi'ndan Denizcilik kismi ayrilarak bagimsiz bir Denizcilik

Bakanligi'nin kurulmasi esas alinmalidir.
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EK-1
YABANCI MUSAVIRLERIN RAPORLARI

1. Walker’in Bahriye Mektebi Hakkindaki Raporu:

Mekteb-i Bahriye-i Sahane’de iktizdA eden ba’zi husQisdt-1 lazimeye dair Ingiltere
Kapudanlarindan valker nam kapudanin takriri

El-haletii hazihi Mekteb-i Bahriye Sahane’de hocalarin killet sebebiyle Sakirdanin ekser-
i evkati beyhiide gegmekde ve bu cihetle hocalar dahi dlicar-1 ta’b olmaklada olduklarindan
mekteb-i mezblirun mehma-emken hiisn-i sliret lizre idare olunup Sakirdanin her vakti kesb-
1 ma’rife miinhasir olmasiyla sdye-i sdhdnede hocalar dahi nev’an istirdhatlerini husile
getirmek umniyesiyle iki hoca ile iki halifenin nasb ve ta’yin olunmasi

Mekteb-i mezkiirda litografya ve taba’at-1 adiye destgahlar1 meveld olmagla hurtifat dahi
tedarik olunsa tedris olunan kiitiibiin tab’1 kiitii$bde iktiza eden hur(fat ve levazimat-1 sdire
tedarik olunup teksir-i kiitiibe suri olunmasi

Fusil-i erba’a miitegayyir oldukca derslerin tertibine halel iras eylemesi umr-1
tabl’iyeden olmaga dersler ile mesgiliyet-i sdirenin sirasini mevsime tatbik etmek i¢in bir
cedvel tanzim olunup haftdda vaki her giiniin bir mesgiliyeti ve miimted olacag: sa’at ve
dakika isar olunarak cedvel-i mezk(run i’lan1 zimninda mektebin bir mermer veyahud
mecma’1na vaz’ olunmasi.

Mekteb-i mezkir Sakirdant mektebden ba’de’ tahsil ihrdc olduklarindan yiizbasi
miilazimhig: riitbesine nail olmalar1 kAnunndme-i hiimaytnda mesrit olup riitbe-i mezkiire
ashabmin ameliyat-1 bahriyeye hayli vukiiflar1 ldzimeden olarak ameliyat-1 mezkire dahi
mektebde istihsali muhal olmagla birinci ve ikinci sinif ashabinin beher hafta bir giin vakt’i
zuhra kadar mekteb sefinesinde her diirlii ameliyat-1 bahriyeyi icra ve ba’de’z-zuhra bir nefer
yilizbast miiradefesiyle filukaya rakib olup kendileriyle kiirek ¢ekip ve diimen kullanip
yelken ac¢ip kapayarak liman dahilinde ve haricinde ahsama kadar olta edip mevsim-i sayfda
siif-1 evvel ashabi halifelerden biri istirdaf olunarak mekteb sefinesinin Bahr-i Marmara’ya
irsal olunup her bir hizmetde kesb-i maharet eylemleri

Mektebin taraf-1 garbisinde vaki olan meydanin vasatinda bir direk van’olunup seren ve
yelken ve edevat-1 saresi miitkemmel edilerek mezkiir meydanin taraf-1 centibisinde safine
bataryasiyla giigerte taklidi bir mahal bina ve ii¢ dort top ile techiz olunarak ol meydanin
sakirdler top ve yelken ta’liminde kesb-i maharet eylemlerine miicib

Fransa lisaninin tahsiline her vechile tergibat ve tesvikat icat olunup iktiza eden liigat ve
gramer ve ta’lim kitaplar1 taraf-1 miriden tedarik ve i’ta olunmasi

Taraf-1 miriden kagid ve muktazi olan edevat i’ta olunup birinci ve ikinci sinif ashabinin

beher hafta ikiser sa’at miiddeti iki def’a harita tersimine ta’lim etdirip smif-1 evvel ashabi
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mevsim-i sayfda mekteb sefinesiyle sefer eyledikleri mahallerin haritasi istihrdc ve
ingasma dahi me mur olmalar1

Mekteb-i mezkiirun siif-1 evveline idhal olunan sakirdlerden her birine taraf-1 miriden
bir oktant ve bir ustunc ve bir aded Karadeniz ve Akdeniz haritalar i’ta ederek mektebden
ihrac birle miilazim olduklarinda edevat-1 mezkir taraf-1 hazret-i sahaneden tesvik ve imtiyaz
icin kendilerine bahs buyrulmasi

Sakirdanin sihhat-i bedenleri i¢in beher yevm iki sa’at miiddeti kogsmak ve sicramak ve
direkden ve ipden sarilip ¢ikmak gibi ve mevsim-i sayfda fenn-i sebhi dahi ta’lim etdirilmesi

Derslere tahsis olunan evkat haricinde sakirdlere yeni ders tertibi hocalara bir mesgil
olup ta’limat-1 ameliyeyi icrd etdirecek ve sakirdlerin seyr ve tamasa ve mekteb sefinesine
gidip gelmeleri esnasinda etvar ve hareketlerine nezaret edecek ba’zi me’murlarin nasbi
iktizd etmekle donanma-y1 hiimayun zabitanindan miisin ve ihtiyarlardan ve ameliyat-1
bahriye vukif ve ma’limat olanlardan doért yahut alti nefer intihab olunup ta’yiniyle sdye-i
sahanede miitekad’id gibi olarak da’vat-1 Hayriye-i sahaneye daimd muvazabat ederler.

Umir-ubahriyeye dair Turki’den olarak kitab teksiri emrinde her nevi teshilat ve tesvikat
micib olacagindan mekteb-i mezkirda kitab ve harita tab’ma iktiza eden kaffe-i 4lat cem’ ve
tertlb olunup fenn-i mezkirdan bahs eden Tiirkiyyli’l ibare tasnif ve gerek terclimeden arz
eden kimesneye kitdbin kit’asiyla keyfiyat-1 saresine nisbeten mu’ayyen meblagin taraf-1

esref-i sahaneden ihsan ve bu hustisun li-ecli’l-i’lan Takvim Vekayi’ederc olunmasi.

(TSMA, E.4788)
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2. Hobart Pasa’min Osmanh Donanmasi Eski Gemilerin Satilip Yerlerine Yeni

Gemiler Alinmas1 Hakkindaki Raporu:

Simdiye kadar su’abat idare-i saltanat-1 seniyyece miittehaz ve mer’1 olan kava’id ve ustl
hakkinda terakkiyat diiveliye ve selamet-i milliyeye ve tatbikan her diirlii ta’dilat-1 nafi’a ve
Islahat-1 Hayriye eshab ve vesiiline cidden ve hakikaten tesebbiis buyurdugu su zaman-1
sa’adet nisdnda climle-i vezaif sadat-i bendegdnemden add eyledigim Devlet-i Alliyye-i
Sahanelerinin terakkiyat-1 bahriyesi madde-i mu’tena-bihdsinin nokya-i biddyeti olmak ve
1slahat-1 umiimiye tetimmesinin ve belki climlesinden elzem ve akdem bir nazar-1 dikkatde
tutmak {lizre varid-i hatir-1 kdsirinem olan ba’z1 miitidla’atim sevketlii kudretlii indyetlii
veliyyli’'n ni’met bi-minnet efendimiz hazretlerinin arz-1 nazargah-1 iltifatlarma ciir’et
eylerim.

Nezd-i ali cendb-1 sevket-me’abi-1 hiimaylnlarindan ma’lim ve miisellem buyruldugu
iizre sandyi-i nariye ve vesdit-i harbiyenin yevmen fe-yevmen tebdil ve tecdidiyle ma’miilat-1
kadime ibtal edilmek siiretine Avrupa’ca sarf-1 himmetle bu yiizden tezyid-i kuvvet ve
te’kid-i metanet olundugu gibi bu kere dahi Rusya Devletinin nev-icdd sefiin-i harbiye
ingastyla ingaat-1 atikay1 ibtdl eylemis olundugundan bunun sireti i’'mal ve isti’malince
izahat-1 lazimeyi havi Tayms gazetesinin nesr ve i’lan eylemis oldugu ta’rifesinin terclimesi
leffen takdim-i huzir-1 atifet-nestir hiimaytinlar1 kilinarak celb-i nazar-1 dikkat-i velyyii’n—
ni’amilerine miisara’at olunur. Mezklr harp sefinesinin fevaid ve Liziimu ta’dad ve tafsilden
miistagnip olup ancak her bir alat ve edevati muhdes ve nev-icad sirf levazim-1 miithime-i
harbiyeden ibaret ve kit’as1 ufak ve sinif-1 hafifden ve siir’ati seyr ve hareketi tehaciimat ve
ta’kibatda bahs-1 selamet bir ustlde yapilmis ve hamil oldugu toplar menazil-i ba’ideden
miidafa ederek derece-i salisede dahi dertinunda enva’-1 muhtelifeden miite’addid torpidolar
mevcld olup Kraft ndmiyle yad olunmaktadir. Bunun fevaidine bir numiine olmak {izere
Yunan Devleti’nin nev’-i mezkirdan bir kit’asin1 miibaya etmis oldugunu hassaten arz ve
beyan ederim.

Binden aleyh kuvve-i bahriye-i Osmaniye’nin muhafiza-i mevki’de mabihi’l-istinad1
bulunan mehabet-niimd bircok zirhli donanma-y1 hiimayunlar1 mevciid ise de bunlarin
Mes’udiye firkateyn-i hiimdylinundan ma-adas1 meydan-1 miisdideme ve miidafa’ada isbu
ezmine-i ahire insddtina mukabele ve mukadvemet edebilecek bir kiyas ve nisbetde
olmadiklar1 anlasilmakda olup ¢ilinkii mezkiir zirhlilar ma’mulat-1 kadimden olarak
dertnlerinda ne torpido ve ne de torpido vapurlart bulunmakda oldugu gibi zaten zirhlari
ince ve ingaati gayet battal bir siretde olmaga sefain-i harbiye i¢in evvel emrinde matlib ve
miiltezem olan siir’at-i seyirleri dahi yoktur. Ma’amafih gerek Rusya Devleti tarafindan

Bahr-i Siyah’da ve gerek diger bir tarafdan mezkir nev- icad sefdyinle bir harekat-i
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tehdidiyle icra edebilecek oldugu takdirde su halde sefdyin-i mevcide-1 Osmaniyeleriyle
mukavemet kabil olmayacagi emr-i celidir.

IhtyAcat-1 zamane ve terakkiyat: bahriyece her diirlii eshab ve vesailin istihsal ve istikmali
hustisunda masrif ve ma’tif buyrulan miisa’adat ve ikddmat-1 fevka’l-ade-i sehingahinleri
manz{ir-1 nazar-1 siikran olmakta bulunmasina ve muhafaza-1 sevahil ve te’min-i mevaki su
zamanlarda muhtera’at1 mezkirenin viiciduna menit ve miitevakkif olup bundan boyle zikr
olunan kari-1 kadim sefdyinle karsi durulamayacagina binden saltanat-1 seniyyece dahi
derece-i viiclibda bulunan muhtera’ati mezkireden derdest ve tedarik hustisuna miisa’ade-i
celile-i sahaneleri istirhdm ile beraber stiret-i miibdya’ asmca dahi tedabir —i atiyenin ittihazi
muvafik-1 maslahat gibi tasavvur ve tahattur olunmakdadir. Soyle ki zaten Mes’tdiye
firkateyn-i hiimayGnundan ma’ada zirhli siifiin-i harbiye-i sahanelerinin ber-vech-i mesriih

A~
1

ma’milat-1 kadimeden olmasiyla battal ve metrik hiikiimde kalarak tabi’’1 vesait harbiye-i
hazira sirasinda kabil-i mukdvemet olmayacaklar1 gibi sevkiyat-1 lazime hustisunda dahi
isti’mallerine liizGim ve ihtiydc olmayip ve ¢iinkii el-haletii hazihi elden bulunan nakliye ve
stir’at vapurlariyla ta’dil ve teskiline himem-i celile-i sahaneleri bi-dirlg buyrulan Osmanl
kumpanyasi1 vapurlar1 her bir nakliyata kifdyet edebileceginden ba’dema bunlarin hicbir
kuvvet ve ehemmiyetleri kalmamis demek olmagla ustl atika ingdatindan olup da Liziimu
goriilmeyen mezkir zirhh siifiin-i sahanelerinden ¢end kit’asmin c¢akerlerinin ingiltere ve
Fransa’dan celb ve da’vet edebilecegim miisterilerine veyahud zuhiir edecek sair taliblerine
fiiruhtuyla bunlarin ale’t-tahmin balig olacak bes altt yiiz bin lira mikdar1 esmani
hasilasindan iki yiiz elli bin lirasiyla ta’rife-i ma’riiza miicebince zikr olunan nev-icad
sefayin-i harbiyeden i’mal ve insd olunarak kuvve-i bahriye-i miilk-darilerine bahs-1 emniyet
ve tezyid-i metinet buyurulmasi ve kustir kalacak mebaligin dahi ya masarif-i adiye-i
bahriyeye veyahud emr i irde-i seniyye veliyyli’n-ni amileri vechile tensib buyurulacak
masarif-i mithime-i sdireye sarf olunmasi hus@slarini hasbe’l-hal miindsib gibi miitila’a

eylemekdeyimdir.
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Cakerleri daima selamet-i hal ve istikbal-i devlet ve istikmal-i esbab-1 sevket ve kuvvet-i
hitkiimranileri arzi sadikdne veniyyet-i halisanesiyle yasamakta bulundugum nezd-i
mekarim-vefd-i hazret-i hilafet-pendhilerinden muhakkak ve musaddak bildigimden bu
babda olan miitdla’ 4t ve tahatturat-1 bendeginemi hak-i pay-1 merdhim-ihtiva-y1
sehriyaranelerine iimidvarane ve magrlrane arz ve takdime ictisdr eylerim ol babda ve
katibe-i ahvalde emr i ferméan kudretlii mahabetlii sevketlii indyetlii veliyyii’'n-ni’met-i bi-
minnet efendimiz hazretlerinindir.

Kullar1 Agustus Hobart

(BOA, Y.PRK.MYD 1/70)
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3. Wood Pasa’mn Torpido Talimi Hakkindaki Raporu:

Sa’adetlii Vudz Pasa Hazretleri tarafindan takdim olunup Sira-y1 Bahriye’ye havale
buyrulan melfif takririn hulasa-i miinderecadi Tersane-i amire’de mevcid bulunan torpido
istimbotlarindan vakt-i harbde intizar olunacak hidemat taht-1 idarelerine tevdi edilecek
zabitan ve efradin miikteseb olduklar1 ma’lumat ve maharetleriyle miitenasib olmak lazim
geleceginden zdbitan ve efrdd-1 mimailehimin izmid Kérfezinde icra-yr ameliyat eylemek
lizere izmid tersanesine bir tecriibe ve ameliyat istasyonu ingdsimi hakkinda torpido
komisyonundan tanzim olunan miizekkirenin takdim kilindig1 ve bahriye ¢arh¢t smifindan
torpido istimbotlar1 miirettebati bulunan efendiler Svarskop ve Vaythed torpidolarimin ustl-i
idare ve endahtlar1 hakkinda haftada iki def’a ders goérmekte olduklar1 misillii her nevi
torpido ve elektrik fenerlerini idare ve ikdd edebilecek sehddetndmeli kiiciik zabitan
yetistirilmesi i¢in bir sinif-1 mahs@isun teskiliyle tedrisleri mukarrer bulundugu ve mevcid
olan yiiz elli kit’a torpidodan yalmiz on adedinin baslar1 memld ve digerlerinin bos
oldugundan icdb1 takdirinde mevcid torpido istimbotlarina birer adet verilmek ve luziimu
olan pamuk barutunun tedarikiyle imla ve bahriye baruthanesi bir magaza tahsis olunarak
muhafazalarina dikkat ve i’tind edilmek 14zim gelecegi arz ve beyaninda ibaret bulunmus ve
miizekkire-i mezkiirede dahi torpido ameliyat: icrisma en ziyAde miisaid Izmid korfezi
oldugundan mahal-i mezkiir tersanesine merblt resimde gosterildigi lizre bir tecriibe
ameliyat istasyonu ingd ve ittisaline dahi li-ecli’t-tecriibe gidecek olan torpidolarin hava
tulumbas1 ve buna muktazi kazgani ve hava depolarinin vaz’ olunacak mahalde
muhafazalariyciin yalniz {istii ortiilii bir gozalt1 ilavesiyle esnad-yi tecriibede kullanmak tizere
tecrilbbegaha elektrik feneri ve meyl alametleri ta’yini ve lizimu kadar nisan aglar1 ve
catallar vaz’1 ve torpido istimbotlarindan miindvebeten birer ikiser izmid’e gotiiriilecek icra-

y1 manevra ve ameliyat etdirilmesi arz ve ityan kilinmistir.

(DMA, SUB 364/1-A)
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4. Starcke’nin Tersine-i Amire Fabrikalar Dairesi Hakkindaki Raporu

Tersane-i Amire Fabrikalar Dairesi hakkinda Mirliva sa’adetlii Sitarke Pasa’nin tertib ve
tanzim ve hak-i pay-1 mu’alla-y1 hazret-i sehriyariye arz ve takdim eyledigi raporun
terciimesidir;

Tersane-i Amire Fabrikalar Dairesinin ahvali hakkinda ati’l-beyan miildhazat: atebe-i
felek-mertebe-i cendb-1 sehriyarilerine arz ig’ar ile ikisab-1 fahr i miibahat eylerim.

Isbu fabrikalar diiresi miiessesit-1 sdhdneye cesban bir hilde olmadigi ve husfs-1
mezblrun esbabi ise mevadd-1 atiyeden ibaret oldugu anlasiliyor.

Evvela mezkir fabrikalarm aksdm-1 vasi’as1 gezildigi sirada alat ve edevat-1 mithimme ile
memld ve fakat amele-i ldzimenin cedvellerde gosterilen miktar-1 mevcidu tamamen kafi
bulundugu halde emr-i teftise pek i’tind edilmediginden dolay1 ekserisinin adem-i devam
veya kendi istirdhatlartyla mesgil bulunmasi hasebiyle mu’attal birtakim destgahlara tesadiif
olunuyor.

Saniyen el-yevm isbu fabrikalarda ¢alisgan amelenin miktar1 cedvellerde mukayyed olan
ve mezkir fabrikalar i¢in ta’yin ve tahsis kilinmig bulunan amele mikdarinin ancak yiizde
yirmisine veya otuzuna balig oldugu ve farazd modelhine fabrikasina ba-defter ta’yi n
kilinan amele ve ustalarin mikdar1 on sekiz veya yirmi kisi kadar iken is basinda ancak {i¢
veya dort bulundugu ve makine fabrikasinda ba-defter mevciid bulunmasi ldzim gelen yiiz
doksan kisiden is ile mesgiil ancak otuz veya kirk kisi mevcid oldugu goriiliiyor.

Binaen aleyh isbu eshaba mebni birtakim miithim islerin ancak pek uzun bir miiddetde
elden ¢ikarilabildigi miisahede edilmekte ve faraza mukaddema hak-i pay1 sahaneye ba’de’l-
arz gecen mah-1 Subat eviilinde insas1 emr olunan barut dilandisi makinesinin heniiz ikmal
edilmedigi goriilmekte ve halbuki diger bir husfisT destgdhda bu makiile bir igin bir buguk iki
mahda behemehal meydana cikartacagi ve ¢ikarilmadigi takdirde fabrikaca higbir faideyi
miintic olmayacag1 derkar bulunmaktadir.

Salisen isbu fabrikalarm ba’zilarinda bir stret-i gayr-i muntazamada ortaliga atilmis
birtakim makine aksdmi ve kazganlar ve alat ve edevat-1 miista’mele yigintilarindan dolay1
fabrikanin bir tarafinda gecilmez bir hale gelinmis oldugu ve isbu alat ve edevat meyaninda
ise yarar bircok seyler bulunabilecegi ve fakat bdyle enkaz altinda ciiriiylip mahvolmakta
bulundugu goriilityor.

El-hasil isbu fabrikalarin climlesinde bu gibi miiessesat-1 sahanenin terakki ve
tereffu’unun véasita-i esasiyesi olan hiisn-i intizam ve ustl-i teftis ve mu’ayene-i daiminin
adem-i mevcidiyeti ma’a’t-teessiif niimayan olmakdadir.

Binaen aleyh hal-i hazirin 1slah ve tebdili emrinde miilahazat-1 atiyenin zikr ve beyanina

ictisar eylerim.
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Evvela igbu fabrikalar nezaretinde gaylr ve ma’limat-1 miikemmele ashabindan bir zabit
bulunmadig: cihetle isbu makama elyak bir zatin ta’yini lazim gelecektir.

Saniyen kendilerini vezaif-i miikellefelerini kema hiive hukkuhd ifa ve icrdya mecbir
etmek iizre Tersine-i Amire fabrikalarma aid bulunan zabitin ve amelenin devim ve adem-i
devamlarmi ve sa’y Ui gayret ve adem-i gayretlerini miibeyyin isbu fabrikalar nezareti
dairesine bir kit’a kontrol defteri vaz’ v te’sisi miinasib olacagi gibi Tophane-i Amire’de
mer’i oldugu faidesi dahi goriildiigli vechile heniiz gen¢ ve ciraklik hizmetinde bulunan
ameleye Tersine-i Amire fabrikalarinda dahi beher hafta alti gurusdan on gurusa ve
san’atlarica mahir ve hizmetlerinde liyakati zéhir olanlara dahi on gurusdan yirmi gurusa
kadar bir mikdar mu’ayyen meblagin tahsis ve i’td buyurulmast miinasib olacakdir. Ve bir de
evvel emirde bir¢ok paralar sarfiyla tedarik edilmis bulunan bunca zi-kiymet destgéhlarin
héavi olan bindlar1 i’mar ve 1slah etmek iizre senevi bir mikdar meblagin tahsisi miinasib
olacakdir.

iste bu zikr olunan vesdit i’anesiyle Tersdne-i Amire fabrikalarmin islahi ciiz’i bir
masrafla miimkiin olabilecegi gibi bu vechile mezkir fabrikalarin ahval-i umiimiyeler dahi
dahi miiessesat-1 sdhaneye cesban bir mertebeye irca olunabilecekdir.

Isbu layiha kemterAnemi atebe-i felek-mertebe-i cenab sehriyarilerine takdimle zat-1
hazret-i padisdhilerinin bir abd-i ahkar ve asdaklar1 oldugumu mertebe-i fahr u miibahatda
arz u is’ar eylerim efendim, ol babda ve katibe-i ahvalde emr i ferman hazret-i veliyyii’l-emr
ve’l-ithsan sevketlii kudretlii azametlii padisdhimiz padisah-1 alem-pendh efendimiz
hazretlerinindir. F1 14 Ramazanii’l-miibarek sene 1302 Fi 15 Haziran sene 1301.

Bende bahriye mirlivalarindan Sitarke

(BOA, Y.PRK.ASK 27/18)
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5. Kalau Von Hofe’nin Osmanh Bahriyesinin Terakkisi Hakkinda Sundugu Rapor:

Cenab-1 aferinende-i bahr u ber, sehriyar-1 terakkiyat-perver ve sehingdh-1 muvaffakiyet-
giister padisah-1 ali cah efendimiz hazretlerini ila-ahiri’z-zaman erike-pira-y1 sevket i san
buyursun amin.

Nezd-i hikmet-vefd-i cendb-1 hilafet-pendhilerinde bedihiyat-1 umiirdan bulundugu iizre
bahriye icin siikin hicbir vechile tevfik-i kabll etmeyip bi’l-alis miitemadi ta’lim ve
miimarese ile fa’liyet-i muktazidir. Hizmet-i mezkirenin tabi’at-1 mahstsas1 iktizasi bir
miiddet siiklinun bahs eyledigi hal-i tedenninin terakki ve tazmini belki miiddet-i mezk{renin
bir iki misli zaman-1 fa’aliyet ile olabilir. Huslisd vesdit-i harbiye haziranin tenevvu ve
tekessiirliyle berdber gerek miinferiden gerekse miictemi’an harbde te’sir-i matliibu
verebilmeleri i¢in ne stretle isti’'mal edilmeleri muktazi idiigiiniin vechem olsun ta’ayyiin ve
takarriir etmemesi bahriyeye ihtiyaci olan ba’z1 devletleri her sene nazariyat-1 muhtelifenin
tecriibe tahkiki ve zabitdnin mensib olduklar1 su’abat-1 hizmetde tahsil maharet ve
ma’[imatlar1 emrinde heman bir harbde olacaga makis derecelerde feddkarliklar ihtiyarina
sevk eyliyor.

Bahriyeye verilen ihtimdmin yalniz maddiyetiyle iktifa edilerek tarzda sefiin ve
miitenevvi’u’l-cins esliha elde edip de efrdd ve zabitanin bunlarin idire ve ist’'mallerinde
kesb-i meleke etmeleri o nisbete mithimsememek dahi o bahriye i¢cin miihlik bir istkbal
istihzar eylemek demekdir. Kuvve-i bahriyeye olan ihtiyac ciheteyn iizre def olunur. Bu
babda sairlerinden sarf-1 nazar ahval-i maliyeleri yolunda olmayan Ispanya ve komsumuz
Yunan devletlerinin heves-i terakkilerini gosterebilirim.

Binaen aleyh ahval merkez-i ma’rizada oldugu takdirde hak-1 sevket- ihtiva-y1 hazert-i
kiti-sitanilerine olan ubtidiyet ve sadakat-i nagizanem iktizas1 donanma-y1 hiimayunun ahval-
1 atiyesi i¢in su istidlalat bahirenin atebe-i ulyaya arz1 sevk-i vicdanisinede bulunuduruyor ki,

Sefainin limaninda nim mu’attal bulundurulmasi, evvela, maddeten, olunan her dirli
ta’mirdt ve muhafazaya edilen ihtimdma ragmen giinde giinde isti’malden sakit hal-i
harabiye diismesine badi olmakdadir. Saniyen, ma’nen dahi:

1. Zabitanin adem-i tecriibe yiiziinden gerek elde mevciid eskilere gerekse bundan bdyle
insd olunacak en miikemmel sefiine hattd nefislerine bile i’timadlar1 niinselib olacakdir ki

bunun ne derecelerde miicib-i te’sir bulundugu vareset-i arz u beyandir.

2. Misalsiz tahsil-i fen olmadigi gibi gerek Mekteb-i Bahriye-i Sahane’lerinde ve
terbiyeleri emrinden her ne diirlii ihtimam ve gayret edilirse edilsin bu gayret ve bu ihtimam
maksada takribden ziyade teb’ide yardim eder. Vaki’a, zabitan miikemmel nazariyat tahsil
eyleyebilirler. Fakat bu da bir felsefe-i bahriye olmagla kalip higbir vakit bir bahriye zabiti

ma’limati olmaz, Hal-1 hazirim liziim-1 tebdiline en giizel bir misal olmak f{izre bugiin
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bahriye zabiti yetistirmek hustsunda diivel-i mevcld bahriyelerinin kaffesinde bir devr-i
cedid acildigim ve gerek ingaat gerekse ustll-i harbiyece ne kadar mesail var ise kaffesinin

ameliyat yliziinden istihrac ve isbat kilindigini arz eyleyebilirim.

3. Zabitan ve efrad-1 bahriyenin nim denizde bulunmalariyla askerligin iissii’l-esas1 olan
terbiye ve intizdm askerinin tahsil ve muhafazasi dahi kabil olmaz. Kidemli zabitdndan bu
babdan bir fikr-i mahsis hasil edenler var ise yevmen fe-yevmen géib edecekleri gibi heniiz
dehélet edenlere st-i misal olacaklardir. Cilinkii her seyde oldugu gibi ma-vuzi’a-lehi

bilinmeyen, liizimu hissedemeyen madde hakkinda bir fikir uyanmas1 muhaldir.

Hakayik-1 mesriide muhéat-1 ilm-i ali-i cendb-1 hilafet-penahileri buyurulmak iizereatebe-i
felek-mertebe-i husrevanelerine arz kilinmig ve tasavvurat-1 hakirdnemce hal-i hazirin
terakkisi emrinde limandaki sefainde simdikinden ihtimdmlica ta’limait ve tahsil-i
ibtidaiyeye devam edilmekte beraber Cezayir-i Bahr-i Sefid sularinda miitemadiye seyyar
olmak Tlizere her diirli techizati miikemmel hi¢ olmazsa zirhli ta’lim sefinesinin
bulundurulmasi ve harekat-1 dahiliyesi hakkinda nazar-1 kimya-eser-i fartkilerinden gegmis
bir program {izerine miiddet be-miiddet zabitdnin icerisinde meleke ve miimaresede
bulunmalar1 acizane tensib kilinmis ise de yine her halde ve katibe-i ahvalde emr i ferman
hazret-i veliyyii’l emridir. Fi (28) Sa’ban sene (1)310 veFi 5 Mart (1)309.

Yaveran hazret-i sehriyarilerinden ve bahriye mirlivalarindan Almanyali Kalav Von Hofe

(BOA, Y.MTYV 75/236)
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EK-2

Irade Numaras1 : 1310-Ca-3
Tarih : 8 Arahk 1892
Konusu : Daéire-i Bahriye’nin sene-yi miliye-i fevk’al- dde tertibi

bakiyesinin 6denmesi

Bab-1 ALi Diire-i Sadéret, Amedi-i Divin-1 Hiimiyin
Devletlii Efendim Hazretleri

Daire-i Bahriye’nin sene-yi maliye fevk’al ade tertib bakiyesinin ta’cil-i te’diyesi hakkinda
Bahriye Nezaret-i celilesinden vuku’bulan is’ardan bahisle Méaliye Nezaret-i behiyyesinden
meb’us tezkere Meclis-i Mahs@is-u Viikela’da kirdat ve miitalaa olunarak tertib-i mezbiire
mahsliben simdilik bir milyon gurusun havaleten i’tast husGsunun Maliye Nezaret-i
behiyyesine havalesi tezekkiir edildigine dair meclis-i mezkiirdan kaleme alinan mazbata
melfiiflariyla arz ve takdim olunmus olmagla ol-babda her ne vechle irdde-i seniyye-i cenab-
1 hilafet-penahi serefmiitealik buyrulur ise mantik-1 alisi infaz edilecegi beyamyla tezkere-i
senaveri terkim kilind1 efendim.

Fi Cemazi-yel evvel 310 Fi 25 Tesrin-i Sani 308 Sadrazam

Ma’riiz-1 Caker-i Kemineleridir ki

Reside-i dest-i ta’zim olan isbu tezkere-i sami-i sadaret-pendhileri Meclis-i Mahsis-u
Viikelanin mazbata-1 mezkiirede dahi arz ve beyan oldugu vechle daire-i celile-i bahriyece
kaide-i tasarrufa kemal-i derece-i illiyet olunarak simdilik tesviyesi karargir olan akge ile
irdde-i maslahata say’ ve gayret olunmak iizere ber-vech-i tezekkiir ve istizan-1 iktizas1 ifas1
seref miiteallik buyrulan irdde-i senniyye-i cenab-1 hilafet-penahi mantiik-1 miinifinden olub
bu babda bahriye nazir1 devletlii pasa hazretlerine ifa-y1 tebligat edilmis olmagla ol-babda
emr-ii ferman hazret-i veliyyii-iil emridir.

Fi 18 Cemazi-yel evvel 310 Fi 26 Tesrin-i sani 303 Serkatib-i Hazret-i Sehryari
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EK-3

Irade Numaras1 : 1310-C-3
Tarih : 15 Ocak 1893
Konusu : Daéire-i Bahriye’den Umum Askeri Tekaiid Sandigr’nin Meclis-i

Idaresi A’zaligina Mehmed Efendi’nin muvakkaten ta’yini

Bab-1 ALi Diire-i Sadéret, Amedi-i Divin-1 Hiimiyin
Devletlii Efendim Hazretleri

Daire-i Bahriye’den Umum-i Askeri Tekaiid Sandigi’nin Meclis-i Idaresi’ne me miir
bulunan Kamil Bey’den mahlil olan a’zaliga Miilga Bahriye Sandigi miimeyyizi olup
sandigin muhasebe kalemi Dersaadet tebaasindan miistahdem bulunan ve sandik muamelat
ve musalaha vukufi olan Mehmed Efendi’nin muvakketen ve ianeten Daire-i Bahriye’den
i’ta edilen bin alt1 yliz seksen kurus maasla ta’yini hakkinda sandik-1 mezkir Nezaret-i
Behiyyesi’nden gelen ve ol-babda Bahriye Nezaret-i celilesinden varid olan tezkereler arz ve
takdim kilinmis olmagla ol-babda her ne vechle irdde-i seniyy-e cenab-1 hilafet-penahi seref
miitealik buyrulur ise mantik-1 alsi infaz edilecegi beyaniyla tezkere-i senaveri terkim kilind1
efendim.

Fi Cemazi-yel ahir 310 Fi 30 Kéanun-i evvel 308 Sadrazam

Ma’riiz-1 Caker-i Kemineleridir ki

Reside-i dest-i ta’zim olub melfiiflariyla manzir-1 ali olan isbu tezkere-i sami-i sadaret-
penahileri {izerine micibince irdde-i senniyye-i cendb-1 hilafet-pendhi seref-miiteallik
buyrulmus olmagla ol-babda emr-ii ferman hazret-i veliyyii-iil emridir.

Fi 26 Cemazi-yel evvel 310 Fi26 Kanin-i sani 308  Serkatib-i Hazret-i Sehryari
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EK-4
Irade Numaras1 : 1310-B-1
Tarih ¢ 24 Ocak 1893
Konusu : Heybeliada’da Vaki’ Bahriye’yi Sdh4dne muallimleriyle zabitanin

iskdnmina mahsiis hanenin ta’miri

Bab-1 ALi Diire-i Sadéret, Amedi-i Divin-1 Hiimiyin
Devletlii Efendim Hazretleri

Heybeliada’da vaki’ Mekteb-i Bahriye-i Umum-i $&hane muallimleriyle zabitamn iskdnina
mahsiis haneden Biiylikada cihetine nazir bulunanlar miinhedim olan duvarmn ber-miirceb-i
kesf on dokuz bin yedi yiliz on bir kurus otuz bes para ile ingdsi zzmminda meblag-1
mezblrun sene-i atiye biidgesine idhédlen tesviyesi hustisuna dair Bahriye Nezaret-i
celilesinden tezkeresi arz ve takdim kilinmis olmagla ol-babda her ne vechle irade-i seniyy-e
cenab-1 hilafet-penahi seref miitealik buyrulur ise mantlik-1 alsi infdz edilecegi beyaniyla
tezkere-i senaveri terkim kilind1 efendim.

Fi 3 Recep 310 Fi 30 Kanun-i Sani 308 Sadrazam

Ma’riiz-1 Caker-i Kemineleridir ki

Reside-i dest-i ta’zim olub melfiiflariyla manzir-1 ali olan isbu tezkere-i sami-i sadaret-
penahileri {izerine micibince irdde-i senniyye-i cendb-1 hilafet-pendhi seref-miiteallik
buyrulmus olmagla ol-babda emr-ii ferman hazret-i veliyyii-iil emridir.

Fi 6 Recep 310 Fi 13 Kénin-i Sani 308 Serkatib-i Hazret-i Sehryari
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EK-5
Irade Numaras1 : 1310-L-1
Tarih : 29 Nisan 1893
Konusu : Semadirek Ceziresine azimet ve avdet eden Necd Vapuru’nun

dev-r carh ve siire masraflarimn 6denmesi

Bab-1 ALi Diire-i Sadéret, Amedi-i Divin-1 Hiimiyin
Devletlii Efendim Hazretleri

Gegende ba-irade seniyye hazret-i hilafet-penahi Semadirek Ceziresine azimet ve avdet eden
Necd Vapuru’nun dev-r ¢arh ve saire mesarifi olan dort bin sekiz yiiz kirk yedi kurus sureti-i
tesviyesi hakkinda Bahriye Nezéret-i celilesinden tezkeresi iizerine Meclis-i Mahsis
Viikela’dan arz ve takdim kilinmis olmagla ol-babda her ne vechle irade-i seniyy-e cenab-1
hilafet-penahi seref miitealik buyrulur ise mantlik-1 alsi infaz edilecegi beyamyla tezkere-i
senaveri terkim kilind1 efendim.

Fi9 Sevval 310 Fi 30 Nisan 308 Sadrazam

Ma’riiz-1 Caker-i Kemineleridir ki

Reside-i dest-i ta’zim olub Meclis-i Mahsls-u Viikela’mn mazbata ma’rlizast ve
melfiiflartyla beraber manzir-1 ali buyrulan

isbu tezkere-i sami-i sadaret-penahileri lizerine miicibince irade-i senniyye-i cendb-1 hilafet-
penahi seref-miiteallik buyrulmus olmagla ol-babda emr-ii ferman hazret-i veliyyii-iil
emridir.

Fi 12 Sevval 310 Fi 17 Nisan 308 Serkatib-i Hazret-i Sehryari

283



— ———
= 3
A2 A
A
3
a3 3
q 1 T
< 3
s Bl
PR
P
s L PR
e AN il
ST -~
[ "-v/\.\ £ /'/',\ A
Ll 7

o X g

(o

ol o 1
ot 'r“!r},;((_;ry’,;-:rﬂ'. e

.4("_,

T G

LR R e 0 ] . 2, =

R A o ~<"£+~“/i<;"4;‘ Lancalcs s
e ot * ‘

L F
- IR EE TR G T TS
r'r’("hq:.' ‘(- #;’K

284




EK-6
irade Numaras1 : 1310-Z-4

Tarih : 14 Temmuz 1893
Konusu :  Gelibolu’da Vaki’ i¢c limanin dolmasi Bahriye Nezireti’nin
tezkeresi

Bab-1 ALi Diire-i Sadéret, Amedi-i Divin-1 Hiimiyin
Devletlii Efendim Hazretleri

Gelibolu’da vaki’ i¢ limanin dolmasi cihetiyle cidayet-i havay1 ihlal etmekte bulundugundan
tathiri ve etrafinda bulunan ve buralarinda ta’miri kesf-i miicibince on bir bin yliz yetmis
dort kurusla viicida gelecegi anlasildigindan meblag-1 mezir liman hasilatindan tesviye
edilmek tizere mezklr limanmin icra-y1 tathiri husfisuna dair Bahriye Nezaret-i celilesinden
tezkeresi arz ve takdim kilinmis olmagla ol-babda her ne vechle irdde-i seniyy-e cenab-1
hilafet-penahi seref miitealik buyrulur ise mantlik-1 alsi infaz edilecegi beyamyla tezkere-i

senaveri terkim kilindi efendim.

F1 25 Zi-1-hicce 310 F1 27 Haziran 309 Sadrazam

Ma’riiz-1 Caker-i Kemineleridir ki

Reside-i dest-i ta’zim olub melfiiflariyla manzir-1 ali olan isbu tezkere-i sami-i sadaret-
penahileri {izerine micibince irdde-i senniyye-i cendb-1 hilafet-pendhi seref-miiteallik
buyrulmus olmagla ol-babda emr-ii ferman hazret-i veliyyii-iill emridir.

Fi 29 Zi-1-hicce 310 Fi 1Temmuz 309 Seraktib-i Hazret-i Sehryari
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